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OREDO - Zeleznice v Pardubickém kraji

. Zeleznice v Pardubickém kraji - vyhody

« Z vetsi ¢asti noveé rekonstruovana

. V kontextu CR nadprdmé&rné rychlé useky (také ve
srovnani se silnicni dopravou)

= Koridor huste obslouzeny dalkovou dopravu, kterou
Pardubicky kraj sam nefinancuje

= Pripravovano ziskani modernich vozidel do kraje
= lTohoto potencialu je nutné vyuzit!
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. Zeleznice v Pardubickém kraji - nevyhody

= Spolu se StredoCeskym krajem take nejvetsi podil
obtizné vyuzitelnych useku lokalnich trati

= Na Casti site velmi nizke rychlosti

= V nékterych pfipadech chybi dulezité zastavky,
nebo maji vuci centru osidleni nevhodnou polohu

= Husta dalkova doprava v nekterych pripadech
neumozni optimalni polohy regionalnich spoju,
nebo je zpomaluje

= Tyto nevyhody je nutne odstranit!



OREDO - Zeleznice v Pardubickém kraji

= Cile optimalizace
= Politicke

= Alespon udrzeni pozice VD ve srovani s
dynamicky rostouci IAD tam, kde je to ucelné

- Ucelné nakladani s vefejnymi prostiedky
= Podpora turistiky a zvyseni atraktivity regionu
= Dopravne-technologicke

« Odstranéni soubéhu autobusové a zeleznicni
dopravy

= Hledani moznosti zrychleni dopravy

= Zachovani stavajiciho objemu financnich
prostfedku za jejich efektivnéjsiho vyuziti
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= Postup prace

= Co je optimalizace?
= Zmena struktury verejné dopravy

= Noveé linkove vedeni, noveé casove polohy,
prehodnoceni Cetnosti spojeni, ucelné vyuziti
dostupnych vozidel, stanoveni pfestupnich uzlu

= Co (napriklad) neni optimalizace?

= Prosté snizeni (Ci zvyseni) rozsahu sluzeb bez
zamysleni nad jejich podobou

. Zivelné rudeni Zeleznice podle primérnych
ukazatelu a na zakladé obecnych frazi
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= Metody optimalizace

= Rozdeleni paternich a obsluznych linek

Paterni je kapacitni, rychla, Casta, ve smeru
vétsinove dojizdky, primo napojuje pouze

vyznamnejsi sidla a prestupni uzly, vynucuje co
nejméné dalSich prestupu — obvykle zeleznice

Obsluzné linky vedeny dle moznosti primo do
primarniho centra dojizdky

Nektere obsluzne linky jezdi také Casto, nebot
napojuji vyznamne sidelni celky

Prestupni uzly pokud mozno v prirozenem cili
obsluznych linek (systém je potom levnéjsi)
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= Metody optimalizace
= Hodinova izochrona dojizdky

Do vyznamnych cilt denni dojizdky (zejména
zaméstnani nebo Skoly vysSich stupnu) je tfeba
se z vetsiny uzemi kraje snazit o snizeni
cestovni doby nanejvys na cca 1 hodinu

Za touto hranici prudce klesa ochota k dennimu
dojizdeni

Rozdeleni linek na paterni a obsluzne umozni

dosazeni tohoto Casu z Pardubic pro véetsi
pocet obyvatel (napr. Hlinsko, Letohradsko)

Ve vychodni casti kraje nutné resit i smer Brno
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= Metody optimalizace

= Integralni taktovy grafikon

- Jednotny zakladni takt v celé siti (zeleznicni |
autobusove) jako podminka kompatibility

= Pravidelne se opakujici optimalni pripojne
vazby v taktovych uzlech

= Nulova osa symetrie zajistujici funkCnost
systemu smerem TAM i smerem ZPET

= Kvalitni pripoje na taktovy system dalkove
dopravy nelze delat jinak, nez take v taktu

= Pfi daném mnozstvi spoju nejefektivnéjsi
FeSeni, jak zajistit spojeni do nejvice sméru
= ,ldealni Cas odjezdu” obvykle neexistuje
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Zeleznice v Pardubickém kraji

= Dusledky optimalizace
= Zastaveni provozu nekterych trati

Ve velké vétsiné pfipadu dojde timto krokem ke
zkvalitnéni obsluhy daneho uzemi

Presto vyvolava odpor, nutné politicke kompromisy

= Zména struktury linkového vedeni autobusu

Ukonceni provozu primych spoju z malych obci do
krajského Ci okresnich meésta umoznuje Castéjsi
vedeni spojeni, byt s prestupem

V nekterych pripadech velmi konzervativni postoje
mistnich samosprav

DvousloZzkova cena = vice spoju za stejné penize
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= Dusledky optimalizace
= Ukonceni prime obsluhy nekterych sidel zeleznici

Obvykle nelze soucCasne tvorit rychlou kapacitni
pater, a zaroven vSude zastavovat

Autobus v kombinaci se zrychlenym viakem je
casto pri zohledneni dochazky ke trati rychlejsi

Nékteré malé obce mély dosud nezaslouzené
privilegium, které neni objektivhé nutne

Trate se nestavely pro plosnou obsluhu, jeji
zachovani by bylo extrémne draheé

Politicky a medialné velmi obtizné vysvetlitelné

Je treba jasné formulovat, ze autobusy budou
jezdit dlouhodobe, a to i o vikendech
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= Potreba politické podpory
= Necinnost je zaruCeny neuspech

= Svet se vyviji. Nemaji-li cestujici z verejné
dopravy postupne zcela odejit, je treba meénit
zazite pristupy a hledat noveé prilezitosti

= KazdorocCni plosné (,spravedlive®) dilCi Skrty
povedou dlouhodobé k neresitelne situaci, a

ztraté atraktivity a smyslu zeleznice vSude,
nikoli pouze na vybranych usecich

- Rizeni vefejné dopravy (pouze) dle ohlastl
cestujicich je nepripustné — chybi koncepce

= Bez stiznosti neni optimalizace! ©
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Svitavy - Policka
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Obraty cestujicich na zastavkach v ranni Spicce - primér mezi 6:00 a 8:00 ze séitacich kampani €D XI/09 a [11f10:

Vendoli - 0,5 os.

Vendoli zastavka - 3 os.
Kvétna - 4,2 os.

Kvétna zastavka - 1,1 os.
Pomezi - 0,6 os.

Pomezi zastavka - 0,8 os.

Poptavka po spojeni viakem z mezilehlych zastavek je tedy zjevné zcela marginalni.
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Priklad vyhod prujezdu zastavek pro vSechny
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Neobsluhované zeleznicni zastavky
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Zelezniéni zastavky se zachovanou obsluhou

Vybrané autobusové zastavky

Jizdni doba zastavkového autobusu: 20-30 minut (obvykle 25 min).
Jizdni doba zrychleného viaku: 24 min.
Jizdni doba zastavkového viaku: 30-31 min.

Zastavovy vlak tedy neni zplisobily pinit roli dopravni patefe - je tfeba zrychlit, nebo zrusit.

Opousténé zastavky jsou mimo osidleni, resp. zastavka Vendoli zast. ve svahu nad okrajem obce
(dochazkova vzdalenost z jejiho stiedu &ini 1700 m). Ve vdech pfipadech je autobus pfimo v obcich
(pouze pro malou ¢ast Kvétné stejné daleko, jako vlak), autobus jede do centra Svitav.

Ffedpokladané pfipoje ve Svitavach znamenaji odjezd nejdfive v minuté 03 a pfijezd nejpozdéji

v minuté 55. Maximalni jizdni doba pfi kfiZovani v Poli¢ce &ini 25 minut. Kfizovani v Zst. Kvétna
éasteéné prodlouzi jizdni dobu a znamena nutnost nasazeni vétsiho poctu vozidel, €imz je provoz
netimérné prodraZovan.



