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1 CHARAKTERISTIKA ZAM ERU A STUDIE PROVEDITELNOSTI

1.1 ZAMERENI STUDIE

Studie proveditelnosti je zaméfena na opatfeni, navrzena ke zlep3eni situace v logistice
chemickych latek (surovin, vyrobkd a polotovarl) v oblasti Fi€ni pfepravy ve stfedni a vychodni
Evropé&. Studie proveditelnosti je realizovana jako jeden z vystuptl projektu ChemLog. Ukolem
zpracovatele bylo posoudit pficiny branici vy$Simu vyuZiti vodni dopravni cesty a navrhnout
opatfeni ke zlepSeni situace. ZvlaStni pozornost méla byt vénovana labské vodni cesté na uzemi
CR, a to se zfetelem na zvy3eni bezpeénosti prepravy, posileni opatfeni k ochran& Zivotniho
prostfedi a posileni konkurenceschopnosti chemického primyslu ve stfedni a vychodni Evropé.

1.2 ZAKLADNI P RISTUPY A PODKLADY PRO ZPRACOVANI STUDIE

Zpracovatel ve své praci vyuZzil zkuSenosti a poznatky z oblasti zboZovych proudd na labské
vodni cesté. K identifikaci a kvantifikaci téchto zbozovych proudl vyuZzil statisticka data jak
z Ceskych, tak evropskych statistik, a zpracoval progn6zu zboZovych proudd v labském koridoru
(ve v3ech tifech moZnych dopravnich médech — silnice, Zeleznice, voda) v horizontu do roku 2050
Pfi tom zohlednil jak rizika spojena s pfepravou chemickych latek, tak i ekonomické aspekty
prepravy po labské vodni cestg.

Zpracovatel se zaméfil na problematiku prepravy chemickych latek v Ceské republice a
Némecku (ze zfejmého duavodu prutoku Labe Uzemim téchto statl). Pfi tom nebylo moZno
opomenout celosvétové vyznamné nizozemské pfistavy a polsky pFistav Stétin-Svinousti. Do
nizozemskych pfistavi vede spojeni z labské vodni cesty pfes Elbe-Seitenkanal, Mitelland Kanal,
Dortmund-Ems Kanal, Wesel-Datteln Kanal (pfip. Thein-Herne Kanal) a feku Ryn. Do pfistavu
Stétin vede spojeni pies Elbe-Havel Kanal, Havel-Kanal, Hohensaaten-Friedrichtshaler
Wasserstrasse a Westoder. Sledovany byly zboZoveé proudy do/z pfistavl Hamburk, Bremerhaven,
Amsterdam, Rotterdam a Stétin-Svinousti.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 8
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2 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

2.1 OBECNA SITUACE

Vnitrozemska vodni doprava je vyznamnym dopravnim mddem, umoZzZiujicim zlepSeni a
zajisténi trvale udrzitelného evropského dopravniho systému, jehoZ pozemni dopravni cesty
(silnice, Zeleznice) se diky stale rostoucimu objemu pfepravy zboZi potykaji s rostoucimi
kongescemi a tim souvisejicimi ¢asovymi ztratami a v neposledni fadé negativnim ovliviiovanim
Zivotniho prostfedi. Vnitrozemské vodni cesty Evropské unie disponuji celkem 35000 km
dopravnich cest. Nejhustsi sit’ téchto cest je v zapadni Evropé.

ey s

prepravnim cenam a ekologické 3etrnosti je vnltrozemska vodni doprava silnym konkurentem
silniéni i Zelezni¢ni dopravé. Navic Ize vnitrozemskou vodni dopravu vyuZivat jako plnohodnotny
¢lanek kombinované dopravy a logistického fetézce. Po vnitrozemskych vodnich cestach se stale
prepravuji zejména hromadné zasilky, krmiva, hnojiva, obili, rudy a Srot, pevna a tekuta paliva a
stéle vzrustajici trend je v oblasti kontejnerové prepravy.

Progndzy vnitrozemské vodni dopravy se shoduji vtrendu rastu. Studie TEN-STAC uvadi
narlst objemu prepravy na 2,5 % pro vnitrostatni, resp. 3,4 % pro mezinarodni nakladni dopravu
do roku 2020. Zprava o evropské vodni dopravé 2002 pfedpovida nardst vykond (tkm) o 2 % ro¢né
do roku 2015.

2.2 LABSKA VODNI CESTA

Labe patfi mezi nejvétsi evropské feky. Prameni v Ceské republice, protéka Némeckem a Usti
do Severniho more. Celkova délka toku na Uzemi obou statd €ini 1 154 km, tomu odpovidajici
povodi 144 055 km?. Labskéa vodni cesta skyta veliky pfepravni potencidl, oviem za predpokladu
naplnéni podminek celorocni a ekonomické plavby. Labska vodni cesta je soucasti IV.
transevropského multimodalniho koridoru a je Evropskou vodni cestou (E20) dle dohody AGN
(Agreement of Main Inland Waterways of International Importance), ktera definuje evropskou sit
vodnich cest mezinarodniho vyznamu a zavazek dodrzovani danych parametrd pfi rozvoji vodnich
cest. Dohoda AGN byla pfijata 19. ledna 1996 v Zenevé, v platnost vstoupila na zékladé svého
¢lanku 8 odst. 2 dne 26. Cervence 1999. Dohoda AGN uvadi nasledujici charakteristiky a kritéria
vodnich cest a pfistavli mezinarodniho vyznamu:

Technické charakteristika vodnich cest E:
PFi hodnoceni rlznych vodnich cest kategorie E je vyuZzito charakteristik tfid IV — VII, které

berou v Gvahu nasledujici principy:

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 9
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(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

)

Tfida vodni cesty je definovana horizontalnimi rozméry motorovych plavidel,
vleénych ¢lunt a skupiny lodi a zejména hlavnim standardizovanym rozmérem -

jejich maximalni Sifkou.

Za vodni cestu kategorie E Ize povaZovat pouze takovou vodni cestu, ktera spliuje
poZadavky vodnich cest minimélné tfidy IV (minimalni rozméry plavidla 80 m x 9,5
m). Limity ponoru (méné nez 2,50 m) a minimalni vy3ky pod mosty (méné nez 5,25

m) mohou byt akceptovany pouze na jiz existujicich vodnich cestach a jako vyjimka.

Pfi modernizaci vodnich cest tfidy IV (a stejné tak i mensSich regionalnich vodnich

cest) je doporucovano splnit parametry vodnich cest minimalné tfidy Va.

Budovani novych vodnich cest kategorie E by mélo probihat minimalné podle
pozadavku tfidy Vb. V takovém pfipadé je potfeba zajistit miniméalni hodnotu ponoru
2,80 m.

PFi modernizaci a/nebo stavbé novych vodnich cest by méla vzdy byt brana v avahu

plavidla a skupina lodi vétSich rozméra.

Za UcCelem efektivnéjSi prepravy kontejnerl je zapotfebi zajistit stavbu co mozna
nejvysSich mostd ( viz Tabulka 1 - 5,25 m pro pfepravu kontejneri ve dvou

vrstvach, 7,00 m pro piepravu ve 3 vrstvach, 9,10 m pro pfepravu ve 4 vrstvach)*

Vnitrozemské vodni cesty, na kterych budou prepravovany velké objemy kontejneru,
nebo kde bude probihat doprava nakladnich lodi pFepravujicich nékladni

automobily, by minimélné mély splfiovat poZadavky vodnich cest tfidy Vb.

Na vodnich cestach s ménici se Urovni vody by méla hodnota doporuc¢eného
ponoru odpovidat prGmérnému ponoru dosazenému béhem 240 dni v roce &i vice
(nebo po 60 % obdobi splavnosti). Hodnota doporuc¢ené vy3ky pod mosty (5,25,
7,00 nebo 9,10 m) by méla byt zajisténa tam, kde je to mozné a ekonomicky

vyhodné.

Cela vodni cesta nebo alespon jeji prevazné cCasti by mély byt vybudovany

v jednotné tfidé, mit stejny ponor a mosty o stejnych vyskach.

Parametry pfilehlych vnitrozemskych vodnich cest by mély byt, pokud moZzno,

totozné ¢i podobné.

! v zapadni Evropé plati nepsané pravidlo, Ze plavba je pfi pfepravé kontejnerii konkurenceschopna pfi prepravé 3
vrstev kontejnert

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe

River)“ realized within the ChemLog project 10
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(xi) Hodnoty nejvétsiho ponoru (4,50 m) a minimalni vysky mostu (9,10 m) by mély byt

zajistény na vSech €astech sit&, které jsou pfimo napojeny na pfimorské trasy.

(xii)  Minimalni vySka mostu 7,00 m by méla byt zajisténa u vodnich cest, které spojuji
vyznamné moriské pristavy s okolim a které jsou vhodné pro efektivni prepravu

kontejnert a pro namorné-fié¢ni dopravu.

(xiii)  Pfimorské trasy uvedené v pfiloze | Dohody by méli zajistit integritu sité vodnich
cest kategorie E napfi€¢ Evropou a ve smyslu této Dohody jsou uréeny pro vyuZiti
namorné-ficnich plavidel, jejichZ rozméry by tam, kde je to mozné a ekonomicky
vyhodné, mély splfiovat poZadavky plavidel s vlastnim pohonem vhodnych k plavbé

na vnitrozemskych vodnich cestach tfid Va a Vlb.

Nasledujici minimalni poZadavky jsou povaZzovany za nezbytné ve smyslu umoznéni

kontejnerové prepravy na vodni cesté:

- vnitrozemské plavidlo o Sifce 11,4 m a délce pfiblizné 110 m musi byt schopno pfevazet
kontejnery ve tfech vrstvach; v opaéném pfipadé musi byt zajiSténa skupina lodi minimalni

povolené délky 185 m, na kterych je mozné prevazet kontejnery pouze ve dvou vrstvach.

Provozni kritéria vodnich cest E:
V zajmu zajisténi spolehlivé mezinarodni prepravy by vodni cesty kategorie E mély splfiovat

nasledujici zasadni kritéria:

(1) Béhem obdobi splavnosti by méla byt zajiSténa prubézna preprava s vyjimkou

preruseni, uvedenych nize.

(i) Obdobi splavnosti maze byt kratSi nez 365 dni vroce pouze v oblastech
nepriznivych klimatickych podminek, kde je v zimé plavba znemoZnéna zamrznutim
plavebni drahy a tudiZ je nezbytna zimni prestavka. V téchto pfipadech by méla byt
data otevreni a zavieni cesty pevné dana. Délka odstavky této prepravy, zptsobena
pfirodnimi vlivy jako led, zaplavy, atd., by méla byt minimalizovana patficnymi

technickymi a organizacnimi opatfenimi.

(i) PreruSeni provozu na vodnich cestach bé&hem obdobi splavnosti z davodu
pravidelné udrzby zdymadel a jinych hydraulickych zafizeni by mélo byt co
nejkratSi. UZivatelé vodni cesty, kde udrzba probihd, by méli byt soustavné
informovani o terminech a délce trvani tohoto pFeruSeni splavnosti. V pfipadé

poruch zdymadel, dalSich hydraulickych zafizeni nebo jinych nepfedvidatelnych

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 11
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(iv)

v)

udalosti je zapotfebi vyuzit maximum moznych prostfedkd k co nejkratSi napravé

nepriznivé situace.

Nemélo by dochazet k preruseni provozu béhem obdobi nizké hladiny vody. Na
vodnich cestach s ménici se Urovni vodni hladiny by mél byt vzdy zajiStén provoz
plavidel s ponorem alespori 1,20 m, pficemz provoz plavidel s doporu¢enym
ponorem by mél byt zajistén minimalné po dobu 240 dni vroce. V oblastech
zminénych v odstavci (ii) by mél byt zajistén provoz plavidel s minimalnim ponorem

1,20 m po 60 % délky obdobi splavnosti.

Pokud je to ekonomicky vyhodné, méla by byt provozni doba zdymadel, pohyblivych
mostd a jinych infrastrukturnich objektl pfizplsobena ¢&tyfiadvacetihodinovému
provozu plavidel v pracovnich dnech. Z organiza¢nich a/nebo technickych davodu
muze byt udélena vyjimka. Pfiméfeny provoz plavidel by mél byt také zajistén

béhem vikendUd a statnich svatkd.

Technick& a provozni charakteristika p  Fistav &l na vodnich cestach kategorie E:

Sit vodnich cest kategorie E by méla byt dopliovana systémem vnitrozemskych pfistavi

mezinarodniho vyznamu. Kazdy takovy pfistav by mél splfiovat nasledujici technickd a provozni

kritéria:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

Mél by byt umistén na vodnim toku kategorie E.

Mél by byt schopny pfijmout plavidla i skupiny lodi provozované na dané vodni

cesté kategorie E ve shodné tfidé.

Mél by byt propojen s hlavnimi silni€nimi tahy a Zelezni¢nimi tratémi (pokud mozno
patficimi k siti mezinarodnich silniénich tahG a Zelezni¢nich trati ustanovené
Evropskou dohodou o hlavnich silnicich s mezindrodnim provozem (AGR),

Evropskou dohodou o hlavnich Zelezni€nich magistréléch (AGC) a Evropskou

MiLviv s

Celkova kapacita pfistavu pro manipulaci s ndkladem by méla byt alespori 0,5

milionu tun ro¢né.

Pfistav by mél poskytovat pfiméfené podminky pro rozvoj pfistavni primyslove

zony.

Mél by poskytovat moznost manipulace se standardnimi kontejnery (s vyjimkou

pFistavl specializovanych na manipulaci s velkoobjemovymi naklady).

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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(vi) Meéla by byt kdispozici vSechna zafizeni potfebna pro béZzny provoz

v mezindrodnim provozu.
(viii)  V pfistavech mezinarodniho vyznamu by vzhledem k zajisténi ochrany Zivotniho

prostfedi mélo byt k dispozici zafizeni pro pfijem a likvidaci odpadu z provozu lodi.

Klasifikace vodnich cest byla pfijata v roce 1992 Evropskou hospodafrskou komisi i Konferenci
evropskych ministra dopravy.

Klasifika¢ni tfidy vodnich cest mezinarodniho vyznamu jsou patrné z nasledujiciho obrazku.

Obrazek 1 - Vodni cesty s ozna €enim klasifika €nich tFid
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Na zékladé této klasifikace méa labska vodni cesta nasledujici zatfidéni a jemu odpovidajici
parametry:

e Stfedni Labe od Prelouce po Mélnik - tfida IV
« Usek od Mé&Inika po Wittenberge — tfida Va

« Usek od Wittenberge po Usti do Severniho mofe — tfida VIb
» Dulezité navazujici vodni cesty v Némecku

- Mittellandkanal — tfida IV, Vb

- Elbe-Seitenkanal — tfida Vb

- Weser — tfida 1V, VI

- Saale — tfida IV

- Elbe-Havel Kanal — tfida IV

- Dortmund-Ems-Kanal — tfida IV

- Wesel-Datteln Kanal - tfida V

- Rhein-Herne Kanal — tfida IV, V

- Elbe-Lubeck-Kanal — tfida IV

- Nord-Ostsee-Kanal — tfida VIb?

Klasifikace vodnich cest je v CR zakotvena v legislativé vyhlaSkou &.222/1995 Sh. ve znéni
pozdéjSich predpisl, kterou se provadi zakon ¢€.114/1995 Sh. o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Zakladni parametry vodni cesty jsou v této vyhlaSce stanoveny nasledovné:

Plavebni draha

(1) Rozmeéry plavebni drahy jsou

2 Nord-Ostsee-kanal, neboli Kielsky kanal je namofnim kanalem, ktery vybocuje z klasifikace vnitrozemskych vodnich
cest. Umozniuje maximalni rozméry plavidla 250x38 m pfi ponoru 10(') m. Za . i Il. svétové valky proplouvaly kanalem
némeckeé bitevni lodé (napf. Bismark)

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 14
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a) nejmensi Sifka pfimé plavebni drahy v hloubce odpovidajici ponoru navrhového plavidla

1. vfece

pro klasifika¢ni t¥. 0. 10 m,
pro klasifika¢ni tf. I. 20m
pro klasifika¢ni tf. IV., Va., Vb. 50 m,
2. v praplavu

pro klasifika¢ni tf. O. 6m
pro klasifikacni tf. IV., Va., Vb. 40 m,

b) nejmensi plavebni hloubka, kterou tvofi soucet pripustného ponoru plavidla a bezpeénostni
vzdélenosti plavidla nade dnem vodni cesty. U novych a nové upravovanych vodnich cest tato
hodnota ¢ini 1,20 + 0,30 m pro klasifikaéni tf. 0., 2,20 + 0,50 m pro klasifika¢ni tf. I. a 2,80 + 0,50
m pro klasifika¢ni tf. IV., Va., Vb.

Bezpecnostni vzdalenost dna plavidla nade dnem vodni cesty (marze) Cini
1. viece
nejméné 0,30 m, u novych a nové upravovanych vodnich cest nejméné 0,50 m,
2. v pruplavu
nejméné 0,30 m pro klasifika¢ni tf. 0.,
nejméné 1,00 m pro Klasifika¢ni tf. IV., Va., Vb.,
¢) nejmensi polomér zakfiveni plavebni drahy

pro klasifika¢ni tf. 1. 400 m, pro klasifika¢ni tf. IV., Va. 650 m, Vb. 800 m.

(2) Plavebni draha se v oblouku rozSifuje v zavislosti na délce navrhové sestavy a
poloméru oblouku.

Plavebni komora
(1) U nové budovanych plavebnich komor jsou
a) nejmensi Sirka
pro tf. 0. 5,30 m,
protf. . 6,0 m,
pro tf. IV, Va., Vb. 12,0 m,

b) nejmensi délka

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 15
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pro tf. 0. 38,40 m,

pro tf. I. 45 m,

pro tf. IV. 85 m,

pro tf. Va. 115 m,

pro tf. Vb. 190 m,

c¢) nejmensi hloubka nad zapornikem

pro tf. 0. 1,50 m,

protf. 1. 3,0 m,

pro tf. IV. 3,5 m,

pro tf. Va., Vb. 4,0 m.

Klasifikace vodnich cest rozliSuje jednotlivé vodni cesty dle maximélnich rozméru plavidla, pro
néz jsou na konkrétnich vodnich cestach podminky k bezpe¢nému a plynulému provozu. Tyto
rozméry uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 1 - Klasifika €ni tFidy vodnich cest a rozm éry plavidel

Motorové nakladni lodé Tlacné sestavy
. S ~ Podjezdna vyska H
Kategorie Vzorové Délka L | SitkaB | Ponord | Nosnost T . . Délka L | SitkaB | Ponerd
) Vzorové plavidlo Nosnost T[t] [m]
plavidlo [m] [m] [m] [ [m] [m] [m]
v Johan Welker | 80 -85 9.5 25 110;0007 mengi Elun s remorkérem 85 9.5 25-28 | 1250 - 1450 525 nebo 7
Velké rynské 1500 - standardni Elun Evropz Il 5
Va i 95-110 114 25-28 e S ——— 95-110 114 25-45 | 1600-3000 | 525 neho 7 nebo
9,10
Vb souprava se 2 Eluny za sebou | 172 - 185 114 25-45 | 3200 - 6000
Vla souprava s 2 cluny vedle sebe | 95-110 22,8 25-45 | 3200 - 6000
B400 - 7 nebo 9,10
Vib 140 15 39 souprava se 4 Eluny 2x2 185 - 195 228 25-45 12000
souprava se 6 Eluny 3x2 270 - 280 228 25-45 BanD-
. Y : R 18000
Vic
o 9600 -
souprava se B cluny 2x3 195-200 [ 33-342 | 25-45 9.10
18000
5 14500 -
VI souprava se 9 Cluny 3x3 285 33-342  25-45 27000

Zdroj: http://www.wikipedia.cz/
2.2.1 Ceska republika

Ceskéa republika podepsala dohodu AGN V Helsinkach v éervnu 1997, dohoda v platnost
vstoupila dne 26. ervence 1999. Reka Labe je jedinou vodni cestou mezinarodniho vyznamu
v Ceské republice (E20). Vyhledové existuje moznost napojeni Ceské republiky na vyznamnou
vodni cestu Dunaj (E80) vybudovanim pruplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe. Uzemni ochrana
praplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe je zahrnuta do navrhu Politiky Gzemniho rozvoje CR.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obrazek 2 - Evropské vodni cesty s vyzna  €enim vyhledového pr dplavniho spojeni Dunaj

- Odra - Labe

Zdroj: ¢asopis Vodni cesty a plavba, 4/2002

V ramci vstupu CR do EU byly feky Labe, v Gseku od Pardubic po statni hranici s Némeckem, a
Vltava, v Useku od TFfebenic po soutok s Labem, zafazeny do transevropské dopravni sité TEN-T
(rozhodnuti €. 884/2004/ES, které nové definuje sit TEN-T v rozSifené EU25). Labsko-vitavska
vodni cesta je také soucasti ,byvalého” IV. multimodalniho helsinského koridoru (helsinské
multimodalni koridory zcela nezanikly, dale maji nezpochybnitelny vyznam pro nec¢lenské staty EU,
mezi ¢lenskymi staty trva spoluprace na zakladé nezavaznych memorand).

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obréazek 3 - Vodni cesty v CR

T

Miada Boleslav
Blnilc .

Hradec

. . @ DOLNI LABE, celkova délka 110,77 km
.I(ralmm

Nymburk

Pardubice ™ STREDNI LABF, celkova délka 111,73 km

DOLNI WLTAVA, celkova délka 91,50 km

i b .
VITAVSKE NADRZE, celkova delka 131,50 km

Pisel |

Ceské Budéjovice

Zdroj: http://lwww.lavdis.cz/

Planovany rozvoj Ceskych vodnich cest v nésledujicich letech je dan harmonogramem,
schvalenym usnesenim vilady z 19.zafi 2007 ¢&. 1064, o Harmonogramu vystavby dopravni
infrastruktury v letech 2008 — 2013. Harmonogram znazornuje nasledujici tabulka, v€etné doby

trvani jednotlivych projektt a nakladd na realizaci (investorem vSech akci je Reditelstvi vodnich
cest CR).
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Tabulka 2 - Harmonogram vystavby dopravni infrastru ktury 2008 — 2013 (vodni doprava)

nazev [tis. K €] od do

N JVD Lobkovice, modernizace vystrojeni plavebni komory 11000 05/08 12/09
FS |Silniéni most pfes Labe v Podébradech 71352 12/06 08/08
F6 ]2. plavebni komora Brandys nad Labem 777508 01/11 12/13
G |Priprava rozvoje vodnich cest v€. napoj. Bfeclavi na Dunaj 19000 01/06 12/09
F6 |KilometraZ a znaceni vodni cesty 48707 01/08 12/10
N JLVC rekonstrukce osvétleni plavebnich znakt na mostech 8000 03/07 12/08
N |2.etapa nabrezni zdi v pristavu Mélnik - povodnova ochrana 76850 01/08 12/08
N |Kotevni stani HoleSovicka trZznice 12800 03/08 10/08
N JPristaviSté osobnich lodi VétruSe 7946 03/08 10/08
N C:;%Tjati(:ké fizeni a dopliovani plavebnich hladin v Batové 8422 06/07 12/08
N |Sportovni pristav Bilé Biehy 32000 01/08 12/08
N |Plavebni komora Bélov 183915 01/08 12/10
F6 |Pristav D&Cin, prekladisté Staré Loubi-Prodlouzeni pFistavni zdi 51338 01/08 12/08
F6 JUprava plavebni GZiny Chvatéruby 204350 05/08 11/09
F6 JUsti n.L. — Varov, pfistavni zed a &ekaci stani 60000 10/08 12/08
F6 JVD Kostomlatky 49160 01/08 12/08
F6 VD Nymburk 49160 01/08 12/08
F6 |Verejny pristav Nymburk 41650 10/09 12/10
N Vystavba, rekonstrukce a modernizace drobnych objektd-upresni 01/08 12/09

se 10200

Zlep3eni plavebnich podminek na Labi Usti n.L.- st.hr. pl. stupefi
F6 D&&In 3932695 10/08 05/12
N JZvySovani par. a spolehl. LVVC- pfipr. a vypor staveb 36000 03/98 12/09

Zabezpeceni podjezdnych vysek 5,25 do pfist. Pardubice (most
F6 lpodebrady) 330106]  10/06 12/09
N |ProdlouZeni splavnosti VC Otrokovice - Rohatec 122944 01/08 12/09
N JPraha - kotevni stani nabf. Edvarda BeneSe 100140 06/07 12/08
F6 |VD Hradistko rekonstrukce zdi plavebni komory 37320 05/06 12/08
N Jvod.cesta Ceské Budéjovice — Hluboké n/Vit. 309270 01/08 12/10
N |Vod.cesta Hluboka n/VIt. — VD Hnévkovice 145770 05/08 12/11
N |Vod.cesta Hnévkovice - Tyn n. VIt. 248557 09/08 10/13

Celkem 6986160

Vysvétlivky: G - globaly, N - narodni akce, F6 — priorita 6 (VC)
Zdroj: MD CR, upraveno CityPlan spol. s r.o.

Zakladem pro rozvoj a spolehlivost vnitrozemské vodni dopravy v CR je realizace projektu
.Plavebni stupenn Dé&E&in“, tj. vybudovani jezu pod Dé&c&inem, ktery je nezbytnym krokem pro
zajisténi plavebniho ponoru 140 cm po 345 dni v roce (20 dni je po€itAno na zadmrzy a povodriové
stavy) v kritickém &tyficetikilometrovém Gseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN. Jedna se
o kompromisni feSeni dosazeni plnosplavnosti Labe. Plavebné-technické studie prokazaly, Ze
zlepSeni plavebnich podminek na Dolnim Labi lze dosdhnout pouze vybudovanim plavebnich
stupriti. Navrzeny byly plavebni stupefi Malé Bfezno a Prostfedni Zleb. Nesouhlasna stanoviska
organu ochrany Zivotniho prostfedi a ekologickych aktivistd vedla ke zméné feSeni na jeden
plavebni stupeni — Plavebni stuper Dé&c€in. Jeho technické FeSeni je v souladu s parametry vodni
cesty na némeckém Uzemi (po dokonceni planovanych dprav do roku 2010 by na zakladé zavazku
némeckého Ministerstva dopravy méla byt zajisténa splavnost Labe v SRN po celém jejim toku,
tzn. zajiSténi minimalni plavebni hloubky 160 cm po 345 dni v roce). Projekt zlepSeni plavebnich

podminek na regulovaném useku dolniho Labe je ve zminéném harmonogramu uveden (je ziejmé,

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Ze nebude dodrzen termin vystavby, ani pfedpokladané naklady akce uvedené v harmonogramu)
a je také zafazen mezi prioritni infrastrukturni projekty v oblasti vodni dopravy v Operacnim
programu doprava (OPD). Klesajici objem pfepravovaného zboZzi je zfejmy z nasledujicich grafd,
stejné jako vyznam vodni dopravy pro pfepravu chemickych surovin, které v plavebnich komorach
Lovosice a Stifekov v roce 2008 Cinily 33 %, resp. 45 % z celkového mnozstvi pfepraveného zbozi.

Che

Graf 1 - Po ¢et proplavenych plavidel p  fes zdymadla dolniho Labe

Pocet proplavenych plavidel p Fes zdymadla

dolniho Labe v roce 2008
(graf pro porovnani s rokem 2004 az 2007)

3500

Poéet proplavenych plavidel

Dolni Berkovice Stéti Roudnice Ceské Kopisty Lovosice Stiekov

Zdymadlo @ 2004 B 2005 @ 2006 O 2007 B 2008

Zdroj: Povodi Labe, statni podnik

Graf 2 - Celkové mnozstvi zbozi p Fepravované p fes zdymadla dolniho Labe

Celkové mnozstvi zboZzi p Fepravované p fes

zdymadla dolniho Labe v roce 2008
(graf pro porovnani s rokem 2004 az 2007)
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Dolni Betkovice ~ Stéti - Ragice Roudnice nad  Ceské Kopisty Lovosice Stfekov
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Zdroj: Povodi Labe, statni podnik
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Graf 3 - MnoZstvi chemickych surovin p

fepravenych p fes zdymadla dolniho Labe
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Zdroj: Povodi Labe, statni podnik

Tabulka 3 - Proplaveni p Fes zdymadla na dolnim Labiv  €lenéni dle druhu zboZi, rok 2008

Zdymadlo

Pocet
proplavenych
plavidel

Druh zhozi v {t)

Chemické
suroviny

Potravinarské
produkty

Krmiva

§térkopisek

Kamenive

Dievo

Ropné
produkty

Rudy

Kusové zbozi

Stavebni
odpad

Ostatni

Celkem

Dolni
Berkovice

2558

1631

11377

188401

10538

0

a0

23885

G586

10802

272058

Stéti -
Radice

2500

848

7880

205266

1878

arar

0

327

33787

1837

67148

270783

Roudnice
nad Labem

2287

1025

11855

2847

35788

11613

4334

14047

22727

0

44

105180

Ceske
Kopisty

2294

1103

5344

7388

62850

5334

4470

31143

5792

6730

134284

Lovosice

2888

75100

7534

14804

57102

24153

4302

21078

14918

5433

227597

Stiekov

2091

76773

4977

349573

a0

1982

062

29238

8504

169817

Zdr

0j: Povodi Labe, statni podnik

Mezi dalSi prioritni projekty OPD pro oblast vodni dopravy patfi dokon&eni splavnosti stfedniho
Labe do Pardubic. Podle puvodnich pland méla byt v roce 2011 dokonena vystavba 3150 m
dlouhého plavebniho kanalu na Labi mezi Pfelouci a Pardubicemi, ¢imz by doSlo k prodlouzeni
labské vodni cesty z Hamburku na cca 870 km a bylo tak umozZnéno napojeni Pardubic na
evropské vnitrozemské vodni cesty.

Oba tyto projekty ,ztroskotavaji na absenci kladného stanoviska Ministerstva Zivotniho

prostfedi a pfistupu protestujicich ekologickych sdruzeni, které brani realizaci téchto zameéra.

Mezi dalSi vyhledové zaméry fadi OPD odstranéni Uzkych mist a normalizaci parametrd na
stavajici labsko-vitavské vodni cest&, dokonéeni splavnosti Vitavy v Giseku Trebenice-Ceské
Budéjovice a investice do pfistavni infrastruktury, telematiky a modernizace plavidel.
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2.2.2 Némecko

Sit vnitrozemskych vodnich cest v Némecku ¢itd 7300 km, ztoho 75 % jsou feky a 25 %
kandly. Primarni sit (vodni cesty tfidy IV a vySsi) je dlouha 5100 km a tvofi ji feky Ryn (pfitoky
Neckar, Main, Mosel, Saar), Dunaj, Weser a Labe a sit kanalG spojujici tyto feky a feku Odru. Je

soudasti TEN-T sité.

Obrazek 4 Némecké vnitrozemské vodni cesty
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Zdroj: http://lwww.wsw.de/, upraveno CityPlan spol. s r. 0. pro potfeby projektu
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Tabulka 4 — Charakteristika hlavnich n  émeckych vnitrozemskych vodnich cest

. Splavn éné Kanalové Pocet
P ) . Délka , , p
Hlavni vnitrozemskeé vodni cesty Useky Useky plavebnich
(km) L.
(km) (km) stup nu

Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal 12 12 1
Dahme-Wasserstralle 26 26 1
Dattel-Hamm-Kanal 47 47 2
Donau 203 133 6
Dortmund-Ems-Kanal 223 49 162 15
Elbe 607 33 1
Elbe-Havel-Kanal (v€etné Niegripper Altkanal) 58 58 4
Elbe-Libeck-Kanal a Kanaltrave 68 62 7
Elbe-Seitenkanal 115 115 2
Havelkanal 35 35 1
Havel-Oder-Wasserstraflie véetné Hohensaaten-
Friedrichsthaler Wasserstral3e a Westoder 150 39 97 5
Kistenkanal 69 67 2
Main 387 385 34
Main-Donau-Kanal 171 51 120 16
Mittellandkanal v€éetné napojenych kanald 388 5 383 13
Mosel 242 240 12
Neckar 203 199 27
Oder 162
Peene 96
Rhein 695 121 2
Rhein-Herne-Kanal 46 46 5
Ruhr 12 10 2
Saale 124 105 12
Saar 105 105 8
Spree-Oder-Wasserstral3e 125 65 60 7
Teltowkanal 36 36 1
Untere Havel-Wasserstral3e 148 110 18 6
Wesel-Datteln-Kanal 60 60 6
Weser 346 142 8

Zdroj: http://www.wsw.de/, upraveno CityPlan spol. s r.0. pro potfeby projektu

Operacni program doprava pro léta 2007-2013 némeckého Ministerstva dopravy zahrnuje,
kromé jiného, rozvoj a tdrzbu vodnich cest. Prioritni osa 3 — Spolkové vodni cesty stanovuje tyto 3
hlavni cile:

- eliminovani uzkych profili na plavebnich komoréach a zdvihadlech
- vystavba vodnich cest
- management dopravy a informacni systémy

Vnitrozemské vodni cesty v Némecku vykazuji velké kapacitni rezervy, a to jak v sou¢asnosti,
tak ve vyhledu pro rok 2015. Studie ,Verkehrswirtschaftlicher und o6kologischer Vergleich der
Verkehrstrager Strale, Bahn und Wasserstralle (PLANCO Consulting GmbH, listopad 2007)
provéfila 21 plavebnich propusti a jejich kapacitni rezervy znazorruje nasledujici tabulka.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Tabulka 5 - N @meckeé plavebni propusti a jejich kapacitni rezervy

L i rezerva 2015
vodni cestg plavebni propust] objem 2005 v mil tpraktlcka kapacna vztahujici se na
r.2015v mil. t .
rok 2005 v mil. t
WDK  [Friedrichsfeld 10,3 17,7 7,4
RHK Oberhausen 8,5 35,9 27,4
DEK Munster 59 22,5 16,6
DHK |Hamm 0,6 5,3 4,7
MLK  JAnderten 7,1 17,2 10,1
Weser | Minden 1,3 8,5 7,2
KiKa Dorpen 2,4 6,1 3,7
ESK Luneburg 6 13,6 7,6
ELK Lauenburg 0,5 3,1 2,6
Main Kostheim 12,4 27,1 14,6
Main Obemau 4.7 14,9 10,2
MDK  [Kelheim 3,4 11,5 8,1
Donau | Jochenstein 4 12,9 8,9
Neckar | Feudenheim 5,6 22,4 16,8
Mosel |Koblenz 8,9 29,2 20,3
Elbe Geesthacht 6,6 17,0 10,4
EHK Hohenwarthe 1,9 17,3 15,4
UHW |Brandenburg 2,2 33,8 31,6
SOW Charlottenburg 0,5 6,1 5,6
TeK Kleinmachnow 0,6 8,9 8,3
HOW |Spandau 1,6 8,3 6,7

Do konce roku 2010 by na zékladé zdvazku némeckého Ministerstva dopravy méla byt
zajisténa splavnost Labe v SRN po celém jejim toku. To znamena zajisténi minimalni plavebni
hloubky 160 cm po 345 dni v roce, pficemz bezproblémovy pohyb nakladnich lodi je zaru¢en pfi
ponoru 140 cm.

2.2.3 Kapacita labské vodni cesty

Labska vodni cesta je v useku Dé&c¢in — Hamburk bez plavebnich komor, zdvihacich mosti a
jinych omezujicich prfekazek. Pokud popluji plavidla s rozestupem 1 hodina a denni doba plavby
bude 15 — 16 hodin (sou€asna praxe), pak bude denni kapacita 16 plavidel v jednom sméru. To
ovSem plati jen v pfipadé, Ze povoleny ponor je alespon 140 cm. Primérné plavebni hloubky, a tim
i ponory plavidel, se v pribéhu roku liSi. Kapacita budouci plavebni komory Dé&c¢in bude ve
srovnani s volnym uUsekem minimalné dvojnasobna (to plati i pro vSechny stavajici plavebni
komory v Useku Stiekov — Mélnik). VSechny nasledujici Udaje se tykaji maximalni kapacity
dopravni cesty, nikoliv o¢ekavaného realného pfepravniho objemu. Posoudime tfi mozné budouci

stavy.
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2231 Nebude vybudovan Plavebni stupe n Dé€in

K dispozici bude jen 203 dni vyuZitelnych pro plavbu (vyplyva z rozdilu 345-142 dni v roce
s nedostate€nym povolenym ponorem). Vzhledem ke kolisani hladiny (pratoku) Ize uvazovat
s prumérnym vytiZzenim plavidel jen 800 t. Maximalni pfepravni objem je tedy 2 600 tis. t v jednom
sméru. Vyuziti vodni dopravy jen po 203 dni s nezaru¢enymi dny plavby, Cili nezaru¢enou dobou
dodani, zplsobuje omezeny zajem pfepravcu. Nasledkem toho je skutecné vyuZiti kapacity jen
535500 t a 669 plavidel ro¢né v obou smérech. Denni pramér v plavebnich dnech jsou potom
3 plavidla v obou smérech.

2232 Bude vybudovan Plavebni stupe f Dé¢in

Bude umoznéna plavba po 345 dni v roce minimalné po pfistav Dé&Cin Rozbélesy a ve spojeni
s vinovanim po 223 dni do vSech pfistavi na Labi a Vitavé. Zbyvajicich 122 dn0 bude kapacita
snizena vlivem nedostateCné kapacity pfistavu Dé&c&in a navaznych komunikaci na 6 plavidel
denné. To odpovidad moznému maximu 8 600 plavidel/rok v obou smérech. Vzhledem k vySSimu
vytizeni plavidel bude maximalni prepravni objem 8 014 tis. t v obou smérech.

2.2.3.3 Bude vybudovan Plavebni stupe n Dééin a vyifeSeny plavebni podminky v Gseku
Boletice — St fekov

V tomto pfipadé bude zarucen& pina plavba po 345 dni v roce. To znamena 345*16 = 5520
plavidel za rok v jednom sméru. Pokud pocitame pramérné vytizeni 600 t po dobu 142 dni v roce a
1 000 t po dobu 203 dni v roce, maximalni pfepravni objem potom bude:

203*16*1000 + 142*16*600 = 4 611 200 t v jednom sméru, respektive 9 222 400 t v obou
smérech.

2.3 PRODUKCE CHEMICKEHO PRUMYSLU

2.3.1 Evropska unie

Chemicky prt‘]mysl vyroba umélych hmot a gumérensky pramysl patﬁ' mezi nejvétéi a
ve vice jak 60 000 firmach. V roce 2007 dosahly prodeje chemikalii v EU Castky 537 miliard EUR.
EU se fadi mezi nejvétSi svétové producenty chemikalii. Ze statistickych dat vyplyva staly rast
objemu vyroby chemikalii v poslednich letech. Ve statech EU 15 vzrostla celkovd produkce
chemikalii v obdobi let 1996 — 2007 o 22 %. Produkce chemikalii klasifikovanych jako toxické
vzrostla v letech 1996 — 2005 o 18 %, pouze v obdobi 2006/2007 byl zaznamenan mirny pokles
3 %. Mezi majoritni spotfebitele chemikalii patfi hutni, strojirensky, elektrotechnicky a elektronicky
primysl, textilni, odévni, automobilové, papirenské a tiskarské odveétvi.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Graf 4 - Vyvoz a dovoz chemikalii dle oblasti, rok 2007

Chart 1.3: Regional shares in world exports and imports of chemicals®
2007
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Zdroj: http://lwww.cefic.org/

NejvétSim producentem chemikdlii v Evropé je Némecko (v roce 2007 to bylo vice nez 25 %),
nasleduje Francie (14,5 %), Italie (11 %), Velka Britanie (10,3 %) a Nizozemi (10,2 %).

Graf 5 - Produkce chemikalii v evropskych zemich, r ok 2007

Chart 1.4: Geographic breakdown of EU chemicals industry sales

Sales 2007: € 537 billion

Percentage shares

NL 10.2% ES 6.7%
BE 5.8%

PL 23%

CB 10.3%
|E 4.5% SE 1.7%
AT 1.3%
Other 11.7% [ 1.3%
IT11.0% €z 09%
HU 0.7%
PT 0.7%
RO 0.6%
Others 2.2%
FR 14.5% DE 25.3%
Source: Cefic Chemdata International
Big 8 = Germany, France, Italy, United Kingdom, Netherlands, Spain, Belgium and Ireland

Zdroj: http://www.cefic.org/
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Tabulka 6 - Zahrani éni obchod chemickych produkt @ (SITC5® — chemikélie a p Fibuzné
vyrobky) - vyvoz

EXPORTS IN 1000 MILLION OF ECU/EURO
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

European Union (27 countries) 118.91] 130.19 141.13] 141.1] 152.62] 164.85] 184.57| 197.9 198.82]
European Union (25 countries) 119.73] 131.32] 142.57] 142.56 154.35| 166.87 187.51 201.48] 203.04]
European Union (15 countries) 129.61] 142.44] 154.64] 154.85] 166.92] 181.22] 204.74 221.27] 224.32]
Belgium 41.35] 44.71] 61.71] 61.86 68.6 77.15] 83.04] 91.02 90.22
Bulgaria 0.53] 0.52) 0.47] 0.5 0.52] 0.72] 0.76] 1.03 1.21]
Czech Republic 2.24] 2.4 2.42] 2.53 3.1 3.77] 4.38] 4.98] 5.98
Denmark 6.05) 6.77] 7.35] 7.73 8.14 9.2 9.14] 9.9 10.27|
Germany (including ex-GDR from 1991) 75.28 81.68 79.31] 84.8 96.78 105.43] 121.38] 134.8] 140.85]
Estonia 0.14] 0.17] 0.18] 0.22 0.26 0.32] 0.39 0.45] 0.53
Ireland 27.46 32.4] 39.14 35.79 37.5 40.36 39.77 43.18 44.1]
Greece 1.03 1.15 1.08 1.47| 1.64 2.03] 2.18 2.36 2.28
Spain 11.88] 13.15) 14.39 15.2 16.02] 18.57 20.38 23.14] 24.66
France 49.01] 51.69 53.31 53.62 56.78 60.42) 66.09 69.71] 73.37|
Italy 24.56 26.44 27.86 27.13 29.03 32.18 34.98 37.24 36.81
Cyprus 0.07 0.09 0.1 0.09 0.1 0.13] 0.14] 0.16 0.19
Latvia 0.13] 0.14] 0.14] 0.16 0.2 0.26 0.39 0.5 0.63
Lithuania 0.35) 0.34] 0.4 0.46 0.6} 0.82] 1.03 1.68 2.2
Luxembourg (Grand-Duché) 0.56) 0.58 0.63] 0.67| 0.75] 0.69 0.75 0.87] 0.8
Hungary 1.99 2.21 2.42] 2.64 3.34] 3.69| 4.9 5.58] 6.12
Malta 0.04] 0.05| 0.04] 0.04] 0.05| 0.1] 0.14] 0.2 0.21
Netherlands 33.88 35.22] 38.08 38.97| 45.27| 49.92 55.7 62.34] 60.46
Austria 6.65] 7.36) 8.15| 8.22 8.36 9.54] 11.26) 12.33] 13.12]
Poland 2.34] 2.54] 2.76| 3.1 3.89 4.88] 6.31 7.51 9.11
Portugal 1.49 1.47 1.6 1.73 1.94 2.1 2.34] 2.71 2.73
Romania 0.66] 0.66 0.69| 0.74] 1.04 1.28 1.47 1.7 2.04]
Slovenia 1.05 1.18 1.34 1.53 1.72 1.92 2.37 2.79 3.12
Slovakia 0.98] 0.99 1.01] 1] 1.18 1.47| 1.82 2.09| 2.3
Finland 2.95) 3.05) 3.3 3.33 2.27] 3 3.55) 3.76 4.01]
Sweden 8.48] 8.87] 9.2 10.35] 11.03] 11.76] 13.53] 13.63] 13.62]
United Kingdom 40.91] 43.94] 45.02 45.26 47.22 48.82 54.88 56.92] 54.88

Iceland 0.03] 0.06) 0.09| 0.08 0.12] 0.09| 0.08] 0.08]:
Norway 1.69 1.82 1.94 1.87 2 2.23 2.32] 2.87| 3
Switzerland 24.13 28.58 31.48 30.62 33.] 36.47] 41.27] 43.3 46.85

:=Not available

Zdroj: Eurostat

Poznamka: Tabulka byla pfevzata z Eurostatu v té podobé, jakou uvadime. V tabulce je zfejma

chyba, neni mozné, aby obchod EU 15 byl vy3$Si nez EU 25, resp. EU 27. Zfejmé zpracovatel
prehodil fadek EU 27 s fadkem EU 15 bud’v ndzvech, nebo v hodnotach.

Pfes zminénou chybu v tabulce Eurostatu je zifejmy neustaly rist objemu vyvozu chemickych
latek, jak v rdmci celé EU, tak v partnerskych zemich projektu ChemLog.

% SITC (Standard International Trade Classification) — klasifikace, ktera &leni obchodni komodity do 10 tfid:
0 - Potraviny a ziva zvifata, 1 - Napoje a tabak, 2 - Suroviny (bez paliv), 3 - Nerostna paliva a maziva, 4 - Oleje, tuky, vosky,
5 - Chemikalie, 6 - Trzni vyrobky dle druhu materidlu, 7 - Stroje a dopravni prostfedky, 8 - RUzné pramyslové vyrobky,

9 - Ostatni.
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Tabulka 7 - Zahrani €ni obchod chemickych produkt & (SITC5 — chemikalie a p Fibuzné
vyrobky) - dovoz

IMPORTS IN 1000 MILLION OF ECU/EURO
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
European Union (27 countries) 70.5) 76.9 80.76] 80.51 88.53] 96.44] 109.22) 120.63 124.35
European Union (25 countries) 70.58 76.89 80.65) 80.37 88.26 96.03} 108.68] 120.1 123.7|
European Union (15 countries) 71.37 77.54 81.16} 80.76 89 98.3] 112.01f 124.34] 128.19
Belgium 31.4 35.59 50.08] 49.63 55.23] 64.46) 68.45 72.7] 71.53
Bulgaria 0.66 0.82 0.86 0.96 1.2 1.39) 1.63] 1.92] 2.2
Czech Republic 3.9 4.43 4.82] 5.21] 6.06] 6.69 7.69 8.89 9.92)
Denmark 4.87 5.18 5.66 5.61] 6.06) 6.71] 7.47] 7.79 8.28
Germany (including ex-GDR from 1991) 51.64 57.69 57.72) 58.79 66.41f 75.97| 88.34 98.73 102.62
Estonia 0.4 0.43 0.49 0.54 0.64 0.76 0.97] 1.06) 1.13
Ireland 6.09 6.35 7| 6.89 7.07| 7.38 7.94] 8.09 8.28
Greece 4.21 4.55 3.65 5.02 5.72 6.36) 6.92] 7.75) 8.26)
Spain 18.03 19.8 22 23.38] 24.89 26.9 29 31.65 34.15
France 40.87| 42.15 42.44) 44.12) 46.8 51.16] 53.99 59.63 61.64
Italy 31.48| 32.39 33.73 34.37| 38.06] 40.82 45 48 46.95
Cyprus 0.34 0.38 0.41] 0.41] 0.44 0.46] 0.51] 0.57| 0.64]
Latvia 0.43 0.49 0.54 0.57| 0.65 0.75] 0.98 1.14] 1.3
Lithuania 0.67| 0.81 0.92 0.98 1.16] 1.41f 1.79 2.28 2.43
Luxembourg (Grand-Duché) 1.12 1.25 1.19 1.22] 1.32) 1.42) 1.53] 1.68] 1.69
Hungary 3.08 3.38 3.69 4.09 4.63 4.99 5.89 6.44] 7.29
Malta 0.23 0.22 0.23 0.24 0.26 0.27] 0.29 0.33 0.32]
Netherlands 25.04] 26.09 28.06) 27.67| 31.14] 35.15 38.85 44.48 44.7
Austria 7.8 8.52 8.92 9.28 9.59 10.8] 12.14] 13.04] 13.65)
Poland 7.46 8.18 8.69 8.91] 10.2] 11.64f 13.64] 15.7] 18.51]
Portugal 4.07 4.39 4.64 4.75 5.05 5.39 5.96 6.35) 6.66)
Romania 1.42) 1.72) 2.03 2.18 2.72 3.31 4.3] 5.26) 6.15)
Slovenia 1.36) 1.44 1.55] 1.63] 1.85] 2.04 2.25) 2.64 2.79
Slovakia 1.51] 1.7] 1.87] 1.95) 2.33 2.7 3.19 3.87 4.33
Finland 3.88 3.96 4.18] 4.34) 4.55 5.13 5.84 5.82) 6.13)
Sweden 7.15 7.32 7.34 7.87| 8.67 9.59 10.61f 11.92) 12.73
United Kingdom 34.74] 37.24] 39.13] 38.73] 42.26) 43.94 47.77 51.97 48.58
Iceland 0.2 0.24} 0.25 0.26 0.28 0.31 0.33 0.36]:
Norway 3.24 3.4 3.5 3.44 3.62 4.18] 4.66 5.03 5.69
Switzerland 14.86 18.05' 19.36) 18.81 20.01 22.11 23.83 26.33 25.46

:=Not available

Zdroj: Eurostat

Poznamka: Tabulka byla pfevzata z Eurostatu v té podobé, jakou uvadime. V tabulce je zfejma

chyba, neni mozné, aby obchod EU 15 byl vysSi nez EU 25, resp. EU 27. Zfejmé zpracovatel
pfehodil fadek EU 27 s fadkem EU 15 bud’v ndzvech, nebo v hodnotach

Pfes zminénou chybu v tabulce Eurostatu je zfejmy neustaly rast objemu dovozu chemickych
latek, jak v ramci celé EU, tak v partnerskych zemich projektu ChemLog (s vyjimkou mirného
poklesu v roce 2008 u Italie).

2.3.2 Ceska republika

Ceska republika vyvazi nejvice chemickych vyrobki a latek (tfida SITC 5) do Némecka (vice
nez 20 % z celkového objemu vyvazenych chemikalii), na Slovensko (vice nez 14 %) a do Polska
(cca 11 %). Co se tyka dovozu chemikalii, vice nez 30 % z celkového objemu dovozu chemikalii
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pochazi z Némecka, zhruba 7 % z Francie a vice neZ 5-ti procentni podil vykazuji Italie, Polsko,
Belgie a Nizozemi.

Tabulka 8 CR — dovoz SITCS5, rok 2007, 2008 (v pen &znich jednotkéch)

rok 2007 - dovoz v % rok 2008 - dovoz v %
Némecko 31.94 Némecko 31.33
Francie 7.07 Francie 6.80
Italie 5.53 Polsko 5.58
Belgie 5.49 Italie 5.48
Nizozemsko 5.42 Belgie 5.26
Polsko 5.30 Nizozemsko 5.24
Slovensko 4.66 Slovensko 5.00
V. Britanie a S.Irsko 4.55 V. Britanie a S.Irsko 452
Rakousko 4.12 Rakousko 4.29
Svycarsko 3.45 Svycarsko 3.35

Zdroj: Rodenka zahraniéniho obchodu 2008 (Ministerstvo promyslu a obchodu, Cesky

Y

statisticky urad)

Tabulka 9 CR — vyvoz SITCS5, rok 2007, 2008 (v pen éZnich jednotkach)

rok 2007 - vyvoz v % rok 2008 - vyvoz v %
Némecko 21.36 Némecko 21.34
Slovensko 14.11 Slovensko 14.74
Polsko 10.99 Polsko 11.89
Madarsko 6.38 Madarsko 5.59
Italie 4,94 Italie 4.27
Ruska federace 4,22 Ruska federace 4.00
Rakousko 3.65 Rakousko 3.94
Francie 2.65 Francie 2.64
Spojené staty americké 2.52 Spojené staty americké 2.57
Belgie 2.50 Belgie 2.44

Zdroj: Roc¢enka zahrani¢niho obchodu 2008

Vnitrostatni preprava chemickych latek v Ceské republice vykazala v roce 2008 v porovnani
s predchozimi 4 roky vyrazny pokles, v porovnani s rokem 2007 klesla zhruba na polovinu.
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Tabulka 10 - Vnitrostatni p  feprava v éci v CR podle jednotlivych komodit celkem (tis. tun)

2000 2004 2005 2006 2007 2008

Celkem 428961 | 468642 | 463790 | 444350 | 455330 | 426957
Produkty zemédeélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu 23692 22112 25707 21910 21182 43703
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 33618 30423 29 643 34592 31147 30928
Rudy kov( a produkty téZby a Gpravy jinych nerostnych surovin; raselina; uran a thorium 151779 | 194667 | 195808 | 172526| 187034] 153016
Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 36 460 34924 34 603 35828 33244 24 484
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 6385 5781 7081 9411 6786 1325

Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nébytku); prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a

. R PR 19810 20 789 17171 22 850 24088 18 195
vyrobky z papiru; tiskafské vyrobky a nahrand média

Koks a rafinované ropné produkty 8304 7804 9369 9021 8626 11251
Chemickeé latky, pFipravky, vyrobky a uméla vlakna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo 18 128 17341 13013 14 690 16 080 8231
Jiné nekovové anorganické produkty 62045 67 184 66 238 63 056 64 424 47936
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné vyrobky, kromé stroji a zafizeni 18113 16 036 19 590 16 062 14578 18278
Stroje a zarizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje a pocCitace; elektricke stroje a zarizeni jinde

neuvedené; radiov4, televizni, spojova zafizeni a pfistroje; Iékarské, presné a optické pfistroje; 0 0 0 0 0 7576
Ihadinky a hodiny

Dopravni prostfedky a zafizeni 7702 8887 10 548 10 554 14211 6529
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0 989
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 0 0 0 33366
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0 4577
Zafizeni a material pouzivany pfi pfepravé véci 0 0 0 0 0 6000

\Veci prepravovane v ramci stehovani domacnosti a kancelari; zavazadla prepravovana oddelene od
cestujicich; motorova vozidla pfepravovana za Uc¢elem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde 0 0 0 0 0 72
nenvedend

Skupinové véci: kombinace druhll véci, které se prepravuiji spole¢né 0 0 0 0 0 5492

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv divodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt

o A 0 0 0 0 0 3252
zarazeny do skupin 01 — 16

Jiné véci jinde neuvedené 42 926 42 694 35019 33849 33931 1758

Pozn.: V souladu s novou legislativou ES doslo v roce 2008 ke zméné klasifikace pfepravovanych véci. Z davodu
porovnatelnosti ¢asovych fad byl zpétné proveden prepocet.

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2008

Srovnani statistickych dat o vyvozu chemikalii (viz nasledujici tabulka) ukazuje v roce 2008
narlst cca o 20 % oproti roku 2007. V letech 2004 — 2007 bylo patrné kolisani, v roce 2005 mirny
pokles, nasledujici rok mirny vzestup a opét zhruba 8% pokles v roce 2007.

Z celkového objemu vyvezeného zbozi ¢ini vyvoz chemickych latek a vyrobk( v letech 2004-
2008 cca 5,2-6,4 %.
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Tabulka 11 - Vyvoz v éci z CR podle jednotlivych komodit celkem (tis.tun)
2000 2004 2005 2006 2007 2008
Celkem 43 550 39 692 38 723 42 827 42014 41079
Produkty zemédeélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu 1925 906 2454 1880 1835 2875
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 10 358 7806 7590 9023 8707 7546
Rudy kovu a produkty téZby a Upravy jinych nerostnych surovin; raselina; uran a thorium 2549 2225 3532 3777 3932 1355
Potravinafské vyrobky, napoje a tabak 1247 1499 1530 2067 1716 2047
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 965 603 1224 1276 960 489
D,revo a dreve’ne gkort(ov? V}/robky (kromé ngby{kg); prouténé a slaméné vyrobky; buni¢ina, papir a A 4768 4010 4609 4679 3360
vyrobky z papiru; tiskarské vyrobky a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 568 970 1142 1091 1235 2318
Chemické latky, pripravky, vyrobky a uméla vlidkna; pryZzové a plastové vyrobky; jaderné palivo 2586 2541 2185 2368 2190 2612
Jiné nekovové anorganické produkty 3488 2935 2564 3049 2558 2244
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné vyrobky, kromé stroji a zafizeni 6364 6940 5687 6316 6452 5865
Stroje a zarizeni jinde neuvedene; kancelarske stroje a pocitace; elektricke stroje a zarizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni a pfistroje; lékafské, pfesné a optické pFistroje; 0 0 0 0 0 1831
Ihadinky a hodiny
Dopravni prostfedky a zafizeni 1117 2575 2676 2811 2961 1820
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0 274
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 0 0 0 2071
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0 154
Zafizeni a material pouzivany pfi prepravé véci 0 0 0 0 0 671
Vecl prepravovane v ramci stehovani domacnosti a kancelari; zavazadla prepravovana oddelene od
cestujicich; motorova vozidla pfepravovana za U¢elem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde 0 0 0 0 0 0
ineuvedené
Skupinové véci: kombinace druht véci, které se prepravuji spoleéné 0 0 0 0 0 656
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv divodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 9 o 0 o 0 2428
zafazeny do skupin 01 — 16
Jiné véci jinde neuvedené 8241 5926 4128 4561 4788 464

Pozn.: V souladu s novou legislativou ES doSlo v roce 2008 ke zméné klasifikace pfepravovanych véci. Z diivodu

porovnatelnosti ¢asovych fad byl zpétné proveden prepodet.

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2008

Statistika o vyvozu zboZi po vodnich cestach ukazuje, Ze v letech 2006-2008 tvofily chemické

latky zhruba pétinu z celkového objemu vyvaZzeného zboZi u tohoto dopravniho modu, viz

nésledujici tabulka.

Tabulka 12 - Vyvoz v &ci po vodnich cestach z  CR (tis. tun)

2000 2004 2005 2006 2007 2008
Celkem 622 253 546 378 256 182
Chemické latky, pfipravky, vyrobky a uméla
vldkna; pryZové a plastoveé vyrobky; jaderné 155 81 88 90 55 35
palivo

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2008
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Statisticka data o dovozu ukazuji staly mirny rdst v letech 2005-2008. Mezi roky 2007 a 2008
doslo k cca 16% zvySeni.

o

Z celkového objemu dovezeného zbozi €ini dovoz chemickych latek a vyrobkl v letech 2004-
2008 cca 6,6-7,4 %.

Tabulka 13 - Dovoz v &ci do CR podle jednotlivych komodit celkem (tis. tun)

2000 2004 2005 2006 2007 2008
Celkem 33731 37 189 33328 39 414 39 659 39936
Produkty zemédeélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu 1045 1104 932 1396 1176 1682
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 1681 1975 1633 2643 3536 2935
Rudy kovu a produkty téZby a Upravy jinych nerostnych surovin; raselina; uran a thorium 8285 10032 9 464 11719 10438 9938
Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 1804 1759 1532 1710 1572 1775
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 437 601 820 1353 1128 558
D,revo a dreve,ne a korlfovg V}/robky (kromeé n,abyFkLlJ); prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a 20 2355 2017 1632 1955 2200
vyrobky z papiru; tiskafské vyrobky a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 693 1905 2158 1827 2101 1704
Chemické latky, pFipravky, vyrobky a uméla viakna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo 2661 2572 2390 2548 2625 3044
Jiné nekovové anorganické produkty 2405 2650 2319 2913 2821 2354
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodéIné vyrobky, kromé stroju a zafizeni 4749 4989 4034 5069 5433 5646
Stroje a zarizeni Jinde neuvedene; kancelarske stroje a pocitace; elektricke stroje a zarizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni a pfistroje; |ékafské, pfesné a optické pristroje; 0 0 0 0 0 1095
lhadinky a hodiny
Dopravni prostiedky a zafizeni 928 1779 1349 1610 1604 1041
Nabytek; jiné pramyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0 140
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 0 0 0 479
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0 93
Zafizeni a materidl pouZivany pfi prepravé véci 0 0 0 0 0 1096
Vecl prepravovane v ramci stehovani domacnosti a kancelari; zavazadla prepravovana oddelene od
cestujicich; motorovéa vozidla pfepravovana za i€elem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde 0 0 0 0 0 0
lneuvedene
Skupinové véci: kombinace druhu véci, které se prepravuji spolecné 0 0 0 0 0 667
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv divodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt @ 0 o 0 o 3179
zafazeny do skupin 01 — 16
Jiné véci jinde neuvedené 6722 5470 4680 4993 5271 311

Pozn.: V souladu s novou legislativou ES doSlo v roce 2008 ke zméné klasifikace pfepravovanych véci. Z diivodu
porovnatelnosti ¢asovych fad byl zpétné proveden prepodet.

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2008

Statistika o dovozu zboZi po vodnich cestach ukazuje, Ze objem chemickych latek z celkového
objemu dovaZzeného zboZi je podstatné nizZsi nez u vyvozu a je znacné kolisavy — v roce 2006 Cinil
cca 3,5 %, v roce 2007 1,6 % a v roce 2008 cca 6,4 %.
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Tabulka 14 - Dovoz v &ci po vodnich cestach do  CR (tis. tun)

iA

2000 2004 2005 2006 2007 2008
Celkem 482 299 364 336 248 173
Chemickeé latky, pfipravky, vyrobky a umeéla
vladkna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné 44 66 46 12 4 11
palivo

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2008

Problémem Roc¢enek dopravy je zjiStovani dat jen o tuzemskych dopravcich a jen vefejnych
pristavil. Podnikovy pFistav Lovochemie (nejvétsi vyrobce hnojiv v CR) v Lovosicich je dopravné
(po vodé) ve velké mife obsluhovany také némeckymi rejdafi. To znamenad, Ze v udajich RoCenky
dopravy chybi v priméru cca 3 tis. t v dovozu a 65 tis. t pfi vyvozu (statistika pfistavu spole¢nosti
Lovochemie, a.s. viz kapitola 2.5.1.2)".

V okamziku, kdy zapocéteme prepravni objemy zahrani¢nich rejdara, vypada situace zcela jinak:

Vyvoz chemickych latek: cca 105 tis. t — 36 % celkového prepravniho objemu vSech rejdait ve
vSech komoditach.

Dovoz chemickych latek: cca 14 tis. t — 5 % celkového prepravniho objemu vSech rejdaru ve
vSech komoditach.

Pfepravni objemy jen jediné chemiCky jsou vyznamné. Pokud by se zlepSila dostupnost
(zejména cCasova) dalSich chemickych vyrob, je namisté predpokladat vyznamny narlst
pfepravniho objemu chemickych vyrobkud a surovin po vodni dopravni cesté.

2.3.3 Némecko

Chemicky pramysl hraje v némecké ekonomice kli¢ovou roli. V roce 2008 byl némecky
chemicky pramysl na c&tvrtém misté celosvétového ZebfiCku produkce chemickych latek a
suverénné prvni v Evropé se zaméfenim své vyroby na zakladni a spotfebni produkty. Zakladnimi
produkty jsou napfiklad plasty, synteticka vliakna a laky uréené k vyrobé pramyslovych produktu,
spotfebni produkty zahrnuji farmaceutika, kosmetiku a Cistici prostfedky uréené pro koncové
spotfebitele.

* Vlastni zjisténi CityPlanu
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Tabulka 15 - Produkce chemicko-farmaceutického pr ~ amyslu

© 2005 = 100, Originalwert
[ VCl-Abgrenzung

Chemisch- Chemische Anorganische Petro-
pharmazeutische Industrie Grund- chemikalien
Industrie chermikalien und Derivate
1994 BOA + 34 814 + 38 54 - 1.0 17 +1445
1997 B43  + 46 g1 + 740 T84 + 40 BEE + B4
1998 B4 + 04 874 +03 TEA + 02 B30 - 0.9
19599 B78 + 38 M3 + 44 T =2 38 + bk
2000 By + 123 P44 + 35 B21 + &7 v
200 8B3 - 17 P05 - 42 814 - 09 BRO - 40
2002 M5 + 38 943 + 412 B7 + 41 983 +105
2003 920 + 05 734 -08 B2 +3) M4 - 38
2004 950 + 33 913 + 412 923 + 56 9746 + 3.1
2005 1000 + 52 1000 + 27 000 + 84 1000 + 25
2006 1040  + 40 1037 +-37 078 + 78 1027 + 27
2007 1090 + 48 1056 + 18 051 - 1.6 1035 + 08
2008 W3 - 15 me - 38 5 - 12 989 - 45
Polymere Fein- und Wasch- und Phamazeutika

Spezial- Karperpflege-
chemikalien mitted

1996 178 + 48 818 +02 T3 - 44 785 £ ¥
1997 852 +107 858 +41 %5 - 07 e — 12

+

1998 890 +33 871 + 04 gk =7 781 + 07
1999 94+ 84 887 + 18 967 + 24 798 + 2.1
000 1012 +50 944 4+ &4 3 - 19 791 - 08
2001 048 - &4 920 - 25 91,1 - 34 831 + 5
2002 9054 + 00 933 + 15 91 + 74 849 + 2
2003 909 - 49 M8 + 16 1031 + 52 B4 + 44
2004 944 + 41 993 + 47 1050 + 18 898 + 1,1

2005 1000 +57 1000 +07 1000 - 47 1000 +116
2006 1021 +20 1053 +52 1032 + 32 1047 + 47
007 1017 -04 101 + 44 1003 + 59 170 +117
2008 99,3

23 1054 - 43 06 - 25 1268 + 33

Zdroj: Chemiewirtschaft in Zahlen 2009

Némecka spolkova republika vyvazi nejvice chemicko-farmaceutickych vyrobkd do téchto zemi
EU 27 - do Belgie vice nez 20 %, do Nizozemi cca 12 % a do Francie (cca 12 %). Mezi prvnich 15
statd EU 27, kam SRN tyto vyrobky vyvazi, patfi i tyto partnerské zemé& ChemLogu — Italie
(4.misto), Polsko (7. misto), Rakousko (8), CR (9) a Madarsko (13).
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Tabulka 16 - Export chemicko-farmaceutickych produk  td dle zemi

| Land 2005 2006 2007 2008 i.vwH
EU 27 &7 6027 753988 835239 @B64583 62,7
Belgizn 141883 1618046 172572 178329 12,9

Niederande 74040 BA3R3 1055900 111329 8.1

Frankreich Q2840 Q703 103970 110942 8.0

[talien 77531 03993 91085 8501 64

Groflritannien &3091 47101 7411,2 74493 54

Spanien 42045 45188 50514 48585 35

Polen 29304 35742 41390 44748 3

Ostemreich 38642 11938 45319 446497 3

Tschechische Republik 1768 20824 24367 25250 1.8
Danemark 12045 13908 1740,3 2171 15

Schweden 17444 18268 1977.2 20234 1.5

Griechenland 10676 10907 12967 13%6,0 1.0

Ungam 2635 12350 13469 13692 1.0

Finnland 2674 12292 1304,0 12891 0,9

Partugal 7518 7979 8367 8803 0.4

Irland 5371 89 8343 8762 0.6

Rumanien 4671 &28.2 7510 825,1 0,4

Slowakei 44,7 G435 6351 6639 0,5

Slowenien 3943 4551 EL03 E75,1 04

Luxemburg 346 4060 4231 a7 0.3

Litauen 2159 2441 2835 3087 0,2

Bulgarizn 1981 242 2 2432 2661 0,2

Estland 1005 15464 1713 181,6 0,1

Lettland 78,8 1090 1128 1195 0,1

Iyp=m 425 g 48,7 GE.B 0,0

Malta 23,5 263 26,1 278 0,0

Sonst. europ. Lander 107439 12 860,6 141832 1474631 10,7

Zdroj: Chemiewirtschaft in Zahlen 2009

J

Némecké spolkovéa republika dovazi nejvice chemicko-farmaceutickych vyrobkl z téchto zemi
EU 27 — z Nizozemi cca 17 %, z Irska cca 17 % a z Belgie 15 %. Mezi prvnich 15 statd EU 27,
odkud SRN tyto vyrobky dovazi, patfi i tyto partnerské zemé& ChemLogu — lItalie (6.misto),
Rakousko (8. misto), Polsko (10), CR (11) a Madarsko (14).
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Tabulka 17 - Import chemicko-farmaceutickych produk  td dle zemi

| Land 2005 2006 2007 2008 i.vH
EU 27 524043 589951 433359 633124 56,8
Niederlande 83545 QIeTE 10846 105857 11,2

Irland 25687 1003471 104760 10430,0 11,0

Belgien 176379 87621 9787 97840 103

Frankreich 71531 78352 81391 B221,7 a7

Grobbritannien 70170 78267 78929  T3829 78

[talien 35477 41022 40846 42452 45

Spanien 20381 23177 26060  Z&&9Z 28

Ostemeich 16482 19679 21981 2NT3 22

Schweden 14564 16632 16880 16734 18

Polen &54.5 890 11778 14429 15

Tachechische Republik 8345 Q443 10067 9485 1,0
Dinemark &43,1 &440 8738 9427 1,0

Finnland 3668 4503 4088 511,2 05

Ungam 2583 3432 4004 4544 ns

Partugal 1994 2547 3252 4084 na

Griechenland 1890 2191 2612 2983 03

Luxembung 2123 240,2 2515 2914 03

Litauen 63,1 825 2130 290,0 03

Slowvakei 2058,7 2265 2494 2633 03

Slowenien 1152 1324 1328 133,9 01

Rumanien 390 53h 1019 104,2 0,1

Bulgarien 12,2 LL 151 a7 0,0

Iyp=m L7 423 ELN 23 0,

Estland 23 10,1 185 284 0,0

Malta 85 110 20,0 20,1 0,

Lettland 82 24 111 128 0,

Sonst. europ. Lander 61240 7107,9 23434 982748 10,2

Zdroj: Chemiewirtschaft in Zahlen 2009

Tabulka 18 - Objem p Fepravy — Zelezni €ni doprava (v tis. tun)

| Eisenbahnverkehr

Transportaufkemmen  Chemisch-pharmazeutische Arteil an

gesamt Erzeugnisse Gesamt
1998 08704 -40 20426 +23 95
1999 290700 - 58 28299 - 38 97
2000 293800 +11 20098 + 28 249
20 2100 -09 28276 - 1B 97
2002 289205 -07 20997 + 4,1 104
003 03757 + 50 edd + 22 10,1
004 021 + 21 33284 + 84 10,7
2005 37 294 : 33398 : 10,5
2006 118+ 91 32454 -22 7.4
2007 61116 +43 M35 + 46,1 2.4
008 e +18 33792 - 24 2.1

Zdroj: Chemiewirtschaft in Zahlen 2009
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Tabulka 19 - Objem p Fepravy — vnitrozemska silni  €éni doprava (v tis. tun)

| StraBenverkehr inlindischer Lastkraftwagen

Transportaufkommen  Chemisch-pharmazeutische Anteil an

gesamt Erzeugnisse Gesamt

1998 2968023 -04 235011 + 1 79
1999 INB1383 +72 249437 + 61 78
2000 3005104 - 55 247129 - 09 g2
2001 2884479 - 40 2980 - 70 g0
2002 2720183 - 57 218089 - 51 g0
2003 2743858 +09 232119 + 64 85
2004 2767167 +08 235577 + 15 85
2005 2754583 - 01 234790 - 03 85
2008 2919335 +54 249394 + 62 85
2007 angTed +37 263442 + 54 87
2008 I0TTAE + 16 289716 + 100 94

Zdroj: Chemiewirtschaft in Zahlen 2009

Tabulka 20 - Objem p Fepravy — vnitrozemska vodni doprava (v tis. tun)

| Binnenschifffahrt

Transportaufkommen  Chemisch-pharmazeutische Anteil an

gesamt Erzeugnisse Gesamt
1958 236365 +12 2443 + 33 10,3
1959 29136 -3 25882 + 59 1.3
2000 22223 +57 27305 + 55 11,3
2001 231 - 25 24390 - 107 10,3
2002 T - 18 4564 + 07 10,6
2003 29999 - 51 23455 - A% 10,7
2004 235861 +72 25556 + 90 10,8
2005 235765 +04 2609 + 21 11,0
2004 243495 +28 2585 - 09 10,4
2007 248974 +23 27647 + 49 11,1
2008 MLhe62 - 13 26923 - 24 11,0

Zdroj: Chemiewirtschaft in Zahlen 2009
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Tabulka 21 - Objem p Fepravy — ndmo Fni doprava (v tis. tun)

| Seeverkehr

Transportaufkommen  Chemisch-pharmazeutische Anteil an

gesamt’ Erzeugnisse Gesamt
1998 14045 + 21 20477 - 04 9.6
1999 217063 +14 19701 - 38 9.1
200x) 238254 +98 20359 + 33 85
2001 242156 + 1.6 20497 + 07 85
2002 M2546 +0.2 21228 + 36 88
2003 1IN + 34 22181 + 50 89
2004 MEI0E + 67 23078 + 36 8,4
2005 20972 +48 25765 + 11,6 92
2004 29215 + 465 26699 + 36 89
2007 30948 +39 2759 + 34 89
2008 36851 +18 28441 + 30 9,0

Zdroj: Chemiewirtschaft in Zahlen 2009

Graf 6 - Délba p fepravnich objem @ v Némecku

Délba p fepravnich objem @ chemickych vyrobk @ v SRN

11%

13%

76%

B Zeleznice

W silnice
Ovoda

Zdroj: tabulky ¢. 17,18 a 19

Nt

Ve srovnani s CR je vyuZiti vodni dopravni cesty vy3si. To je dano nejen delSi a hustsi siti
vodnich dopravnich cest, ale hlavné vysokou spolehlivosti neomezovanou nizkymi vodnimi stavy.

2.4 PREPRAVA CHEMICKYCH LATEK

K pfepravé chemickych latek se vyuZiva vSech druhl dopravy. Bez ohledu na to, jak klasifikuje
nebezpeénost chemickych latek a vyrobkd ,chemicky zakon“, pfi jejich prepravé je tfeba
postupovat v souladu s platnymi narodnimi a evropskymi (svétovymi) predpisy. Pokud se dle
klasifikace predpist o prepravé nebezpecnych véci jedna o nebezpecnou véc, je tfeba pfi jejich
pfepravé postupovat dle téchto predpist. V opacném prfipadé, kdy chemické latky a vyrobky

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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nejsou dle predpisu o pfepravé nebezpecénych véci klasifikovany jako nebezpeéné veéci, prepravu;ji
se jako kterékoliv jiné zboZi a postupuje se dle predpist o silniéni, Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni
dopravé.

Nebezpecné laky a pfipravky Ize charakterizovat jako latky a pfipravky, které vykazuji jednu
nebo vice nebezpecnych vlastnosti a pro tyto vlastnosti jsou klasifikovany zdkonem. Nebezpecné
latky se vyskytuji v mistech vyroby, zpracovani, skladovani nebo pfi jejich pfepravé. Za havarii
nebezpecné latky se povaZzuje mimofadné udalost, kdy se tato latka ocitla mimo kontrolu (Gnikem
Z nadob nebo zafizeni) v takovém mnoZstvi, Ze ohroZuje obyvatelstvo, zvifata a Zivotni prostfedi a
je nutné provadét zachranné a likvida¢ni préace.

Charakteristickymi znaky ur€ujicimi havarii s pfitomnosti nebezpecnych latek jsou:

- oznaleni pfepravniho prostfedku nebo obalu vystraznymi tabulemi, oranZovymi reflexnimi
tabulkami, bezpecnostnimi znackami a manipulaénimi znackami

- zména barvy nebo odumirani vegetace, uhyn drobnych Zivocichu v blizkém okruhu havarie

- zvlastni pravodni jevy pfi hofeni a rozvoji pozaru (neobvykla barva plamene, koure, zapach,
vybuchy, Zihavé plameny a spontanni hofeni, rychlé Sifeni pozaru, a to i po nehoflavych
materialech)

- v misté se tvofi mlha, ,vini se vzduch®, je slySet sykot unikajiciho plynu a praskot konstrukci

- pfitomnost zvlaStnich oball, sklenénych nadob, tlakovych lahvi nebo mohutnych izolaci na
nadobach

Silniéni pfeprava nebezpecnych véci se fidi Evropskou dohodou o mezinarodni silni  €ni
pfeprav é nebezpe énych v éci ADR (European Agreement concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Road), Zelezniéni pfeprava Radem pro mezinarodni Zelezni éni
pfepravu nebezpe énych v éci RID (Regulations concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Rail), vnitrozemské vodni pfeprava Evropskou dohodou o mezinarodni
pfeprav & nebezpe énych v éci po vnitrozemskych vodnich cestach ADN (European Agreement
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterway).

Tyto pfedpisy jsou nastrojem k harmonizaci podminek pfepravy v€etné povinného oznaceni a
tim k minimalizaci rizik pfi pfepravé nebezpeénych véci, ktera mohou nastat pfi nehodach nebo
mimoréadnych situacich.

Jmenované predpisy klasifikuji latku a miru jeji nebezpelnosti. Klasifikace latky obsahuje 5
polozek: tfidu, klasifikacni kod, obalovou skupinu, UN ¢€islo a oficialni pojmenovani véci.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Tabulka 22 - Rozd éleni tFid nebezpe €nosti

TRIDA | NAZEV TRIDY

1 vybusné latky a predméty

2 plyny

3 hoflavé kapaliny (zapalné kapalné latky)

4.1 hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivélé tuhé vybusné latky
4.2 samozapalné latky

4.3 latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny

5.1 latky podporujici hofeni

5.2 organické peroxidy

6.1 toxické latky

6.2 infekeni latky

7 radioaktivni latky

8 Ziravé latky

9 jiné nebezpecné latky a predméty

Tabulka 23 - Vyznamy pismen pouzivanych p i tvorb é klasifika €nich kéd G

VYZNAMY PiISMEN POUZIVANYCH PRI TVORBE KLASIFIKACNICH KODU

A dusivé

F horlavé

D | vybusné latky, znecitlivéné

SR | latky samovolné se rozkladajici

S | samozapalné latky

W | latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny

O | podporujici hofeni

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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P | organicky peroxid

T toxickeé
| infekéni
C Ziravé

M | latky, které b&hem prepravy mohou vytvofit nebezpeci (které nespada pod pojem tfid
1-8)

Tabulka 24 - Obalové skupiny

OBALOVA SKUPINA | OZNACENI OBALU | POUZITIi OBALU

I X pro latky velmi nebezpecéné
Il Y pro latky stfedné nebezpecné
i Z pro latky malo nebezpeéné

UN - Cislo — identifikacni Cislo latky, 4-mistny Ciselny kod, ktery jednozna¢né identifikuje latku
(seznam latek dle UN-ko6dl obsahuji pFilohy pfedpist)

Pro oznacovani cisternovych vozidel, cisternovych kontejnerll a volné lozeného nakladu se
pouziva identifikacni Cislo nebezpecnosti (Kemleriv kéd) — dvou az tfimistnd kombinace cisel
doplnéna znakem X. Prvni €islo oznacuje primarni nebezpedi, druhé, popf. tfeti Cislo sekundarni
nebezpeci, jsou-li €isla zdvojena, jedné se o zvySené nebezpedi.

1 — vybusna latka
2 — uvolfiovani plynu pod tlakem nebo chemickou reakci
3 — horlavost par kapalin a plynu
4 — hoflavost tuhych latek
5 — oxidacni ucinky (podporuje hofeni)
6 — jedovatost (toxicita)
— radioaktivita
8 — Ziravost
9 — nebezpedi samovolné prudké reakce (samovolny rozklad nebo polymerace)

0 — doplhAuijici Ciselny Fad

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Zdvojeni stejné Cislice oznacuje zvySeni prislusného nebezpedi. Pokud je pfed Cislem uvedeno
pismeno ,X“, znamena to, Ze latka reaguje nebezpecné s vodou.

Dohody ADR, RID a ADN také stanovuji Upravu a vybaveni dopravniho prostfedku pro pfepravu
nebezpecnych véci (ADR a ADN v ¢éasti 9, RID v ¢asti 6, jejich podrobny popis je nad ramec tohoto
projektu). Podnikam, jejichZz ¢innosti zahrnuji silniéni, Zelezniéni nebo vnitrozemskou vodni
pFepravu nebezpecnych véci nebo s touto pfepravou souvisejici operace baleni, nakladky, pinéni
nebo vykladky nebezpecnych véci, stanovuji povinnost jmenovat jednoho nebo vice
bezpecénostnich poradcl pro prfepravu nebezpeénych véci, odpovédnych za pomoc pfi zabranéni
rizikim pfi téchto €innostech s ohledem na osoby, majetek a Zivotni prostfedi.

2.4.1 Silni €ni doprava

Evropska dohoda o mezinarodni silni  éni pfFeprav & nebezpe énych v éci ADR

Dohoda ADR byla uzaviena vroce 1957 v Zenev&. Do soudasnosti ji ratifikovalo 46 stat
(i mimoevropskych), vcetné vSech partnerskych statd projektu ChemLog. Kromé uvedenych
spoleénych pozadavkl predpisi ADR, RID a ADN v avodu kapitoly ,Pozemni preprava
chemickych latek" vyZaduje ADR dalSi nalezitosti.

Dopravce je povinen podle ADR pfi pfepravé nebezpecnych véci mimo jiné:
- pouzit pouze vozidla, ktera jsou k tomu zpusobila

- zabezpecit, aby fidi€ mél povinou vybavu, véetné vystraznych oranzovych tabulek,
pfipadné bezpecnostnich znacek

- zabezpedit pfitomnost zavoznika ve vozidle, pokud je to pfedepsano
- zabezpecit, aby pfepravu provadéli pouze Fidici, ktefi jsou k tomu vySkoleni
- zabezpecit Skoleni ostatnich osob podilejicich se na prepravé

- zajistit, aby fidi¢ mél b&éhem pFepravy s sebou a na pozadani predloZil opravnénym osobam
ke kontrole pravodni doklady, funkéni hasici pfistroje a povinou vybavu vozidla; aby
neprevzal k prepravé kus, jehoz obal je poSkozen nebo neté&sny; aby proved! v pfipadé
nehody nebo mimoradné udalosti opatifeni uvedena v pisemnych pokynech pro fidice; aby
dodrzel pfedpisy tykajici se nakladky, vykladky a manipulace, pokud ji sém provadi

- ustanovit bezpecnostniho poradce pro pfepravu nebezpeénych véci

Pravodni doklady — kromé& dokladd vyZzadovanych jinymi pfedpisy musi byt dopravni jednotka
vybavena témito doklady:

- pFepravni doklady, které zahrnuji vS8echny pfepravované nebezpecné véci a osvédceni o
naloZeni kontejneru, pokud na jeho silniéni dopravu navazuje pfeprava namorni

- pisemné pokyny, které se vztahuji na vSechny pfepravované nebezpecné véci

- prukazy totoznosti s fotografii kazdého ¢lena osadky vozidla

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 42



” <™
CheriLog .\ tstedy bry ! r A7) CENTRAL I

=74

Stanovi-li tak ADR, musi byt dopravni jednotka vybavena jesté témito dalSimi doklady:

- osvédceni o schvaleni pro kazdou dopravni jednotku nebo vozidlo této dopravni jednotky
- osvédceni o Skoleni fidice
- kopii schvaleni pfislusného organu, pokud je vyZadovano

2.4.2 Zelezniéni doprava
Ré&d pro mezinarodni Zelezni éni pfepravu nebezpe énych v éci RID

RID je soucasti Umluvy o mezinarodni zeleznicni pfepravé COTIF, uzaviené ve Vilniusu
v &ervnu 1999 (piipojek C k Umluvé). K 1.1.2009 ji ratifikovalo 43 statd, véetné viech partnerskych
stat( projektu ChemLog.

Kromé uvedenych spole¢nych pozadavkl predpisu ADR, RID a ADN v Uvodu kapitoly ,Pozemni
pfeprava chemickych latek” vyZaduje RID dalSi nalezitosti.

Dopravce, ktery prebira nebezpecné véci ve vychozim misté, ma provadét reprezentativni
namatkové kontroly, zejména:

- ovéfit si, Ze nebezpelné véci, které se maji pfepravovat, je dovoleno prfepravovat podle
RID

- oveéfit, Ze pfedepsané doklady jsou pfipojeny k prepravnim dokladim

- vizualné se presvédcit, Ze vozy a naklad jsou bez viditelnych zavad, netésnosti nebo trhlin,
Ze nechybi vybava atd.

- presvédCit se, Ze neproSlo datum pfisti zkouSky cisternovych vozu, bateriovych vozd,
snimatelnych cisteren, pfemistitelnych cisteren, cisternovych kontejnerd a MEGC

- pFesvédcit se, Ze vozy nejsou pretizené

- presvédCit se, Ze jsou vozy vybaveny predepsanymi bezpecnostnimi znaCkami a
oznacenim

Pokud je to vhodné, toto vSechno musi byt provedeno na zakladé prepravniho dokladu a
privodnich dokladl, vizualni prohlidkou vozi nebo kontejnerl a popfipadé nakladu. Pokud
dopravce zjisti poruSeni pfedpist RID, nesmi pFepravit zasilku, pokud nedoSlo k odstranéni
nedostatkld. Pokud je béhem cesty zjiSténa zavada, ktera by mohla ohrozit bezpeénost prepravy,
pak se musi zasilka pokud mozno co nejrychleji zadrzet s ohledem na pozadavky bezpecnosti
provozu, bezpe&ného odstaveni zasilky a bezpecénosti vefejnosti. V pfepravé se mlze pokracovat
az tehdy, az zasilka splfiuje platné pfedpisy. Pfislusny organ maze pro zbytek cesty vydat povoleni
pro pokra¢ovani pfepravy.

Pokud nemiZe byt dosazeno splnéni pfedpisi a neni vydano povoleni pro zbytek cesty,
prislusny orgdn musi dopravci poskytnout nezbytnou administrativni podporu. TotéZ se vztahuje i
na pfipad, kdy dopravce informuje tento pfisluSny organ, Ze nebezpecna povaha pfepravovanych
véci mu nebyla odesilatelem oznamena, a Ze by si pfal v souladu s pravnim pfedpisem vztahujicim
se zejména na pfepravni smlouvu tyto véci vyloZzit, zni€it nebo je ucinit neSkodnymi.
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Privodni doklady — pfepravni list

2.4.3 Vodni doprava

Evropskd dohoda o mezinarodni p Fepravé nebezpeénych v éci po vnitrozemskych
vodnich cestach ADN

Dohoda ADN vstoupila v platnost v roce 2008, poté, co byla ratifikovana poZzadovanym poctem
sedmi statd. Do soucasné doby byla ratifikovana 12 staty — Ruskem, Nizozemim, Madarskem,
Rakouskem, Bulharskem, Lucemburskem, Né&meckem, Moldavii, Francii, Rumunskem,
Chorvatskem a Slovenskem. V Ceské republice by méla ratifikace prob&hnout v prib&hu roku
2010, presto se dle tohoto predpisu v CR postupuje (pFepravu nebezpeénych véci povoluje Statni
plavebni sprava, a to pouze pfi dodrzovani podminek ADN). Dohodu ADN nelze zaménovat
s dohodami ADN-R a ADN-D, které se taktéZ tykaji pFepravy nebezpecnych véci po
vnitrozemskych vodnich cestach, ale jsou vydavany UstFedni komisi pro plavbu na Ryné a Dunaji.
PfestoZe jsou téméF shodné s dohodou ADN a rozdily jsou minimélni, nejsou 100% identické.

Kromé uvedenych spole¢nych pozadavkl predpisu ADR, RID a ADN v uvodu kapitoly ,Pozemni
preprava chemickych latek* vyZaduje ADN dalSi naleZitosti.

Dopravce musi dle ADN zejména:

- OVeéfit si, Ze nebezpec€né véci, které se maji pfepravovat, je dovoleno prepravovat podle
ADN

- pFesvédcCit se, Ze pfedepsané doklady jsou na palubé plavidla

- vizuélné se presvédcit, Ze lodé a naklad jsou bez viditelnych zavad, netésnosti nebo trhlin,
Ze nechybi vybava atd.

- presvédcit se, Ze lodé nejsou pretizeny

- presvédCit se, Ze vybava pfedepsana v pisemnych pokynech pro velitele plavidla je na
palubé plavidla

- presvédcit se, Ze byly splnény poZzadavky na oznaceni plavidla

- presvédCit se, Ze byly béhem nakladky, pfepravy, vykladky a jakékoli manipulace
s nebezpecnymi vécmi v ndkladnich prostorech nebo nakladnich tancich spinény zvlastni
pozadavky.

Privodni doklady — kromé doklad(l vyZadovanych jinymi pfedpisy se musi na plavidle nachazet
nésledujici doklady:

- lodni osvédc&eni

- pFepravni doklady pro v8echny pfepravované nebezpeéné latky a pfipadné osvédceni o
uloZeni kontejneru

- pisemné pokyny pro vSechny prepravované nebezpecné latky

- vytisk ADN v platném znéni
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- osvédceni o izolagnich odporech elektrickych zafizeni

- osvédceni o kontrole hasicich pfistroju a hasicich hadic
- knihu kontrol, ve které jsou zaznamenany poZzadované vysledky méfeni

- kopii podstatného textu zvlastnich ustanoveni, pokud je pfeprava provadéna na zékladé
zvlastnich ustanoveni

- prikaz s fotografii kazdého ¢lena posadky
- seznam povinnych kontrol nebo osvéd¢eni o vysledcich kontrol
- pro pfipad prepravy chlazenych latek:
0 néavod,
0 osvédceni tykajici se systému chlazeni
Kromé uvedenych dokladd se musi na:
= plavidlech pfepravujicich kusy a latky volné loZzené nachazet jesté nasledujici doklady:
- plan ulozeni nakladu
- osvédceni o zvlaStnich znalostech ADN

- u plavidel, ktera odpovidaji podminkam bezpec&nosti v pfipadé zachrany

- bezpec€nostni plan v pfipadé zachrany;

- podklady pro vypocet neporuSené stability v pfipadé zachrany jakoz vSechny
pfipady neporusené stability, které jsou zakladem pro vypocCet zachrany ve
formé&, ktera je pro velitele plavidla srozumitelnd;

- osvédceni tfidy

= tankovych plavidlech nachéazet jeSté nasledujici doklady:

kniha nakladu

- osvédcéeni o zvlaStnich znalostech ADN

u plavidel, kterd musi odpovidat podminkam pro bezpeénost v pfipadé zachrany
- bezpec€nostni plan v pfipadé zachrany;
- podklady pro vypocet neporusSené stability v pfipadé zachrany je jakoz vSechny
pfipady neporusené stability, které jsou zakladem pro vypocCet zachrany ve
formé&, ktera je pro velitele plavidla srozumitelnd;

2.5 PRISTAVY

KliCovym mistem pro manipulaci se zboZim a mozZnost ndvaznosti vodni dopravy na dopravu
silni¢ni nebo Zelezni¢ni jsou pfistavy. Tato kapitola uvadi struéné statistické srovnani objemu
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prelozeného zboZi ve vyznamnych pfistavech na Labi a vyznamnych evropskych namofnich
pFistavech, ke kterym vede spojeni pres labskou vodni cestu.

2.5.1 Vnitrozemské p Fistavy na Labi
Na labské vodni cesté leZi tyto vyznamné vnitrozemské pfistavy:

¢ na Uzemi CR — Mélnik, vefejny pfistav Lovosice, podnikovy pfistav Lovosice, Usti nad

Labem, Dé&d&in

¢ nauzemi SRN — Dradzdany, Riesa, Torgau, Rosslau, Aken, Magdeburg, Wittenberge

v v/

Sest pFistavil — veFejny pfistav Lovosice, D&¢in, Drazdany, Riesa, Torgau a Rosslau provozuje
spoleénost Cesko-saské pristavy s.r.o. (Sachsische Binnenhdfen Oberelbe GmbH). PFistavy
MélInik a Usti nad Labem provozuje spoleénost Ceské pFistavy a.s.

Obrazek 5 - PFistavy na Labi
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Zdroj: http://www.inlandports.be/ — upraveno zpracovatelem
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Néasledujici podkapitoly uvadi statistiky vykazovaného prekladu v pFistavech®.

2.5.1.1 Meélnik

MELNIK
obdobi sypané (t) kusové + IC+NK (t) chemikalie (t)
2007 27695 27520 4600
2008 18748 40602 5210
2009 31666 21412 5400
celkem 78109 89534 15210
2.5.1.2 Vefejny p Fistav Lovosice
LOVOSICE - ROK 2007
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 977 0 0 977
jiné potraviny a krmiva 3525 0 0 3525
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 2314 0 11 998 14 312
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 0 1520 1270 2790
kameni, zemina 16 113 110 51 16 274
hnojiva 0 9 727 2 975 12 702
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 2473 0 25924 28 397
CELKEM 25 402 11 357 42 218 78 977
LOVOSICE - ROK 2008
KATEGORIE ZBOZi Lodé Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemédélské a lesni produkty 2 068 7 336 139 458 148 862
jiné potraviny a krmiva 0 4915 0 4915
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 595 65 12 156 12 816
Zelezo, ocel a neus$lechtilé kovy 1118 696 304 2118
kameni, zemina 37 788 0 26 387 64 175
hnojiva 0 11 355 0 11 355
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zboZzi 2 065 617 651 3333
CELKEM 43 634 24 984 178 956 247 574

® V souvislosti se statistikou vykazovaného prekladu v pfistavech skupiny SBO je nutno uvést, Ze dle metodiky, kterou mély prevzit i
ostatni pfistavy v CR, je preklad vykazovan vzdy dle ekologické priority, tzn. vzhledem k trimodalité pfistavl preklad lod — Zel. vagon
nebo nakl. automobil, pfipadné rampa je preklad lodni, dale auto nebo Zelezni¢ni vagon na rampu a nebo obracené je evidovan
dle pfichoziho modu ale preklad vagon — auto je evidovan jako_zelezniéni doprava! Napf. V Lovosicich je pomérné Casty pfeklad
vagon — auto, tzn. bez vodni dopravy, protoZe pfistav funguje také mimo vodu jako kazdy jiny suchozemsky terminal.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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LOVOSICE - ROK 2009
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemédélské a lesni produkty 26 291 25 303 91 216 142 810
jiné potraviny a krmiva 2 568 9 681 270 12 519
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 0 0 2 2
Zelezo, ocel a neus$lechtilé kovy 91 0 7 98
kameni, zemina 3 067 21413 26 079 50 559
hnojiva 0 0 0 0
chemikalie 0 0 27 27
kontejnery, ostatni prepravované zbozi 28 195 642 865
CELKEM 32 045 56 592 118 243 206 880

2.5.1.3 Podnikovy p Fistav Lovochemie (Lovosice)

V podnikovém pfistavu spole¢nosti Lovochemie, a.s. se manipuluje s jedinou komoditou —
hnojivy.

Lovochemie, a.s.
obdobi nakladka (t) | vykladka (t) celkem (t)
2007 65 949 9041 74 990
2008 59 062 0 59 062
2009 68 729 0 68 729

2.5.1.4 Usti nad Labem

USTI NAD LABEM
obdobi sypané kusové + IC+NK chemikalie
2007 80960 1397 390
2008 65268 6042 38
2009 122995 2749 395
celkem 269223 10188 823
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2.5.1.5 Dé¢in

DECIN - ROK 2007

KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 26 767 0 0 26 767
jiné potraviny a krmiva 138 135 0 0 138 135
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 0 0 0 0
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 24 463 27 700 6 677 58 840
kameni, zemina 14 507 244 1961 16 712
hnojiva 3552 0 0 3552
chemikalie 134 0 0 134
kontejnery, ostatni prepravované zbozi 3519 0 25 354 28 873
CELKEM 211 077 27 944 33992 273013
DECIN - ROK 2008
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemédélské a lesni produkty 16 474 0 0 16 474
jiné potraviny a krmiva 90 207 0 310 90 517
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 0 0 953 953
Zelezo, ocel a neus$lechtilé kovy 36 844 40 787 11 753 89 384
kameni, zemina 14 403 0 4 609 19 012
hnojiva 3046 0 0 3046
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 1260 484 29 997 31741
CELKEM 162 234 41 271 47 622 251 127
DECIN - ROK 2009
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 94 442 0 237 94 679
jiné potraviny a krmiva 65 933 0 106 66 039
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 270 0 17 287
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 1635 7 964 3178 12 777
kameni, zemina 4961 196 18 364 23521
hnojiva 1613 0 1 000 2613
chemikalie 450 0 0 450
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 2103 2857 22 415 27 375
CELKEM 171 407 11017 45 317 227 741
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2.5.1.6 Drazdany
DRESDEN - ROK 2007
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 0 86 0 86
jiné potraviny a krmiva 491 0 0 491
pevna mineralni paliva 0 0 225 225
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 17 756 61 217 71743 150 716
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 3504 5925 4877 14 306
kameni, zemina 23 009 29 135 240 665 292 809
hnojiva 425 0 0 425
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni prepravované zbozi 13370 78 916 168 915 261 201
CELKEM 58 555 175 279 486 425 720 259
DRESDEN - ROK 2008
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemédélské a lesni produkty 885 161 0 1046
jiné potraviny a krmiva 828 0 0 828
pevna mineralni paliva 0 7514 8 964 16 478
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 6 905 85 296 98 046 190 247
Zelezo, ocel a neus$lechtilé kovy 240 2 325 2434 4999
kameni, zemina 22 626 39 162 252 349 314 137
hnojiva 781 0 0 781
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 12 903 87 160 154 789 254 852
CELKEM 45 168 221 618 516 582 783 368
DRESDEN - ROK 2009
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 3347 0 0 3347
jiné potraviny a krmiva 1258 0 0 1258
pevna mineralni paliva 0 2422 1924 4 346
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 12 374 65 066 79 465 156 905
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 150 661 1799 2610
kameni, zemina 26 406 53 992 208 796 289 194
hnojiva 0 0 0 0
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 10 649 53213 190 985 254 847
CELKEM 54 184 175 354 482 969 712 507
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2.5.1.7 Riesa
RIESA - ROK 2007
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemédélské a lesni produkty 14 441 23990 101 527 139 958
jiné potraviny a krmiva 416 0 47 200 47 616
pevna mineralni paliva 1521 3 666 411 5598
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 279 0 24 556 24 835
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 3713 534 0 4247
kameni, zemina 956 7 754 19 054 27 764
hnojiva 13216 31970 13 301 58 487
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni prepravované zbozi 41 233 284 371 370435 696 039
CELKEM 75775 352 285 576 484 1004 544
RIESA - ROK 2008
KATEGORIE ZBOZi Schiff Waggon LKW Gesamt
t t t t
zemédélské a lesni produkty 18 530 3 646 78 226 100 402
jiné potraviny a krmiva 184 12 903 21 000 34 087
pevna mineralni paliva 1077 3050 5314 9441
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 2881 916 26 979 30 776
Zelezo, ocel a neus$lechtilé kovy 4 475 2902 3086 10 463
kameni, zemina 2593 4027 2 651 9271
hnojiva 16 001 43 931 34071 94 003
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 29 651 323 160 388 450 741 261
CELKEM 75 392 394 535 559 777 1029 704
RIESA - ROK 2009
KATEGORIE ZBOZi Schiff Waggon LKW Gesamt
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 14 552 9 001 90 032 113 585
jiné potraviny a krmiva 7 344 1070 84 160 92 574
pevna mineralni paliva 1334 0 4113 5 447
ropa a mineralni oleje 1183 0 0 1183
rudy a kovovy odpad 1310 1510 36 061 38 881
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 17 547 0 380 17 927
kameni, zemina 105 2 960 1958 5023
hnojiva 9 203 31935 2 497 43 635
chemikalie 0 0 1220 1220
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 35478 304 280 399 763 739 521
CELKEM 88 056 350 756 620 184 1 058 996
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2.5.1.8 Torgau

TORGAU - ROK 2007

KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 1736 0 0 1736
jiné potraviny a krmiva 20 0 5 000 5020
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 0 0 16 430 16 430
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 0 0 0 0
kameni, zemina 122 884 0 25 047 147 931
hnojiva 8 878 0 6 299 15 177
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni prepravované zbozi 0 0 2 2
CELKEM 133518 0 52 778 186 296
TORGAU - ROK 2008
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemédélské a lesni produkty 5 467 0 0 5 467
jiné potraviny a krmiva 606 0 0 606
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 0 0 14 520 14 520
Zelezo, ocel a neus$lechtilé kovy 1340 0 0 1340
kameni, zemina 30 045 0 22 042 52 087
hnojiva 7 531 1502 8 842 17 875
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 38 0 0 38
CELKEM 45 027 1502 45 404 91 933
TORGAU - ROK 2009
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 30 270 0 16 821 47 091
jiné potraviny a krmiva 0 0 0 0
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 0 0 9 927 9 927
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 0 0 0 0
kameni, zemina 21 490 0 1946 23 436
hnojiva 3211 500 497 4208
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 75 0 8 004 8 079
CELKEM 55 046 500 37 195 92 741
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2.5.1.9 Rosslau

ROSSLAU - ROK 2007

KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 40 848 3319 608 44 775
jiné potraviny a krmiva 46 273 1161 415 47 849
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 3922 673 126 694 131 289
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 611 22 638 18 018 41 267
kameni, zemina 110 855 7 606 7441 125 902
hnojiva 11514 3892 0 15 406
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni prepravované zbozi 38 0 84 122
CELKEM 214 061 39 289 153 260 406 610
ROSSLAU - ROK 2008
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemédélské a lesni produkty 58 282 11 328 3177 72 787
jiné potraviny a krmiva 11 661 322 945 12 928
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 5561 2299 118 982 126 842
Zelezo, ocel a neus$lechtilé kovy 4626 7 893 38171 50 690
kameni, zemina 26 011 1 559 10 960 38 530
hnojiva 7217 2 836 0 10 053
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 4 0 a7 51
CELKEM 113 362 26 237 172 282 311 881
ROSSLAU - ROK 2009
KATEGORIE ZBOZi Lod é Zel.vozy Nakl.automob. CELKEM
t t t t
zemeédeélské a lesni produkty 94 841 0 9 988 104 829
jiné potraviny a krmiva 2 877 0 0 2 877
pevna mineralni paliva 0 0 0 0
ropa a mineralni oleje 0 0 0 0
rudy a kovovy odpad 23910 53 112 488 136 451
Zelezo, ocel a neuslechtilé kovy 3315 11552 26 345 41212
kameni, zemina 7 597 0 4 852 12 449
hnojiva 14 451 5081 0 19 532
chemikalie 0 0 0 0
kontejnery, ostatni pfepravované zbozi 434 0 0 434
CELKEM 147 425 16 686 153 673 317 784
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2.5.1.10 Aken

Tabulka 25 - Import
ZBOZi 2007 [t] 2008 [t] 2009 [t]
Pevna paliva 3.400 2.000 2.400
Hnojiva 2.100 4.400 800
Ruda, kov 23.600 25.400 7.500
Krmivo 7.000 4.800 6.900

Tabulka 26 - Export
ZBOZi 2007 [t] 2008 [t] 2009 [t]
Pevné paliva 3.400 2.000 2.300
Hnojiva 9.100 9.200 7.600
Ruda, kov

2.5.1.11 Magdeburg
Data o prekladce v pfistavu Magdeburg nebyly zpracovateli poskytnuty.
2.5.1.12 Wittenberge

Pro ucely zpracovaného statistického srovnani neni mozné zahrnout Udaje pfistavu
Wittenberge, jelikoZz pro pozadované roky nebyla pfislusnéa data ziskdna. Poskytnuty byly pouze
diléi hodnoty pro nové zprovoznénou ¢ast pristavu ElbePort Wittenberge GmbH, ktera vzhledem k
dobé svého uvedeni do provozu (prosinec 2009) realizovala pouze zanedbatelny objem nakladu -
2010,68 t.

2.5.2 Vyznamné zdrojoveé a cilové p Fistavy

Mezi vyznamné zdrojové a cilové evropské pristavy, které maji napojeni na labskou vodni
cestu, patfi Hamburk, Bremerhaven, Rotterdam, Amsterdam a Stétin-Svinousti.

2.5.2.1 Hamburk

Hamburk je nejvyznamnéjSim némeckym namofnim pfistavem a hlavnim distribuénim a
logistickym dopravnim uzlem. LeZi na fece Labi, zhruba 80 km ve vnitrozemi. V ramci

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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kontejnerov;’/ch pfistavi zaujima 2.misto v evropském meéfitku, v celosvétovém patfi do prvni
desitky.

Obrézek 6 - Mapa p Fistavu Hamburk

rancop

n Y
Hnrhurgb

y"ﬂ%ﬁ.

Labska vodni cesta umoznuje bud pfimo nebo po Elbe-Seitenkanalu a Mittelandkanalu pfimou

v v

plavbu po vnitrozemskych vodnich cestach do Drazdan, Lipska, Magdeburgu, Halle, D&&ina, Usti
nad Labem, Mélnika, Kolina a Prahy. Némecka Zelezniéni infrastruktura a infrastruktura
navazujicich zemi umoznuje spojeni Hamburku s celym Uzemim Némecka a Rakouska a dalSich
uzll, mezi které patfi Praha, Amsterdam, Basilej, Curych, Kodan, teoreticky do 24 hodin (skute¢na
doba prepravy zavisi na kapacité trati, které jsou v Porufi pretizené).

Celkova rozloha pfistavu Hamburk je vice nez 74 km? Pfistav Hamburk disponuje t&mito
terminaly:

- kontejnerové

- automobilové

- viceucelové

- pro hromadné zbozi

- pro dfevo, celuldézu a papir
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- pro potraviny a zboZi podléhajici zkaze
- pro nebezpecné zbozi

- ropny a dalSi

Obrazek 7 - Obrat zboZi v p Fistavu Hamburg

Year| 2000 2001 2002 2003 2004 2005| 2006 2007
Total (in Mill tons) 85.1 92.4 97.6] 106.3, 114.5 125.7 134.9 140.4]
Bulk Cargo 36.4 39.2 37.5 39.4 37.8 40.0 42.7 41.7
Liquid Bulk 11.6 13.6) 11.5 11.6] 12.2] 13.1 14.2 14.7
Suction cargo 7.8 6.8 6.2 6.7 4.3 5.6 6.3 5.2
Grabber 17 18.8 19.9 21.2 21.3 21.2 22.2 21.7
General Cargo 48.7, 53.2 60.1 66.9 76.7 85.8 92.1 98.7
Containers (in Mio. tonnes gross) 45.3 49.8 57.2 64.3 74 83 89.5 95.8
No. of 20" units (TEU) 4248.3] 4688.7 5374 6138] 7003 8088 8862 9890
Degree of Containerisation (proportion in % of general cargo) 93.1 93.7 95.1 96.1 96.5 96.8 97.2 97.1
Transit traffic via Hamburg (m. tonnes) incl. imports for open
customers depots 13.4 12.7 15 20.2 23.8 24.4 - -
BTuUtto = WeIgnt of cargo and empty container TEU (TWenty
Feed Equivalent Units)

Zdroj: http://lwww.hamburg-port-authority.de/
Celkové objemy zrealizované ceskymi fi
- export 209 952 tun

- import 71 102 tun.

mi dopravci v roce 2009 do/z Hamburku Cinily:

BohuZel ani zastoupeni pfistavu Hamburk nema k dispozici ¢lenéni prepraveného zboZi dle
komodit, nebot tento Gdaj za€astnéni nechtéji poskytovat.

2.5.2.2 Bremerhaven

Pfistav Bremerhaven zaujima dle objemu prekladky druhé misto mezi pfistavy v Némecku po

Hamburku a &tvrté misto v evropském srovnani. LeZi pfimo v Gsti feky Weser. Reka Weser je

spojena s Mittelandkanalem u mésta Minden.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obrézek 8 - Mapa p Fistavu Bremerhaven
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Zdroj: http://lwww.bremen-ports.de/

V roce 2007 zde bylo pfeloZzeno 69,2 mil. tun zboZi, pfekladka kontejnerd doséhla 4,9 mil. TEU
(meziro¢ni nartst 19 %). To fadi pfistav Bremerhaven mezi nejdynamictéji se rozvijejici
kontejnerové termindly jak v Evropé, tak ve svété. Na tomto naristu se podili pfevazné export

Vv

z jihovychodni Asie, predevdim z Ciny a Singapuru. | v pfistich letech se o&ekava ruast
kontejnerové prepravy, v pristich deseti letech se ofekavd mezironi narast v priméru 9 %.
V pfistavu dochazi k dalSimu rozSifovani kapacity, ktera po zprovoznéni terminalu CT4 dosahla

7mil. TEU za rok.
2.5.2.3 Rotterdam

Pfistav Rotterdam je nejvétSim evropskym a jednim z nejvétSich svétovych pfistavi a ma
vyjime€né dobré napojeni na celoevropskou sit' vnitrozemskych vodnich cest. LeZi v delté Feky
Ryna cca 20 km ve vnitrozemi. Skute€ny vyznam pfistavu jako uzlu vodni dopravy podtrhuje
skute€nost, Ze 48 % z celkového mnoZstvi zboZi (v tunach) je do/z Rotterdamu pfepravované
vodni dopravou. Celkovy objem prekladky za I. pololeti roku 2008 €inil 213 miliond tun.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obrazek 9 - Mapa p Fistavu Rotterdam
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Teoretickd dostupnost hlavnich cili v zapadni Evropé po silnici je do 24 hodin. Denné
z pfistavll odjizdi cca 12 500 silni¢nich souprav. Prfistavni dalnice je napojena na evropskou
dalniéni sit.

Rotterdam ma spojeni s vice nez tisicovkou namornich pfistavl po celém svété (severni a jizni
Amerika, Afrika, jihovychodni Asie, Austrélie). V roce 2010 se v pfistavu predpoklada frekvence
cca 40 000 namornich lodi.

Co se tykd typu prekladaného zbozi, ma v Rotterdamu zhruba poloviéni podil preklad
hromadného tekutého zboZzi, cca 30 % hromadné sypké zboZi a cca 20 % kusové zboZzi, z toho
vétSina v kontejnerech. Mezi evropskymi pfistavy je nejvétSim v pfekladu kontejnerd, za nim
nasleduje Hamburk.

Pistavni plocha Rotterdamu &ini 100 km?. Poskytuje:

- 1060 ha ploch pro preklad a skladovani hromadného tekutého zbozi
- 220 ha ploch pro preklad a skladovani hromadného sypkého zbozi

- 220 ha ploch kontejnerovych terminélu

- 65 ha ploch a skladu pro potraviny

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 58
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K tomu patfi dalSich 270 ha ploch distribuCnich a logistickych center a sklady zasilatelskych

firem.

Obrézek 10 - P feklad zboZi v p Fistavu Rotterdam, rok 2007

Total Netherlands Ipternational France (Germany elgium Austria  Swifzerland Ot her's
Incoming total 55.416 17.074 38.342 4.892] 21.541 10.371 178 692 668
Agricultural products; live animals 5.044] 107| 4,937 1.757 2.702 41 32 2 403
Food preparations and cattle fodder 1.723] 237 1.486 174 1.049 74 23 2 164
Solid fuel 552 125 427 5 296 103 0 1 22
Petroleum and petroleum products 8.621 2.973] 5.648| 682] 2.643 2.267 0 56 0
Ore, metal scrap, roasted iron pyrites 956 234 722 527 65 90 33 1
Metals and semi-manufactured goods of metal 1.910] 115] 1.795 44 1.639 86 0 0 26
Crude minerals and manufactured goods 11.320 3.713] 7.607| 1.923 5.295 355 0 32 2
Fertilizers 241 52 189 3 120 37 27 0 2
Chemical products 8.302 1.990 6.312 159 2.838 3.299 0 16 0
Other goods 16.747 7.528| 9.219 139 4.432 4.044] 550 48
Outgoing total 133.007 26.190 106.817 4.254 69.568 23.498 1.333 3.384 526
Agricultural products; live animals 4.607 1.412 3.195 47 2.639 281] 8 173] 0
Food preparations and cattle fodder 5.892 911 4.981] 65 3.393 600 196 501 161
Solid fuel 22.006 216 21.790 2.620| 14.084 2.196 1 219 50
Petroleum and petroleum products 31.534 13.424 18.110 332 7.113 8.962] 16 1.213 142
Ore, metal scrap, roasted iron pyrites 31.073 186 30.887 485 26.789 2.212] 880 21 15
Metals and semi-manufactured goods of metal 3.613] 153 3.460]| 106 2.479 312 14 400 43
Crude minerals and manufactured goods 8.702 2.270] 6.432 44 5.012 1.034 194 54 50
Fertilizers 612 13 599 139 98 18 80 59
Chemical products 10.523 2.013] 8.510] 293 4.229 3.656 5 33 1
Other goods 14.445 5.592] 8.853] 123] 3.732 4.179] 1 690 5

Jednotka: Hmotnost v 1 000 tun

Zdroj: http://www.portofrotterdam.com/

2.5.2.4 Amsterdam

vvvvvv

leteckou dopravu. LeZi na kanale spojujicim Severni more svnltrozemskym Markermeer cca

25 km od Severniho more.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obrazek 11 - Mapa p Fistavu Amsterdam

Zdroj: http://lwww.portofamsterdam.nl/

Ze substratl se dopravuje ropa, ocel, uhli, automobily a kusové zasilky. Ro¢né objem
prepraveného zboZzi po Zeleznici do pfistavu a jeho okoli €ini 4 miliény tun.

Po vodé se z pristavu pfepravuji tranzitem do vnitrozemi ropné produkty. Dale jsou to materialy
pro zasobovani tovaren v Nizozemi a dalSich evropskych zemich a pfeprava uhli. Nékolikrat tydné
se realizuje kyvadlovd doprava kontejnerd mezi Amsterdamem, Rotterdamem, Antverpami a
Némeckem.

V roce 2006 bylo v pfistavu pfeloZzeno 85 mil. tun zboZzi. Jednalo se jednak o sypké substréty -
hromadné zemédélské produkty, biomasu, pisek, Stérk, Zulu, a jednak o kapalné zboZzi - ropné
produkty, biopaliva, specialni chemikalie.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obrazek 12 - Objem dovezeného zboZi do p Fistavu Amsterdam v tunach, rok 2008

INCOMING GOODS TO THE PORT OF AMSTERDAM
1. Colombia 6 525 634
2. United Kingdom 5428 539
3. Brazil 4942 819
4. Russia 4617 036
5. United States 4 440 060
6. Norway 3210 044
7. Latvia 2 086 656
8. Netherlands 1927 997
9. South Africa 1731823
10. France 1518 065
11. Japan 1071024
12. Indonesia 1020734
13. Argentina 854 593
14. China 822 813
15. Israel 821 177
16. Malaysia 811 260
17. Spain 793 315
18. Finland 786 570
19. Sweden 750 070
20. Thailand 507 181
21. Singapore 391 680
22. Trinidad & Tobago 346 966
23. Canada 341 446
24. Nigeria 325784
25. Germany 283 793
26. Ukraine 249 134
27. India 246 045
28. Belgium 226 902
29. Estonia 218 022
30. Mexico 204 984
Others 4072 598
Total 51 574 764

Zdroj: http://www.portofamsterdam.nl/

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obrazek 13 - Objem vyvezeného zboZzi z p Fistavu Amsterdam v tunéach, rok 2008

OUTGOING GOODS FROM THE PORT OF AMSTERDAM
1. Nigeria 5353308
2. United States 3967192
3. United Kingdom 2877922
4. Mexico 2875982
5. France 696942
6. Japan 584168
7. Turkey 563386
8. Poland 546787
9. Germany 481831
10. Canada 368360
11. Finland 364356
12. Spain 347170
13. Norway 339909
14. Sweden 338240
15. Singapore 329004
16. Russia 326303
17. Egypt 296848
18. China 249379
19. Gibraltar (British) 241906
20. Portugal 230935
21. Ghana 213582
22. Ireland 191711
23. Netherlands 176839
24. United Arab Emirates 167847
25. Denmark 161570
26. Namibia 133740
27. Saudi Arabia 126558
28. Angola 123944
29. Malaysia 79500
30. Latvia 73405
Others 1385562
Total 24 214 186

Zdroj: http://www.portofamsterdam.nl/

2.5.2.5 Stétin-Svinousti

Stétin a Svinousti jsou nejzapadné&jsim polskym mistem. Pfistavy nabizi nejkrat3i spojeni se
Skandinavii, s Némeckem a zapadni Evropou, nejkrat3i cestu pres Baltské mofe do Finska, Ruska
a Pobaltskych zemich. SvinoUsti lezi pfimo u mofe, Stétin cca 65 km ve vnitrozemi.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Obrazek 14 - Mapa p Fistavu St étin

Zdroj: http://lwww.port.szczecin.pl/
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Obrézek 15 - Mapa p Fistavu Svinousti

Zdroj: http://www.port.szczecin.pl/

Podil druhli dopravy na manipulaci v pfistavech v roce 2007 byl nasledujici: Fiéni 7,6 %, silniéni
32,5 %, Zelezniéni 59,9 %. Statistiku piekladky zboZi v pfistavech Stétin a Svinousti podle zemi a
typu zboZi uvadi nasledujici dvé tabulky.
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Tabulka 27 - P fekladka zbozi v p Fistavech St étin a Svinousti v roce 2007 (v tis. tun)

CARGO
General
Country Coal Iron ore | Other bulk Grain Timber cargo TOTAL
1 2 3 4 5 6 7 8

Austria - - - - - 109,9 109,9
Czech

Republic 113,7 191,2 34,3 - 18,6 530,3 888,1
Germany 159,2 - 267,8 112,2 - 277,1 816,3
Russia - - 0,6 - - - 0,6
Romania - - 0,9 - - 60,1 61,0
Slovakia 560,0 250,7 1,0 - - 320,1 1131,8
Hungary - 1,7 0,9 - - 184,0 186,6
Other

countries - 3,5 0,6 - - 1714 175,5
Sea transit 58,2 46,3 1,4 - - 17,7 123,6
TOTAL 891,1 4934 307,5 112,2 18,6 1670,6 3493,4

Zdroj: http://www.port.szczecin.pl/

Tabulka 28 - P fekladka zbozi v p Fistavech St étin a Svinousti v roce 2008 (v tis. tun)

CARGO
General
Country Coal Iron ore | Other bulk Grain Timber cargo TOTAL
1 2 3 4 5 6 7 8

Austria - - - - - 101,5 101,5
Czech

Republic 436,1 737,3 51,9 - 12,9 531,4 1769,6
Germany 209,1 - 206,0 134,6 - 267,1 816,8
Russia - - - - - 2,7 2,7
Romania - - 11 - - 62,9 64,0
Slovakia 546,1 259,1 - - - 257,6 1062,8
Hungary - 1,4 - - - 193,3 194,7
Other

countries - 2,8 14,8 - - 189,7 207,3
Sea transit - - 1,8 - - 10,4 12,2
TOTAL 1191,3 1 000,6 275,6 134,6 12,9 1616,6 4 231,6

Zdroj: http://www.port.szczecin.pl/

2.5.3 DalSi vyznamné Fién

- P 70-07 Braunschweig (Mittellandkanal)
- P 70-05 Hannover (Mittellandkanal)

- P 70-04 Minden (Mittellandkanal)

- P 70-06-01 Hildesheim (Stichkanal)

i pFristavy dostupné z labské vodni cesty

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project
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P 70-02-01  Osnabrick (Stichkanal)

- P21-01 Lubeck (Trave)

- P 60-05 Kiel (Kiel Canal)

- P15-04 Emden (Ems)

- P 15-05 Leer (Ems)

- P 13-02 Munster (Dortmund-Ems-Kanal)

- P 13-03 Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal)

- P 10-01-04 Lunen (Datteln-Hamm-Kanal)

- P 10-01-06 Hamm (Datteln-Hamm-Kanal)

- P 10-03-01 Essen (Thein-Herne-Kanal)

- P10-05-01 Miuhlheim (Ruhr)

- P 70-10-05 Westhafen Berlin (Westhafenkanal)

- P 70-10-06 Osthafen Berlin (Spree)

2.5.4 Pristavy na kanélu Labe — Odra — Dunaj (po jeho vysta vbé)
Dunajska v étev

- prekladisté Kojetin km 17,5-17,98

- prekladisté Otrokovice km 39,77-40,37

- prekladisté Staré Mésto km 56,8-57,4

- prekladisté Veseli na Moravé km 70,53-70,77

- prekladisté Hodonin km 93,21-93,69

pfistav Bfeclav km cca 111,59 (odbocka)
Oderska v étev

- pfistav Hranice km 32,9-34,2

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 66
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- prekladisté Marianské hory km 85,43-85,87

- pfistav Ostrava-Bohumin km 93,2-93,9
Labska v étev

- pfistav Olomouc km 13,3

- prekladisté Unicov km 40,8-40,92

- prekladisté Moravska Trebova km 79,1-79,22
- prekladisté Ceska Trebova km 97,88-98,32
2.5.5 Pristavy na dunajské vodni cest &

Obrazek 16 - P Fistavy na Dunaji

" GERMANY ] POLCAND
flasan l .(-i;‘mdmlmlg Lovc»5|c§.‘m.‘/“ ik Gliwice |
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sty | & HERZEG. =
YUGOSLAVIA BULGARIA
Rome

Zdroj: http://www.inlandports.be/ — upraveno zpracovatelem

Mezi vyznamné pfistavy mezinarodniho vyznamu na dunajské vodni cesté patfi nasledujici

pFistavy:

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Némecko

- P80-28

- P80-29

- P 80-30

- P80-31

- P80-32

Rakousko

- P80-33

- P80-34

- P80-35

- P 80-36

-  P80-37

Slovensko

- P 80-38

- P 80-40

- P80-41

Mad'arsko

- P 80-39

- P80-42

- P80-43

- P 80-44

- P80-45

- P 80-46

Chorvatsko

- P 80-47

Bamberg (Main-Donau Kanal)
Erlangen (Main-Donau Kanal)
Nurnberg (Main-Donau Kanal)
Regensburg

Deggendorf

Linz
Linz-Voest
Enns-Ennsdorf
Krems

Wien

Bratislava
Koméarno

Starovo

Gyor-Gonyi
Budapest
Szazhalombatta
Dunaujvaros
Dunafoldvar

Baja

Vukovar
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Srbsko

- P 80-46 bis Apatin

- P 80-47 bis Backa Palanka
- P 80-47ter Novi Sad

- P 80-48 Beograd

- P 80-48 bis Pancevo

- P 80-49 Smederevo

- P 80-52 Prahovo
Bulharsko

- P80-53 Lom

- P 80-55 Svishtov

- P 80-56 Rousse
Rumunsko

- P 80-50 Orsova

- P80-51 Turnu Severin
- P 80-54 Turnu Magurele
- P80-57 Giurgiu

- P 80-58 Oltenita

- P 80-59 Calarasi

- P 80-60 Braila

- P80-61 Galati

- P 80-64 Tulcea

- P80-14-01 Cernavoda (Danube-Black Sea Canal)
- P 80-14-02 Medgidia (Danube-Black Sea Canal)

- P 80-14-03 Constanta (Danube-Black Sea Canal)

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Ukrajina

- P 80-63 Reni
Moldavsko

- P 80-62 Giurgiulesti

2.6 VYZNAMNE PODNIKY CHEMICKEHO PRUMYSLU A JEJICH VAZBA NA
VODNI CESTU

Tato kapitola mapuje polohu vyznamnych chemickych podnikd v labském a dunajském koridoru
a koridoru budouciho kanalu Dunaj-Odra-Labe. Je zfejmé, Ze vétSina vyznamnych chemickych
vyrob, zejména z oblasti ,t€Zké“ chemie, se naléza u splavnych (nebo alespon zesplavnéni
umoznujicich) vodnich tokd. To je dano vysokou spotfebou vody pfi vyrobé& chemickych produktu.

Jsou-li chemické provozy v bezprostfedni blizkosti splavnych vodnich toku, je nasnadé, ze se
nabizi vodni doprava jako vhodny dopravni mod pro zasobovani i pro odvoz hotovych vyrobka.

VyuZziti vodni dopravy v dobé, kdy dopravni sité silnicni a Zelezni¢ni jsou znacné vytizené a
vykazuji znamky nespolehlivosti, je vic nez Zadouci, zejména vezmeme-Ili v ivahu i ekonomické a
ekologické aspekty.

2.6.1 Ceska republika

Zdroj: VUOS a.s: SWOT analyza pro pfepravu chemickych latek v CR, 2009

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Bochemie

- BOCHEMIE a.s., Lidick& 326, Bohumin, http://www.bochemie.cz/
- dezinfekéni, fungicidni a Cistici prostfedky, materialy pro povrchovou Upravu kovu

- pfedpokladané napojeni na praplav Dunaj - Odra - Labe (dale D-O-L): pfimé Zelezni¢ni a
silni€ni spojeni na pfistav v Ostravé, vzdalenost od severniho ostravského pfistavu (Vrbice) do 5
km

BorsodChem

- BorsodChem MCHZ, s.r.o, Chemicka 1/2039, Ostrava-Marianské Hory, http://www.bc-
mchz.cz/

- produkce chem. slou€enin (aminy, anilin, ..)

- predpokladané napojeni na D-O-L: idedlni poloha, pfimé Zelezni¢ni a silni¢ni spojeni na
pfistav Ostrava, vzdalenost do 2 km

Cepro
- Cepro, a.s., D&lnicka 12, Praha 7, http://www.ceproas.cz/
- velkoobchodni i maloobchodni prodej benzinu, nafty a LTO, rezervy, potrubni sit’

- mnoho skladd po celé republice, pro obsluhu vodni cestou vhodné napf. Roudnice n. Labem,
Mstétice (silniéni doprava: 20 km od Neratovic, 35 od Nymburku), Litvinov (56 km Zeleznice do
Usti/50km silnice s vyuzitim D8). Jednou z provozoven je téZ stadirna a pfistav Hnévice. PFistav
v sou€asnosti neni vyuzivan, ale potencial vyuZziti pfi zajisténé splavnosti Labe se nabizi.

Ceska rafinérska
- CESKA RAFINERSKA, a.s., Zaluzi 2, Litvinov, http://www.crc.cz/
- zpracovani ropy a vyroba ropnych produktl, spole¢ny podnik Shell, ENI a PKN

- napojeni na labskou vodni cestu: Zelezniéni spojeni do Usti nad Labem (56 km), silni¢ni
spojeni s vyuZzitim dalnice D8 50 km

Deza

vvvvv

- zpracovatel surového benzolu a dehtu

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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- predpokladané napojeni na D-O-L: pfimé Zelezni¢ni spojeni do Hranic, vzdalenost 25 km,
nebo silniéni spojeni 23 km po silnici I/35

Explosia
- EXPLOSIA a.s., Semtin 107, Pardubice, http://www.explosia.cz/
- vyroba vybusnin

- napojeni na Labe: po prodlouzeni splavného Labe do Pardubic pfimé spojeni s pfistavem
vle€kou (vzdalenost cca 2 km), bez néj Zelezni¢ni spojeni do Chvaletic (30 km) a silniéni po silnici
[1/333 (30 km)

Fatra
- Fatra, a.s., tf. T. Bati 1541, Napajedla, http://www.fatra.cz/
- zpracovani plasta (PVC, PO, PET, PP)

- napojeni na D-O-L: pfimy kontakt s Batovym kanalem, pfimé spojeni Zelezni¢ni dopravou
Napajedla-Otrokovice (4 km) do planovaného pfistavu Otrokovice, silniéni doprava po 1/55 (6 km)

Hexion
- Hexion Specialty Chemicals, a.s., Tovarni 2093, Sokolov, http://www.hexion.com/
- akrylaty, polymery

- napojeni na Labe: diky zna¢né vzdalenosti komplikované, Zelezni¢ni doprava prostfednictvim
vleéky pres Zel. stanici Sokolov a Sokolov-Usti 153 km (!) a silniéni doprava 136 km po 1/13

Chemotex

- CHEMOTEX Dé&cin, a.s., Tovarni 63, Décin 32 - Boletice n.L., http://www.chemotex.cz/
- pramyslové chemikalie

- napojeni na Labe: pfimé Zelezni¢ni spojeni do pfistavu Déc¢in-Loubi (14 km)
Lovochemie

- Lovochemie, a. s., Terezinsk& 57, Lovosice, http://www.lovochemie.cz/

- vyroba hnojiv

- napojeni na Labe: pfimé z arealu spole¢nosti. 1.6.2010 pFevzala spolecnost Lovochemie
prekladisté agrarnich komodit v pFistavu Usti nad Labem od spole¢nosti AGROFERT Trading s.r.o.
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- PARAMO, a.s., Pferovska 560, Pardubice, http://www.paramo.cz/
- zpracovani ropy na rafinérské a asfaltarské vyrobky, vyroba mazacich a procesnich oleja

- napojeni na Labe: po prodlouzeni splavného Labe do Pardubic spojeni s pfistavem vie¢kou
(cca 1 km), bez né&j Zelezni¢ni spojeni do Chvaletic (28 km) a silni¢ni po silnici 1/2 (30 km)

Setuza
- SETUZA a.s., Zukovova 100, Usti nad Labem-Stiekov, http://www.setuza.cz/
- vyroba oleju a spotfebni drogerie

- napojeni na Labe: velmi dobra poloha, pfimé spojeni vleckou do pfistavu v Usti nad Labem,
vzdalenost 3 km

SIAD
- SIAD Czech spol. s r.o0., Doubravinova 25/330, Praha 6, http://www.siad.cz/
- vyroba a aplikace technickych a specialnich plynd

- napojeni na Labe: spole¢nost SIAD mé dva hlavni vyrobni zavody, prvni v Brilanech u Mostu -
spojeni na Labe pfimo po silnici 1/13 a D8 (36 km) do Usti

- napojeni na D-O-L: druhy zavod je v obci Rajhradice u Brna, napojeni na predikovany pfistav
Bfeclav/Lanzhot se uskute¢ni silniéni dopravou (dalnice D2, 50 km), nebo méné vyhodné Zel.
dopravou (Rajhrad-Bfeclav, 47 km), ktera vSak neni pfimo spojena s vyrobnim zavodem

Spolana

- SPOLANA a.s., Prace 657, Neratovice, http://www.spolana.cz/

- PVC, kyseliny, specialni produkty

- napojeni na Labe: kontakt s fekou pfimo v rdmci arealu umoznuje pfimo nakladku/vykladku
Spolchemie

- Spolek pro chemickou a hutni vyrobu a.s., Revoluéni 86, Usti nad Labem,
http://www.spolchemie.cz/

- syntetické pryskyfice, anorganické slouceniny

- napojeni na Labe: idealni spojeni Zelezni¢ni dopravou, ktera se nachazi pfimo u arealu,
vzdalenost do pfistavu 2 km
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Synthesia

- Synthesia, a.s., Semtin 103, Pardubice, http://www.synthesia.eu/
- pigmenty, barviva, nitrocelul6za

- napojeni na Labe: po prodlouzeni splavného Labe do Pardubic pfimé spojeni s pfistavem
vle€kou (vzdalenost cca 2 km), bez néj Zelezni¢ni spojeni do Chvaletic (30 km) a silniéni po silnici
[1/333 (30 km)

Synthos
- SYNTHOS Kralupy a.s., O. Wichterleho 810, Kralupy nad Vltavou, http://www.synthesia.eu/
- plasty, synteticky kau€uk, monomery

- napojeni na Labe: po vitavské vodni cesté (19 km), Zelezniéni dopravou aZz do Lovosic (57
km), nebo lépe do Mélnika &i Neratovic (33 km, resp. 17 km), popF. silni¢ni dopravou s vyuZitim
I/16 do Mélnika (21 km)

Unipetrol RPA
- UNIPETROL RPA a.s., ZaluZi 1, Litvinov, http://www.unipetrolrpa.cz/
- petrochemie, zpracovani ropy, agrochemie

- napojeni na Labe: pfimé Zelezniéni spojeni do Usti nad Labem (56 km), silniéni spojeni
s vyuZitim dalnice D8 50 km

Zentiva
- Zentiva Group, a.s., U Kabelovny 130, Praha 10, http://www.zentiva.cz/
- farmaceutické produkty

- napojeni na Labe: Zelezni¢ni doprava od arealu spole¢nosti na Smichovské nadrazi (14 km),
odtud po Vlitavé do Mélnika a dale po Labi, silniéni alternativa (17 km) neni pfes centrum pfilis
vhodna
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V Némecku jsou nejvétsi chemické spole€nosti koncentrovany v tzv. chemickych parcich.
Nejvétsi z nich (cca 30 parku) jsou nize na mapé vyznaceny Zluté.

V nasledujicim textu jsou uvedeny spolkové zemé a k nim pfislusné chemické parky, napojeni
na vodni toky a vy€et hlavnich podnikud v parku sidlicich.

Obrazek 18 - Chemické parky v N émecku
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Zdroj: http://www.chemicalparks.com/

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 75



7 {rtechy) kraj 0 £ CENTRAL BB
CI%‘LOg Q Usteckf kray (1*}\ TR

2.6.2.1 Spolkova zem é Schleswig-Holstein

Bayer Industriepark Brunsbuttel
- www.brunsbuettel.bayer.de
- bezprostfedni blizkost Labe a Kuhlského kanalu

- priklady chemickych spole€nosti: DyStar Textilfarben GmbH & Co. Deutschland KG; Linde
AG; Lanxess Deutschland GmbH; 3B Biofuels GmbH & Co. KG

2.6.2.2 Spolkova zem & Brandenburg
BASF Schwarzheide GmbH

- www.basf-schwarzheide.com

- BASF

2.6.2.3 Spolkova zem é Sachsen-Anhalt
Solvay Bernburg Industrial Park

- http://www.solvay.com/

- kanal — feka Saale; zavedena Zelezni¢ni vleCka — spojeni do labskych pfistavi Magdeburg a
Aken cca 50 km

- Solvay

Industrial Park Bayer Bitterfeld GMBH

- http://www.bitterfeld.bayer.de/

- Bayer AG

DOW Olefinverbund GMBH, VALUEPARK®

- http://www.dow.com/valuepark/

- pfimé napojeni Zeleznice ze Schkopau do pfistavu Halle (Saale)

- DOW
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Chemical Site Leuna

- http://www.infraleuna.de/
- pfimé napojeni Zeleznice ze Schkopau do pfistavu Halle (Saale)

- ADDINOL, Arkema, BASF, ChemComm, CHEMTEC LEUNA, DOMO, Dow Hexion,
Innospec,..

2.6.2.4 Spolkova zem é Niedersachsen
Industriepark Walsrode
- http://www.industriepark-walsrode.com/

- dalnice E45 a E234 umoznuji rychlé silnini spojeni s vyznamnymi pfistavy Hannover
(Mittellandkanal), Hamburg (Labe), Brémy (Wesser)

- Dow Wolff Cellulosics (The Dow Chemical Company), Epurex Films (Bayer MaterialScience),
Casetech, Wipak Group

2.6.2.5 Spolkova zem & Nordrhein-Westfalen

Chemiepark Marl

- http://www.chemsite.de/

- pfimé napojeni kanalem na Ryn, a tedy skrze Mohansky kanal na Dunaj
- Evonik Industries, Rohm and Haas, Ineos Styrenics, Sasol, ISP and Vestolit
Solvay Rheinberg Industrial Park

- www.solvay.de/rheinberg

- bezprostfedni blizkost Ryna, zaroven zavedena Zelezni¢ni vlecka

- Solvay

Chempark Krefeld-Uerdingen

- http://www.chempark.com/

- bezprostfedni blizkost Ryna, zaroven zavedena Zelezni¢ni vlecka

- nejvétsi producenti polykarbonatl a polyamidu v zéapadni Evropé

Henkel AG & CO. KGAA
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- http://www.henkel.com/index.htm

- blizkost Ryna, pfistav Reisholz nebo Disseldorf

- Henkel, Cognis, Ecolab, T-Systems, Oleochemicals, Zamek, Scheren, Imtech, JHB
Chempark Leverkusen

- http://lwww.chempark.com/

- bezprostfedni blizkost Ryna, pfistav Leverkusen, Zelezni¢ni vieCka
- jeden z nejvétSich a nejvSestrannéjSich chemickych park( svéta
Chempark Dormagen

- http://www.chempark.com/

- bezprostfedni blizkost Ryna, Zelezni¢ni vlecka

Industriepark Kéln — Merkenich

- http://www.thyssenkruppxervon.de/

- bezprosttedni blizkost Ryna, pfistav Olhafen Leverkusen

- ThyssenKrupp Xervon, BASF, Vinnolit, Wacker Chemie

Chemical Park Knapsack

- http://www.infraserv-knapsack.de/

- vlastni kontejnerovy termindl, Zelezni¢ni vieCkou spojenim Rynem, pfistav Kolin Niehl, cca. 20
km

- Abwasser-Gesellschaft Knapsack, Bayer CropScience AG, CABB Chemicals, ..

Akzo Nobel

- http://www.akzonobel.com/de/

- do aredlu zavedena Zelezni¢ni vlecka, spojeni s pfistavem v Koling, cca. 50 km

- Akzo Nobel Chemicals GmbH, Hansa Group AG, Grace Silica GmbH, Chemson GmbH
Industriepark Oberbruch

- http://www.industriepark-oberbruch.de/
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- Toho Tenax Europe GmbH, Ceramic Fuel Cells Ltd., SAXID GmbH, Polymer Oberbruch
GmbH, GNT Europe GmbH

2.6.2.6 Spolkova zem & Rheinland-Pfalz
BASF SE

- http://ludwigshafen.basf.de/

- pfima poloha u Ryna, pfistav Ludwigshafen
- BASF

2.6.2.7 Spolkova zem & Hessen
Kalle-Albert Industrial Park

- http://www.infraserv-wi.de/

- vlastni pfistav na Rynu, Wiesbaden

- Agfa Gevaert Graphic Systems, AZ Electronic Materials (Germany) GmbH, Chemagis
(Germany) GmbH, Clariant Produkte (Deutschland) GmbH, Cytec Surface Specialties Germany
GmbH & Co. KG, InfraServ GmbH & Knapsack Co. KG, Kalle GmbH, ..

BASF Lampertheim GmbH

- www.ciba.com/lampertheim

- pfima poloha u Ryna, pfistav

- BASF, Chemtura

AllessaChemie GmbH

- http://www.allessa.com/

- pfimo u feky Mohan, vlastni pfistavni doky
- AllessaChemie

Industriepark Hochst

- http://www.industriepark-hoechst.com/en/

- pfimo na bfehu Mohanu, pfistavni molo
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- Akzo Nobel, BASF Fuel Cell, Bayer CropScience, Cabot, Cargill, Celanese, Clariant, DyStar,
Grillo, lonGate, ..

Industrial Park Griesheim
- www.industriepark-griesheim.de
- vlastni pfistav na fece Mohan

- Clariant, Weylchem Frankfurt, SGL Carbon, AllessaChemie, Infraserv Logistics, BIS
Industrieservice Mitte

Industriepark Wolfgang
- www.industriepark-wolfgang.de
- nékolik kilometrt od pfistavu v Hanau (Mohan)

- Evonik Degussa GmbH, Evonik Rohm GmbH, Industriepark Wolfgang GmbH, Umicore AG &
Co. KG, SolviCore GmbH & Co. KG, Ferro GmbH

2.6.2.8 Spolkova zem é Baden-Wirtenberg

Rhodia Acetow GmbH

- www.infrarhod.de

- Zelezni¢ni vle€ka, spojeni s méstem Breisach — pfistavni mésto na Rynu, cca. 25 km

- Rhodia GmbH, Rhodia Engineering Plastics GmbH, Reuter Chemische Apparatebau KG, BAD
GmbH

2.6.2.9 Spolkova zem é Bayern

Industry Centre Obernburg Mainsite GmbH

- www.ico-obernburg.de

- pfimo na bfehu feky, pfistavni molo na Mohanu

- AAP mebio, Cordenka GmbH, Membrana Accurel GmbH, Polyamide High Performance
GmbH, PUREC, ..

Industriepark Gersthofen

- www.industriepark-gersthofen.de
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- zavedena Zelezniéni vle€ka, nejblizsi pfistavy Kelheim a Niurnberg (Mohansky kanal), cca 120
— 140 km, oba pfistavy Zelezni¢ni viecky

- Abieta Chemie GmbH, CABB GmbH, Clariant Produkte (Deutschland) GmbH, Infraserv
Logistics GmbH, INVISTA Resins &Fibers GmbH

Chemiepark Trostberg

- AlzChem: www.alzchem.com, BASF: www.basf.com, Evonik: www.evonik.com

- Zelezniéni vle¢ka do nejblizSich pfistavd Degendorf nebo Pasau (Dunaj), cca. 120 km
Industriepark Werk Gendorf

- www.gendorf.de

- zelezniéni vlecka do nejblizSich pfistavli Degendorf nebo Pasau (Dunaj), cca. 90 km

- Clariant, Dyneon, InfraServ, Linde Gas, Kléckner Pentaplast,Vinnolit

2.6.3 Polsko
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Zdroj: p. Hanna Kilen, Polish Chamber of Chemical Industry, pipc@pipc.org.pl
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Akzo Nobel Decorative Paints Sp. z o.0.

- Akzo Nobel Decorative Paints Sp. z o0.0., ul. Wybrzeze Gdynskie 6d, Warszawa, http://www.

akzonobelcoatings.pl/
- barvy, farmacie

- napojem' na D-O-L: Zévody spoleénosti se nachazi pfimo na fece Wisle (mésto Wloclawek)

vvvvvv

108 km silni¢ni dopravou), ze kterého je mozné se dostat kanalem pfes feky Notoc a Warta az
do mésta Kostryn na Odfe. Déle je mozné vyuziti silni¢ni dopravy pfimo do Wroclawy (281 km

po silnicich 1. a ll. tfid), Zelezni€ni v tomto sméru vhodna neni - neexistuje pfimé spojeni.
ANWIL SA
- ANWIL SA, ul. Torunska 222 , Wioctawek, http://www.anwil.pl/
- hnojiva, PVC, dusikaté chemikalie

- napojeni na D-O-L: Zavody spole€nosti se nachazi pfimo na fece Wisle (mésto Wloclawek),
neni v3ak k dispozici pfimo pfistav. Nejbliz3i pfistav je Bydgoszcz (97 km Zelezni¢ni dopravou,
99 km silni¢ni dopravou), ze kterého je moZzné se dostat kanalem pfes feky Notoc a Warta az
do mésta Kostryn na Odre (330 km). Dale je moZzné vyuZiti silni¢ni dopravy pfimo do Wroclawy
(281 km po silnicich I. a Il. tfid), Zelezniéni v tomto sméru vhodna neni - neexistuje pfimé

spojeni.
Basell Orlen Polyolefins Sp. z o.0.
- Basell Orlen Polyolefins Sp. z 0.0., ul. Chemikow 7, Plock, http://www.basellorlen.pl/
- PET, polypropylen

- napojeni na D-O-L: Spole¢nost mé& dva hlavni zavody - Plock a WarSawa. Napojeni obou
zavodu na Odru se nejlépe uskute¢ni po vodé - pfimi kontakt WarSawy s pfistavem na fece
Wisla, odtud pfes vySe zminény kanal az k napojeni na Odru (celkem 620 km). Pro zavod ve
meésté Plock je tfeba nejdfive vyuZit Zelezni¢ni dopravu do WarSawy (193 km), popf. do
Bydgoszcz (214 km).

BASF Polska Sp. z 0.0.

- BASF Polska Sp. z 0.0., Al. Jerozolimske 154, Warszawa, http://www.basf.pl/
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- plasty, zpracovani ropnych produktu, pfipravky na ochranu rostlin

- napojeni na D-O-L: Pfimé spojeni Zelezni¢ni dopravou ze zavodu k pfistavu (16 km), odtud

pres kanél Bydgoszcz na Odru (620 km)

BRENNTAG POLSKA Sp. z o.0.

- BRENNATG POLSKA Sp. z o.0., ul. J. Bema 21, Kedzierzyn-Kozle, http://www.brenntag.pl/

- Siroké spektrum zamérfeni - oleje, kosmetika, krmivo, ropné produkty, maziva

- napojeni na D-O-L: idealni pozice vzhledem k Odfe, pfimy kontakt s pfistavem v Kozle

pomoci vlecky (4 km)

CIECH S.A.

- CIECH S.A., Pulawska ul. 182, Warszawa, http://www.ciech.coml/

- nitraty, organické slouceniny, Siroké spektrum zaméfeni - oleje, kosmetika, krmivo, ropné

produkty, maziva

- napojeni na D-O-L: Spole¢nost ma mnoho zavodu. Zavod v Bydgoszcz ma velmi dobry
pfistup k vodni cesté - pfistav pfimo ve mésté, diky némuz se mlze kanalem dostat na Odru.
DalSi ze zavodu se nachazi v Alwernii (spojeni do oderského pfistavu Gliwice - Zeleznice (93
km), silnice (84 km po dal. A4)), dale pak zavod v Inowroclaw (spojeni pfimé Zelezni¢ni do

Bydgoszcz (65 km) a odtud kanalem az k Odfre).
Fabryka Farb i Lakierow SNIEZKA S.A.
- Sniezka" Paints and Varnishes Plant S.A., Lubzina 34a, http://www.sniezka.pl/
- barviva, laky

>~

- napojeni na D-O-L: velmi komplikované, nejblizsi pfistav Kozle je k dosazeni Zelezni¢ni
dopravou (221 km s nutnosti ndvozu na 5 km vzdéalené nadrazi), nebo silniéni dopravou (240 km
po A4).

LOTOS S.A.
- LOTOS S.A,, ul. Elblgska 135, Gdarisk, http://www.lotos.pl/

- ropné produkty
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- napojeni na D-O-L: Dva hlavni zdroje chemickych latek, které produkuje tato spole€nost, jsou

v Gdansku v Czechowicich. Napojeni rafinérie v Gdansku na D-O-L je realizovdno pomoci
vleCky, ktera zajiStuje dopravu k ndmornimu i k vnitrozemskému pfistavu Gdarsk, odkud pres
Wislu a Bydgoszcz kanal pluji lodé az na Odru. Napojeni rafinérie CZECHOWICE S.A. na D-O-L
by bylo mozné pies Ostravu. Zelezni¢ni spojeni (60 km) nebo méné vyhodné silniéni dopravou
(dvé alternativni trasy-Severni pfes Pawlowice a Bohumin 78 km, nebo Jizni pfes po S1 a
Frydek-Mistek 90 km).

PCC ROKITA S.A.

- PCC ROKITA S.A,, ul. Sienkiewicza 4, Brzeg Dolny, http://www.pcc.rokita.pl/
- specialni chemické produkty na bazi chléru

- napojeni na D-O-L: Nebliz§im pfistavem je Wroclaw - spojeni pfes Zeleznici (31 km, vlecka
soucasti areélu) nebo silnici po €. 341 (35 km).
Polski Koncern Naftowy Orlen S.A.

- Polski Koncern Naftowy Orlen S.A., ul. Chemikéw 7, Plock, http://www.orlen.pl/
- ropné produkty, zpracovani roky

- napojeni na D-O-L: Spole¢nost ma dva hlavni zavody - Plock a Warszawa. Napojeni obou
zavodl na Odru se nejlépe uskute¢ni po vodé - pfimi kontakt Warszawy s pfistavem na fece
Wisla, odtud pfes vySe zminény kanal aZ k napojeni na Odru (celkem 620 km). Pro zavod ve
mésté Plock je tfeba nejdfive vyuZit Zelezniéni dopravu do Warszawy (193 km), popf. do
Bydgoszcz (214 km).

PPG POLIFARB CIESZYN S.A.

- PPG POLIFARB CIESZYN S.A., ul. Chemikow 16, Cieszyn, http://www.ppg-polifarb.pl/

- polyesterové natéry, barviva

- napojeni na D-O-L: NejblizS§im uvaZovanym pfistavem na Odfe je Ostrava. Spojeni
Zelezniéni dopravou, ktera je zavedena az do zavodu (47 km) nebo silniéni dopravou (58 km pres
Frydek - Mistek, 46 km pFes Karvinou).

SYNTHOS S.A.

- SYNTHOS S.A., ul. Chemikéw 1, Oswiecim, http://www.synthosgroup.com/

- kauCuky, latexy, lepidla
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- napojeni na D-O-L: Napojeni mozné na jiz existujici pfistav Gliwice. Diky vilecce v arealu

Zelezniéni dopravou (76 km), nebo silniéni dopravou (66 km).

ZAK Spdlka Akcyjna

- ZAK S.A., ul. Mostowa 30 A, Kedzierzyn-Kozle, http://www.zak.eu/

- dusikaté hnojiva, plasty, barviva

- napojeni na D-O-L: diky umisténi v oderském mésté Kozle je napojeni na Odru idealni,
vleCka zavod-pfistav 9 km.

Zaklady Azotowe PULAWY S.A.

- Zaklady Azotowe PULAWY S.A., Al. Tysigclecia Panstwa Polskiego 13, Pulawy,
http://www.zapulawy.pl/

- hnojiva a dalSi spec. chemikalie

- napojeni na D-O-L: Napojeni na Odru neni snadné. Zavod zavleckovan - Zelezni¢ni spojeni
do Warszawy (140 km), odtud mozno po fece pfes kanal Bydgoszcz na Odru. DalSi variantou je
dlouha cesta s vyuZzitim Zelezni¢ni dopravy rovnou do Gliwic (600 km !)

Zaklady Azotowe w Tarnowie-Mo $cicach S.A.

- Zaklady Azotowe w Tarnowie-Moscicach S.A., ul. E. Kwiatkowskiego 8, Tarnéw .A.,
http://www.zak.eu/

- plasty, hnojiva a chemické suroviny

- napojeni na D-O-L: Pfimo v arealu zavodu se nachazi vieCka, kterd umoZziuje pfimé spojeni

s jiz existujicim oderskym pristavem Gliwice - vzdalenost 184 km.

Zaklady Chemiczne POLICE S.A.

- Zaklady Chemiczne ,POLICE" S.A., ul. Kuznicka 1, Police, http://www.zchpolice.pl/

- titan, hnojiva, barviva

- napojeni na D-O-L: Zavody se nachazeji pfimo u Usti feky Odry do Baltského more. Diky
vle€ce je spojeni s pristavem idealni.
Zaklady Chemiczne ZACHEM S.A.

- Zaklady Chemiczne ZACHEM S.A., ul. Wojska Polskiego 65, Bydgoszcz,
http://www.zachem.com.pl/
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- plasty, pény, monomery

- napojeni na D-O-L: Pfimo ve mésté Bydgoszcz se nachazi nakladni pfistav (spojen vieckou),

ktery umoZznuje pfimé spojeni Wisla-Odra.

2.6.4 Rakousko
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Zdroj: Dr. Wolfgang Eickhoff, Director General, Fachverband der Chemischen Industrie
Osterreichs - FCIO

Baxter AG

- Baxter Healthcare GmbH, Stella-Klein-Léw-Weg 15, Wien, http://www.baxter.at/
- zdravotnické a farmaceutické vyrobky

- napojeni na Dunaj: Pfistav ve Vidni vzdalen 5 km, k dosaZeni silni¢ni dopravou.
BOEHRINGER Ingelheim RCV GmbH & Co KG

- Boehringer Ingelheim RCV GmbH & Co KG, Dr.Boehringer-Gasse 5-11, Wien,

http://www.boehringer-ingelheim.at/
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- farmaceutické vyrobky

- napojeni na Dunaj: Pfistav ve Vidni vzdalen 16 km, k dosazeni silniéni dopravou, nebo

moZznost ndvozu na Zelezni¢ni nadrazi (1 km) a odtud po Zeleznici do pfistavu (16 km).
Borealis Agrolinz Melamine GmbH
- Borealis Agrolinz Melamine GmbH, St.-Peter-Stral3e 25, Linz, http://borealisgroup.com/
- zakladni chemikalie, hnojiva, melamin
- napojeni na Dunaj: Pfistav Linz dostupny pfimo z arealu.
Borealis Polyolefine GmbH

- Borealis Polyolefine GmbH, Danubiastrasse 21-25, Schwechat-Mannswortht,

http://borealisgroup.com/
- specialni plasty

- napojeni na Dunaj: Pfistav ve Vidni vzdalen 6.5 km, dostupny Zelezni¢ni vleckou pfimo ze

zavodu.
Cytec Surface Specialities Austria GmbH
- Cytec Austria GmbH, Bundesstrasse 175, Werndorf, http://www.cytec.com/
- Siroky sortiment chemikalii a materiald - letecky pramysl, textilni, polymery, ..

- napojeni na Dunaj: Vzhledem k poloze velmi komplikované spojeni s Dunajem - Zelezni¢ni

doprava (stanice 200m od zavodu) 228 km do Vidné, silni¢ni 212 km.
DSM Fine Chemicals Austria NLG GmbH & Co KG

- DSM Fine Chemicals Austria NLG GmbH & Co KG, St.-Peter-StralRe 25, Linz,
http://www.dsm.com/en_US/html/dfc/home_page.htm

- chemikalie pro potravinarsky a zemédeélsky prumysl
- napojeni na Dunaj: Pfistav Linz dostupny pfimo z aredlu.
FRESENIUS Kabi Ausitria Gesselschaft m.b.H.

- FRESENIUS Kabi Ausitria Gesselschaft m.b.H., Hafnerstral3e 36, Graz,

http://www.fresenius-kabi.at/
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- zdravotnické vyrobky

- napojeni na Dunaj: Prvni zavod spolecnosti se nachazi v jihorakouské metropoli Graz.
Spojeni toho zavodu na Dunaj je obtiZzné - Zeleznice 215 km (stanice 300 m od aredlu), silnice

199 km. Druhy zavod se nachazi ve mésté Linz a pfistav je k dispozici pfimo v ramci aredlu.
HENKEL Central Eastern Europe GmbH
- HENKEL Central Eastern Europe GmbH, Erdbergstralle 29, Wien, http://www.henkel.at/
- kosmetika, Cistici prostiedky, lepidla
- napojeni na Dunaj: Spojeni do pfistavu Viden - silniéni doprava (18 km).
ISOVOLTA AG
- ISOVOLTA AG, 1Z NO-Siid, StraRRe 3, Wiener Neudorf, http://www.isovolta.com/
- laminéty, impregnace

- napojeni na Dunaj: Zavod Neudorf je napojen na pfistav Videf pomoci Zeleznice - 16 km.

Zavod Lebring, nachazejici se jizné od mésta Graz, je vzdalen od Vidné 238 km po Zeleznici.
LENZING AG
- LENZING AG, WerkstralRe 2, Lenzing, http://www.lenzing.com/
- produkty vznikajici pfi zpracovani dfeva, kyseliny, plasty
- napojeni na Dunaj: Zelezni¢ni spojeni ze zavodu do pfistavu Linz - 70 km.
NYCOMED Austria Gesellschaft m.b.H
- NYCOMED Austria Gesellschaft GmbH, St.PeterStral3e 25, Linz, http://nycomed.at/
- farmacie
- napojeni na Dunaj: Pfistav Linz dostupny pfimo z aredlu.
OCTAPHARMA Pharmazeutika Produktionsgesellschaft m.  b.H.

- OCTAPHARMA Pharmazeutika Produktionsgesellschaft m.b.H., Oberlaaer StralRe 235,

Wien, http://www.octapharma.com/

- farmacie
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- napojeni na Dunaj: Zeleznice ze zavodu do pfistavu ve Vidni 20 km.

Sandoz GmbH
- Sandoz GmbH, Biochemiestral3e 10, Langkampfen, http://www.biochemie.com/
- farmacie

- napojeni na Dunaj: Oba zavody se nachazi blizko u sebe. Nejbliz§im dunajskym pfistavem je

Linz vzdélen 315 km, resp. 350 km (zavod v Kundl).
Semperit technische Produkte Gesellschaft m.b.H.

- Semperit technische Produkte Gesellschaft m.b.H., Triester Bundesstrale 26,

Wimpassing, http://www.semperit.at/
- zdravotnické potieby, plasty
- napojeni na Dunaj: Zelezniéni spojeni ze zavodu do Vidné (pfistav) - 66km.
TREIBACHER INDUSTRIE AG

- TREIBACHER INDUSTRIE AG, Auer von Welsbach Strasse 1, Althofen,

http://www.treibacher.com/
- pigmenty, lestidla, katalyzéatory, farmacie

- napojeni na Dunaj: Velice Spatny pfistup k Dunaji. Zeleznice do Vidné (288 km) nebo do
Linze (273 km).
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2.6.5 Slovensko

Obrazek 21 - Hlavni oblasti chemického pr  Gmyslu na Slovensku

M Csirava
Olomoucll g
3
M &mao \ N U
& B Kodice
g
J”‘S’
Gt f
[ |
g}. BRATSLAVA

WIEN
W Debrecen

Zdroj: Ing. Jaroslav Cermak, zastupce projektu CHEMLOG za Slovensko

Slovnaft Bratislava a.s.
- VIgie hrdlo 1, 824 12 Bratislava, http://www.slovnaft.sk/sk/
- benzin, nafta, oleje, asfalty, jiné chemikélie

- skladovaci kapacity, automatizovany blending, plnici lavky pro autodopravu a Zelezni¢ni

dopravu, produktovod do dunajského pfistavu v Bratislavé
Duslo Sarla a.s.
- Administrativna budova ev. &. 1236, 927 03 Sala, http://www.duslo.sk/
- hnojiva, gumarenské chemikalie, pesticidy, pramyslové trhaviny, polypropylenova vlakna

- Bratislava 65 km. Vyznamnou ulohu v pfepravé vyrobkd Duslo hraje Saliansky pfistav na

fece Vah a Zelezniéni koridor Budapest-Sala-Bratislava-Viden, respektive Bratislava — Praha.
Novéacke chemické zavody a.s.
- M. R. Stefanika 1, 972 71 Novak, http://www.nchz.sk/

- polymery, PVC, produkty organické i anorganické chemie
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- silniéni spojeni do pFistavu v Bratislavé: E572 a napojeni na D1, cca. 150 km; Zelezniéni

spojeni: Zelezni¢ni vleCka Novaky - Bratislava, 148 km
Continental Matador Truck Tires s.r.0. Puchov
- Terezie Vansovej 1054/45, 020 01 Puchov, http://www.continental.sk
- gumarenstvi - pneumatiky

- bezprostfedni blizkost Vahu — potencial vaZzské vodni cesty, Zelezni¢ni spojeni do

Bratislavy, 159 km; silni¢ni spojeni: D1 166 km
Chemko Strazske
- Priemyselna 720, 072 22 Strazske, http://www.chemko.sk/
- aldehydy, fenolické Zivice, Svételné stabilizatory

- Zelezni¢ni spojeni: Strazske — KoSice 188 km dale napf.: KoSice — Bratislava 445 km,

Kosice — pfistav Sturovo 362 km, KoSice — Budapest 272 km
Chemosvit a.s.
- Starova 101, 059 21 Svit, http://www.chemosvit.sk/
- folie, polypropylénova vlakna, vyrobky z plastd

- silniéni: Svit — Bratislava dalnice D1 336 km; potencial vazské vodni cesty - Zilina 134 km;

Zeleznice: Svit — Zilina 134 km, Svit — Bratislava 337 km
Chemolak Smolenice a.s.
- Tovarenska 7, 919 04 Smolenice, http://www.chemolak.sk/
- barvy, laky, tmely, lepidla
- Zelezni¢ni vlecka do Trnavy, dale Bratislava 22 + 46 km
Hnojiva Duslo s.r.o.
- Priemyselna 720, 072 22 Strazske, http://www.duslo.sk/
- hnojiva, gumarenské chemikalie, pesticidy, pramyslové trhaviny, polypropylenova vlakna

- Zelezni¢ni spojeni: Strazske — KoSice 188 km dale napf.: KoSice — Bratislava 445 km,

KoSice — pFistav Stirovo 362 km, KoSice — Budapest 272 km
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Diakol Strazske s.r.o.

- Priemyselna 720, 072 22 Strazske, http://www.diakol.sk/
- formaldehydové koncentraty, vyroba formalinu a lepidel

- Zelezni¢ni spojeni: StraZzske — KoSice 188 km dale napf.: KoSice — Bratislava 445 km,

KoSice — pristav Starovo 362 km, Ko3ice — Budapest 272 km
Zentiva a.s.
- Nitrianska 100, 920 27 Hlohovec, http://www.zentiva.sk/
- farmaceutické vyrobky

- silniéni spojeni do pfistavu v Bratislavé — dalnice D1 67 km; Zelezni¢ni spojeni z Hlohovce
pfes Zelezni¢ni vlie€ku v aredlu Zentivy do pfistavu v Bratislavé; potencial vazské vodni cesty,

planovan pfistav pfimo v Hlohovci

2.6.6 Madarsko

Obréazek 22 - Hlavni oblasti chemického pr  amyslu v Ma d'arsku
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MOL Magyar Olaj

- http://www.mol.hu, H-1117 Budapest, Oktober huszonharmadika u. 18
- ropné produkty, zpracovani ropy
- rafinérie Szazhalombatta leZi pfimo na Dunaiji, k dispozici pfistavni molo

vvvvvv

- rafinérie Almasfizitd, nejblizsi pfistav Komarom cca. 10 km, Zelezni¢ni vlieCka v areélu

rafinérie, pfimé spojeni s pristavem
Tiszai Vegyi Kombinat
- http://www.tvk.hu H-3581 Tiszauljvaros
- vyroba plast(
- do arealu zavedena Zelezni¢ni vle€ka, nejblizsi pfistav Budapest cca. 180 km
Chinoin Gydgyszer — Es Vegyészeti Termékek Gyara
- sanofi-aventis.hu 1045 Budapest, T6 utca 1
- farmaceutické preparaty
- lezi pfimo v Budapesti, moznost vyuZziti nedalekého pristavu
Ricchter Gedeon Vegyészeti Gyar Nyrt
- http://www.richter.hu/ 1103 Budapest, Gyomréi ut 19
- farmaceutické preparéaty

- lezi pfimo v Budapesti, moznost vyuZziti nedalekého pfistavu, zaroven zavedena Zelezni¢ni

vleCka
Borsodchem ZRT
- http://www.borsodchem.hu/ Bolyai tér 1., H-3700 Kazincbarcika
- vyroba plast(
- do arealu zavedena Zelezni¢ni vle€ka, nejblizsi pfistav Budapest cca. 200 km
Michelin Hungéria Abroncsgyarté Kft

- http://www.michelin.hu/ Nyiregyhaza
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- gumarenstvi, vyroba pneumatik

- do arealu zavedena Zelezni¢ni vle€ka, nejblizsi pfistav Budapest cca. 260 km
EGIS Gyogyszergyar Nyrt

- http://www.egis.hu/ 1106 Budapest, Keresztari Gt 30-38.

- farmaceutické preparéaty

- 2 vyrobni arealy pfimo v Budapesti, moznost vyuZiti pfistavu

- dalSi areal v Kérmendi, zavedena Zelezni¢ni vle€ka, vzdalenost do pfistavu v Budapesti
cca. 220 km

TEVA Gyogyszergyar Zrt
- http://www.teva.hu/ Debrecen, Pallagi street 13
- farmaceutické preparéaty

- zavedena Zelezniéni vle€ka, vzdalenost do pfistavu v Budapesti cca. 220 km

2.6.7 Rumunsko
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Zdroje: Carman Petrescu,Operations Manager,
http://www.visionwise.ro/chemicals_industry_ro.pdf,

vybér z:

http://www.doingbusiness.ro/financial/top/ a http://mcir.doingbusiness.ro/ro/industrie-chimica/
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Alchimex
- Alchimex, Calea Grivitei 46, Bucuresti, http://www.alchimex.ro/
- hnojiva, herbicidy a dalSi zemédélské produkty

- napojeni na Dunaj: Pfimé napojeni na Zelezni¢ni dopravu, pfistav Giurgiu vzdélen 89 km,
nebo Oltenita 83 km.

Azomures
- Azomures, Gh. Doja 300, Targu Mures, http://www.azomures.com/
- hnojiva

- napojeni na Dunaj: Zavod se nachézi v rumunském vnitrozemi. Ve sméru do stfedu Evropy

~ s

je nejblizSim pfistavem (resp. nejlépe po Zeleznici pfistupnym) Drobeta Turnu Severin vzdalen

430 km po Zeleznici.
Chimcomplex SA Borzesti
- Chimcomplex SA Borzesti, str. Industriilor nr. 3, Onesti, http://www.chimcomplex.ro/
- anorganické a organické chemikalie

- napojeni na Dunaj: Vyznamny pfistav Galati je pfistupny pfimo Zelezni¢ni dopravou -

vzdalenost 167 km.
CHIMOPAR S.A.
- S.C. CHIMOPAR S.A, B-dul Theodor Pallady N.50, Bucuresti, http://www.chimopar.com/
- chemie pro laboratofe, kyseliny, peroxidy
- napojeni na Dunaj: MoZnost Zelezni¢niho spojeni (77 km) do dunajského pfistavu Oltenita.
Ecolab S.R.L.
- Ecolab S.R.L., Sf. Lazar Street 50, lasi, http://www.ecolab.com/

- Cistici prostfedky

km s nutnosti nadvozu na nadrazi lasi (2 km).
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Linde Gaz Romania S.R.L.

- Linde Gaz Romania S.R.L., Str. Avram Imbroane 9, Timisoara, http://www.linde-gaz.ro/

- specializované plyny

- napojeni na Dunaj: Spojeni Zelezni¢ni dopravou k pfistavu Pancevo (SRBSKO) - 123 km.
MOL Romania PP SRL

- MOL Romania SRL, Calea Dorobantilor nr. 14 — 16, Cluj-Napoca, http://molromania.ro/

- paliva, maziva, brzd. kapaliny

vvvvvv

(zeleznice 435 km).
OLTCHIM S.A.
- OLTCHIM S.A., Uzinei Street 1, Rm. Valcea, http://www.oltchim.ro/
- louh, kyseliny, plasty

- napojeni na Dunaj: Pro cesty do Evropy je nejvyhodné&jsi vyuZit pfistav v Drobeté (Zeleznice -
250 km).

OMV PETROM S.A.

- OMV PETROM S.A., Mihai Eminescu St.105, Isalnita, Doljchim, http://www.petrom.com/
- Siroké spektrum vyrobk(, hlavné hnojiva

- napojeni na Dunaj: Pfistav Calafat - Zeleznice 107 km.

Purolite Romania

- Purolite Romania, Str. Mihai Eminescu No0.105-107, Bucuresti, http://www.purolite.com/
- katalyzatory, pryskyfice, kyseliny, farmacie

- hapojeni na Dunaj: Zelezniéni stanice vzdalena 3 km, odtud 83 km do pfistavu Oltenita.
Rompetrol Rafinare S.A.

- Rompetrol Rafinare S.A., 8736 Navodari, DJ 226, http://www.rompetrol-rafinare.ro/

- petrochemie
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- napojeni na Dunaj: Zavod je na samém bfehu Cerného mote, s pfimym napojenim na Dunaj.

S.C. Amonil S.A. Slobozia

- S.C. Amonil S.A. Slobozia, Calarasi Road, Km.4, Slobozia, http://www.amonil.ro/

- pfipravky pro zemédélsky pramysl - hnojiva

- napojeni na Dunaj: Pfimeé Zelezni¢ni spojeni do pfistavu Cernavoda, vzdalenost 80 km.
S.C. DONAU CHEM S.R.L.

- S.C. DONAU CHEM S.R.L., Portului 1, Turnu Magurele, http://www.donauchem.ro/

- hnojiva - amoniak, moc¢ovina, dusi¢han amonny

- napojeni na Dunaj: Naprosto idealni poloha - soucasti zavodu je pfimo pfistav Tornu

Magurele.
SC GHCL UPSOM Romania SA

- SC GHCL UPSOM Romania SA, Portului 1, Ocna Mures,

http://www.dalmiabrothers.com/bega.htm
- sodny popel - uziti ve sklarstvi a stavebnictvi
- napojeni na Dunaj: Zelezniéni doprava do pFistavu Drobeta Turnu Severin: 360 km.
S.C. PETROTEL LUKOIL S.A.
- S.C. PETROTEL LUKOIL S.A., str. Mihai Bravu nr. 235, Ploiesti, http://www.lukoil.ro/
- petrochemie, maziva
- napojeni na Dunaj: Do pfistavu Giurgiu je mozno se dostat pfimo po Zeleznici: 150 km.
Viromet S.A.
- Viromet S.A., Aleea Uzinei Nr. 8, Victoria, http://www.viromet.ro/
- metanol, formaldehyd, pryskyfice, biopaliva
- napojeni na Dunaj: Zelezni¢ni dopravou do pfistavu Drobeta Turnu Severin - 390 km.

2.6.8 Ukrajina

Lysychanska Naftova Investyciina Kompaniya
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- ropné produkty, zpracovani ropy

- lezi asi 280 km vychodné od nejblizSiho pfistavu na Dnépru Dnétropetrovsk, odtud pfes

Cerné more napojeni na Dunaj
UKRTATNAFTA
- http://www.ukrtatnafta.com/ Svyshtovskaya 3, AG Kremencug, 39609
- zpracovani surové ropy a zemniho plynu

- do arealu zaveden ropovod, zaroven lezi na bfehu feky Dnépr, vlastni pfistav, spojeni

s Dunajem pfes Cerné more
UKRNAFTA
- http://www.ukrnafta.com/ 04053 Ukraine Kiev, Nesterovsky str, 3-5
- zpracovani surové ropy a zemniho plynu
- hlavni oblasti produkce:

* Chernihiv-naftogaz, cca 200 km severné od Kieva, odtud prostfednictvim Dnépru a

Cerného mofte napojeni na Dunaj
» Okhtyrka naftogaz, u Dnépropetrovska (Dnépr)
» Kachanivsky, Hlinsko-Rozbyshivsky a Anastasivsky
» Dolynsky, Pasichnyansky a Boryslavsky
Concern STIROL

- http://www.stirol.net/ 10, Gorlovskoi Divizii Street, Gorlovka, Donetsk region, 84610,
UKRAINE

- hnojiva, polystyren, farmaceutika

- Gorlovka lezi asi 250 km vychodné od Dnépropetrovska, coz je nejblizsi pfistav, odtud pres

Dnépr a Cerné mote napojeni na Dunaj
Severodonetsk AZOT Association

- http://www.azot.lg.ua Close Joint Stock Company “Severodonetsk Azot Association”

5, Pivovarova street, Severodonetsk 93403, Lugansk region
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- vyroba dusikatych hnojiv, polymery, kyseliny

- leZi asi 300 km vychodné od pfistavu Dnétropetrovsk, odtud napojeni na Dunaj
Lukoil

- http://www.lukoil.com/

- ropné produkty, zpracovani ropy

- rafinérie v pFistavu Odéssa, odtud pfes Cerné mofe napojeni na Dunaj

- petrochemie soustfedéna v Karpatneftekhim (Kalush), nejbliz8i spojeni s Dunajem pfistav v

Budapesti

2.6.9 Chorvatsko

Obrazek 24 - Hlavni oblasti chemického pr  myslu v Chorvatsku
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Ina-Industrija Nafte, D.D.

- http://www.ina.hr/

- ropné produkty, zpracovani ropy

- rafinérie Rijeka: pfimo na pobfezi Stfedozemniho mofe, dale zavedena Zelezni¢ni vieCka,

nejblizsi dunajsky pfistav cca. 450 km

rafinérie Sisak: zavedena Zelezni¢ni vleCka, nejblizsi dunajsky pfistav Vukovar asi 250 km
Petrokemija, D.D.

- http://www.petrokemija.hr/ Aleja Vukovar, 44320, Kutina

- vyroba dusikatych hnojiv

- zavedena Zelezni¢ni vleCka, do nejblizSiho pfistavu Vukovar cca. 210 km
Pliva Hrvatska D.O.O.

- http://www.pliva.com/ Ulica grada Vukovara 49, 10000 Zagreb

- farmaceutické preparaty

- zavedena Zelezni¢ni vleCka, do pfistavu Vukovar cca. 290 km
Dioki

- http://lwww.dioki.hr/

- petrochemie, polyetylen, polystyren

vyrobni areél v Zahfebu - Zitnjak: zavedena Zelezniéni viecka, nejblizsi pFistav Vukovar
cca. 290 km

dalSi aredl leZi na ostrové Krk v pfistavu Omi3alj (Stfedozemni mofre)
Chromos Agro D.D.
- http://www.chromos-agro.hr/ Ulica grada Vukovara 271, 10000 Zagreb
- pesticidy, hnojiva

- bezprostfedni blizkost Zeleznice, do pfistavu Vukovar cca. 290 km
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AD Elan Chemical Industry

- AD Elan Chemical Industry, Ljubisa Miodragovica 11, Prijepolje, http://www.elan.rs/
- maziva

~ s

- napojeni na Dunaj: Vzhledem k vzdalenosti sloZité spojeni. NejblizSim pfistavem je
Bélehrad vzdalen 240 km po Zeleznici.

Agrohem A.D.
- Agrohem A.D., Novi Sad
- hnojiva, pesticidy
- napojeni na Dunaj: Pfimé spojeni s pfistavem Novi Sad.
ALBUS Novi Sad
- ALBUS Novi Sad, Privrednikova 10, Novi Sad, http://www.albus.rs/
- myci a praci prostfedky, drogerie
- napojeni na Dunaj: Pfistav Novi Sad vzdalen cca 1.5 km.
Barentz D.O.O

- Barentz D.O.O Beograd, Bul. Arsenija Carnojevica 104, Novi Beograd,
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http://www.barentz.com/

- dodavatelé materiald pro chemicky pramysl

- napojeni na Dunaj: Rozséhly pfistav Bélehrad vzdalen 2km
Galenika a.d.

- Galenika a.d., Batajnicki drum bb, Beograd, http://www.galenika.rs/

- farmacie, kosmetika

- napojeni na Dunaj: Silniéni doprava do pfistavu Bélehrad (20 km).
Hemijska industrija PRVI MAJ  Caéak

- Hemisjka indutrija Prvni Maj, ul. Nikole Tesle br.9, Cacak, http://www.prvimaj.co.rs/

- lepidla, pojiva

- napojeni na Dunaj: Zelezniéni spojeni Cadak-Bélehrad - 180 km.
HEMOFARM A.D.

- Hemofarm doo, Sabac, http://www.hemofarm.rs/

- farmacie

- napojeni na Dunaj: Zavod v Sabac je pfimo napojen na pfistav, odkud je mozno plout

pfimo do Bélehradu na Dunaj. Vzdalenost 100 km.

Henkel Merina d.o.0
- Henkel Merina d.o.0, Stanoja Atanackovi¢a bb, KruSevac, http://www.henkel.com/
- drogistické prostiedky

s s

- napojeni na Dunaj: Nejbliz§im pfistavem je Smederevo. Silniéni doprava 155 km po E75,

nebo Zelezni¢ni - 150 km.

Hipol a.d.
- Hipol a.d., Industrijska zona b.b., Odzaci, http://www.hipol.com/
- polypropylen

- napojeni na Dunaj: Silniéni spojeni s pfistavem Backa Palanka (26 km), nebo po Zeleznici
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do vétSiho pfistavu Novi Sad (50 km).

HIP-AZOTARA D.O.O
- HIP-AZOTARA D.0O.0O, Spoljnostarcevacka 80, Pancevo, http://www.hip-azotara.rs/
- hnojiva
- napojeni na Dunaj: Pfimé zavleCkovani do pfistavu Pancevo (10 km).

HIP Petrochemija

- HIP Petrochemijaohem A.D., Spoljnostarcevacka 82, Pancevo, http://www.hip-

petrochemija.com/
- rozsahlé portfolio specialnich chemikalii

- napojeni na Dunaj: Pfimé zavleCkovani do pfistavu Pancevo (10 km), dalSi zavody Elemi a

Crepaja (napojeni na Pancevo pres Zeleznici).

Lukoil - Beopetrol A.D.
- Lukolil - Beopetrol A.D., Mihajlo Pupin 165 d, Beograd Novi, http://www.lukoil.rs/
- maloobchodni prodej benzinu, nafty, oleje, plynu
- napojeni na Dunaj: Pfimé spojeni s pfristavem Bélehrad.

Messer Technogas
- HIP-AZOTARA D.O.0O, Spoljnostarcevacka 80, Pancevo, http://www.messer.rs/
- pramyslové plyny

- napojeni na Dunaj: Spole¢nost ma nékolik zavodu v celém Srbsku. Pan¢evo, Smederovo,
Novi Sad (ty maji pfimé napojeni na Dunaj - pfistavni mésta), dalSi zavody: Nis, Kraljevo, Bor,

OdZaci - napojeni silniéni ¢i Zelezni€ni dopravou.

MSK a.d.
- MSK a.d., MiloSevacki put bb, Kikinda, http://www.msk.rs/
- metanol, kys. octova

~ s

- napojeni na Dunaj: NejblizSim pfFistavem je Senta na fece Tise. Tento pfistav je vzdalen

70 km (spojeni Zelezni¢ni) a délka plavby k Dunaji cca 150 km.
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Naftna Industria Srbije a.d.

- Naftna Industria Srbije a.d., Narodnog fronta 12, Novi Sad, http://www.nis.rs/
- petrochemie
- napojeni na Dunaj: Dvé hlavni rafinérie - Pancevo a Novi Sad - pfimé napojeni na Dunaj.
PKS - LATEX-HLC AD Cacak
- PKS LATEX-HLC AD Cacak, Nikole Tesle 11, Cagak
- barviva, laky
- napojeni na Dunaj: Nejbliz§im pfistavem je Bélehrad, Zeleznice - 180 km.
PRVA ISKRA - Namenska proizvodnja a.d.
- PRVA ISKRA - Namenska proizvodnja a.d., Bari¢, http://www.prvaiskra-namenska.com/
- vybusniny
- napojeni na Dunaj: Spojeni silniéni dopravou (100 km) do pfistavu Smederevo.
Zupa a.d.
- Zupa a.d., Sandora Petefija bb, Dedina , KruSevac, http://www.zupachemical.com/
- pesticidy, anorganické slou€eniny

~ s

- napojeni na Dunaj: NejblizSim pfistavem je Smederevo. Silniéni doprava 155 km po E75,

nebo Zelezni¢ni - 150 km.
Zorka Chemical industry, holding
- Zorka Chemical industry, holding, , Sabac
- Siroké portfolio vyrobk( - farmacie, specialni chemikalie, atd.

- napojeni na Dunaj: Pfimy kontakt s pfistavem Sabac.
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2.6.11 Bulharsko

Obrazek 26 - Hlavni oblasti chemického pr  amyslu v Bulharsku
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Lukoil Neftochim Burgas
- http://www.lukoil.bg/
- ropné produkty, zpracovani ropy

- leZi nékolik kilometra od pfistavu v Burgasu, spojeni s pfistavem pres Zelezni¢ni viecku,

odtud smérem na sever asi 270 km usti Dunaje, pfipadné Zelezni¢ni spojeni
- s vnitrozemskymi pfistavy na Dunaji napf. Svistov ¢i Ruse cca. 300 km
Prista Oil
- http://lwww.prista-oil.com/ 73 Borisova Str. Ruse 7012
- ropné oleje

- pristav pfimo na Dunaji
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Orgachim Ruse

- http://www.orgachim.bg/ 21 3 March Boulevard, 7000 Rousse
- vyrobce syntetickych barev, natérl a lakd
- pristav pfimo na Dunaji
Solvay-Sodi Devnya
- http://www.solvaychemicals.com/ Industrial Zone, 9160 Devnya
- anorganicka chemie

-z aredlu Zelezniéni spojeni do pfistavu Varna (Cerné more), odtud na sever asi 150 km
usti Dunaje, pfipadné Zelezni€ni napojeni na vnitrozemsky pfistavy Ruse, Tutrakan, Silistra

vzdalenych cca. 170 km
Neochim Dimitrovgrad
- http://www.neochim.bg/ 6403 Dimitrovgrad
- dusi¢nata hnojiva
- zavedena Zelezni¢ni vleCka, nejblizsi pfistav Svistov a Ruse cca. 260 km
Neohimiki Bulgaria Sofia
- http://www.neochimiki-sa.gr/ 38 Maistor Aleksi Rilets Str.,1618 Sofia
- vyroba pesticid a dalSich agrochemickych vyrobku
- nejbliz8i pFistavy Orjachovo a Lom cca. 170 km
Polimeri Devnia
- http://www.polimeri.org/

- vyroba primarnich polymeru

- Zelezniéni spojeni do pfistavu Varna (Cerné mofe), odtud na sever asi 150 km Gsti
Dunaje, pfipadné Zelezni¢ni napojeni na vnitrozemské pfistavy Ruse, Tutrakan, Silistra

vzdalenych cca. 170 km
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2.6.12 Moldavsko

Obrazek 27 - Hlavni oblasti chemického pr  amyslu v Moldavsku
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Chemicky pramysl je soustfedén do 2 hlavnich oblasti:

. hlavni m ésto KiSin év:
AGAT S.A., http://lwww.agat.md

- .M. EUROPLAST Chisinau S.R.L., http://www.europlast.ru
- .M. SANIN S.R.L, http://sanin.md

- .M. MOLD-PlastChim S.R.L., http://abs.conuv.com

- Policontract Ltd.

- ECOCHIMIE S.R.L., http://www.ecochimie.md

- ATAI Group, http://ataigroup.com

- Barkan-Farma, http://barkan.md

FARMACO S.A,, http://farmaco.md

Napojeni na Dunaj: Jedinym moldavskym pfistavem na Dunaji je Giurgiulesti na jihu zemé.
Spojeni Zelezni¢ni dopravou pfimo 370 km. DalSi alternativou je pfeprava po Zeleznici do
Tiraspolu a odtud vodni dopravou pres Cerné more, ale tento zpUsob pFepravy by byl
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znatné zdlouhavy (celkem pfes 600 km) a diky nekvalitni infrastruktufe (v€. nulového
terminalového vybaveni) neefektivni.

* maésto Tiraspol:

- Anfilada SRL, http://www.anfilada.md

- Uzina MOLDAVIZOLIT S.A.T.l, http://moldavizolit.md

Napojeni na Dunaj: Doprava po Zeleznici az do pfistavu Giurgiulesti je nereélna pro velkou
vzdalenost. Lepsi alternativou je pfimé naloZzeni na plavidla v pfistavu Tiraspol (problémem
je slabé vybaveni pFistavu) na Fece Prut a pfes Cerné mofe do Usti Dunaje. (400km).

2.7 NAVAZNA P REPRAVA

Napojeni labské vodni cesty na zmifnované namorni pfistavy Hamburk, Bremerhaven,
Rotterdam, Amsterdam a Stétin-SvinoGsti doklada velky pfepravni potencial této vodni cesty
v rdmci kombinované prepravy.

Hamburk

Némecka Zelezni¢ni infrastruktura a infrastruktura navazujicich zemi umoZzZiuje spojeni
Hamburku s celym Gzemim Némecka a Rakouska a dalSich uzl(, mezi které mimo jiné patfi Praha
(dale Amsterdam, Basilej, Curych, Kodar) teoreticky do 24 hodin (skute¢na doba pfepravy zavisi
na kapacité trati, které jsou v Por0fi pretizené). Denné je vypraveno vice jak 200 naloZenych
vlaku, kde vice jak polovina jsou domaci a mezinarodni kontejnerova spojeni. Tento zna¢ny objem
vlakovych souprav obhospodafuje spole€nost Port Railway s rozsahlou Zelezni¢ni siti v Hamburku
(330 km, 5 stanic, 7 kontrolnich mist), kterou v soucasnosti vyuziva vice nez 40 narodnich

a mezinarodnich Zelezni¢nich spolecnosti.
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Obrazek 28 - Spojeni s p Fistavem Hamburk Zeleznici, feedery, trajekty a vnit  rozemskymi
vodnimi cestami
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Dﬂlezitou roli hraje i silniéni doprava. Hamburk je spojen sokoll'm rozvinutou délniénl' sitl'.

sever-jih. Na ose zapad-vychod spojuje Hamburk a Berlin délnice A24, a spojeni s vychodni
Evropu zajistuje nova dalnice A20.

Labska vodni cesta bud pfimo, nebo po Elbe-Seiten-Kanalu a Mittelandkanalu umoZznuje
pfimou plavbu po vnitrozemskych vodnich cestach do DraZzdan, Lipska, Magdeburgu, Halle,
Dé&cina, Usti nad Labem, Mé&Inika, Kolina a Prahy.

Bremerhaven

Spole¢nost Transfracht International zajiStuje nékolikrat denné spojeni ucelenymi vlaky s vice

nez 22 vnitrozemskymi terminaly, pomoci kterych je zajiStovana obsluha dulezitych
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hospodarskych center v Némecku, Rakousku a Svycarsku. Spoleénost Eurogate Intermodal
poskytuje denné spojeni kyvadlovymi kontejnerovymi viaky na hospodarska centra v Madarsku.
Spolec¢nost Polzug Intermodal obsluhuje skupinovymi vlaky hospodéfské oblasti v Polsku, na
Ukrajing, v Litvé, LotySsku, Estonsku, Rusku a Bélorusku. Spole¢nost Metrans pak
kontejnerovymi vlaky zajistuje spojeni severondmeckych pristavii s Ceskou republikou,

Slovenskem a Madarskem.
Brémské pfistavy jsou napojeny na evropskou dalni¢ni sit’ prostfednictvim délnice A1 a A27.
V rdmci vnitrozemské vodni dopravy je vyuzivana feka Weser, pobfezni kanal pro spojeni

s Por0fim a zapadnimi pfistavy, pfes Stfedozemni kanal je mozné spojeni s vychodni Evropou.

Obrazek 29 - Spojeni s p Fistavem Bremerhaven Zeleznici, silnici a feedery

Hinterlandanbindungen der bremischen Hafen

StraBenverbindungen
——  Zugverbindungen

Feederverbindungen

Zdroj: http://www.bremen-ports.de/ - Hafenzukunftskonzept

Rotterdam

Teoreticka dostupnost hlavnich cild v zapadni Evropé z Rotterdamu po silnici je do 24 hodin.
Denné z pristavll odjizdi cca 12500 silni€nich souprav. Pfistavni dalnice je napojena na
evropskou dalni¢ni sit.
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Obrézek 30 - Pravidelné Zelezni €ni spojeni do/z p Fistavu Rotterdam v roce 2007
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Zdroj: Rotterdam, The European Rail Port (http://www.portofrotterdam.com/), 2007

Rotterdam ma spojeni s vice nez tisicovkou ndmornich pfistavi po celém svété (severni a jizni
Amerika, Afrika, jihovychodni Asie, Australie). Skute¢ny vyznam pfistavu jako uzlu vodni dopravy

podtrhuje skuteCnost, Zze 48 % z celkového mnozstvi zboZi (v tunach) je do/z Rotterdamu
prepravované vodni dopravou.

Obrazek 31 - Spojeni p Fistavu Rotterdam namo ¥ni dopravou

SHORTSEA / FEEDER

Rotterdarn

Zdroj: http://www.portofrotterdam.com/
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Amsterdam

Amsterdam disponuje velmi dobrym napojenim na evropskou zelezniéni sit. PFistav ma vlastni
sefadovaci nadrazi a napojeni na hlavni trasy. Mezi pfistavem Amsterdam existuje mezinarodni
kyvadlové Zelezniéni spojeni s Belgii, Francii, Svycarskem a do dalSich zemi. Pfistav je spojen
takeé s trati Betuwe (kyvadlovym nékladnim vlakem mezi Rotterdamem a Amsterdamem na zapadé
a némeckou hranici na vychodé) do Geldermalsenu. Z Amsterdamu jsou vypravovany vlaky 5x
tydné do Rotterdamu a je také pristupny ze vSech destinaci v Evropé.

V oblasti silniéni dopravy je napojen na dalnice A9 a A10. Zapadni okruzni silnice je novym
silniénim spojenim mezi tunelem u Coenu (dalnici A10) a dalnicemi A4/A9.

Vice nez tfetina nakladu prelozeného v pfistavu Amsterdam je prepravovano po
vnitrozemskych vodnich cestach. Amsterdam je napojen na feku Ryn a tim padem je napojen na
vyznamné evropské dopravni uzly v Némecku, Svycarsku a Rakousku. Velkou ¢ast pfepravnich
objem0 tvofi ropné produkty, krmiva, uhli a kontejnery. V pfipadé kontejnerl je nutno zminit, Ze
jsou v provozu pravidelné kontejnerové linky (nékolikrat tydné) mezi Amsterdamem, Rotterdamem,
Antverpami a Némeckem.

Obrazek 32 - Vzdalenost od vyznamnych evropskych do  pravnich uzl G

Zdroj: http://lwww.portofamsterdam.nl/
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Stétin-Svinousti

Vyhodné umisténi pfistavi Stétin-Svinousti je posileno dobrou Zelezniéni siti spojujici Stétin a
Svinousti hlavni dalkovou trati Odra s obchodnimi centry v zapadni a jizni Evropé a zelezniéni siti
spojujici Stétin a Poznan. Zelezni¢ni traté E-59 (ACG) a C-E 59 spojuji pfistav se stfedni a jizni
gasti Polska a také s jizni a vychodni Evropou. Trat Stétin — Berlin propojuje oba tyto polské
pFistavy s némeckou Zelezni¢ni siti.

Prostfednictvim rychlostni komunikace E65 jsou pFistavy Stétin-Svinodsti napojeny na dalni¢ni
sit vedouci do Ceské republiky, Némecka, na Slovensko, do Rakouska, Madarska a Slovinska.
Dalnice A11 (E28) spojuje Stétin s Berlinem a tim i evropskou dalniéni siti.

PFistavy Stétin-Svinousti jsou napojeny také na sit zapadoevropskych vnitrozemskych vodnich
cest. V roce 1998 byla na némecké strané zmodernizovana velka ¢ast vodni cesty Stétin — Berlin;
dokon&eni modernizace v celé délce je naplanovano na rok 2010. Tyto Upravy by mély zefektivnit

dopravu vyuzitim vétSich nakladnich lodi a podpofit pravidelnou pfepravu kontejner(.

Obréazek 33 - P Fistavy St &tin a SvinoUsti — navazné trasy

) SECZECIN

Berlins -
5 4 -

Zdroj: Port of Szczecin & Swinoujscie Authority SA
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3 KOMPARATIVNI EKONOMICKE PODMINKY PRO VOLBU
DOPRAVNIHO MODU

Komparativni ekonomické podminky pro volbu dopravniho modu nejsou jednoduchou
problematikou. Zpusob volby dopravniho médu se liSi podle:

» druhu pfepravovaného zboZzi,

e mnoZstvi pfepravovaného zboZi (zda se jedna o lodni naklad, nebo uceleny vlak, Ci
nikoliv),

e podle poZzadavku kone¢ného zakaznika (napf. dodavky pro vyrobu v rezimu just in time),
» adalSich speciélnich parametra.

MUze se zdat, Ze nékteré vyzadované parametry prepravy nejsou ekonomického charakteru.
Obecné je vSak vzdy mozna nahrada jednoho dopravniho médu jinym a takova nahrada v kazdém
pripadé pfinese zvySené naklady na strané odesilatele, nebo pfijemce, po pfipadé na strané obou.
Proto je pokazdé nutné posuzovat naklady na pfepravu komplexné.

3.1 POROVNANiI CENY ZA DOPRAVNIi CESTU VSILNICNi, ZELEZNICNI
A VNITROZEMSKE VODNIi DOPRAV E

Systém zpoplatnéni dopravni cesty jednotlivych dopravnich médu je razny. V silniéni a vodni
dopravé se tyto systémy zpoplatnéni u jednotlivych ¢lenskych statd EU zasadné nelisi. V silniéni
dopravé se jedna o dva zékladni druhy zpoplatnéni (vykonovy poplatek nebo €asovy poplatek)
a ve vnitrostatni vodni dopravé jsou zpoplatnény pouze vybrané uméle vytvofené Useky vodnich
tokl. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy je systém zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty pro kazdou
zemi odlisny.

Je potfebné zddraznit budouci vyvoj zpoplatnéni dopravnich cest. EU chce zpoplatnit silniéni
a Zelezniéni sit’ v zavislosti na vlivu na Zivotni prostfedi. Trend zvySovani mytného na silnici a
poplatkd za Zeleznici bude nardstat. To muze vodni dopravé pfinést v budoucnu dalSi komparativni

vyhody.

V néasledujicich kapitolach je uk&zan zakladni systém zpoplatnéni jednotlivych dopravnich
modu pro relevantni staty. Pro moznost srovnani jsou poplatky pfevedeny na jednotnou ménu
EUR. Pro prevod byly pouzity kurzy 1 EUR = 25,5 K€ a 1 EUR = 4,12 PLN.
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3.1.1 Cena za pouziti dopravni cesty v silni  €éni doprav &

V Clenskych statech EU existuji dva zakladni systémy zpoplatnéni, a to ,vykonovy poplatek
neboli mytné“, jehoz vySe je stanovena na zékladé ujeté vzdalenosti, a ,asovy poplatek®, jehoz
vySe se odviji od zvoleného éasového obdobi (napt. tydenni, roéni).°

NiZe v textu jsou u vybranych statd uvedeny aktualni sazby roku 2010 pro modelové vozidlo
s nejvétsi povolenou celkovou hmotnosti 12 tun a vice, majici 5 naprav a spadajici do emisni tfidy
EURO 5.

3.1.1.1 Ceska republika

V Ceské republice podiéhaji zpoplatnéni dopravni cesty, které tvofi 2 % silniéni sit&, coZ je cca
1 300 km z celkovych 56 000 km. Zpoplatnéné jsou dalnice, rychlostni silnice a vybrané Useky
silnic prvni tfidy viz Obrazek 34 . Tunely ani mosty v CR zpoplatnény nejsou .

Obréazek 34 - Mapa zpoplatn éné sité v CR (rok 2010)

S spoplsindeydh homanikacl od 112000
Mautpiichtigss Strassannser wait ). Janusry 2000
Tollabds risd nevwark dince Jamasiy 142 1010

Zdroj: http://lwww.mytocz.cz/

Vykonové poplatky pro vozidla nad 12 tun majicich 5 naprav a emisni tfidu EURO 5 platné od
1. 1. 2010 podle Nafizeni viady &. 484/2006 Sb.":

6 Zdroj: Zpoplatnéni Zelezniéni infrastruktury z hlediska jeji konkurenceschopnosti v mezinarodni dopravé, Zprava za rok
2008, CityPlan spol. s . 0.

" Zdroj: www.mytocz.cz
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e dalnice a rychlostni silnice: 6,30 K¢&/km, tj. 0,247 EUR/km
(v patek od 15.00 hod — 21.00 hod. v&etné),
4,12 K&/km, tj. 0,162 EUR/km
(pro ostatni dobu v tydnu),

» silnice I. tfidy: 3,00 K¢&/km, tj. 0,118 EUR/km
(v patek od 15.00 hod — 21.00 hod. v&etné),
1,96 K¢&/km, tj. 0,077 EUR/km
(pro ostatni dobu v tydnu).

3.1.1.2 Spolkové republika N émecko

Ve Spolkové republice Némecko jsou zpoplatnény dalnice - cca 12 600 km (od 1. 1. 2005)
a vybrané useky spolkovych silnic (od 1. 1. 2007). Pravnim zakladem jsou zékon o dalni¢nim myté,
vyhlaska stanovujici vySi myta, vyhlaSka o myté pro nakladni vozidla a také vyhlaska o rozSifeni
mytné povinnosti. Tunely ani mosty nejsou v Némecku zpoplatnény.
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River)“ realized within the ChemLog project 116



X
flog O veisig W L.y €0 SENTRAL

CityPlan

chgff

Obrazek 35 - N émecko - mapa silni €ni dalni €ni sité (rok 2010)

Zdroj: http://en.wikipedia.org/wiki/Autobahn (bfezen 2010)

Vykonovy poplatek pro vozidla nad 12 tun majicich 5 naprav a emisni tfidu EURO 5 platné od
1. 1. 2009%
» dalnice a Useky spolkovych silnic: 1,55 EUR/km.

3.1.1.3 Polsko

Zpoplatnéni polské silniéni sité o celkové délce cca 5500 km je realizovano prostfednictvim
¢asovych poplatkl pro vSechna vozidla na statnich silnicich. Na dalnicich je pro vSechna vozidla

8 Zdroj: http://www.toll-collect.de/
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zaveden vykonovy poplatek, ktery je vztahovan k danému silni€nimu Useku, nikoliv k jednomu
ujetému kilometru. Tunely ani mosty nejsou v PL zpoplatnény.

Obrazek 36 Polsko - mapa zpoplatn énych komunikaci (platna pro rok 2010; komunikace
zpoplatn éné vykonovym poplatkem jsou znazorn  ény fialovou barvou)

R

aulosirady

drogi

BEprEsowWE

= redani rezaraows w lstach 2007-2013

islriiajnos
w raadzedl w 2000 mky
ragfizacE HOOT-HHE
raEizana H4-2020

raglizega — system korcaeyiny
luby ppp w latach 2007-2013

Zdroj: http://lwww.ceskedalnice.cz/ (bfezen 2010), graficky upravil CityPlan spol. sr. o.

Vykonovy poplatek pro vozidla nad 12 tun majicich 5 naprav a emisni tfidu EURO 5°:

e Al Rusocin - Swarozyn: 48,40 PLN (. 11,75 EUR),
* A4 Krakow - Katowice (délka 65 km): 24,50 PLN (tj. 5,95 EUR),

e A2 Konin - Wrzesnia: 110 PLN (tj. 26,70 EUR),
A2 Wrzesnia - Krzesiny: 110 PLN (tj. 26,70 EUR),
* A2 Komorniki (Poznan) - Nowy Tomysl: 110 PLN (tj. 26,70 EUR).

o Zdroj: www.uamk.cz
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3.1.2 Cena za pouziti dopravni cesty v Zelezni  €éni doprav &

Pravidla pro zpoplatnéni Zelezniéni dopravni cesty (dale jen ZDC) jsou zakotvena ve
smérnici 2001/14/ES. Smérnice stanovuje zpUsob zpoplatnéni na zakladé tzv. marginalnich
nakladu.

U vybranych statl jsou niZze vtextu uvedeny polozky z&kladniho zpoplatnéni Zelezni¢ni
dopravni cesty. Nejsou zahrnuty pfiplatky za prujezd tunelem, stani ve stanici, vliakotvorbu a dalSi.

Uvedené vySe sazeb jsou platné pro rok 2010.
3.1.2.1 Ceska republika

Vy3e, resp. druh sazeb pro zpoplatnéni ZDC je pfevzata z Cenového vyméru Ministerstva
financi ¢.01/2010, resp. ProhldSeni o drdze 2010/2011. Minimalni pfistupovy bali¢ek zahrnuje
zpoplatnéni na zakladé ujetych vlkm a hrtkm, dale je zpoplatnéno pfidéleni kapacity. Poplatky se
liSi v zavislosti na kategorii traté. V rdmci projektu je pro porovnani prepravy nakladu pomoci
jednotlivych médi zvolena Zeleznini sit’ celostatnich trati zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému.®

19 Zpoplatnéni zelezni&ni infrastruktury z hlediska jeji konkurenceschopnosti v mezinarodni dopravé, Zprava za rok 2009,
CityPlan spol. sr. 0.
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Obréazek 37 CR — Mapa Zelezni éni sité s tfidami tra tového zatizeni (rok 2008)

MOT Dovolené tratové tiidy zatiZeni

Al B1
— B2 c2
— L£3 — C4
A O E

Zdroj: SZDC Network Statement, graficky upravil CityPlan spol. s r. o.

Celkové néklady zpoplatnéni ZDC zahrnuji naklady na provozovani ZDC a zajidténi jeji
provozuschopnosti.

Maximalni cena pro néakladni dopravu za pouZiti ZDC v CR (tykajici se celostatnich trati
zafazenych do evropského Zelezniéniho systému)**
» poplatek za pfidéleni kapacity dopravni cesty: 15 K& rdmcova trasa/den (tj. 0,59 EUR)

* provozovani dopravni cesty: 42,65 K&/vlkm (tj. 1,67 EUR/VIKkm),

e zajisténi provozuschopnosti dopr. cesty: 56,51 K&/1 000 hrtkm (tj. 2,22 EUR/1000
hrtkm).

1 Zdroj: pfiloha ¢. 1 k Cenovému vyméru Ministerstva financi ¢.01/2010
Pozn.: Jedna se o maximalni vysi pro elektrifikované koridorové traté. Na ostatnich tratich jsou poplatky nizsi, pokud se
nejedna o jizdu nezavislé trakce po elektrifikované trati.
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3.1.2.2 Némecko

Vy3e sazeb pro zpoplatnéni ZDC je pfevzata z dokumentu ,The Train Path Pricing System of
DB Netz AG“, dostupného na adrese www.deutschebahn.com platného od 13.12.2009 do
10.2.2010. Za z&kladni zpoplatnéni je brdna komponenta zavisla na uZivateli Zeleznice, ktera
zohlednuje kategorii Zelezniéni cesty a typ vlaku. Pro Gcely projektu je zvolena kategorie F5 (traté
uréené ,pomalejSi“ dopravé na dlouhé vzdalenosti, jizdni rychlost pod 120 km/h).

Cena se sklada ze tfi zdkladnich komponent:

1. Komponenta zavisla na uzivateli Zeleznice

2. Komponenta zavisla na sluzbach poskytnutych Zeleznici
3. Ostatni komponenty

Ad 1. Komponenta zavisla na uzivateli Zeleznice

Tato komponenta zohledriuje a zahrnuje:
* kategorii Zelezni¢ni cesty

e a tzv. ,train path product’, kde se rozliSuje, zda se jedna o nakladni viak expresni,
standardni ¢i pohonné jednotky (lokomotivy).

Vysledna cena této komponenty se stanovi jakou soucin poplatku za kategorii Zelezniéni cesty
a koeficientu nalezejicimu pfislusSnému druhu nakladniho viaku.

Koeficient druhu vlaku je uréeny zvlast pro vlaky osobni a pro viaky nakladni dopravy.
Koeficient zohledfuijici typ vlaku je 1 pro ,standardni viak®.*?

Tabulka 29 - Zakladni sazby za pouzitin émecké Zelezni €ni sité platné pro nakladni dopravu

kategorie traté F5 1,90 EUR/vIkm
koeficient typu vlaku ,Standardni vlak” 1,00

Zdroj: The Train Path Pricing System of DB Netz AG 2010

12 7droj: The Train Path Pricing System of DB Netz AG 2010
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Ad 2. Komponenta zavisla na sluzbach poskytnutych zZeleznici

V této komponenté je dopravnl' cesta zpoplatnéna s ohledem na jejl' kapacitnl' vytl'ienl'

v s

kapacitu trati.

Ad 3. Ostatni komponenty

Radi se sem poplatky za zrueni pridélené kapacity, dodateéné zpoplatnéni tézkych vlaki,
apod.
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Obréazek 38 N émecko — mapa Zelezni €ni sité s trat'ovymi t fidami zatizeni (rok 2008)

Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Nelz AG
fiir den Metzfahrplan 2008

VeEETE
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Zdroj: Network Statement, Annex 6
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3.1.2.3 Polsko

Zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty je zaloZeno na principu Uhrady celkovych nékladd (Full
Costs: FC). Princip zpoplatnéni vychazi z pokryti pfedpokladanych nakladu pro nasledujici rok.
Struktura poplatku se sklada z celkovych nakladd za udrzbu a fizeni, ¢aste€né z nakladd na
obnovu a vystavbu infrastruktury, ¢aste¢né z externich nakladu a z celkovych nakladli za ochranu
movitého a nemovitého majetku. Cilem je maximalni mozna Uhrada nékladu, kter4 by méla pokryt
celkové naklady spravce Zelezni¢ni infrastruktury. Zpoplatnéni je nastaveno tak, aby pokrylo
zhruba 91% z celkovych nakladu Zelezniéni infrastruktury. Poplatek za Zelezniéni dopravni
infrastrukturu neobsahuje naklady na elektrickou energii, kterou kazdy dopravce hradi samostatné
spolecnosti PKP Energy Ltd. Poplatky jsou vybirdny spravcem Zeleznicni infrastruktury, kterym je
Polskie Koleje Panstwowe (PKP).

Obrézek 39 Polsko — mapa Zelezni €ni sité s vyzna éenymi koridory sit & AGC, AGTC
(rok 2008)

i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zdroj: http://lwww.plk-sa.pl/

Tabulka 30 - Sazby za pouziti polské Zelezni  €ni sité platné pro osobni i nakladni dopravu

1 VIkm 10,47 PLN (tj. 2,54 EUR)

Zdroj: SZDC, s.o. (rok 2009)
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3.1.3 Cena za pouziti dopravni cesty ve vodni dopra veé

Uzivani vodni cesty vedené vodnim tokem neni zpoplatnéno. Podle Zakona o vodach totiz
nema vodni tok majitele, je povaZzovan za vefejny statek a tudiz jeho uzZivani nebo stani lodi na
vodni hladiné nem(Zze byt zpoplatnéno. Zpoplatnény jsou vSak vybrané useky umélych vodnich
tokl jako napf. kanalové spojeni Ryn - Mohan — Dunaj.

3.1.3.1 Ceska republika

Za uzivani vodni cesty pro nékladni dopravu v Ceské republice se na zéakladé ,zvykového

s >z

prava“ neplati Zadné poplatky. Vstup na vodni cestu je zdarma i v pfipadé soukromych lodi. Za
prijezd plavebnimi komorami se taktéZ neplati Zaddné poplatky.

Obréazek 40 - Ceska republika — vodni cesty
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Zdroj: http://www.eurocanals.com/
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3.1.3.2 Némecko

V Némecku nepodléhaji zpoplatnéni mezinarodni vodni cesty, jako jsou Dunaj, Ryn, Labe
a Mosela. Uzivani fek, které netvofi mezinarodni vodni cesty, v3ak zpoplatnény jsou. Jsou to
napf. Neckar, Wesera. Zpoplatnény jsou také vybrané Gseky umélych vodnich toku.

V souCasné dobé bylo v Némecké spolkové republice provéfovano, zda by nebylo dobré
(z davodu podpory plavby) vypustit poplatky za vybrané Gseky Uplné. Toto navrzené feSeni v3ak
nebylo schvaleno. | pfesto probiha revize stavajiciho zplsobu zpoplatnéni, nebot stavajici stav je
z hlediska provozovateltl nevyhovujici (poskytovani fady vyjimek).*®

Obrazek 41 - N émecko — vodni cesty
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3 Zpracovano na zéakladé konzultace s Ing. Jifim Asterem (Sekce vodni dopravy SD CR) a informaci
z Wasser- strassendirektion West v Miinsteru, ktera je zodpovédna za systém kanalovych poplatk v SRN.
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3.1.3.3 Polsko

V Polsku jako i v ostatnich statech neni vodni sit na zékladé ,zvykového prava“ zpoplatnéna.
Zpoplatnény jsou pouze vybrané umeéle vytvofené Useky vodnich cest.

Obrazek 42 - Polsko — vodni cesty
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3.1.4 Srovnani cen jednotlivych dopravnich méd 4 v konkrétni relaci

Porovnani cen je vhodné provadét na trase se shodnym pocate¢nim a koncovym bodem.

v v

V rédmci této studie byla pro porovnani cen vybrana relace Dé&in — Hamburk.
3.1.4.1 Relace Hamburk — D é¢€in

Obecné plati, Ze se ceny za prepravu v ndkladni dopravé stanovuji dohodou. V silni¢ni dopravé
se navic nejednd o cenu za tuny, respektive tunokilometry, ale za vozokilometry téméF bez ohledu
na vytizeni.' V Zelezniéni dopravé se zase pouZiva jina cena za vozovou zasilku a jina (nizsi) za
uceleny vlak. Proto nasledujici srovnani ma jen informativni charakter.

Pro moznost porovnani ceny za pfepravu po silnici, Zeleznici a vnitrozemské vodni cesté je
uvazovano s jednotnou prepravou nédkladu o hmotnosti 1050 t, kterA odpovid4 nakladu jedné
nékladni lodi pfi ponoru 2,2 m. V pfipadé pfepravy pomoci Zeleznice by pfevoz takového nékladu
odpovidal 22 vagénim o nosnosti 47 t a pfi pfepravé po silnici by se jednalo o pfevoz nakladu
pomoci 42 TNV o pramérné nosnosti 25 t.

Poznamka: Jako primérné vytizeni nakladni lodi p#i plavbé po Labi se bézné uvadi 1000 t.*®
V pfipadé tohoto projektu uvadime pro jednodusSi srovnani s ostatnimi dopravnimi mody
hmotnost nakladu 1050 t. Velikost rozdilu 5 % mezi hodnotami nema vyrazny vliv na vysledné
hodnoceni. Primérna hodnota nakladu 1050 t pro relaci Décin — Hamburk je pfevzata se studie
.verkehrswirtschaftlicher und ©kologischer Vergleich der Verkehrstrager Strafle, Bahn und
WasserstralRe (PLANCO Consulting GmbH, listopad 2007)".

Vzhledem k rozdilnym délkam trasy u jednotlivych dopravnich moédd je nutné porovnavat
celkovou cenu za pfepravu, nikoli za jednotkovy prepravni vykon (tkm).

Cenou all-in se rozumi cena za provedeni pfepravy, kterd je kompletni a kone¢na. Jsou v ni
zahrnuty vSechny potfebné néklady, tj. napf. poplatky za dopravni cesty a obdobné poplatky, které
nalezi dopravci provadéjicimu konkrétni pfepravu ve prospéch kone¢ného Kklienta. Cena je
kalkulovana tak, Ze se kcené za provedeni prepravy pfipoCte pfepravni odména vcetné
eventualnich dalSich ndkladd a cena all-in pak tvofi jedinou finalni ¢astku, ktera je fakturovana
klientovi.

1% Skute&nost, ze ceny za prepravu v silniéni nakladni dopravé jsou ve vozkm byla ovéfena u CESMAD Bohemia.

15 Zdroj: ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti nad Labem - statni hranice CR/SRN - Plavebni stupefi
Décin (CITYPLAN spol. s r.0. — 2010)
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Tabulka 31 - Srovnani cen all-in pro jednotlivé dop  ravni mody, relace D é&in — Hamburk
pfi pfepravé 1050t

Dé¢in — Hamburk Silnice Zeleznice Voda
Délka trasy [km] 552 563 640
Cena all-in [K] cca 1l 283100 cca 627 900 cca 368 550

Zdroj: CityPlan spol. s r.o.

Poznadmka: V pfipadé vodni dopravy se relaci Décin — Hamburk mini trasa mezi pfistavem
Dé&c&in — Loubi a pristavem v Hamburku, ktery je umistén ve vzdalenosti 100 km od Usti Labe do
Severniho more. Délka této trasy tedy ¢ini 640 km.

v v

Graf 7 - Porovnani velikosti cen all-in zap  Fepravu 1050 t v relaci D é&¢&in - Hamburk

Porovndni velikosti cen all-in za pfepravu v relaci
Décin - Hamburk

1,50
1,30 -
1,10 ~
0,90 -
0,70
0,50 -
0,30
0,10
-0,10

cenaall-in [mil. K¢]

Silnice Zeleznice Voda

Zdroj: CityPlan spol. s r.0.

Pfi porovnavani vyhodnosti jednotlivych dopravnich médi je zapotfebi vzit v avahu, Ze vodni
doprava pUsobi jako lomena doprava, tj. sCitaji se cena lodni dopravy, prekladu v pfistavech
a ndvazné dopravy, coZ snizuje jeji konkurenceschopnost. Podobné je omezena i Zelezni¢ni
nakladni doprava, které snizuje jeji konkurenceschopnost neexistence vle€ek, nutnost prekladek
apod.
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Obrazek 43 - Srovnani cen all-in pro jednotlivé dop  ravni médy p i pfepravé 1050 t,

relace D ééin — Hamburk *®

DECIN - HAMBURG : cena za piepravu délka trasy orientatni cena prepravy
[km] hromadnych zasilek [€/1]
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Zdroj: CityPlan spol. s r.o.

Poznamka: Uvedena orientacni cena pfepravy hromadnych zasilek po silnici 40 €/t se vztahuje
na pIné vytizené vozidlo (u pfeshranicni pfepravy obecné - spiSe vyjimecny stav).

Z provedeného srovnani orientaénich cen za pfepravu je ziejmé, Ze v pfipadé prepravy
hromadnych zasilek vychazi cenové nejvyhodnéjsi vyuZiti pfepravy po vodé. PFi pfepravé velkych

objem0 v relaci Décin — Hamburk, kde je plavba moZzna, vychazi preprava po vodé zhruba
o polovinu levnéji nez preprava po Zeleznici a pfiblizné ¢tyfnasobné levnéji nez preprava po silnici.

3.2 NAKLADY P REPRAVY, PREKLADKY, RYCHLOST P REPRAVY A DALSI
EKONOMICKE ASPEKTY

Naklad na prepravu je komplexni hodnotou, kterd se sklada z pfimych a nepfimych nakladd.
Tyto dil¢i naklady se lisi podle pfepravovaného zboZi a jeho pfipadné nebezpecnosti, vybaveni
mist prekladky a nakladky, prani konecnych pfijemcul, druhu pfepravnich prostfedkd a dalSich

16 orienta &ni ceny p Fepravy po vod & - zpracovany na zakladé konzultace s Ing. Jifim Asterem (Sekce vodni dopravy
sD CR),

orienta €ni ceny p fepravy po Zeleznici - zpracovany na zakladé udaji ze Spoleéné studie PLANCO Consulting s. r. 0.
a Spolkového dfadu pro hydrologii: ,Srovnani vnitrozemské vodné dopravy se zelezni¢ni a silniéni dopravou
z ekologického i ekonomického hlediska“, Némecko — 2007 a Vystupy Ukolu VaV ¢&. 1F84C/065/410 “Zpoplatnéni
zelezni¢ni infrastruktury z hlediska jeji konkurenceschopnosti v mezinarodni dopravé” — CityPlan spol. s r.0. 12/2009,

orienta éni ceny p fepravy po silnici - zpracovany na zakladé udaji ze Spole¢né studie PLANCO Consulting s. r. 0.
a Spolkového Gfadu pro hydrologii: ,Srovnani vnitrozemské vodné dopravy se Zelezni¢ni a silniéni dopravou
z ekologického i ekonomického hlediska®, Némecko — 2007 a Vystupy Ukolu VaV ¢&. 1F84C/065/410 “Zpoplatnéni
Zelezniéni infrastruktury z hlediska jeji konkurenceschopnosti v mezinarodni dopravé” — CityPlan spol. s r.0. 12/2009,

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 130



Cheiiffog < tiwdiig WG .

y /-

(‘7‘, CENTRAL I
K 2 * *
CityPlan T *;J E UROPE

parametrl. Pro kombinovanou dopravu plati jiné podminky a s tim i spojené jiné naklady. V zasadé
délime néklady na pfimé a nepfimé.

3.2.1

PFimé naklady

Tyto naklady tvofi cena prepravy, ndklady na naklddku u odesilatele, naklady na vykladku
u pfijemce a néklady na pfipravnou prekladku mezi dopravnimi mody.

Vlastni ceny za pfepravu byly feSeny v kapitole 3.1. Tato cena je zavisla na dopravnim
moédu a druhu zboZi. Ceny za pfepravy v reZimu ADR, RID a ADN jsou obecné vySSi
nez ceny za prepravu bézného zboZzi.

Naklady na nakladku u odesilatele a naklady na vykladku u pfijemce maji nejvyssi
variabilitu. Jsou jiné pro volné loZzené sypké zboZi vykladané elevatory a jiné pro bagry.
Paletované zboZi neni pfili§ vhodné pro uzaviené Zelezni¢ni vagony, ale je idealni pro
podchlazené zkapalnéné plyny. Obecn é plati, Ze naklady na nakladku u odesilatele

a naklady na vykladku u p Fijemce se u r tznych dopravnich mod G pfilis nelisi.

Naklady spojené s prekladkou mezi dopravnimi mody - je samoziejmeé, Ze tyto naklady
nevzniknou u Cisté mono-madové prepravy (Cista silniCni doprava, Zeleznice vlecka —
vleCka, voda pfistav — pfistav). Zména dopravniho médu tedy znamena zvySeni
celkovych nékladu na pfepravu. Dvojnasobna a vicenasobna zména pfepravniho modu
(silnice — Zeleznice — silnice) tedy degraduje vyhody levnéjSiho dopravniho modu.

Kombinovana doprava ISO kontejnery je méné zatéZovana naklady na prekladku
(jednodussi manipulace, vzdy stejné prekladkové zafizeni bez ohledu na pfepravované
zbozi). Déle odpadéa potfeba krytych skladd a také naroky na skladové plochy jsou
nizSi. Rovnéz zabezpeceni nebezpecného zbozi je u kontejnerd snazsi (kontejnery jsou
uzaviené, mozné pouziti zamku, plomb apodob.).

Do pfimych nakladl lze zaradit také cena baleni. Naklady na baleni jsou vice méné
nezavislé na dopravnim médu, proto je zpracovatel neuvadi.

3.2.2

NepfFimé naklady

Nepfimé naklady mohou vznikat na strané odesilatele, ale i pfijemce. Zasadni jsou dva faktory:

vivos

prepravy zpusobuje nutnost vyroby v pfedstihu a udrzovani nakladaci ¢ety po vSechny
dny v tydnu (tyk& se Zeleznice). Podstatné vétSi problém vznikéa na strané odbératele,
ktery musi objednavat v pfedstihu pfed spotfebou a musi tudiz mit sklady ve vétSim
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rozsahu, nez by bylo nutné pfi spolehlivé prepravé. Vlastnictvi skladld nebo jejich
pronajem a udrzovani personalu po v3echny dny v tydnu pfedstavuje nepfimy néklad.
Nespolehlivost pfepravy se tyka Zelezni¢ni dopravy, lodni dopravy jen pfi nezajisténych
vodnich stavech (dolni Labe bez Plavebniho stupné D&gin).

* Nepfimé naklady mlze téZz zpusobovat nevyhovujici rychlost prepravy. Paradoxné
muze byt rychlost prepravy (,door to door“) vySsi u lodni dopravy nez u Zelezniéni,
viz ,Nafizeni vlady €. 1/2000 Sb., o pFepravnim Fadu pro vefejnou drazni nakladni
dopravu, ve znéni nafizeni vliady &. 295/2000 Sb.“ (Zkusenost Zelezniéniho stavitelstvi
Praha: 6 vagont Doloplazy — Zebrak (vletka — vle¢ka) 5 dnl, Kablo Dé&&in — Praha
Rohansky ostrov Zeleznice 3 dny bez zaruky, voda 2 dny se zarukou).

Tento nepfimy naklad se tyka jen malého mnoZstvi preprav a spiS se tyka volby
prepravniho médu. OvSem nutnost volby drazsiho pfepravniho modu je téZ nepfimym
nékladem.

Poznamka: ,Nafizeni vlady o pfepravnim 7adu pro vefejnou drazni nakladni dopravu“ vyhrazuje
vypravni lhdtu max. 12 hodin. Pro vozové zasilky je doba jizdy 24 hodin na kazdych zapocatych
200 km, pro spésniny 24 hodin na kazdych zapocatych 400 km.

Rizika nedodrZzeni parametrd pFepravy predstavuji néklad, ktery vznikne s urcitou
pravdépodobnosti. Nepfimy naklad je pfimo uUmérny procentu rizika, Ze k nedodrzeni
poZadovaného parametru dojde. Je nutné mit na mysli, Ze v mnohych pfipadech neni podstatné,
jak dlouho bude pfeprava trvat, ale zda bude dodrZen sjednany termin dodani s pfesnosti alespon
cca 3 hodiny.

V ramci projektu VaVv ¢&. 1F84C/065/410 — ,Zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury z hlediska jeji
konkurenceschopnosti v mezinarodni dopravé“ byly mimo jiné FeSeny pohnutky, které vedou
dopravce k vybéru dopravniho modu. Zavér byl nasleduijici:

Mimo pfepravy energetického uhli, rudy a levnych chemickych masovych produktd — hnojiva,
sul, soda, ilmenit, neni cena za prepravu tim rozhodujicim faktorem. Ani rychlost pfepravy nema ve
vétSiné pfipadd vyznamny vliv. Rozhodujici je spolehlivost a ,zakaznicky" pfistup dopravce. Tyto
dva parametry jsou nejvétsi slabinou Zeleznice. Naopak, pokud by byly trvale zajistény plavebni
podminky, ma vodni doprava komparativni vyhodu pfed Zelezni¢ni dopravou a muze konkurovat, u
nékterych komodit, silniéni dopravé. Lze odvodit, Ze rychlost a plynulost nakladky, prekladky a
vykladky maji vy$3i vyznam nez cena téchto operaci.

Bylo by mylné se domnivat, Ze zakaznik se rozhoduje vyhradné na zakladé ceny nabizené
dopravci. Ve skute€nosti posuzuje celkové ekonomické naklady pfepravy vcetné ,nedopravnich
néakladu“. Pokud pfijmeme tuto skute¢nost, pak snadno pochopime oblibu silniéni dopravy, i kdyz
je vlastni cena za pfepravu (cena all-in) nejvyssi.
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Konkurenéni souboj mezi Zeleznici a vodou neni jen o cené za pfepravu, ale i o spolehlivosti
vlastni prepravy. VySSi spolehlivost a nizSi cena jsou komparativnimi vyhodami vodni dopravni

cesty. Tyto komparativni vyhody jsou u nas mareny nespolehlivymi plavebnimi podminkami na
Labi v iseku Stiekov — Dolni Zleb.

=/

Moznost vyuZziti dopravniho modu s nejvysSimi komparativnimi vyhodami jednoznacné zlepSuje
postaveni vyrobcu v chemickém pramyslu. Vyuziti komparativnich vyhod dopravnich modua se tedy
stava komparativnimi vyhodami vyrobca.
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4 PODMINKY PRO MAXIMALNI VYUZITIi PREPRAVNIHO A
LOGISTICKEHO POTENCIALU LABSKE VODNI CESTY

Zakladnim predpokladem funguijici logistiky je pIné funkéni dopravni infrastruktura. Pokud maji
byt vyuzity potencialni vyhody vSech druhl dopravy, musi byt zajistén rozvoj vSech druhl dopravni
infrastruktury. Vyuzivani vyhradné silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy pfi pfepravé zbozi a budovani
logistickych kapacit pouze svazbou na tyto dva médy je dlouhodobé neudrzitelné. Kapacitni
moznosti silniéni a Zelezni¢ni infrastruktury nebudou dlouhodobé stacit rustu objemu dopravy, coz
se projevi na plynulosti dopravy (naklady z kongesci dosahuji az 1,5 % HDP v nékterych zemich
EU), bezpec€nosti a spolehlivosti, nemluvé o negativnich dopadech rostouci silni¢ni dopravy na
Zivotni prostfedi. Podil odvétvi logistiky v Evropé je odhadovan v poslednich letech na pfiblizné
14 % HDP, pfi¢emzZ rast tohoto odvétvi je rychlejsi nez pramérny rist celé ekonomiky. V CR se
doprava spolecné s logistickymi sluzbami podili na tvorb& HDP pfiblizné 10 %, logistické Cinnosti
spojené s premistovanim zbozi, tedy pFfedevSim s pfepravou, vykazuji podil na logistickych
nakladech cca 38 %. Podpora kombinované dopravy a logistiky ma vyznam pouze s kompletné
fungujici dopravni siti.

4.1 STRATEGIE PODPORY LOGISTIKY A VODNIi DOPRAVY V CR

Vlidda CR na svém zasedani 12.12.2009 vzala na védomi ,Strategii podpory logistiky
z vefejnych zdroji“ pfipravenou Ministerstvem dopravy jako vychozi systémovy pfistup pro oblast
logistiky. Strategie zahrnuje zejména konkrétni postup pro podporu vzniku vefejnych logistickych
center (VLC), ktera predstavuje jako dullezitou soucast pro poskytovani logistickych sluzeb
v mistech, ve kterych se stykaji rizné druhy dopravy. V usneseni vliada rovnéz uklada ministru
dopravy navrhnout do konce roku 2010 konkrétni nastroj na financovani rozvoje VLC, zabezpedit
Uzemni ochranu jejich budoucich lokalit véetné dalSich opatfeni a vyhodnotit G€innost téchto
opatfeni.

Otazka VLC neni v zadném pfipadé uzaviena. Financovani z vefejnych rozpoctl v dobé
nutnych uUspor vefejnych vydaja neni pfiliS pravdépodobné. Na druhou stranu je téméF kazdy
vnitrozemsky pfistav logistickym centrem (neplést z logistickym skladem, to je jen soucéast LC).
VLC by mélo byt pfistupné kazdému logistikovi, ktery m& zéjem zajiStovat pfepravu zboZi. To
ovSem neznamena, Ze nesmi byt soukromou investici se soukromym majitelem. V praxi to
znamena, Ze témeér kazdy vnitrozemsky pfistav je svym charakterem VLC (napf. vefejné pfistavy
Lovosice a Mélnik). Opacnym pfikladem je neverfejny pfistav Lovochemie v Lovosicich.

V soudéasnosti Ize Ceskou republiku v otdzce VLC hodnotit velice podprimérng, zejména ve
srovnani se soudnim Némeckem. PiestoZe existuje spousta modernich skladovacich center, jsou
témeér vyhradné situovana u dalnic bez pfipojeni na dalSi dopravni mody. Oproti tomu je Gzemi
SRN plo3né pokryto VLC (viz obrazek), ktera maji vyborné napojeni na infrastrukturu.
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Obrézek 44 - VLC v N émecku
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Zdroj: http://lwww.gvz-org.eu/index.php?id=102&L=1

Nasledujici obrazek zobrazuje pfedstavu zpracovatele ,Strategie podpory logistiky z verejnych
zdroji* o umisténi VLC v CR. Je zfejmé, 7e Ustecky a Pardubicky kraj maji velky logisticky
potencidl, tudiz i fungujici labsk& vodni cesta bude hréat dilezitou roli.
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Obrazek 45 - Ve fejna logisticka centra

Tratéd AGC

Traté AGTC

Dalnice, Rychlostni komunikace stavajici
Dainice, Rychlostni komunikace vyhled

2

2R

Silnice ILiF
Zaleznice

@ V1.C celostitniho vyznamu
@ VLC regiondlniho vyznamu

Zdroj: Prezentace Strategie podpory logistiky z verejnych zdrojd, Ministerstvo dopravy, Odbor
strategie, V. Sedmidubsky

Svaz dopravy (len Svazu primyslu a obchodu CR) stanovil v listopadu 2009 Priority vodni
dopravy v ramci sektorové strategie. Jsou nasleduijici:

1. Zlepsit plavebni podminky na labské vodni cesté v iseku Usti nad Labem — statni
hranice. Zajistit splavnost Labe do pfistavu Pardubic

2. Do doby vyFeSeni splavnosti kritického Useku Usti nad Labem — statni hranice aplikovat
Lopatfeni ke zmirnéni ztrat provozovatelim mezinarodni vodni dopravy v disledku
plavebni nedostate¢nosti na Labi na obdobi 2004 — 2010“ v souladu s rozhodnutim
Evropské komise ze dne 26.9. 2006, ¢.j. K (2006) 4215 ve véci ,Statni podpory
&.N564/2005 — Ceska republika“.

3. PokraCovat v modernizaci plavidel

4, Vytvoreni agentury pro podporu vnitrozemskeé vodni plavby po vzoru dalSich evropskych
statl s vyuzitim evropskych zdroja za ucelem podpory rozvoje oboru a zvySeni image
vodni dopravy
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4.2 ZLEPSENI PLAVEBNICH PODMINEK NA LABI - PLAVEBNI

v oivs

motivacni prostfedi — napf. ulevy ze silniéni dané u silniéni dopravy z a do pfistavd,
snizeni poplatkt za pouziti Zelezniéni dopravni cesty tamtéz atd.

Resit projekt praplavniho propojeni D-O-L v souladu s evropskymi zajmy. Zahjit jeho
realizaci v soucinnosti vSech zu¢astnénych zemi do roku 2020.

Novym zdkonem o SFDI a zménou zakona ¢€. 114/1996 Sb. kodifikovat zakladni
infrastrukturu  vnitrozemskych vefejnych pfistavl jako soucast dopravni
infrastruktury a umoznit tak rozvoj téchto jiz fungujicich multimodalnich vefejnych
logistickych center investi¢nimi projekty v zdjmu pfechodu zboZzi ze silni¢ni dopravy na

statni

Zelezni¢ni a vodni v souladu s deklarovanou statni politikou i dopravni politikou EU.

STUPEN DECIN

Plnému vyuZiti Labe pro nakladni dopravu brani 40 km dlouhy Gsek na Gzemi CR Usti nad
Labem - stétni hranice CR/SRN. Nasledujici tabulka ukazuje tzv. ,zaji$téni vodnich stav(“. Jedna

se o Statni plavebni spravou Ufedné stanovené zajisténé vodni stavy na vodo&tu v Usti nad
Labem, jeZ jsou smérodatné pro rejdafe pro vypocet povoleného ponoru plavidel pro plavbu od
Usti nad Labem k hranici CR/SRN.

Roéni prehled zajist énych vodnich stav 0 (po€et dni)

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
ponor méné nez 110 cm 176 107 28 30 76 125 52
ponor méné nez 140 cm 218 184 122 137 177 202 152
ponor méné a rovno 140 cm 224 198 134 161 183 182 165
ponor vice nez 140 cm 141 167 231 204 182 154 199

Zdroj: MD CR

e ponor méné nez 110 cm — dny prakticky zastavené plavby pro nizky vodni stav

e ponor méné nez 140 cm — dny s povolenym ponorem pod ekonomické rozhrani pro provoz

e ponor méné a rovno 140 cm — dny s povolenym ponorem pod ekonomické rozhrani pro

provoz v€etné dnd s vodnim stavem 200 cm — ponor 140cm

e ponor vice nez 140 cm — dny splavné v rentabilnim rezimu

Ze statistickych dat Roéenky dopravy CR je zfejmé, Ze v letech 2005-2007 do$lo po obdobi
poklesu, k narastu pfepravy zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach. Mezi roky 2005-2007 jde o

narist o 14,6 %. V roce 2008 vSak opét objem prepravy klesl — o 15 %. Dominantni roli hraje
mezinarodni pfeprava a v ni zvySujici se podil tfetizemnich pfeprav a kabotaze.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
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Graf 8 - Pfeprava zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach (tis

. tun) — pouze plavidly
registrovanymi v CR

1800+

1600+

tis. t

2000 2001 2002 2003

2004 2005 2006 2007 2008

® mezinarodni celkem @ wnitrostatni

Zdroj: CityPlan na zakladé dat z ro¢enek dopravy

Pfedchazejici graf obsahuje kromé Udaju o dovozu a vyvozu také pfepravu ve tfetich zemich a
kabotaz'’. Pokud se mame zabyvat labskou vodni cestou, pak musime data ogistit pravé o tyto

polozky, abychom ziskali skute¢né Udaje o mezinarodni pfepravé uskutecnované na Labi a tykajici
se CR. Udaje vypadaji nasledovné:

Kabotaz — preprava provadéna dopravcem z jedné zemé na GUzemi druhé zemé (misto nakladky i vykladky lezi na
Uzemi jednoho statu)

Pfeprava ve tfetich zemich — pfeprava provadéna dopravcem z jedné zemé na Uzemi jinych zemi (misto nakladky je
v jiném staté nez misto vykladky)
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Graf 9 - PFeprava zboZi po vnitrozemskych vodnich cestéch (tis . tun) — pouze plavidly
registrovanymi v CR — o¢isténé udaje

1200+

tis. t

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

B mezinarodni oc¢iSténa @ wnitrostatni

Zdroj: CityPlan na zakladé dat z ro¢enek dopravy

Ocisténé udaje davaji zcela jiny obraz o prepravé na Labi. Zatimco vykony ¢eskych dopravcl
v tfetizemnich prepravach a kabotaZi stoupaji, preprava na tGzemi CR klesa. V celkovém objemu
(pfeprava vnitrostatni+mezinarodni ocisténa) doSlo mezi lety 2000 a 2008 k poklesu pfepraveného
zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach (pouze plavidly registrovanymi v CR) o 57 %. Pouze
v roce 2005 doslo k pfechodnému nardstu prepravy, ale ani tak nebylo dosazeno hodnot roku
2000.

Vysledky mnohych studii ukazaly, Ze jedinym moZnym zplGsobem zlepSeni plavebnich
podminek vtomto kritickém Useku je budovani plavebnich stupfid. Po zamitnuti tfistupfiové a
pétistuprfiové varianty se navrh feSeni ustdlil na varianté se dvéma plavebnimi stupni - Malé
Bfezno (f. km 82) a Dolni Zleb (f. km 103). V dusledku nesouhlasu stéatnich organ ochrany
Zivotniho prostiedi a ekologickych sdruzeni doslo k pfesunu plavebniho stupné z prostoru Dolniho
Zlebu do Prostfedniho Zlebu. Ani stimto projektem v3ak ekologové nesouhlasili a vznikl tak

v v

kompromisni jednostupriovy projekt Plavebni stupern Dé&cin (usneseni vlady ¢. 337/2005).
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Obréazek 46 - Planované dvoustup nove reSeni
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Zdroj: http://lwww.ujep.cz/

Obrazek 47 - Umist éni Plavebniho stupn é Dé¢in

Umisténi Plavebniho stupné Décin

D

Balvanité vyhony, Oprava dnal

Décin

I Konec vzedmuti hladiny I >

Zdroj: http://www.rvccer.cz/
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Plavebni stupeﬁ Décin je zakladni podminkou plného vyuziti dopravniho potencialu Labe, a to
z pohledu nakladni i osobni plavby. Stavba se bude nach&zet na okraji mésta Dé&cin, pod
soudasnym pristavem Dé&c&in-Loubi, pl. km 737,12 (dle plvodni kilometraZze 98,88)". ReSeni
spliiuje parametry labské vodni cesty na Uzemi Némecka a zabezpeci plavebni ponor 140 cm pro
lodni dopravu po 345 dni v roce a po 180 dni primérné ponor az 220 cm.

Kromé zlepSeni plavebnich podminek na Labi umozZni tato stavba také vyuZiti energetického
potencialu Labe vtomto Useku. Soucasti projektu Plavebniho stupné Dé&Cin je i vystavba malé
vodni elektrarny s vykonem 7,90 MW srocni produkci el. energie 46,9 GWh, ktera by,

s vylou€enim primyslovych objektd, méla pokryt poptdvku mésta Dé&c€ina po el.energii (v pfipadé
kdyby spotifeba byla rovhomérné rozloZzena béhem dne).

Celkové naklady stavby Cini 4 769 957 tis. K& (bez DPH), z toho:
- plavebni stupen 3 802 267 tis. K&
- mala vodni elektrarna 967 690 tis. K&

Do celkovych nakladd jsou zahrnuty projektové a priuzkumné prace, naklady na provozni
soubory a stavebni objekty, vedlejSi ndklady (zafizeni stavenisté), nepfedvidané naklady, naklady
na vykup pozemka a jinych stavajicich prostfedkud, odvody za odnéti pldy a naklady na pfipravu a
zabezpecleni vystavby.

Obrézek 48 - Stavajici stav v profilu navrhovaného  Plavebniho stupn & Dé¢in

Zdroj: http://www.casopisstavebnictvi.cz/

8 Nova kilometraz labské vodni cesty v CR byla zavedena na zakladé novelizace zakona & 114/1995 Sb., o

vnitrozemské plavbé, s platnosti od 1.1.2009. DoSlo tak k formalnimu nahrazeni stavajici plavebni kilometraze
vyznacené vterénu i Ficni kilometraze Povodi Labe, s.p., uzivané k evidenci vodnich dél a objektl. Zména
kilometraze je motivovana zejména zavadénim Ffi¢nich informacnich sluzeb RIS a snahou o zpfehlednéni mistopisné
orientace na vodni cesté. Kilometraz zacina na statni hranici ve Hfensku kilometrem 726,6 a pokracuje souvisle proti
proudu. V km 730 se shoduje s kilometrem 0 némecké kilometraze. V ramci oficidlnich dokument( i zprav vidcim
plavidel se nova kilometrdz zagala vyuzivat jiz od 1.1.2009, nicméné vzdy spolu s pavodni kilometrazi.
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Obrazek 49 - Vizualizace Plavebniho stupn & Dé¢in

Vodni eloktrama ‘

Plavebni komora I

Zdroj: http://lwww.rvccer.cz/

v v/

Jak bylo zminéno, Plavebni stuperi Dé&Cin je zékladni podminkou pIného vyuZiti potenciélu
labské vodni cesty, nikoliv v3ak jedinou. Usek mezi Ustim nad Labem a Dé&&inem zlstava
nedorfeden, i vtomto Useku by byla potfeba vystavba plavebniho stupné.

Dne 24.8.2010 uginilo Reditelstvi vodnich cest CR vyznamny krok v pfipravé projektu
Plavebniho stupné Dé&cin, nebot pFedlozilo Ministerstvu Zivotniho prostfedi dokumentaci EIA.
Projekt Plavebniho stupné Dé&cCin je i Ministerstvem dopravy vniman jako strategické rozsireni
moznosti dopravy v jednom z ¢eskych kli¢ovych dopravnich koridoru.

Materidly a poznatky zpracovatell této studie byly vyuZity jako jeden z podkladl dokumentace
EIA projektu Plavebniho stupné Dé&cin.

4.3 SPLAVNENI LABE DO PARDUBIC

V soucasnosti koné&i splavnost Labe ve Chvaleticich, neni ukonéena zadnym pfistavem a
termindlem, ktery by umoZznil napojeni na ostatni druhy doprav a zvySeni pfepravniho podilu
vnitrozemské vodni dopravy. Projekt Splavnéni Labe do Pardubic méa predpokladané néaklady
2,403 mld. K¢& a pfedstavuje soubor téchto staveb:

= Upravy koryta Labe mezi Chvaleticemi a P Felou &i

- dokonéeno

= Novy plavebni stupe n Preloué

- plavebni stupen Pfelou¢ pfedstavuje vybudovani plavebniho kanalu v délce cca
3150 m s plavebni komorou o rozmérech 115x12,5x4 m, ktery bude doprovazen
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biokoridorem. Soucasti je i novy komplex pfemosténi, ktery nahradi most vedeny pres jez,
ktery nevyhovuje silniéni dopravé. PROJEKT JE V SOU CASNOSTI POZASTAVEN.

» Modernizace plavebniho stupn & Srnojedy

s vz

- obnova stavebni a technologické ¢ésti stavajiciho zdymadla z roku 1937, véetné
vybudovani 1 c&ekaciho stani v horni i dolni rejdé, vybudovani velina a pfijezdové
komunikace. PROJEKT JE V SOU CASNOSTI POZASTAVEN.

= Vefejny p Fistav Pardubice

— 1. etapa (vystavba nébfezni zdi pfekladisté, dvou Cekacich stani, servisniho stanovisté
pro plavidla, pfistupové verejné komunikace a pfipojky inZenyrskych siti, prelozka
nadregionalniho  biokoridoru kolem pfistavu). PROJEKT JE V SOUCASNOSTI
POZASTAVEN.™

Obrazek 50 - Stavajici stav v profilu navrhovaného  Plavebniho stupn é Prelou€ Il

Zdroj: http://lwww.rvccer.cz/

19 Krajsky ufad vydal 30.6.2010 vyjimku ze zdkona o ochrané pfirody a krajiny s oddvodnénim, Ze stavba nebude mit
zavazny vliv na chranéni organismy na Slavikovych ostrovech. Proti rozhodnuti se k MZP odvolalo ob&anské sdruzeni
Zelena pro Pardubicko.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 143



X
Cheflog O tiectiivy BB .., €73 SENTRAL I

CityPlan

Obréazek 51 - Vizualizace Plavebniho stupn & Prelou¢ Il

Zdroj: http://lwww.rvccer.cz/

4.4 KANAL DUNAJ - ODRA - LABE

Projekt kanalu Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) ma celoevropsky vyznam — vyznamné by zkratil cestu
od Baltského more k Dunaji a dale do Cerného mofte, tato vodni cesta by se stala sougasti TEN-T
sité.
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Projekt propojeni téchto tfi fek ma dlouhou historii, ale jeho uskuteénéni ma celou fadu odpurcu

>~

a jeho vystavba je v nejblizSich letech nepravdépodobna.

Navrhované parametry vodni cesty:
= Tfida vodni cesty: Vb
= Pfipustna délka tlanych souprav: 185 m
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PFipustna délka motor. nakladnich lodi: 135 m
= Pfipustna Sifka plavidel: 11,4 m
= Pfipustny ponor: 2,8 m
= Maximalni nosnost souprav: 4 000 t
= Maximalni nosnost motor. nakladnich lodi: 2 700 t
= Délka plavebnich komor: 190 m
= Sifka plavebnich komor: 12,5 m
= Sitka plavebni drahy : 40,0 m
* Podjezdna vySka mosta: 7,0 m

f‘r

Obrazek 52 - Mapa D-O-L s etapami a variantami
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Zdroj: http://lwww.casopisstavebnictvi.cz/

Z celkové délky 499 km by 381 km prochéazelo Gzemim CR, 75 km rakouskym a 43 km polskym
GUzemim. Projekt by mél byt realizovan v 5 etapéach:

e Etapa 1a (Dunaj — Breclav) — 80 km
e Etapa 1b (Odra — Ostravsky region) — 53 km
o Etapa 2 ( Bfeclav — Pferov) — 112 km

e Etapa 3 ( Pferov — Ostrava) — 94 km
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o Etapa 4 (Pferov — Labe) —

160 km

Investi¢ni naklady pro vodni koridor D-O-L se odhaduji na zhruba 300 mid. K&.

Tabulka 32 - Klasifikace navazujicich Usek

U evropskych vodnich cest

KLASIFIKACE NAVAZUJICICH EVROPSKYCH VODNICH CEST
Nazev Usek Vodni tok / kandl Klasifikace vodni cesty
vodniho toku dle dohody AGN -t Fida
LABE Gsti do Severniho mofe — Geesthacht pfirozeny tok Vib
Geesthacht — Elbe Seiten kanal kanal Vb
Stfedozemni kanal — Magdeburg kanal Vb
Magdeburg — Drazdany — Usti nad Labem pfirozeny tok Va
Usti nad Labem — Mé&Inik kanalizovany tok Va
Mélnik - Chvaletice kanalizovany tok v
ODRA Svinoujscie - Szczecin pfirozeny tok Vib
Szczecin — Usti Nisy pfirozeny tok v
Usti Nisy — Brzeg Dolny pfirozeny tok -1
Brzeg Dolny — Kozle kanalizovany tok V-1l
DUNAJ Frankfurt am Main — Bamberg kanalizovany tok Vb
Bamberg — Regensburg kanal Vb
Regensburg — Wien kanalizovany tok Vib
(s kratkymi Gseky
pfirozeného toku)
Wien — Bratislava - Gyor kanalizovany tok Vib
(s kratkymi tseky
pfirozeného toku)
Gyor — Beograd pfirozeny tok Vib
Beograd — Drobeta-Turnu-Severin kanalizovany tok Yl
Drobeta-Turnu-Severin - Sulina pfirozeny tok Vi
napojeni pfistavu Constanta kanal Vic

Zdroj: Uzemni studie redlnosti a Géelnosti tzemni ochrany praplavniho spojeni D-O-L, Atelier T-
plan s.r.o., 2007

Dopravni vyznam vystavby D-O-L Ize ilustrovat na pfikladu prdplavniho spojeni velkych fek
Ryna a Dunaje vodnim koridorem Ryn-Mohan-Dunaj.
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Obrazek 53 - Mohan- Dunaj kanal
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Prabézny provoz na praplavu
rist objemu pfepravy .

s s

Mohan-Dunaj byl zahajen v zafi 1992. Nasledujici graf ilustruje
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Graf 10 - Vyvoj objemu p Feprav mezi Dunajem a Rynem

7 000 000
o
Ire]
o)) —
2! Y, < ©
=== STEremk Rynu 3 2
- . ~
6 000 000 === Srerem k Dunaji © 0
o
o= == Celkem s § 9w 5
& - N~
< ©
0 I
N & / &g
© T} Lo,
S o)
o _
&
@ / 8
<t ©
5000 000 L/ W
~ o]
™
N~
<t
o
™
<
©
crv; /
4000 000 © —~
X - o =
o © &' — ~ % 0'7) ©
= ™ o IN I e
ox ~ o © Lo < ~
T}
; s S =5 8 © S 0~
g = Q ® m o
—_ Ia) )
S e \ 0
i 2 2
[a
3000 000 - €2 o 2
<
-
Q
3 S
Lo - o
[ee] g &' [©2]
— Lo © Te}
— o N~
~ ¥ o
— [o)] o2} (o]
g — — —
2000 000 9 o 2 v
2 © g 1N N ™
[e0] — o o N~
™M ~ < = ™
S © ~ &
- S <t S ©
™ o =t o
NN o~ = o))
— g i
—
o
I59]
Y]
1 000 000 3 < 2
~ = <
3 < R
o —
© -« -
©
0]
o
©
0

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Rok

Zdroj: Informacni bulletin Porta Moravica, ¢. 8 ¢erven 2006

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 149



o ~<
chgiifog < uusiy W v € EOVALIE

CityPlan

Zahajeni provozu vyvolalo rust provozu také na némeckém Useku Dunaje, kde mezi lety 1992-
2005 vzrostl objem pFepravy zhruba Etyfnasobné.

Graf 11 - Celkovy objem p Fepravy na n émeckém Dunaji
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Zdroj: Informacni bulletin Porta Moravica, ¢. 8 - ¢erven 2006

Nasledujici graf ukazuje komoditni strukturu pfeprav, které vroce 2005 proSly plavebni
komorou Kelheim, coz je vstupni komora z Dunaje do pruplavu.
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Graf 12 - Celkovy objem zboZzi (6 466 871t) p Fevezeného plavebni komorou Kelheim dle
komodit, rok 2005
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Zdroj: Informacni bulletin Porta Moravica ¢. 8, ¢erven 2006

Stejné jako praplav Ryn - Dunaj muze i D-O-L pfinést vyhody také v oblasti vodohospodarské
bilance a ochrany pfed povodnémi. Protipovodfiova ochrana (pfip. zmirnéni povodrového
nebezpedi) spociva v:

- v mistech vedeni koridoru korytem soucasnych vodnich tokd bude predevSim diky

vrwv

prohloubeni fek zvétSen pficny profil, a tim paddem dojde ke zvySeni pratocné kapacity

- v mistech, kde je koridor veden paralelné s jinymi toky jako samostatny priplav bude
mozné, pfi kratkodobém preruSeni plavebniho provozu, prfevadét ¢ast povodriovych
pritokd paralelni trasou

s s

- vedeni praplavniho télesa po okraji udolni nivy v nékterych Usecich vytvari ,ohrdzovani*
nékterych prostord vhodnych ke zfizeni poldr(. Zabrani tomu, aby zvySena hladina
v poldrech zatopila dulezitou infrastrukturu podél toku.
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D-O-L umozni pfepravy nadrozmérnych nakladd, které jsou dnes prepravovany obtizné po
silnici, dale dojde k usnadnéni pfeprav hromadnych substratl. MoZnosti vyuZziti efektivnéjSiho

druhu dopravy pfinasi také finanéni Gspory. Portal www.d-o-l.cz uvadi moznosti Uspor 15-60 EUR
na tunu prepraveného substratu (pro vzdalenosti 500-2000 km).

Vybudovanim praplavu by doslo k napojeni Polska a Ceské republiky na dileZitou lodni trasu
Amsterdam-Constanta, k pfimému vodnimu propojeni dilezitého pfistavu Hamburk se staty
stfedni a jizni Evropy, lepSimu spojeni severu a jihu Evropy a také napojeni polského pfistavu
Stétin na Dunaj.

Neopominutelny je vyznam vodni dopravy jako mozné alternativy pro dopravu zemniho plynu
(zkapalnéného) do vyznamnych ulozist na Hodoninsku, obzvldsté na pozadi krize ukrajinsko-
ruskych vztaht v roce 2009.

4.5 PROGNOZA VYVOJE PREPRAVNICH PROUDU

Dlouhodobéjsi prognéza vyvoje jakékoliv lidské Cinnosti je problematickd, protoZze je ve hie
mnozstvi téZko odhadnutelnych vliva. Typickym pfikladem je americk& hypotecni krize, se kterou
Zadna prognéza z let 2006 a starSich nepocitala, a ktera prerostla v celosvétovou hospodariskou
krizi. Do budouciho celosvétového hospodéaiského vyvoje vnesla a stale vnasi znacné nejistoty. U
progndz prepravy (objemy vyjadfované v tunach a vykony vyjadiované v tunokilometrech) se dale
bézné vyskytuje chyba zplsobena zaméfenim prognostika na jeden dopravni obor (problém se
nazyva prisvojovani si cestujicich a nékladu). Abychom se vyhnuli této chyb &, zvolili jsme v
prvnim kroku konstrukci celkové prognézy zbozZovych tok &1 v EU bez ohledu na p fepravujici

dopravni mod.
Tabulka 33 - Varianty vyvoje HDP v EU v %

Variantni prognézar tGstu HDP v EU
sledované roky 2006] 2007 2008] 2009 2010] 2011] 2012| 2013 2014] 2015] 2016 2017] 2018| 2019 2020
optimisticka varianta] 96,2] 100,0{ 100,2] 98,0] 98,4] 99,2] 101,0] 103,4] 107,0] 112,0] 117,0{ 122,2] 127,2] 131,5| 134,6
stfedni varianta 96,2] 100,0] 100,1] 97,8] 97,7 98,2] 99,3| 100,6] 102,9] 106,3] 109,8] 113,7] 117,4] 120,6| 122,8
pesimisticka vatianta] 96,2| 100,0] 100,1f 97,5] 96,9] 97,11 97,6] 97,8 98,7] 100,5| 102,6] 105,1| 107,6] 109,6| 111,0

Zdroj: CityPlan spol. s r.o.
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Graf 13 - Prognéza vyvoje HDP v EU do roku 2020
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Zdroj: CityPlan spol. s r.o.

4.5.1 Dlouhodobéa progndza vyvoje p Fepravniho objemu

Z predpokladaného vyvoje HDP v EU jsme odvodili vyvoj pfepravniho objemu do roku 2050
(divodem pro stanoveni roku 2050 je souasné pozastaveni projektu Plavebniho stupné Dé&cin).
Predpokladanad realizace je vroce 2016, tudiZ je tfeba dostate¢né dlouhé ¢asové obdobi pro
projeveni jeho U&inku).

Tabulka 34 - Prognéza vyvoje p Fepravnich objem @ v EU do roku 2050 (%)

sledované roky 2006] 2008| 2010| 2012] 2014] 2016] 2018| 2020| 2022| 2024| 2026 2028
optimistické varianta] 95.8] 100.6] 98.0] 100.9] 107.4] 117.5] 128.2] 135.7] 140.2] 143.2] 146.0] 148.2
pesimisticka varianta] 95.8] 100.5] 96.5] 97.2) 98.3] 101.2] 106.6] 112.3] 118.5| 124.0] 128.6] 132.6
stfedni varianta 95.8] 100.5] 97.3] 99.1] 102.9| 109.3] 117.4] 124.0] 129.4] 133.6] 137.3| 140.4
sledovaneé roky 2030] 2032| 2034] 2036] 2038] 2040] 2042| 2044] 2046] 2048] 2050
optimisticka varianta] 150.0] 151.5] 152.9] 154.0] 155.0] 156.0] 156.5] 156.9] 157.2| 157.6] 158.0
pesimisticka varianta] 136.2] 139.2| 141.5[ 143.4] 145.6] 146.8] 147.6] 148.3| 148.7] 149.2] 149.2
stfedni varianta | 143.1] 145.4] 147.2] 148.7] 150.3] 151.4] 152.1] 152.6] 153.0] 153.4| 153.6

Zdroj: CityPlan spol. s r.o.
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Graf 14 - Progn6za vyvoje p Fepravnich objem & v EU do roku 2050

Vyvoj p fepravnich objem G v EU v % (rok 2008 = 100%)

160,0

150,0 A

140,0 -

100 //<//

120,0 // /

110,0 E— Optl.ml.Stl.Cka: vangnta
/// — pesimistick& varianta

100,0 r—~ = stfedni varianta

90,0
(o) Q ™ ) Q ™ © Q » © Q ™ © Q
B N i S U U i S O Gl S gt s S g

Zdroj: CityPlan spol. sr.o.
4.5.2 Alokace toku zboZi na dopravni sit &
4.5.2.1 Souéasny stav

Nasledujici tabulka pfedstavuje souhrnny tok zboZzi do a z vytypovanych sméra. Ackoliv by se
zdalo, Ze do Stétina by mohly byt vyuZity hraniéni pfechody Frydlant, Kralovec a pfipadné i
Mezimésti, podle vykazu CD Cargo tomu tak neni (diivodem jsou zFejmé jednokolejné traté
s nizkou tratovou rychlosti a delSi trasy a Uzk& spoluprace s DB Cargo).

Tabulka 35 - Tok zboZi p fes pfechodovou stanici D é€in

Prepravni objemy D é€in — SRN
z toho kontejnery

Vyvoz 4596 414 t

tranzit 1206 644 t 314 307 TEU

celkem 5803 058 t
Prepravni objemy SRN — Décin

z toho kontejnery

Vyvoz 5135032t
tranzit 1218462t 297 024 TEU
celkem 6 353 494 t

Zdroj: CD Cargo a.s., 2008, Operatofi kontejnerovych preprav, 2008

Vozidla prekracujici hranice podle s¢itani z roku 2007:
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Tabulka 36 - Ro €ni po éty vozidel podle s €itani 2007

Roéni po €ty vozidel p Fekra€ujici hranice

vozidla CR |vozidla cizi |celkem
Bavorsko Vyvoz 1279325 1006 670] 2 285995
dovoz 1093 905 859 940| 1953 845
Sasko Vyvoz 693 865 603 345] 1297 210
dovoz 599 330 525 600| 1124930

' >, CENTRAL IR
1. EUROPE X3

Zdroj: CityPlan spol. s . o.

Pokud pouzZijeme Roc€enku dopravy (rok 2007 kvuali kompatibilit¢ se scitdnim) dojdeme
k prumérnému wvytizeni 3,9 t/vozidlo. Jelikoz témeér 50 % vozidel prekracujicich hranice je
prazdnych, je vytizeni naloZenych vozidel cca 7,5 t. Toto &islo odpovida i Gdajim CESMAD-
BOHEMIA. Sledovan bude i tok zboZi do Bavorska, protoZze se jedna o rezervni silniéni trasu do
Severomorskych pfistavl. Toky zboZzi byly nasleduijici:

Tabulka 37 - Ro €ni toky zboZi v tunach za rok po silnici

Preprava v tunach za rok

wvozidla CR vozidla cizi |celkem
Bavorsko W\woz 4989 368| 3926 013] 8915 381
dovoz 4 266 230 3 353 766| 7 619 996
Sasko Vyvoz 2706 074| 2353046 5059 119
dovoz 2337 387 | 2049840 | 4 387 227

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2007, vypocty CityPlan
Pfeprava po labské vodni cest é C&inila v roce 2007 cca 343 500 t (v Udaji chybi zahranicni
rejdafi)®.

Pro Cesko - némeckou vyménu (v€etné Severomoiskych pfistavi) v oblasti Saska plati jina
dé&lba prepravnich vykond neZ pro vnitrozemi CR. Délba pfepravniho objemu byla v roce 2007
nésleduijici:

20Zdroj: CityPlan spol. sr. o.

A feasibility study for “Improvement of Conditions for the River Transport in Central Europe (mainly on the Elbe
River)“ realized within the ChemLog project 155



n{g Q%ﬁ‘ce@b’g .

CityPlan

(" CENTRAL
& ’ EUROPE

I

Graf 15 - Délba p fepravni objemu mezi CR a Saskem — oba sm éry

Délba p fepravniho objemu v roce 2007 ve sm éru Sasko
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Zdroj: CityPlan spol. s . 0.
4.5.2.2 Kapacitni moznosti Zelezni €ni sité

PFilis vysoké cCerpani kapacity Zelezni¢nich trati (nad 90%) vede ke sniZeni spolehlivosti
pFepravy az pod jeSté inosnou mez.

v

e« CR

Ceskéa Zelezniéni sit na trase Praha - D&&in je, vlivem intervalové osobni dopravy, z ¢asti
vy€erpana. Rezerva pres den Cini cca 20 — 25 %, celkova pak cca 30 — 35 %. Vétsi rezervy jsou
jen v noénim obdobi, coZ zvySuje pfepravni doby*

e SRN

ZatéZ némecké Zelezni¢ni sité je jiz dnes na hranici Unosnosti. Nasledujici mapa zobrazuje
pfedpokladané zatéZe v roce 2015. | kdyZ pfisluSna progn6za nepocitala s krizi, prognézovany
stav hastane nejpozdéji v roce 2025. K tomu je nutné si uvédomit, Ze Cerpani kapacity nad 100 %
neni mozné. Neboli Cerpani kapacity na 110 % v realném provozu predstavuje 15 % neuspokojené
poptavky??

2L viz SZDC: ,Zatizeni a propustnost tratovych koleji v roce 2009 - I, ., a IV.tranzitni koridor”

= Kapacitni vytizeni polabské Zeleznice hodnotila Saska vlada v prezentaci vedouciho dopravy saského Ministerstva
hospodéafstvi a prace Dr. Rohdeho dne 4.5.2010 na dé&inském zamku na 87%. Vy&erpani kapacitnich rezerv oéekava
po roce 2015.
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Obrazek 54 - Vytizeni Zelezni €ni dopravni sit € SRN v roce 2015 (2025)
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Zdroj: Studie PLANCO Consulting s. r. 0.

Studie PLANCO Consulting s. r. 0. odhaluje skute€nost, Ze nelze pocitat s vyraznym zvySenim
pFeprav v Useku Dé&Cin — severomorské pfistavy. Kapacitni rezervy jsou jen po Drazdany, Berlin a
maximalné Hannover.

4.5.2.3 Kapacitni moznosti silni  €ni (dalni éni) sité

v

e« CR

Pro posuzovani prepravni zaté%e paralelni s vodni cestou je v CR rozhodujici dalnice D8.
Podle aktualizovaného ,dopravniho modelu CR* bude v roce 2020 &init:
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Tabulka 38 - Ro €ni pramérna denni intenzita vozidel na dalnici D8 v roce 20

Usek délnice VSechnavozidla LNV

Zdiby - Odolena Voda 53 370 4 600
Odolena Voda - Uzice 46 860 4060
UZice - Nové Ves 39 500 2990
Nova Ves - Roudnice 30630 2320

Zdroj :CityPlan spol. s r. 0.- Dopravni model CR aktualizace 2009

e SRN

20

NV

16 390
15950
14 200
11330

Némecka silniéni a dalniéni dopravni sit' je velice husta a umozfuje vzdy nékolik variant
k dosazeni cile, ale i tak trpi vyznamnym rozsahem kongesci. Proto némecka dalni¢ni sit prochazi
v sou€asnosti rozsahlou prestavbou na Sestipruhové Useky (viz nésledujici obrazek). Rizikovymi
misty jsou a budou i v budoucnu oblasti v blizkosti velkych mést, kde i pfes Sestipruhové
komunikace vznikaji lokalni pretizeni, kterd tak zmenSuji plynulost provozu.

Obrézek 55 - Vystavba dalnic v SRN
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4.5.2.4 Nulova varianta — bez Plavebniho stupn & Dé¢in

V nulové varianté nelze podcitat se zvySenim prepravy po vodé, s jednou vyjimkou: v pfipadé
vyCerpani kapacity pozemnich dopravnich cest v SRN (oblast Porufi) Ize uvaZovat s vodni
dopravou do pfFistavu Drazdany s dalsim pokracovanim po silnici do CR, nebo po Zeleznici.
S ohledem Kk relativné kratké cesté do cile pfepravy (200 — 300 km) Ize z ekonomickych divodu
pfedpokladat preferenci silniéni dopravy, nedostatek kapacity sméfuje k vyuZiti Zelezni¢ni dopravy.

Pokud se vezme do Uvahy kapacitni omezeni Zelezni¢ni sité v SRN, dojdeme k zavéru, Ze
vétSinu naruUstu pfepravy by musela prevzit silni¢ni doprava. Vyhled by vypadal nasledovné:

Tabulka 39 - Pozadované néar sty p Feprav po Zeleznici a po silniciv % p i zapo éteni
kapacitniho omezeni Zeleznice v SRN

sledované roky 2008] 2010| 2012| 2014| 2016] 2018| 2020 2022| 2024| 2026| 2028
Zeleznice 56,6/ 54,8] 55,8/ 57,9] 61,6] 66,1 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3
silnice 43,9] 42,5| 43,3| 45,0 47,8 55,1 61,7 67,1 71,3] 75,0 78,1
sledované roky 2030| 2032| 2034| 2036| 2038| 2040| 2042| 2044| 2046| 2048| 2050
Zeleznice 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3] 62,3
silnice 80,8 83,1] 84,9 86,4 88,01 89,1 89,8 90,3] 90,7] 91,1] 91,3

Zdroj: CityPlan spol. s . o.

VyCerpani kapacity pozemnich komunikaci nastane kolem roku 2026. Jediné p Fijatelné FeSeni
je vyuziti labské vodni cesty v useku neomezeném ne  dostate €énou plavebni hloubkou
(zarué&eny ponor na Uzemi SRN je 140cm). Poslednim pristavem smérem k CR jsou Drazdany
s dobrym napojeni na Zeleznici. Pro Zelezniéni dopravni cestu Drazdany — D&&in — a dale do CR
jsme zjistili kapacitni rezervu cca 20 % - stav vroce 2008. Jestlize predpokladame, Ze 10 %
kapacity Zelezni¢ni sité bude vy€erpano tak jako tak (maximum limitované oblasti Porufi), pak pro
Usek z Drédzdan zbyva kvyuZiti 10 % kapacity. VyuzZiti této varianty by snizZilo procento
neuspokojené poptavky (stale pfi nardstu silniéni dopravy ,jen“ o 50 % v roce 2050) ovSem za
cenu vyrazného snizeni pfepravni rychlosti a zvySeni ceny za pfepravu (cena za prepravu po
Zeleznici je nepfimo umérna vzdéalenosti + pfekladka navic). K uspokojeni poptavky po pfepravé
by nejspiSe tedy nedoslo, i pfi kongescich v silniéni dopravé se vSemi negativnimi dasledky.

Jestlize pfipustime maximalni rist pfeprav po silnici o 50 %, pak bude vyvoj pfeprav vypadat
nasledovné:
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Tabulka 40 - Redlné nar usty p Feprav po Zeleznici a po silnici v %
Rust p fepravniho objemu redukonavy kapacitnimi moznostmi s iti
sledované roky 2008 2010 2012| 2014| 2016| 2018 2020 2022 2024 2026] 2028
Zeleznice 56.6 54.8 55.8 57.9 61.6 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3
silnice 43.9 42.5 43.3 45.0 47.8 55.1 61.7 66.0 66.0 66.0 66.0
sledované roky 2030] 2032| 2034| 2036 2038| 2040| 2042| 2044| 2046 2048 2050
Zeleznice 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3 62.3
silnice 66.0 66.0 66.0 66.0 66.0 66.0 66.0 66.0 66.0 66.0 66.0

Zdroj: CityPlan spol. s . o.

4.5.2.5 Varianta s vybudovanym Plavebnim stupn ém Dé&c¢in

v v/

AZ do zprovoznéni Plavebniho stupné Dé&Cin bude vyvoj pfepravy shodny s nulovou variantou.
Zprovoznéni plavebniho stupné by mélo nastat v prabéhu roku 2016. Nabéh prepravy zboZi bude
zakonité postupny. K plnému vyuZiti vodni dopravni cesty dojde aZ po vyCerpani kapacity silni¢ni a
Zelezni¢ni dopravy, tj. po roce 2018. Pro posouzeni budoucich z&tézi byla zvolena stfedni
varianta prognézovaného vyvoje prepravniho objemu se zohlednénim plavebnich dnud se
splavnosti do Stfekova a déle a plavebnich dnu s vykladkou a nakladkou v D&Ciné.

Tabulka 41 - Vyvoz a dovoz D &é&in (CR) « Sasko v tisicich tun

Vyvoz a dovoz Décin (CR) <« Sasko v tisicich tun - pozadovany piepravni objem
sledované roky 2008| 2010| 2012| 2014| 2016| 2018] 2020| 2022| 2024| 2026| 2028
Zeleznice vyvoz 5803| 5615| 5719| 5940| 6316| 6378] 6378| 6378| 6378| 6378] 6378
silnice vyvoz 5059| 4895| 4986] 5179| 5506| 5914] 6248| 6324| 6324| 6324| 6324
voda vyvoz 0 0 0 0 0| 406] 789| 1294| 1755| 2157| 2494
celkem vyvoz 10862{10510]10705]11119|11822[{12699]13416|13996|14457|14859]|15196
Zeleznice dovoz 6353| 6147| 6607| 6862| 6988| 6988] 6988| 6988| 6988| 6988| 6988
silnice dovoz 4378| 4471| 4553| 4729| 5026| 5397| 5473| 5473| 5473| 5473| 5473
voda dovoz 0 0 0 0| 305| 844| 1512| 2114| 2592| 3009| 3359
celkem dovoz 10731{10618]11161|11591|12319|13229]13973|14575|15053|15470|15820
celkovy obrat zbozi 21593|21127]21865|22710{24141]25928|27388|28570|29511|30330(31016
sledované roky 2030| 2032| 2034| 2036| 2038| 2040] 2042| 2044| 2046] 2048] 2050
Zeleznice vyvoz 6378| 6378| 6378| 6378| 6378 6378] 6378| 6378| 6378| 6378] 6378
silnice vyvoz 6324| 6324| 6324| 6324| 6324| 6324] 6324| 6324| 6324| 6324 6324
voda vyvoz 2787| 3032| 3233| 3395| 3569| 3689] 3759| 3819| 3857| 3906| 3928
celkem vyvoz 15489|15734]15935|16097(16271|16391|16461|16521|16559|16608|16630
Zeleznice dovoz 6988| 6988| 6988| 6988| 6988| 6988] 6988| 6988| 6988| 6988| 6988
silnice dovoz 5473| 5473| 5473] 5473| 5473| 5473] 5473| 5473| 5473| 5473] 5473
voda dovoz 3663| 3916| 4125| 4294| 4474| 4598 4671| 4733| 4773| 4823| 4846
celkem dovoz 16124(16377]16586|16755[16935{17059]17132|17194|17234|17284|17307
celkovy obrat zboZi 31613]32111|32520(32852|33206|33450|33594|33715]|33793|33892(33937

Zdroj: CityPlan spol. s . o.
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Délba pfepravniho objemu v roce 2046 - varianta "st  fed"
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Zdroj: CityPlan spol. s . 0.
4.5.2.6 Prevedeni zbozovych tok G na po €ty dopravnich prost Fedkt

Vychozi hodnoty z pfeshrani¢niho s¢itani dopravy jsou jednodennim snimkem, coZ vysvétluje
rozdilna ¢isla pro dovoz a vyvoz. Zpracovatelé prognézy jsou presvédceni, Ze v ro¢nim priiméru
se toky vyrovnavaji, v tom smyslu byla vstupni data upravena.

4.5.2.6.1 Nulové varianta
Tabulka 42 - Vyhledové po €ty vozidel kategorie N3

silnice - nulova varianta
sledované roky 2008| 2010| 2012| 2014| 2016| 2018| 2020| 2022| 2024| 2026] 2028
vyvoz [tis. TNV]/rok 1211| 1171| 1193| 1239]| 1317| 1519| 1701| 1819| 1819| 1819| 1819
dovoz [tis. TNV]/rok 1211| 1171 1193| 1239| 1317| 1519| 1701| 1819| 1819| 1819| 1819
celkem [tis. TNV]/rok 2422| 2343| 2386| 2478| 2634| 3037| 3402| 3638| 3638| 3638| 3638
sledované roky 2030]| 2032| 2034| 2036| 2038| 2040| 2042| 2044| 2046| 2048| 2050
vyvoz [tis. TNV]/rok 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819
dovoz [tis. TNV]/rok 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819| 1819
celkem [tis. TNV]/rok 3638| 3638| 3638| 3638| 3638| 3638 3638| 3638| 3638| 3638| 3638

Zdroj: CityPlan spol. s . 0.

Tabulka 43 - Ro éni po éet nakladnich vlak G v Dé¢iné

Roéni po €ty vlak G prekra€ujici hranice v D éciné v roce 2007
dovoz |[tranzit do CR| celkem VyVvoz tranzit z CR | celkem
4 105 1078 5183 4318 1025 5 343

Zdroj: CityPlan spol. s . o.
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DalSi vypocet vychazi z predpokladu, Ze porostou pocty tranzitujicich vlakl (privozy). Rozdilné
pocty vlakld v obou smérech jsou mozné, protoze vlak je mozné v misté pfijmu dodavky rozpustit a
prestavét, nebo vyuzit ve vnitrostatni prepravé (DB Cargo). Vyhledova pocty vlakl jsou nasledujici:

Tabulka 44 - Vyhledové ro €ni po €ty nakladnich vilak @ v Dé€iné v nulové variant é

Zeleznice - nulova varianta

sledované roky 2008| 2010| 2012| 2014| 2016| 2018| 2020| 2022| 2024| 2026| 2028
Décin — SRN 5343| 5170] 5265| 5468 5811| 5882 5882| 5882| 5882 5882| 5882
SRN — Décin 5183| 5015| 5107| 5304]| 5637 5706] 5706| 5706] 5706 5706] 5706
celkem vlakud 10526]10184[10372|10772|11449]|11587(11587|11587|11587]|11587|11587
sledované roky 2030 2032| 2034| 2036| 2038| 2040| 2042| 2044| 2046 2048] 2050
Dé&cin — SRN 5882| 5882| 5882| 5882| 5882| 5882| 5882| 5882| 5882 5882| 5882
SRN — Décin 5706] 5706] 5706| 5706 5706| 5706 5706] 5706| 5706] 5706| 5706
celkem vlakd 11588(11588111588(11588]11588|11588]|11588|11588|11588[11588|11588

Zdroj: CityPlan spol. s . o.
4.5.2.6.2 Varianta se zprovoznénym Plavebnim stupném Dé&¢in

Pro stanoveni poctu plavidel zpracovatel vychazel z primérného vytizeni 900t/plavidlo a poctu
plavebnich dnd v roce 345. Dale predpoklada zajiSténou splavnost minimalné po pfistav Dé¢in -
Rozbélesy po vSech 345 dnl v roce.

Tabulka 45 - Po &ty plavidel v Useku H Fensko — Plavebni stupe n Dé€in

vodni doprava - varianta "st fed"

sledované roky 2008| 2010[ 2012| 2014| 2016| 2018| 2020| 2022| 2024| 2026| 2028
vyvoz plavidel/rok 191| 191| 191 191| 361| 886| 1469| 2084| 2606| 3061| 3442
dovoz plavidel/rok 191 191 191| 191] 361| 886| 1469| 2084| 2606| 3061| 3442
celkem plavidel/rok 382 382 382 382 721] 1771| 2939| 4168| 5213| 6123| 6885
sledované roky 2030| 2032| 2034| 2036| 2038| 2040| 2042| 2044| 2046| 2048| 2050
vyvoz plavidel/rok 3774| 4051| 4278| 4463| 4660| 4795| 4875| 4942] 4985| 5041| 5065
dovoz plavidel/rok 3774| 4051| 4278| 4463| 4660| 4795| 4875| 4942| 4985| 5041| 5065
celkem plavidel/rok 7549| 8102| 8557| 8926| 9319| 9590| 9749| 9885| 9971|10081|10131

Zdroj: CityPlan spol. s . o.

Udaje v tabulce plati po Boletice. Plavba mezi Boleticemi a Stfekovem bude i nadale omezena
nizkymi vodnimi stavy. Neni mozné pfedem urcit, ve kterém ¢ase k nizkym vodnim stavim dojde,
ani zda se bude jednat o spojity Casovy Usek, nebo nékolik obdobi v roce. Jediné mozné feSeni je
vyuziti primérnych Gdaju. Vychéazeli jsme z pramérného poctu plavebnich dnl pro usek Dé&Cin -
Stfekov.

v v

4.5.2.6.3 Pfinos Plavebniho stupné Décin na pocet nékladnich vozidel provadéjicich pfepravu

v vs

na trase Décin - Sasko

Posouzeni bylo provedeno pro variantu ,stfed”. Pfi posuzovani byly brany v Gvahu i o¢ekavané

nizké vodni stavy ovliviiujici plavbu v Useku Boletice — Stfekov. Zapocitano bylo i vysSi zapojeni
prekladisté D&cin — Loubi s vazbou na Zelezni€ni dopravu pfi nizkych vodnich stanech.
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Tabulka 46 - Ro €ni ubytek nékladnich vozidel v tisicich na dalnici  ch D8 a A17 se
zapo €étenim nizkych vodnich stav G — oba sm éry
Roéni tbytek TNV v tisicich na D8 a A17 se zapo ¢&tenim vlivu nizkych vodnich stav G - var. "st fed" -

oba sm éry
sledované roky 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028
vliv plavebniho stupné 0 0 0 0 0 29| 394] 630f 630 630] 630
vliv nizkého vodniho stavu 0 0 0 0 0 29| 199| 273| 336| 390| 436
rozdil = pokles po ¢étu TNV 0 0 0 0 0 0] 195] 357| 295| 240 194
sledované roky 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050
vliv plavebniho stupné 1727) 1727) 1727 1727 1727| 1727| 1727| 1727| 1727| 1727| 1727
vliv nizkého vodniho stavu 476 509| 536| 558| 582 598| 608 616 621] 628| 631
rozdil = pokles po ¢étu TNV | 1251| 1218| 1190| 1168| 1145| 1128] 1119| 1111| 1106 1099| 1096

Zdroj: CityPlan spol. sr. o.
4.5.2.6.4 Prognéza vyuZiti vodni cesty Dunaj-Odra-Labe

Nasledujici analyza pfrepravnich mozZnosti vodni cesty Dunaj — Odra — Labe je zaloZzen& na
evropské dohodé AGN, kde tato vodni cesta je uvedend (poslednim dokumentem EU k D—-O-L je
usneseni EP Doc 10730 z 04/2008). Vychozi pfedpoklady jsou nasledujici:

e Stavba kanalového spojeni D-O-L v€etné navazujicich Uprav Labe a Odry se
uskutecni.

» Doba vystavby bude cca 20 let.

* Vdobé zprovoznéni kanalu (nejdfive 2035) jiz nastanou problémy s vyCerpanim
kapacity silniéni a Zelezni¢ni sité (pfedpokladané néaristy prepravnich objemi na
Zeleznici podle prognézy CDV z roku 2008% by k vy&erpani kapacity vedly jiz podstatné
driv).

» Pfepravni objemy nebudou niZsi nez prognéza z roku 1940.
o TézZky pramysl v Ostravské a Katovické oblasti nezanikne.

Pro ilustraci uvadime dvé historické prognézy z doby, kdy jiz byla v provozu Zelezni¢ni sit
v rozsahu témér shodném se soucasnou siti.

% DOPROG Dopravni prognéza - zpracovano pro odbor 520 MD v CDV, v.v.i. srpen 2008
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Zdroj: KNIHOVNA CASOPISU PLAVEBNI CESTY DUNAJ— ODRA — LABE. Svazek 4.

Tabulka 47 - Progndza z roku 1940 pro labskou v étev

Smér:
Pardubice-Prerov-Mor, Ostrava S0.000 t

450 000 t
Pardubice-Pierov-Dunaj 400.000 t

Mor. Ostrava-Prerov-Pardubice 1.000.000 t
1. 400 000 t
Dunaj-Pferov-Pardubice 400.000 ¢

I T T P T N T R T T

1,850.000 t

Zdroj: KNIHOVNA CASOPISU PLAVEBNI CESTY DUNAJ - ODRA — LABE. Svazek 4.
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Pro pfimou prognézu prepravnich objemu v dobé piného provozu na vodni cesté (Casovy
horizont po roce 2040) neni dostatek podkladl z Polska a podunajskych stata. Ur€itym podkladem
je zboZovy tok na kanale Ryn — Mohan — Dunaj, ktery &inil 6 240 tis. t**. Je tfeba se zminit, Ze proti
roku 2004 zde doSlo k poklesu zapfi¢inéného dumpingovou cenovou politikou DB Cargo. MizZzeme
opravnéné usuzovat, Ze na trase Odra — Dunaj nebude pfepravni objem v obou smérech nizsi nez
5 000 tis. t/rok a na trase Pferov — Labe 1 800 tis. t/rok.

4.6 FINANCNI ZAJISTENI PROJEKTU

Vzhledem k pocatecni fazi, ve které se nachazi projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
nelze v soucasnosti konkrétné definovat zdroje jeho financovani. Jak jiz bylo zminéno, investi¢ni
naklady jsou v soucasnosti predpokladany na zhruba 300 miliard K&, z ¢ehoz je ziejmé, Ze bude
tfeba vyuZzit nejen narodnich zdroju, ale samozfejmé i fondd EU. Prozatim se neuvaZuje o
financovani formou PPP (Public Private Partnership). Rozhodujicim rokem pro zafazeni projektu
D-O-L do finanéniho planu EU bude rok 2013. Po tomto roce za¢ne pfednostni financovani velkych
evropskych projektd, kterym D-O-L nepochybné je. Naskyta se tak moznost Cerpani az 85 %
z vySe planovanych investic z Fondu soudrznosti EU.

Pro plavebni stupné (Dé&cin, Pielou€ Il) se uvaZuje se dvéma zdroji financovani — Statni fond
dopravni infrastruktury a fondy EU. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze investorem obou staveb je
instituce zaloZzena statem - Reditelstvi vodnich cest CR, ktera se nesmi zadluZovat, nelze vyuZit
bankovniho uveéru.

4.6.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zakonem 104/2000 Sb. ze dne 4. dubna
2000 s uginnosti k 1. 7. 2000. Ugelem Fondu je rozvoj, vystavba, Gdrzba a modernizace silnic a
dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Kromé vlastniho financovani
vystavby a udrzby Fond dale poskytuje pfispévky na prizkumné a projektové prace, studijni a
expertni ¢innosti zaméfené na dopravni infrastrukturu. Mezi pfijmy Fondu patfi i pfevody vynosu
silniéni dané, pfevody podilu z vynosu spotfebni dané z uhlovodikovych paliv a maziv a pfevody
vynosU z poplatkll za pouziti vybranych druht dalnic. Timto zpGsobem je zajiSténo, Zze Cast
vynosu, které doprava produkuje, se do dopravy vraci. Pfispévky Evropské komise, poskytované
prostfednictvim pfislusnych Evropskych fondd, poplynou rovnéz do SFDI.

4.6.2 Fondy EU pro obdobi 2007-2013

Finan&ni podpora z fond EU pro sektor dopravy v CR je pro obdobi let 2007-2013 realizovana
zejména prostfednictvim Operacniho programu doprava (OPD). Podminkou financovani z OPD

# http://cs.wikipedia.org/wiki/ProeC5%AFplav_R%C3%BDn-Mohan-Dunaj
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vtomto obdobi je dokon€eni projektu do roku 2015. Maximalni vySe podpory je stanovena
v sou¢asném OPD na 85 % celkovych zpUsobilych nakladd.

OPD je z pohledu financi nejvétSim ¢eskym operaénim programem, z fondd EU je na négj
vyc€lenéno 5,774 mld. EUR, coZz €ini pfiblizné 22 % veSkerych prostfedkd uréenych z fondd EU pro
CR. Z &eskych vefejnych zdroji ma byt navic financovani programu navy$eno o dal$ich 1,01 mid.
EUR. OPD je financovan ze dvou fondu — Evropského fondu pro regionélni rozvoj (ERDF) a Fondu
soudrznosti (FS). Ridicim organem OPD je Ministerstvo dopravy CR.

OPD obsahuje 7 prioritnich os:
1. Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T
2. Vystavba a modernizace dalni¢ni a silniéni sité TEN-T
3. Modernizace Zelezni¢ni sité mimo sit TEN-T
4. Modernizace silnic I.tfidy mimo TEN-T
5. Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silniéni dopravy v hl. m. Praze
6. Podpora multimodalni ndkladni p  Fepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy
7. Technick& pomoc

Prioritni osa je kromé jiného zaméfena na zlepSeni stavu infrastruktury vodni dopravy feSenim
problému splavnosti na dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach, modernizaci
finich plavidel, podporu novych multimodalnich technologii pfekladky atd. Na prioritni osu 6 je
z fondd EU vy¢lenéno 0,119 mid. EUR, tzn. 2,07 % OPD. JelikoZ novy planovaci rok EU zacina
1.1.2014 nelze zatim urcit % podpory pro vodni dilo D&Cin. V obdobi do konce roku 2013 jsou
finance z OPD jiz rozdéleny na jiné projekty (zesplavnéni horni Vitavy). Pro ziskani finanéni
pomoci z EU je nutné zpracovat pfislusnou Zadost véetné definovanych nutnych pfiloh. Mezi
povinné pfilohy Zadosti patfi studie proveditelnosti, finan¢ni a ekonomické analyza a analyza rizik
a citlivostni analyza.

Vzhledem k ¢asovym posunim v pfipravé a predpokladanych terminech realizace staveb je
ziejmé, Ze Cerpani z OPD bude velmi omezeno, vzhledem k nutnosti skute¢né vynaloZit tyto
prostfedky do konce roku 2015 (pravidlo 2013 + 2). Pfichazi také v uvahu Cerpani prostfedku
Z nasledného analogického programu.

4.6.3 Public Private Partnership (PPP)

V Ceské republice zatim neni tento zpdsob financovani vyuZivan a pro projekty plavebnich
stupniti nejde o vhodny nastroj, nebot by bylo pomérné obtizné dosahnout vysSi pfidané hodnoty,
ktera je u PPP projektd oCekavana. Pro tyto projekty je podstatné vyhodnéjSi vyuZiti tradi¢niho
modelu financovani.
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4.6.4 DalSi podpora vnitrozemské plavby

Na rozvoj vnitrozemské plavby je zaméren také evropsky program NAIADES (Navigation And
Inland Waterway Action and Development in Europe) — Ak&ni program pro vnitrozemskou vodni
dopravu na obdobi let 2006-2013. Cilem NAIADES je podpofit vnitrozemskou vodni dopravu,
.kKtera je vysoce bezpe ¢€na a Setrna k zZivotnimu prost fedi a maze napomoci p fechodu na
jiné zp Gsoby dopravy a usnadnit tak problémy se zahlcenim a pretizenim, které se vyskytuji
u ostatnich druh @G doprav*

Program zahrnuje nasledujicich pét kli€ovych prvku:
. Vytvoreni pfiznivych podminek pro sluzby a ziskani novych trhG — cilem je ziskat nové
prepravni trhy, povzbuzovat rozvoj podnikani v tomto sektoru a zlepSit regulatorni a administrativni
ramec.

. Podpora modernizace a inovaci lodstva — zlepSit logistickou efektivitu, bezpeénost a
zavadéni ekologicky pratelskych technologii.

. Ziskani novych pracovnich sil a zvySeni investic do lidského kapitalu — zlepSit pracovni a
socialni podminky pracovnika v Fiéni doprave, investovat do lidského kapitalu v tomto sektoru.

. Propagace vnitrozemské vodni dopravy — vytvaret image fi¢ni dopravy jako Uspésného
obchodniho partnera prostfednictvim propagacni sit€, monitorovat a propagovat vyvojové trendy
v fiéni dopraveé.

. Poskytnuti vhodnych infrastruktur pro vnitrozemské vodni cesty — podporovat a koordinovat

vytvofeni integrovaného fi¢niho informacniho dopravniho systému, podporovat vystavbu
pfistavnich a prekladacich kapacit.
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Obrazek 57 - P fehled ak éniho programu NAIADES #

A. LEGISLATIVNI NASTROJE

Piehled akéniho programu NATADES

B. POLITICKE NASTROJE

PRILOHA 1

C. PODPURNE NASTROJE

Harmonizace: Koordinator vmtrozemskych vodnich | 2006 Evropsky rezervni fond vnitrozemskeé | 2007/8
= technickych pozadavkina probiha cest TEN . vodni dopravy
plavidla Piirucka financovani pro odvétvi | 2006/7 Vnitrostatni podpirné programy
intermodalnich preklidkovych 2006 vnitrozemske vodni dopravy . Podpora prechodu na jiny druh
jednotek Vyhledavani prekazek ve stavajici | 2006/7 dopravy, usnadnéni investic
= statistiky piepravy zboZi po 2007 inové evropskeé a vnitrostatmni = Uéimnost, Zivotni prostiedi
vnitrozemskych vodnich cestich legislativé o a bezpeénostni technologie
Polovny  pro  stami  podporu  pro | 2007 Jednotnd spravni kontaktni mista | 2006/7 = Propagaini a rozvojove organizace
podptirné programy aza uréitych a ustf_edui body pro wvnitrozemskou Zlepieni a tidrzba infrastruktury
okg]nosﬁ pravidla _de mininiis  pro V()dl..l.l dopfavu . ) ) Evropské programy V¥zkumu
\uﬁozmkou vodnidopravu | Socialni dialog v rdme1 advétvi 2006 ? . a technického rozvoje  a podpirné
Harmomizace: Pozorovani trhm vnitrozemske vodni| 2008 programy
*  piepravy nebezpetnych véci 2007 dopravy e = Sluzby: Marco Polo. CIP.
*  emisi z motori 2007 Evropsky  plan  rozvoje  pro 2009 INTERREG atd.
Posileni pozice a normativniho ramce 2008 infrastrukturu vodnich cest = Lodstvo: programy vyzkumu
viitrozemské vodnidopravy | a prekladkovd zafizeni a technického rozvoje (7. ramcovy
Harmonizace: Niborové kampané program) atd.
= kapitanskych osvédéeni 2008 Uzemni planovini svvssi prioritou = Pracovni mista a dovednosti:
= intermodilni adpovédnosti 2008 pro .(pfe}tgudové.ni primyslovych zén SOCRATES. LEONARDO DA
pozadavk na sloZeni posadky 2009 X bl.l.zl.{os_u ‘{o%im::h i — VINCI atd.
»  likvidace odpads 2009 Inte_rdlsmplmarm dialog na trovni = Infrastruktura:
= norem vzdélavini a odbomé 2009 projekty - Pnonim projekty TEN-T 182 30 2
piipravy - Riéni informaéni sluzby (TEN-T
» intermodalni dokumentace 2010 MIP)
zpoplatnéni mfrastruktury 2013 - PHARE. ISPA. CARDS.
ovality paliva INTERREG atd
VP

Dullezitym poc¢inem pro rozvoj vnitrozemské plavby je projekt ,Vyhlidky vnitrozemské plavby
uvnitf rozSifené Evropy* — PINE, ktery je vysledkem préace konsorcia ¢tyf organizaci (nizozemskéa
Buck Consultants International, Svycarska ProgTrans, némecka VBD European Development
Centre for Inland and Coastal a rakouska via Donau). Tato studie se tyk& zejména 4 koridoru (viz
obrazek), pfitemz Ceska republika je zahrnuta v koridoru ,Vychod-zapad®, a samostatné& vodnich
cest Velké Britanie, Finska, Svédska Litvy, Italie, Spanélska a Portugalska.

% SEK (2006) 34
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Zdroj: http://lwww.pineproject.org/

Koridor Sever — jih zahrnuje Belgii, Francii a ¢ast Nizozemi, koridor ,Vychod-zapad“ zahrnuje
Polsko, CR a sever a vychod N&mecka, koridor ,Ryn“ zahrnuje Nizozemi, Francii, Svycarsko,
Lucembursko a ¢ast Belgie a Némecka a koridor ,Jih-vychod" zahrnuje ¢ast Némecka, Rakousko,
Slovensko, Madarsko, Rumunsko a Bulharsko.

Studie ukazuje na velky vyznam feky Ryn a jejich pfitokd, ktery je dan zejména kvalitou a
vykonnosti jak vodni cesty, tak pfistav(. Studie uvadi, Ze z celkového objemu nakladni dopravy
uskute¢niované na vnitrozemskych vodnich cestach zemi EU 25 a Bulharska a Rumunska (v dobé
studie jesté nebyly ¢lenskymi staty) probiha 84 % v EU 15.

PFinosem pro vnitrozemskou vodni plavbu je bezpochyby i zavadéni Riéniho informa&niho
systému (River Information services), (dale jen ,RIS"), jehoZ poslanim je zefektivnéni a podpora
vnitrozemské vodni dopravy diky integraci informacnich sluzeb pro vSechny subjekty zu¢astnéné
na provozu vodni dopravy. Tento systém je obsaZen ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2005/44/ES o harmonizovanych informacnich sluzbach na vnitrozemskych vodnich cestach ve
Spole€enstvi ze 7.z&Fi 2005. Zakladnimi cili RIS jsou:
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zvySeni bezpec€nosti vnitrozemské plavby, RIS pfispiva ke zkvalitnéni zachrannych
operaci, umoznuje pribézny monitoring dopravni situace na dopravni cesté vcetné
prepravy nebezpecného zboZi,

- zvySeni efektivnosti vodni dopravy (snazsi vymeéna informaci mezi plavidly, plavebnimi
komorami, pfistavy a Statni plavebni spravou jako spravcem systému RIS)

- lepsi vyuZzitelnost moznosti vodni cesty na zakladé kvalitnéjSich informaci o aktualnich
plavebnich podminkach

- ochrana zivotniho prostfedi plynouci z dostate¢né informovanosti pfi feSeni mimofadnych
situaci

V CR se RIS tyka labsko-vitavské vodni cesty a podminkou vyuZivani systému a prFistupu
k informacim je vybaveni plavidla kompatibilni technikou. RIS byl v CR zaveden novelou zékona

€.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpislt v roce 2008 s ucinnosti od
1.1.2009.

-

Obrazek 59 - Ri€ni informa €ni sluzby

-

Ri¢ni informacni sluzby

statni
sprava

dopravci

informace o
plavebni statistika

draze

informace o fizeni
dopravé prepravy a
flotily

zachranny kapitén pristavy
systém
fizeni o
dopravy rizeni
pfistavl
feseni planavani
krizovych plavby
plavebni situaci pfepravci

komory

fizeni provozu

Zdroj: http://lwww.lavdis.cz/
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4.6.5 Porovnani investic do dalkové infrastruktury v silni €ni, Zelezni éni a vodni
doprav é v CR

Zpusob financovani dopravni infrastruktury se v prabéhu ¢asu vyrazné ménil. Do roku 1989 byly
investice hrazeny ze Statniho rozpoc&tu na zékladé navrhu Statni planovaci komise. V obdobi 1989
— 30.6.2000 byl rozvoj silniéni a vodni infrastruktury hrazen ze Statniho rozpoctu a Zelezniéni
infrastruktura byla hrazena z dotovaného rozpoétu CD s.0. Od 1.7.2000 je dopravni infrastruktura
financovana Statnim fondem doprani infrastruktury (SFDI). 1.1. 2003 vznikla Sprava Zelezni¢éni
dopravni cesty (SZDC), pfes kterou je financovana Zelezniéni infrastruktura. SFDI a SZDC jsou
dilem financované z verejnych rozpoctl, dilem maji vlastni pFijmy:

» SFDI — zdrojem financi mimo vefejné rozpocty je vybér mytného a prodej dalniénich
znamek (z vefejnych rozpocta je silniéni dan pfevadéna v plné vysi do rozpoctu SFDI,
dan z paliva dilem a dale se jedna o pfimou dotaci se Statniho rozpoctu a dotaci
z fondu EV)

« SZDC - vlastnim zdrojem pfijmG jsou poplatky za dopravni cestu (vefejné rozpodty
zastupuje SFDI)

SFDI mé& charakter vefejného rozpoc€tu. Rozpolet SFDI schvaluje Poslanecka snémovna
Parlamentu CR. SZDC vefejné kontrole nepodIéha.

Zasadni zmény dané prevratem v roce 1989 a rozdélenim statu v roce 1993 a nasledné zmény
ve financovani dopravni infrastruktury maji za nasledek praktickou nemoznost vysledovani ucelené
fady investic do dopravni infrastruktury. Navic bylo od 1.1.2005 pfevedeno financovani silnic Il. a
[ll. tFidy na kraje (se spoluucasti SFDI). Pfed rokem 1989 v ,planovaném hospodarstvi“ investice
probihaly ve vinach (kampanich), které se vzedmuly a nasledné opadly:

» v 50. - 70.letech probihala elektrifikace Zelezni¢nich trati.

» v 70.letech probéhlo dokonéeni splavnosti horniho Labe do Chvaletic.

» od 70.let do sou€asnosti probiha vystavba dalnic a rychlostnich komunikaci.
Po opadnuti viny probihala jen udrzba.
4.6.6 Investice do infrastruktury

Prakticky jedin& relevantni fada je dostupnd az od poloviny roku 2000, viz nasledujici tabulka
(jedna se o aktuélini hodnoty pro dany rok, hodnoty ocisténé o inflaci nejsou k dispozici):
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Tabulka 48 - Investice do infrastruktury v letech 2 000-2008

)

Rok 2000* 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
vnitrozemské vodni cesty [mld. K¢] 0.16 0.27 0.5 0.36 0.31 0.3 0.53 0.39 0.54
celostatni a regionalni drahy [mid. K¢] 1.9 10.03 16.52 15.5 16.19 18.81 19.05 22.93 32.87
pozemni komunikace [mid. K¢] 5.68 15.61 21.82 25.21 35.18 29.15 36.01 45.94 53.82
ostatni programy [mld. K&]** 0.01 0.04 0.07 0.18 0.36 0.25 0.24 0.64 0.82
celkem 7.59 25.68 38.41 40.89 51.73 48.21 55.3 69.51 87.51

*Rok 2000 je zachycen jen od 1.7.2000 — vznik SFDI
**Qstatni programy obsahuiji téZ vlastni naklady SFDI

Zdroj: Vyrocni zprava o ¢innosti a Ucetni zavérka Statniho fondu dopravni infrastruktury za rok
2008 - prepracoval CityPlan spol.s r.o.

Pokud tabelérni tdaje pfepracujeme do grafické podoby, obdrzime dva vystupy, které nazornéji
dokumentuji rozlozeni investic do infrastruktury jednotlivych dopravnich modu.

Graf 17 - Vyvoj investic do jednotlivych dopravnich mod a

Financovani dopravni infrastruktury z rozpo  €tu SFDI
v letech 2000 - 2008
100%
90% | — — —

2008

80%
w2007
70% 2006
60% m 2005
50% m 2004
40% m 2003
30% H 2002
20% m 2001
H 2000

10%

0%

vnitrozemské vodni celostatni a regionalni  pozemni komunikace
cesty drahy

Zdroj: Vyrocni zprava o ¢innosti a Ucetni zavérka Statniho fondu dopravni infrastruktury za rok
2008 - prepracoval CityPlan spol.sr.o.

Graf dokumentuje rust investic do dopravni infrastruktury, nic vS8ak nefika o vySi investic do
jednotlivych dopravnich siti, neboli o délbé investic. Procentuélni vyjadieni délby investic podava
zcela jiny obraz o situaci:
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Tabulka 49 - Investice do infrastruktury v letech 2~ 000-2008 v %

Rok 2000] 2001] 2002 2003] 2004/ 2005] 2006/ 2007 2008
vnitrozemskeé vodni cesty [%] 2,06) 1,04] 1,29/ 0,87 060 062 095 056 0,61
celostatni a regionalni drahy [%] 2452] 38,65 42,46| 37,58 31,11| 38,78] 34,12 32,80] 37,33
pozemni komunikace [%)] 73,29] 60,15 56,08 61,12 67,60] 60,09] 64,50 65,72] 61,12
ostatni programy (v€etné aparatu SFDI) [%] 0,131 0,15 0,8] 0,44 0,69 052 043] 092 093
celkem [%)] 100,00] 100,00{ 100,00{ 100,00| 100,00] 100,00] 100,00 100,00] 100,00

Zdroj: Vyrocni zprava o ¢innosti a ucetni zavérka Statniho fondu dopravni infrastruktury za rok
2008 - prepracoval CityPlan spol.s r.o.

Grafické vyjadfeni podilu investic je velice nazorné:

Graf 18 - Podily investic do infrastruktury v jedno tlivych letech

Podily investic do infrastruktury v jednotlivych le tech

100% -
90% ~
80% -
70% ~
60% ~
50% ~
40% +
30% ~
20% ~
10% -

0% - \ \ ‘

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

B pozemni komunikace

@ celostatni a regionalni drahy

B vnitrozemské vodni cesty

Zdroj: Vyrocni zprava o ¢innosti a Ucetni zavérka Statniho fondu dopravni infrastruktury za rok
2008 - prepracoval CityPlan spol.s r.o.

Graf zobrazuje minimum investic do vodni dopravni cesty. Kinvesticim do Zelezni¢ni
infrastruktury je nutné zduraznit, Ze se jedna vyhradné o investice do zrychleni osobni dopravy
(koridory CD, nové spojeni v Praze).
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4.6.6.1 Danové zvyhodn éni nékladni dopravy a subvence do dopravnich méd 4

V nékterych sousednich statech existuji ekonomicka zvyhodnéni ekologicky SetrnéjSich druhd
dopravy, zejména v oblasti spotfebnich dani z pohonnych hmot. V CR nejsou dariové Ulevy
v dopravé zavedené (jedinou Ulevu maji zemédeélci — zelenou naftu). V oblasti pfimych subvenci
jednotlivym dopravnim médim je situace nasleduijici:

* Silniéni nakladni doprava nedostava zadné dotace ani subvence. Ekologicky aspekt je
zohlednén jen ve vySi mytného.

« Zelezniéni néakladni doprava ma nékteré programy, vztahujici se ke kombinované
dopravé, dotované (ne spojité, jen v nékterych letech - napf. byla dotovand RolLa
Lovosice — Drazdany 60 mil. K& ro¢né; byl dotovany nakup vagonu Sgnss).

* Vodni doprava — bézi program OPD — ,modernizace vnitrozemskych plavidel“, jedna se
o tfi programy s celkovou vySi dotaci az 133 mil KE. Ve stadiu schvalovani je subvence
rejdafum k uhradé ztrat z nedostate¢nych plavebnich hloubek na dolnim Labi. Pfislusny
dokument nebyl dosud schvalen Vladou CR.
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5 PRINOSY VNITROZEMSKE VODNIi DOPRAVY

Pfinosy vnitrozemské vodni dopravy spocivaji zejména v nizkych externich nékladech a
nizkych cenach za pfepravu.

Dle studie ,Verkehrswirtschaftlicher und ©kologischer Vergleich der Verkehrstrdger Stralie,
Bahn und Wasserstralle (PLANCO Consulting GmbH, listopad 2007) jsou externi naklady pfi
prepravé hromadnych substratt v relaci Hamburk - Dé¢&in pfi pfepravé po vod & 3,5krat nizSi nez
pfi pfepravé po Zeleznici a 6,3krat nizSi nez pfi prepravé po silnici.

Obrazek 60 - Celkové externi ndklady z dopravy v Za padni Evrop &

Celkové externi naklady z dopravy v Zapadni Evropé (2000)
650 miliard eur (7,3% HDP) bez zapoéteni nékladi za dopravni zacpy

Total external costs of transport in Western Europe (2000)
650 billion euros (7,3% of GDP) without congestion costs

7 %

24 %

14 %

T

84 %

27 %

M Leteckd doprava 90,9 mld. Eur  (zmény klimatu) I Climate change 195.7 M Accidents 156.4 (dopravni nehody)

Zelezniéni doprava 12,3 mld. Eur (krajina) M Landscape 20 W Noise 45.6 (nadmémy hluk)
Vodni doprava 2,6 mld. Eur (?) W Upstream process 47.4 M Air pollution 174.6 (znedisténi ovzdusi)
B Silnigni doprava 5444 mld. Eur  (méstsky efekt)  Urban effects 10.5 Source: INFRAS / IWW. 2004

Obrazek 61 - Porovnani zat éze Zivotniho prost Fedi
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Zdroj: http://lwww.rvccer.cz/
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5.1 SPOTREBA ENERGIE

Spotfeba hraje velmi dualezitou roli v posuzovani vlivu dopravy, respektive jednotlivych
dopravnich modu na Zivotni prostfedi. Od spotfeby energie se odviji mnozstvi Skodlivych emisi.
Zminovana studie spole¢nosti PLANCO uvadi nasledujici energetickou spotifebu relevantnich 3
dopravnich modu (megajoul/tkm).

Obrézek 62 - Spot feba energie dle ,Planco”

1.00 Megajoule je Tonnenkilometer

— | mLkw [JBahn mBinnenschiff |

0,80

0,60

I
0,40 R

0,00
Massengut  Hromadny naklad Container Kontejner
MAX 0,94 0,53 0,31 0,50 0,40 0,29
MITTEL 0,92 0,43 0,23 0,50 0,39 0,22
MIN 0,90 0,34 0,14 0,49 0,37 0,14
kamiony Zeleznice fiéni lod
| 1] N

Zdroj: Verkehrswirtschaftlicher und 6kologischer Vergleich der Verkehrstrager StralRe, Bahn und
WasserstralRe (PLANCO Consulting GmbH, listopad 2007)

V posledni dobé zpracoval CityPlan nékolik studii na téma porovnani silniéni a Zelezniéni
dopravy v oblasti cen, néklad( i energetické naroénosti. Studie vychazely ze zjisténych dat v CR
(z vice zdroju) i ze zahrani¢nich udaju (napf. Prepared for the Road Haulage Association by DFF
INTERNATIONAL). Je proto na misté uvést zjisténé poznatky, které se vyrazné liSi zejména
v oblasti silni¢ni dopravy.
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Tabulka 50 - Spot Feba energie dle ,CityPlan®

I

Priamérna energeticka spokeba dopravnich médi na trase Hamburk - Dé&in odvozena z Gdaj €D a spoteby
kamiona (mérna spotieba 0,2 I/kwWh)

MJ/tkm kWh/tkm spot Feba nafty v g/tkm | nafty/tkm
silni ¢ni doprava 0.58 0.1611 22.56 0.032
Zelezni éni doprava 0.3456 0.096 egivalent 13,44 eq. 0,0194
vodni doprava 0.21 0.06 8.4 0.012

Pozn. Spotfeba kamiond dle ,Planco” by musela byt 1301/100 km

Zdroj: CityPlan na zakladé Roéenky dopravy 2008, vyroéni zprava CD, studie ,PLANCO* (vodni
doprava) a dalSich materiald

Obrazek 63 - Grafické znazorn éni energetické naro €nosti dopravnich méd

Mérna spotieba v MJ/tkm
0,6 0,58
054
0,5 |
0,4 -
0,35
0,33
0,3
0,22
02| (N
0,19
0,1 T T T
silniéni doprava Zelezniéni doprava vodni doprava

Zdroj: CityPlan spol. s r.o.
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Obrazek 64 - P fepravni vzdalenost 1 t zboZi p Fi stejné energetické spot Febé

Transportweiten fiir eine Giitertonne mit gleichem Energieaufwand

= = gm. W
..

370 km
Binnemcha

Zdroj: Stand und Potenziale der Elbe-Binneschifffahrt

Predchazejici dva obrazky jsou v evidentnim rozporu. To je dané tim, Ze se jedna o dveé ruzné
studie s rdznym zaméfenim zpracovateld. Podle podkladd CityPlan ma Obrazek 64 vypadat
nasledovné:

Obrazek 65 - P Fepravni vzdalenost 1t zbozZi p Fi stejné energetické spot febé dle ,CityPlan”

180 km

silni¢ni

300 km
Zelezni¢ni
370 km

vodni

Zdroj: CityPlan spol. sr.0.
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5.2 EMISE

V8echny dopravni médy produkuji spalovanim paliv emise. Mezi ty nejzavaznéjsi patfi oxid
uhlicity, prachové &astice, oxidy dusiku a siry. Vnitrozemska vodni doprava v tomto sméru patfi
mezi nejmensi zatéZovatele zivotniho prostfedi. Primérna vnitrozemska vodni lod doveze s 5 litry
paliva 1 tunu ndkladu do vzdalenosti 500 km, zatimco vlak do vzdalenosti 333 km a nakladni
automobil pouze 100 km.

Tabulka 51 - MnoZstvi emisi CO , v gramech na tunokilometr

vodni 33,4

zelezniéni 48,1

silniéni 164 (Pozn.: dle
starsi verze

modelu GEMIS,
dle novéjsi verze
niz§i hodnoty)

Zdroj. http://lwww.rvccer.cz/

5.3 BEZPECNOST DOPRAVY

Analyzy a vypoéty provedené némeckou spoleénosti Planco V ramci vyée zmihované studie
doprava. V pruméru let 2000-2005 bylo v Némecku primérné pfi nehodach v nakladni dopravé u
vnitrostatni vodni dopravy usmrceno 0,04 osob, v Zelezni¢ni nékladni dopravé 0,28 osob a
v silniéni nakladni dopravé 2,48 osob. Studie vSak ani v originalu neuvadi jednotku, ke které se
tento Udaj vztahuje, protoZe nelze akceptovat hodnotu 2,48 mrtvého na nehodu nékladniho
vozidla. Je tfeba nutno proto tento Udaj uZivat ve vzajemné relaci, nikoliv absolutné. Stejny zdroj
uvadi, Ze z celkovych nékladu na dopravni nehody v obdobi let 2000-2005 pfipada 96,9 % na
silni¢ni nakladni dopravu, 2,0 % na Zelezni¢ni nakladni dopravu a 1,1 % na vnitrozemskou vodni
dopravu.
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Obrézek 66 - Celkové naklady na nehody

1,1%
2,0%

Summe Unfallkosten 2000 — 2005

I ] N

kamiony Zeleznice fiéni lod

Zdroj: Verkehrswirtschaftlicher und 6kologischer Vergleich der Verkehrstrager StralRe, Bahn und
Wasserstral3e (PLANCO Consulting GmbH, listopad 2007)

5.4 HLUK

Hladina hluku (v misté vzniku) je u vnitrozemské vodni dopravy nizSi o 10 dB nez u
Zelezniéni a silniéni dopravy. Subjektivné je toto zatiZzeni lidmi vnimané jako polovi¢ni. Na hladinu
hluku mé také vliv Sitka dopravni cesty. Na kraji Zelezni¢ni cesty je hluk jiz o 15 dB vySSi neZ na
kraji kanalizované vnitrozemské vodni cesty. Na kraji dalnice se jedna o rozdil vice nez 12 dB. Na
zakladé zdravotnich rizik, a s tim souvisejicich nakladi na zdravotni péci, byly v ramci studie
vycCisleny prameérné externi naklady dopravniho hluku na tkm. U Zelezni¢ni dopravy ¢ini tato
¢astka 0,33 centu a u silniéni 0,79 centd. U Zelezni¢ni dopravy je pfitom zohlednén bonus 5 dB.
JelikoZ je pouZiti tohoto bonusu sporné (bonus sniZzuje hladinu hluku ,papirové“ na 40 % méfené
hodnoty), jsou v nasledujicim grafu externi naklady pro Zelezni¢ni dopravu uvedeny s a bez

bonusu.
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Obrazek 67 - Pramérné externi ndklady na hluk v doprav &

Cent je tkm
0,84
0,79
0,33
0,00
A
Last- und Bahn Bahn Binnenschiff
Sattelzlige ohne Bonus mit Bonus
I ] ] [
kamiony Zeleznice bez bonusu  Zeleznice s bonusem  fi¢ni lod

Zdroj: Verkehrswirtschaftlicher und okologischer Vergleich der Verkehrstrager Straf3e, Bahn und
WasserstraRe (PLANCO Consulting GmbH, listopad 2007)
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6 ZAVERY A SHRNUTI

Doprava chemickych latek zahrnuje nakladku, pfepravu, vykladku a ciSténi. Pfepravovany
mohou byt letecky, potrubim, po Zeleznici, silnici nebo po vodé (mofe, vnitrozemské vodni cesty).
Vodni doprava skyta v porovnéni s ostatnimi médy pozemni dopravy (letecka doprava je v rdmci
tohoto projektu irelevantni) spoustu vyhod. Nabizi vysokou prfepravni kapacitu (na rozdil od
omezené kapacity dopravnich prostfedkd v silniéni dopravé), neni postizena kongescemi, ani neni
vazana na jizdni fady jako Zelezni¢ni doprava. Obrovskou vyhodou je jeji bezpe€nost z pohledu
rizika dopravnich nehod, jeji Setrnost k Zivotnimu prostfedi a z ekonomického pohledu nizké
prepravni naklady pfi vétSich vzdalenostech. Naopak nevyhodou vodni dopravy muze byt
omezena sit dopravnich cest a zavislost na pocasi, co? je i pfipad Ceské republiky, resp. labské
vodni cesty na jejim Uzemi.

Hlavni pfi¢inou neutéSeného stavu vnitrozemské vodni dopravy na labské vodni cesté je
konflikt ekologickych a ekonomickych zajma, a to pfes prokazatelnou ekologickou Setrnost vodni
dopravy. V zemich zapadni Evropy s rozvinutou siti vnitrozemskych vodnich cest je zfejma
podpora vodni dopravy, at jiz rozsahem investic do infrastruktury, tak i podporou provozovatelt
vodni dopravy. PfestoZe v CR je vodni doprava ve srovnani s témito zemémi malym oborem a je
v republikovém srovnani nejméné vyuzivanym dopravnim madem, jeji vyznam neni zanedbatelny.
Labsk& vodni cesta pfedstavuje vyznamné spojeni Ceské republiky s velkymi mezinarodnimi
pfistavy a m& nezastupitelnou roli pfi vytvafeni konkurenéniho prostfedi na poli pfepravy zboZi,
zejména pak v omezovani monopolniho postaveni Zeleznice v labském koridoru.

Podcenéni vyznamu vodni dopravy je zfetelné i na nasledujicim pfehledu vystavby vodnich dél
na fekach v CR:

+ 1902-1918 (16 let) 10 stupiu (stupné Hadik s Vranany byly v letech 1948 — 1989 zruSeny)
e 1918-1939 (21 let) 13 stupnu + 14 plavebnich komor na Batové praplavu (1934 -1938)
e 1939-1945 (6 let) 4 stupné

o 1945-1948 (3roky) 2 stupné

o 1948-1989 (41 let) 10 stupnl

e 1989-2009 (20 let) 1 stupe i nedokon éeny (Hnévkovice)

Kazdy vnitrozemsky stat bez pfimého pfistupu k mofi je handicapovan oproti statdm
s hamornimi pfistavy. Tento vliv na vySi HDP se pohybuje v rozmezi minus 1-5 %. Labsk& vodni
cesta je vtomto sméru uréitym faktorem, ktery by tuto skute¢nost mohl zmirnit. CR je jedinym
vnitrozemskym statem v Evropé (s vyjimkou ministatd), ktery nema pristup k zapadoevropské siti
vodnich cest a namofnim pfistaviim po splavné fece. Jako paralela muze slouzit pfiklad Svycarska
a jeho durazné péce o zabezpeceni pristupu k rynské magistrale. Diky problematické splavnosti
Useku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN je v Cesku témé&F nevyuZita labsko-vitavska
kanalizovana vodni cesta, vybudovana Ceskymi pfedky a odpovidajici evropskému standardu
v odhadované sou¢asné cené zhruba 160 mid. K& Navic udrzba této vodni cesty stoji rocné
desitky miliont K&. Nevyuzivani této dopravni infrastruktury za stavajici situace je politickym a
ekonomickym nonsensem. DalSim problémem je intermodalni konkurence, kterd neni v EU
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regulovana a ,global players” zneuzivaji environmentélni polemiku pro ziskani vlastnich vyhod
oproti vodni a silniéni dopravé (financovani quaziekologickych organizaci branicich vystavbé VD
na Labi a dokon&eni dalnice D8).

ZlepSeni plavebnich podminek na Labi bude mit pozitivni vliv na pfepravni tarify vSech
dopravnich médu, stejné jako je tomu v zahranici. Dle vyjadreni zastupce Sekce vodni dopravy
Svazu dopravy CR jsou diky vzajemné konkurenci vodni, Zelezniéni a silniéni dopravy v oblasti
Ryna nejnizSi pfepravni naklady, pocitdno na jednotku pfepravniho vykonu. Pfi hodnoceni
kladného vlivu vodni dopravy ve vztahu k ostatnim dopravnim oborim je tfeba zohlednit i budouci
trendy tohoto vyvoje. Jednd se zejména o zahrnuti tzv. externich ndkladd zejména do hodnoceni
Zelezniéni a silni¢ni dopravy. Tyto skutec¢nosti budou v budoucnu v rdmci EU nutné feSeny a
Ceskéa republika zvyhodnénim podminek pro vodni dopravu (zlepSeni plavebnich podminek
v inkriminovaném Useku Labe) na svém Uzemi na né musi byt pfipravena.

Z&kladem pro rozvoj vodni dopravy na ¢eském Useku labské vodni cesty je realizace projektu
.Plavebni stupen D&Cin“, tj. vybudovani jezu pod Décinem, ktery je nutnym krokem pro zajisténi
plavebniho ponoru 140 cm po 345 dni v roce v kritickém &tyficetikilometrovém Gseku Usti nad
Labem — statni hranice se SRN, ktery je nyni ve fazi feSeni posouzeni vlivi na zivotni prostredi
EIA a jehoZ realizace je zavisla na kladném stanovisku Ministerstva Zivotniho prostiedi CR.

Vyhledové je nutné se zabyvat zlepSenim splavnosti Labe v Useku D&Cin — Stfekov.

Vodni cesta ve sledovaném Useku dolniho Labe je nestald a plné zavisi na klimatickych
podminkach. Toto kolisani se negativné projevuje na ekonomice vodni dopravy. Vodni dopravce
neni schopen garantovat pfi nestabilni hladiné terminy dodani a je vyluCovan z logistickych
fetézcl. Provozovatel vodni dopravy musi podstupovat riziko nemoznosti predvidat v budoucnu
vodni stavy (max. 24 hodin dopfedu) a v pfipadé omezenych nebo nesplavnych podminek je
nucen jistit termin dodani zboZi jinym druhem dopravy. Toto nezbytné zajisténi zvySuje jeho
néklady, které rejdaf promita do své cenové nabidky, a z jeho strany neni mozné nabidnou cenové
atraktivnéjsi sazby za prepravu zboZi. Této skute€nosti jsou si védomi i samotni prepravci, ktefi

v s

o

nestabilita vodnich stav @ nerozviji prost fedi pro realizaci novych projekt G v ramci
multimodalni dopravy

Pro zlepSovani splavnosti se v sou¢asnosti pouZziva tzv. vinovani. VySka vodni hladiny pod
Stfekovem je uméle navySovana vypousténim zadrzené vody. Vytvofena vina navysi hladinu feky
v rozpéti 3 — 10 hodin podle potfeby a sméru plavby. Jedna se o nouzové feSeni, které rozkolisava
hladinu nad zdymadlem Stfekov v rozmezi az do 1 m.

Souvisla vodni cesta (s jistou vyhradou Useku Stiekov — Dolni Zleb) je v soudasné dobé
ukoncéena ve Chvaleticich a pro dokon&eni splavnosti do Pardubic chybi vybudovat p Fipravené
vodni dilo P Feloué Il, jehoZ realizace je v sou€asnosti pozastavena z davodu neudéleni vyjimek
z ochrany zvlasté chranénych druht Zivoc€ichl Ministerstvem Zivotniho prostfedi, a to i pfes
souhlasny zavér procesu EIA a pravomocné Uzemni rozhodnuti. Realizace Plavebniho stupné
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Prelouc I, tj. splavnéni Labe do Pardubic, prodlouzi labskou vodni cestu z Hamburku na cca 870
km a umozni tak, prostfednictvim vefejného pfistavu Pardubice, provazani s ostatnimi druhy
doprav.

ZlepSeni plavebnich podminek na ¢eském Useku dolniho Labe a splavnéni Labe do Pardubic
by vyrazné zlepSilo postaveni vodni dopravy na dopravnim trhu. MoZnost volby t Fi dopravnich
mod U v logistice p Feprav chemickych surovin a vyrobk 0 by téz posililo postaveni  €eského
chemického pr dmyslu na sv étovém trhu . Mimo aspekty ekonomické nelze pominout ani snizeni
Skodlivych exhalaci véetné CO, a hluku.

DalSi dlouhodobé vyhledovou &eskou vodni cestou zafazenou do transevropské dopravni sité
TEN-T by v budoucnu mél byt vodni koridor Dunaj — Odra — Labe. Realizace vodniho koridoru ma
celoevropsky vyznam (zkraceni cesty z Baltskych pFistavi k Dunaji a pokracgovani k Cernému
mofi). V posledni dobé stoupa vyznam vodniho koridoru D-O-Livt échto oblastech :

- transevropska dopravni cesta , ktera propoji sit evropskych vodnich cest, poskytne CR
kvalitni pfistup k mofim a jejich pfistavim a da moznost vystavby multimodalnich logistickych
center a pramyslovych zén,

- ekonomicky rozvoj podél vodniho koridoru D-O-L v oblastech rozvoje sidel,
zemédélstvi, sport a turistika, zdroj a regulator elektrické energie, protipovodriova a
vodohospodarska funkce, izemni systém ekologické stability,

- protipovod novéa a vodohospoda Fské funkce , ktera nabyva vyznam ve svétle opakujicich
se nic¢ivych povodni,

- energeticky vyznam , moznost akumulace v dobé prebytkl energie v siti,
- evropska investice ze zdroju uréenych na rozhodujici infrastrukturu evropského vyznamu.

ZlepSenim plavebnich podminek na  Fece Labi je moZné ziskat v nejblizSich letech
prepravni kapacitu do severomo Fskych namo Fnich p fistav & ve vy3i miniméln é 8,5 mil. t/rok,
coz bude mit podstatny vliv na budouci progn6zovany deficit ostatnich dopravnich maoda.
Neopominutelny je vyznam labské vodni cesty pro piepravu strategickych surovin. Vedle
zkapalnéného zemniho plynu (Liquefied Natural Gas — LNG) je mozné uvaZovat také o dopravé
ropy, zamoiského uhli a uhlovodikovych emulzi.

Diky energetické politice SRN (odstaveni jadernych elektraren a nahrazovani uhelnymi) a
nerozsifovanim té&Zebnich limitd v CR by &erné uhli mohlo byt alternativou pro napt. elektrarnu
Mélnik, lezici na labské vodni cesté.

LNG se ro¢né ve svéte spali cca 150 miliond tun, jeho spotfeba meziroéné roste o 13 %. Dle
lobbistl by dovoz LNG po vod& mohl pokryt 5 % domaci spotfeby zemniho plynu v CR. Podle
televizniho vyjadreni zastupce CEZ je v souasné dobé& vysoka nabidka levného LNG, ktera by
meéla vydrzet delSi dobu.
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Obrazek 68 - Podil LNG na sv étové spot febé zemniho plynu
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Zdroj: http://www.ekonom.ihned.cz/

Vybudovani D-O-L neni nezbythou podminkou pfepravy zemniho plynu po vodé. Po
vybudovani nezbytné infrastruktury by se mohl LNG vykladat napf. v Mé&lnice, Dé&&iné, Usti nad
Labem a Lovosicich. Bylo by moZzné vyuZivat fi¢ni tankery a nasledné preCerpavani, pfipadné
kontejnery. Dovoz LNG by mohl pomoct ¢aste¢né diverzifikovat plvod a zpisob dodavek plynu

(viz plynové krize z ledna 2009, plynova krize v Bélorusku ¢erven 2010).
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Obrazek 69 - Propojena soustava transevropskych vod
planovanych plynovod
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Schematickd mapa hlavnich transevropskych vodnich cest a plynovodit véetné budovaného priplavu Seina-sever a pldanovaného vodniho korido-
ru Duenaj-Odra-Labe. Za povSimnuti stoji planovany plynovod Nabucco ze stfedni Asie do Vidné, kiery presné kopiruje existujici Fficné namornt
trasu pres Turecko, Bultharsko, Rumunsko a Madarsko.

Zdroj: Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe: projekt stale potfebnéjsi. Plavba a vodni cesty o.p.s.,
Praha 2009

Neexistence celoro €niho p Fistupu k Severnimu mo ¥i po vnitrozemskych vodnich cestach
a Uplna absence p Fistupu k Dunaji m GzZe v budoucnu vyvolat dopravni a ekonomické
problémy v souvislosti s razantnimi vykyvy cen ropn ych produkt G a se zvySenou poptavkou
po levném a spolehlivém spojeni naSeho statu shlav  nimi evropskymi a sv étovymi
nékladnimi termindly . Proto je nutné pohlizet na rozvoj vodnich cest i z dlouhodobého
strategického hlediska.
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