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1. Uvod

Chemicky pramysl patii v Ceské republice (CR) k neodmyslitelnym pramyslovym
odvétvim. Pocet zaméstnanych v chemickém pramyslu &inil dle statistiky Ceského
statistického Urfadu v roce 200710,1 %. Hned po strojirenském (38 %) a hutnickém (14,3 %)
pramyslu zabira tedy tfeti pozici v odvétvich pramyslu CR(1).

Vyznamnou soucasti chemického pramyslu v CR jsou rafinérie, které zajistuji zakladni
zpracovani ropy. Jde o podnikyCeska rafinérskavLitvinovéaKralupech nad Vitavou,
ParamovPardubicicha Koliné. DalSimi vyznamnymi podniky ¢eského chemického pramyslu
jsouSpolana Neratovice,SynthesiavPardubicich,Synthos(dfive Kauc€uk) vKralupech nad

Vltavou,SpolchemievUsti nad Labem,DEZAveValaSském
Mezifi¢i,MomentiveSpecialtyChemicalsvSokolové,BorsodChem
MCHZvOstravé,Lovochemiev Lovosicich,Lucebni zavody

DraslovkavKoliné,FosfavBreclavi,PrechezavPferovéa dalSi (2).

Vyrobky chemického pramyslu se vyuZivaji v ostatnich pramyslovych odvétvich. Nez
se tak stane, musi absolvovat mnohdy dlouhy transport spojeny s pfisnymi pozadavky
zakony stanovenou legislativou. Logistika ma tedy zasadni vyznam na fungovani trhu, a
proto je ji v soucasnosti vénovana pomérné vysoka pozornost.

Ustecky krajem prochazi vyznamna dopravni tepna. Je to hlavni spojnice s Némeckem
a jako jediny kraj v CR vyuZiva splavnost Labe, které spojuje republiku se Severnim mofem.
Zelezniéni preprava zde mé také zastoupeni - vede tudy hlavni tah z Prahy do Drazdan.

Vyznam Usteckého kraje tkvi pfedevdim v tézkém pramyslu. V Podkrusnohofi se
nachazi vyznamné uhelné elektrarny (TuSimice, Prunéfov, Ledvice). Vyznamny podil na
hospodaFstvi kraje ma chemicky pramysl (Litvinov, Usti nad Labem, Lovosice), nehledé na
ostatni ,nechemickd" odvétvi, jako je papirensky, sklarsky, potravinarsky nebo strojirensky
primysl. Bezpeénost prepravy je tedy v oblasti stakovym hospodarskym vyznamem na
pFednim misté, a to také diky tomu, Ze se zde nachazi narodni park Ceské Svycarsko
a chranéné krajinné oblasti Ceské stfedohofi a Labské piskovce.

Oblast Ceského stfedohofipatfi svym krajinnym rdzem mezi nejkrasnéjsi pohofi
v CR. Protéka zde feka Labe, ktera na své cesté Stredohofim vytvari udoli nazvané Brana
Cech. Chranéna krajinna oblast Labské piskovce je vyznamna piskovcovou krajinou,
rozsahlymi lesy, kulturnimi pamatkami i lidovou architekturou. DalSi zajimavosti a sou¢asné
narodnim parkem je Ceské Svycarsko, které je prozatim nejmladsim narodnim parkem
v Ceské republice. V rAmci prepravy chemikalii je potfeba tyto pFirodni pamatky zohlednit,
nebot obvyklé trasy jak Zelezni¢ni, tak silni¢ni a fi¢ni dopravy prochazi ¢asto pravé témito
krajinnymi celky nebo v jejich bezprostifedni blizkosti.

S pfepravou chemikalii souvisi mezinarodni pfedpisy znamé jako ADR (silni¢ni
pfeprava), RID (Zelezni¢ni pfeprava), ADN (fi¢ni pfeprava), IMDG-Code (namofni pfeprava)
nebo ICAO-TI (letecka preprava). Ve v3ech téchto predpisech se pouZziva zazity termin pro
oznaceni chemickych produktd, a to ,nebezpecné véci“, proto bude v nésledujicim textu
tento termin pouZivan. Mezi témito predpisy existuje jista harmonizace, protoZze se
predpoklada, Ze nebezpelné véci mohou byt pfepravovany systémem kombinované
dopravy.

Podminky pfepravy jsou na zakladé téchto predpisu jasné stanovené. Jmenujme
napfiklad oznaCovéani baleni s chemikaliemi, oznaCovani pfepravnich jednotek, vypliovani
dokladl k prepravé nebo zakonem stanovené Skoleni jednotlivych acastnik(.
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Vysledky projektu ChemLog T&T by mély pfedevsSim pfispét ke zvySeni povédomi
azajmu o intermodalni dopravu a jeji vyuZivdni a na to samoziejmé navazujici
rozvojterminaldpro intermodalnidopravu. V Usteckém kraji se navic mohou vyrazné zasadit
0 zvySeni vyznamu a vyuZzitidopravypo vnitrozemskych vodnich cestdch a jejich piné
funkénimu zapojeni do systému Evropské Fi¢ni dopravni sité. Cile vSech zuc€astnénych
partnerd projektu jak na narodni, tak na stfedoevropské Urovni jsou totoZzné a jsou zaméfeny
predevsim nazlepSenidopravni infrastruktury, zlepSenichemickélogistiky,zlepSeni organizace
multimodalni dopravy, harmonizacipfedpisu, zlepSeni
bezpecnostiaspolehlivostichemickédopravy nebo na implementacifeSeni mimoradnych
udalostiakrizovychsystému.

Dle statistickych ukazateld zabiraji poéty nehod s nebezpeénymi vécmi v CR
vyznamné misto. Proto se budeme snazit navrhnout v ramci tohoto projektu takovy systém,
ktery by dokazal ve vysledku dopravni nehody a uniky latek eliminovat, a pfipadé
zachrannym slozkdm usnadnit jejich praci a zpfistupnit jim dostupnost informaci
0 nebezpecénych vécech vcas, jesté pfed samotnym zasahem.

V Ceské republice se nékolik subjektli zabyvalo navrhem projektli a systémového
feSeni tykajiciho se zlepSeni piepravy ve smyslu monitorovani nakladu a vozidel. Nékteré
projekty mély ryze teoreticky charakter, naopak nékteré byly Uspé&sné testovany v bézném
provozu. Z prozkoumanych variant se jako nejschidnéjSi jevil projekt, ktery by vyuZzival
evropského navigaéniho systému Galileo. Na feSeni tohoto projektu se spolu s CVUT podilel
USTAV SILNICNi A MESTSKE DOPRAVY a.s. Zamérem tohoto projektu bylo vyuZit satelitni
systému Galileo pro podporu prepravy nebezpelnych véci podléhajicich dohodé ADR
vyuZivajici systém GNSS (globalni navigagni satelitni systém v CR). Cilem projektu a ukol
celého systému spocival v fizeni a nasledné sledovani vozidla pfepravujiciho nebezpecny
material z mista nakladky do cilové stanice. Hlavnim pfedpokladem bylo navrhnout vhodné
trasu pfepravy pro bezpeény pfesun nebezpecného materialu tak, aby se co nejvice omezila
moZznost havarie, pfipadné aby byl zajistén v€asny zasah sloZzek Integrovaného zachranného
systému pro minimalizaci Uniku latky do okoli. Systém mél neustale aktualné informovat
o celém procesu prepravy od pocatku jejiho zaloZeni az po jeji definitivni ukonceni.

Urcitym posunem pro dopravu nejen nebezpecénych véci by bylo zpracovani mapovych
podkladld s vyznaenim zésadnich kli¢ovych bodl (pfekladisté, pfistavy, letisté....), které by
byly do budoucna vyuZzitelné pro pocitacové simulace pfepravy, softwary a mapy nakladnich
tras, GPS a dalsi. Rada dopravci by zejména ocenila pfehled dopravnich omezeni na
Gzemi, kde se jejich Fidigi pohybuji. Velkym problémem je v CR umisténi dopravnich znagek
B18 a B19. Tyto znacky jsou po republice umistovany ,nejednotné“, a tak by bylo vhodné
vytvofit jakysi pfehled o jejich lokaci, popfipadé navrhnuti alternativnich (objizdnych) tras.
Nejenom tyto znacky délaji dopravcim problém. Omezujici jsou také zakazové znacky
vztahujici se k tonazi dopravnich jednotek, vySce a unosnosti mostu, vjezd do tuneld atd.
Zmapovani by bylo vhodné pro celou republiku.

Analyza je vénovana souasnému stavu preprav nebezpeénych véci vCR se
zaméFenim na Ustecky region.
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2. Legislativa

MriLviv s

pfepravu nebezpecnych véci. ProtoZe existuje pét typu preprav (tj. silnicni, Zelezniéni, Ficni,
namorni a leteckd), budou zde stru¢né uvedeny jejich mezinarodni predpisy, a dale také
Ceské zakony, kterymi byly tyto mezinarodni pfedpisy implementovany do vnitrostatni
legislativy.

2.1 Mezinarodni legislativa pro p  fepravu nebezpe énych v éci

multimodalni  pfepravu  nebezpecnych véci. Je proto potfeba se v uvodu

zminito mezinarodnich umluvach, jimiz se musi U¢astnici zainteresovani do prepravy Fidit.
Objem prepravenych nebezpecnych véci pfehledné zpracovava statisticky urad

Evropské Unie Eurostat. Pfeprava nebezpelnych véci vletech 2009-2011 v EU-27

zlstalapomérné stabilni. Vroce 2011 se prepravilo vicenez 78miliard tunokilometrd

nebezpecénych véci (3).
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(1) Greece : 201161, 2011 G2, 20103 and 201024 data was used to compile the annual data for reference year 2011.
(2 United Kingdom: 2010 data was used for reference year 2011,
(31 EU-27: provisional data.

Obrazek 1: Podilpfepravynebezpecénych véci kcelkovéprepravé vsech komodit v jednotlivych
zemich z roku2011(3).

Obrazek 1 ukazujepodilnebezpelnych véci kcelkovépfepravévsech komodit v kazdé
zemiv roce 2011.AktuélnéjSi data nebyla prozatim zvefejnéna. Pfislusné staty jsou zde
uvedeny podle rozliSovacich znagek statu registrace motorovych vozidel. Podle tohoto grafu
se ve veétSiné zemi pohybuje podilpfepravy nebezpeénych vécikolem4 %.Nékterézemé
majitento podil podstatnévétsi, napfikladKyprzaznamenaltéméf2l %, Recko 11 % a
Italiekolem7 %. Vysoce pod priimérem bylySlovensko, LotySsko a Litva, a to mezi 1 % a 2
%(3).

Obrazek 2 ukazuje podil mezinarodni a vnitrostatni prepravy nebezpelnych
véciv jednotlivych statech za rok 2011. PFisludné staty jsou zde uvedeny podle rozliSovacich
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znacek statll registrace motorovych vozidel. Na obrazku je Sedé znazornéna vnitrostatni
preprava, modfe pak mezinarodni preprava.

cr T
K
EL[1)
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3

e R N 3R 40% S0 B0% 0 T BN 80E 0
ohibna  einterational

(1) Greace and the Unifed Kingdom: 201 0 data was used for reference year 2001

Obrazek 2:Podil mezinarodni a vnitrostatni prepravy nebezpecénych véciv jednotlivych
statech za rok 2011 (3).

VétSinazemi si vice nez polovinupfepravprovadi na svémuzemi. Vyjimkou je
napfiklad Lucembursko, kde vétsina (90 %)dopravyjemezinarodniho charakteru. V Ceské
republice je pomér vnitrostatni a mezinarodni pfepravy vyvazeny — tzn., Ze asi 55 % vSech
preprav se uskutecnuje do zahranic¢i a zbytek v ramci republiky(3).

Sortiment prepravenych nebezpeénych véci v EU za rok 2011 je vyobrazen na
obrazku 3. Jak je vidét, nejvétSizastoupeni maji hoflavé kapaliny, a to 59 %. Tento vysledek
se dal o¢ekavat vzhledem ke skute¢nosti, Zze k hoflavym kapalinam patfi pohonné hmoty,
které se v souCasnosti prepravuji nejvice. Vysoké procento predstavuji také plyny (13 %)
a Ziraviny (10 %)(3).
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EU-27: provizional data.

Obrazek 3: Sortiment prepraveného nebezpecéného zbozi v EU za rok 2011 (3).

2.1.1 Mezinarodni legislativa pro silni  éni pfepravu nebezpe €énych v éci

Silniéni pfepravu nebezpeénych véci upravuje Dohoda ADR, tzv. Evropska dohoda
o0 mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych véci (EuropeanAgreementconcerningthe
International CarriageofDangerousGoods by Road). ADR byla podepsana v Zenevédne 30.
zafi 1957pod zA&StitouOrganizace spojenych narodliHospodaFfskékomise pro Evropu.
Ceskoslovensko k ADR pristoupilo jiZ v roce 1987. Po rozpadu Ceskoslovenska ratifikovaly
Dohodu ADR v roce 1993 Ceska i Slovenska republika.

ADR zakazuje prepravu nebezpeCné latky nebo povoluje takovou prepravu, za
podminek v ni stanovenych - stanovuje napfiklad podminky pro jednotlivé Gc¢astniky
prepravy, nafizuje prislusnou klasifikaci a pouziti pokynu pro baleni pro kazdou latku,
stanovuje spravné oznaceni obalu a prFislusné dopravni jednotky, vyZzaduje vyhotoveni
prepravniho dokladu, proSkolené zaméstnance a mnohé dalSi. Konkrétnéjsi informace budou
popsény v oddile 3tétoanalyzy.

Platnost ADR je dva roky a kaZzdy lichy rok jeupravovana (tzn., ze vySla napfiklad
v roce 2009, dale v roce 2011, naposledy v roce 2013). Vzhledem k tomu, Ze zmény musi
byt zapracovany a musi projit legislativnim procesem kazdého statu, je ustanoveno
prechodné obdobi, které trva pal roku a po tuto dobu je mozno se fidit predpisy koncici
i nové aktualni Dohody ADR. Aktudlni platha ADR 2013 je uvefejnéna pro CR ve Sbirce
mezinarodnich smluv, ¢astka 5, sdéleni 8/2013.

Smluvni staty Dohody ADRplatné k 1. lednu 2013 (celkem 48 stat() a rok pfistoupeni
kazdého statu jsou uvedeny v tabulce 1.
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STAT OD ROKU STAT OD ROKU STAT RSEU
ALBANIE 2005 ANDORRA 2009 AZERBAJDZAN 2000
< BOSNA A

BELGIE 1960 BELORUSKO 1993 HERGEGOVINA 1993
BULHARSKO 1995 CESKA REPUBLIKA 1993 CERNA HORA 2006
DANSKO 1981 ESTONSKO 1996 FINSKO 1979
FRANCIE 1960 CHORVATSKO 1992 IRSKO 2006
ISLAND 2011 ITALIE 1963 KAZACHSTAN 2001
KYPR 2004 LICHTENSTEJNSKO 1994 LITVA 1996
LOTYSSKO 1995 LUCEMBURSKO 1970 MADARSKO 1979
MALTA 2007 MAKEDONIE 1997 MAROKO 2001
MOLDAVSKO 1998 NEMECKO 1969 NIZOZEMSKO 1963
NORSKO 1976 POLSKO 1975 PORTUGALSKO 1967
RAKOUSKO 1973 RUMUNSKO 1994 RUSKO 1994
RECKO 1988 SLOVENSKO 1993 SLOVINSKO 1992

VELKA < <
BRITANIE 1968 SRBSKO 2001 SPANELSKO 1972
SVEDSKO 1974 SVYCARSKO 1972 TADZIKISTAN 2011
TUNISKO 2008 TURECKO 2010 UKRAJINA 2000

Tabulka 1: Smluvni staty dohody ADR platné k 1. lednu 2013(4).

2.1.2 Mezinarodni legislativa pro Zelezni  €ni pfepravu nebezpe énych v éci

Podminky pfepravy nebezpednych véci po Zeleznicich vyplyvaji z Radu pro
mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych véci RID (RegulationsConcerningthe
International Transport ofDangerousGoods by Rail), uvefejnéné v Umluvé o mezinarodni
Zelezniéni prepravé COTIF, pfipojku C.

UpIné znéni RID se viemi zmé&nami a doplfiky, platné od 1. 1. 2013, bylo zvefejnéno
v CR ve Shirce mezinarodnich smluv, ¢astce 13, jako sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci
23/2013 Sh.m.s.

Stav smluvnich statd k 30.6.2012 je nasledujici: Albanie, AlZirsko, Belgie, Bosna
a Hercegovina, Bulharsko, Cerna Hora, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie,
Gruzie, Chorvatsko, Irak, Irdn, Irsko, Italie, Libanon, LichtenStejnsko, Litva, Loty3sko,
Lucembursko, Madarsko, Makedonie, Maroko, Monako, Némecko, Nizozemi, Norsko,
Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spojené
kralovstvi, Srbsko, Syrie, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Tunisko, Turecko a Ukrajina(5).

2.1.3 Mezinarodni legislativa pro p Fepravu nebezpe énych v éci po vnitrozemskych
vodnich cestach

Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpeénych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach ADN(TheEuropeanAgreementconcerningthe International
CarriageofDangerousGoods by InlandWaterways) dana v Zenevé 26. kvétna 2000 pod
patronatem Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodi (UNECE) a
Ustfedni komise pro plavbu na Ryné (CCNR) vstoupila v platnost dne 28. Ginora 2008.

Dohoda je pravidelné upravovana a pozménovana v dvouletych lhitach a stejné jako
v ADR a RID i tady plati Sestimési¢ni pfechodna Ihita mezi kon¢ici a novou verzi ADN. ADN
2013 je v platnosti od 1. ledna 2013.V dobé sepsani této analyzy nebylajesté ADN2013




Analyza problematiky sledovani a dohledavani Zésileebezp@ym zbozim. DEKRA Automobil, 2813

zakotvena ve Sbirce mezinarodnich smluv Ceské republiky, proto zde uvadime alespori
odkaz na doposud platnou ADN 2011 (do 30.6.2013): ¢astka 53, sdéleni 102/2011 Sbirky
mezinarodnich smluv.

V dobé pfipravy ADN 2013 méla dohoda sedmnéct smluvnich stran: Rakousko,
Bulharsko, Chorvatsko, Ceska republika, Francie, Némecko, Madarsko, Lucembursko,
Nizozemsko, Polsko, Moldavsko, Rumunsko, Ruska federace, Srbsko, Slovensko,
Svycarsko a Ukrajina(6).

2.1.4 Mezinarodni legislativa pro leteckou p  Fepravu nebezpe €nych v éci

Samotné pokyny k letecké prepravé upravuje Chicagskd Umluva o mezinarodnim
civilnim letectvi, kterou zverejnila roku 1944 Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO
(International Civil AviationOrganization). Pro leteckou pfepravu nebezpecnych véci se musi
zohlednovat Technické pokyny ICAO (pfiloha 18 Chicagské umluvy).

U ICAO-TI neplati Zadné pfechodné obdobi jako u vySe jmenovanych Dohod ADR,
RID a ADN. 53. vydani platilo do 31. prosince 2012 a od 1. ledna 2013 plati 54. vydani(7).

2.1.5 Mezinarodni legislativa pro namo  ¥ni pfepravu nebezpe énych v éci

Namorni pfeprava nebezpecnych véci je zahrnuta do Mezinarodni Umluvy
0 bezpecnosti Zivota na mofi SOLAS, kterou vydala Mezinarodni namoini organizace IMO.
Samotné predpisy pro pfepravu nebezpecnych véci se pak jmenuji IMDG-Code.

Vydani IMDG-Codez roku 2010(zména 35-10) mohlo byt pouZivano od 1. ledna 2011,
striktné se muselo pouzivat od 1. ledna 2012 a muZe se pouzivat az do 31. prosince 2013.
IMDGCode 2012 (zména 36-12) vstoupi v platnostdne 1.ledna 2014, ale Ize ho ale pouzivat
jiz od 1. ledna2013, a bude ho mozné vyuZivat az do 31. prosince 2015. Pro pfehlednost je
dale uveden obrazek 4, na které jsou vyznacenyterminy prechodnych ustanoveni IMDG-
Codu. Zluta pole oznaduji dobu, kdy Ize uZivat ob& verze IMDG-Code (roéni pfechodné
obdobi), zelen& pole dobu kdy se smi pouZivat pouze jedna platna verze IMDG-Code(8).

2010 | 2011 2012 2013 2014 | 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019

34-08
Vs

35-10
V1o

- 36 -12

>
Vi1 /

37-14
vi2

+~——|38-16 | —
Vi3

Obrézek 4: Pfechodnéa obdobi pro IMDG-Code(9).

2.2Vnitrostatni legislativa pro p  Fepravu nebezpe énych v éci

Nejvétsi podil na prepravé vCR ma silniéni pFeprava. Podrobnou  statistiku
zpracovalo Ministerstvo dopravy CR a je uvefejnéna na jeho internetovych strankach. Nize
uvedena data jsou platné pro rok 2011. Hodnoty jsou uvedeny v jednotce tis.tun. Data z roku
2012 nejsou dostupna, ale pfedpokladame, Ze budou podobna.
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Tabulka 2 ukazuje pfepravni proudy véci ve vnitrostatni pfepravé podle jednotlivych
druht dopravy v roce 2011. Je potfeba upozornit, Ze tato data nejsou vztazena na prepravu
nebezpecnych véci, ale pfepravu jinych komodit (obiloviny, ovoce, zelenina a dalSi). Jsou
zde zahrnuty i pfepravni proudy véci pro Ustecky kraj. Podrobny rozpis pfepravnich proudu
mezi jednotlivymi regiony v CR budou diskutovany dale v oddile 4 a uvedeny v pfiloze 2 této
analyzy.

celkemv CR | Ustecky kraj
typ dopravy [tis. tun] [tis. tun]
Zelezniéni 40 198,30 16 230,70
silniéni 288 581,50 25 893,90
vhitrozemska vodni 509,9 293,1
letecka 0 0

Tabulka 2: Pfepravni proudy véci v CR a Usteckém kraji za rok 2011(10).

V dalSim textu bude tedy kladen velky daraz na silniéni pfepravu nebezpecénych véci
a jeji specifika, ale nebude zde opomenuta ani Zelezni¢ni a Fi¢ni pfeprava, které jsou pro
Ustecky kraj velmi typické, jak je patrno z tabulky 2.

Leteckd pfeprava nebezpecnych zasilek, jakoZto nejmladSi typ prepravy a jeji
pFedpisy zde budou taktéZ okomentovany, stejné jako namofni preprava, kterou CR vyuZiva
pro multimodalni charakter pfeprav (pfepravé po mofi nebo letecky musi pfedchazet silni¢ni
nebo Zelezni¢ni preprava).

2.2.1 Vnitrostatni legislativa pro silni  €ni pfepravu nebezpe énych v éci

V Ceské republice je v platnosti zakon o silniéni dopravé, tj. zakon &. 111/1994 Sb.,
v platném znéni. Dohoda ADR byla do tohoto zakona implementovana na zakladé § 22
odstavce (2):
»Silni¢ni dopravou je dovoleno prepravovat pouze nebezpecné véci vymezené Evropskou
dohodou o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecnych véci (ADR), a to za podminek v ni
uvedenych.”

Déle jsou v tomto zékoné specifikovany zakladni povinnosti pro odesilatele, dopravce
a pfijemce nebezpecnych véci a pfipadné sankce za poruseni.

2.2.2 Vnitrostatni legislativa pro Zelezni  €éni pfepravu nebezpe €nych v éci

Rad RID byl implementovan do narodni legislativy Ceské republiky pomoci Zakona
€. 266/1994 Sb. v platném znéni, tzv. zakon o drahach v paragrafu 8§ 63, odstavci (2). Déle
jsou 8 52 uvedeny spravni delikty a vySe sankci, které mohou byt u¢astnikim pfrepravy za
poruseni udéleny.

Odkaz na RID najdeme i v Nafizeni vlady €. 1/2000 Sb., o pfepravnim Fadu pro
vefejnou drézni nakladni dopravu.

2.2.3Vnitrostatni legislativa pro p
vodnich cestach

PFeprava nebezpeénych véci po fekach CR je zakotvena v Zakoné &. 114/1995 Sb., tj
zakon o vnitrozemské plavbé, v § 36. Nebezpelné véci Ize prepravovat po fekach jen na

s rw

povoleni plavebniho Ufadu, ktery musi o této skute¢nosti informovat pfislusné okresni Gfady,

fepravu nebezpe énych v éci po vnitrozemskych
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jejichz Gzemnim obvodem bude plavba uskuteénéna. Za nedodrZzeni podminek tohoto
zakona ve vztahu k nebezpeénym vécem mlze byt udélena pokuta az do vyse
1 000 000 K&.

2.2.4Vnitrostatni legislativa pro leteckou p  Fepravu nebezpe €énych v éci

Ode dne 16. &ervence 2008 nabylo v Ceské republice Gginnosti naFizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1899/2006 ze dne 12. prosince 2006, kterym se méni nafizeni
Rady (EHS) €. 3922/91 o harmonizaci technickych pozadavkl a spravnich postupl v oblasti
civilniho letectvi. Tato zména nafizeni obsahuje PFilohu Ill, stanovujici poZadavky na
regulaci obchodni letecké dopravy provozované letouny. PFiloha Il tohoto nafizeni se bézné
oznacuje jako tzv. EU-OPS a v souvislosti s datem ucinnosti se stava soucasti pravniho rfadu
¢lenskych stata ES. EU-OPS tedy pIné nahrazuje pozadavky ¢eského narodniho leteckého
predpisu JAR-OPS 1 a dalSi pfislusn& predpisova a zdkonna pravni ustanoveni (11). 5. fijna
2012 bylo pfijato Nafizeni komise EU &. 965/2012, kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008.

2.2.5Vnitrostatni legislativa pro nAmo  ¥ni pfepravu nebezpe €nych v éci

Vzhledem ke skutegnosti, ze Ceskéa republika neméa more, je implementace IMDG-
Codu provedena na zakladé Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci 105/1996 Sb., pfipadné
52/1995 Sb.

12
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3. Obecna problematika k p Feprav é nebezpe énych v éci

Oddil 3 ma stru¢né charakterizovat zakladni pfedpoklady pro prepravu nebezpeénych
véci. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze mezinarodni dohody uvedené v oddile 2.1 vyuZivaji
podobnych zédsad (napfiklad oznaCovani bezpecnostnimi znackami), je na misté popsat zde
alespon zakladni identifikaéni data pro nebezpecnou latku. Tyto informace jsou dulezité
zejména proto, Ze maji zasadni vyznam pro bezpecnostni sloZky pfi zachrannych akcich.

Je vhodné uz nyni zminit, Ze pfi porovnani mezinarodnich predpist pro prepravu
nebezpecnych véci najdeme nékteré zasadni rozdily. Tyto nuance budou uvedeny na
konkrétnim pfikladu v tabulce 3.

Pro vysvétleni si dovolim pouZit informace Udaje z Dohody ADR, a to zejména
UN ¢islo, pojmenovani latky, tfidu, klasifikacni kod, obalovou skupinu, bezpe€nostni znacky,
oranzoveé tabulky a pisemné pokyny.

3.1 UN éislo

UN ¢cislo je identifikacni Cislo latky nebo pfedmétu. Jedna se o Ctyfmistné cislo,
kterému jsou predfazena pismena UN (napf. UN 1203). Pokud je zndmo UN ¢islo
nebezpecné véci, je mozno urCit vS8echny ostatni nalezitosti k pfepravé —oznaceni, zplsob
zabaleni, specialni poZzadavky na pfepravu, zvlastni ustanoveni a dalsi.

3.2Pojmenovani a popis

Tento Udaj obsahuje pojmenovani nebezpecné véci nebo pfedmétu, pFipadné
dodateCny popisny text. Pfi pfepravé se zpravidla fidime oficialnim pojmenovanim pro
prepravu, které se vypisuje do prepravniho dokladu, tj. ndzevnapsany velkymi pismeny
uvedenymi v tabulce A, ve sloupci (2) Dohody ADR.

Priklad: PALIVO PRO VZNETOVE MOTORY, s bodem vzplanuti nizSim nez 60 <.
Za oficialni pojmenovani pro pfepravu se povaZuje pouze PALIVO PRO VZNETOVE
MOTORY.

V pfipadé mezinarodni pfepravy je nutno uvadét oficidlni pojmenovani v Gfednim
jazyce odesilajici zemé, a pokud timto jazykem neni angli¢tina, francouzstina nebo némdcina,
pak jesté v angli¢ting, francouzstiné nebo némginé.

3.3Trida
KaZda nebezpetna véc je pfifazena do pfislusné tfidy.Toto Cislo tfidy se pfifazuje
podle postupu a kritérii ¢asti 2 dohody ADR. V dohodé ADR je uvedeno téchto tfinéct tfid:

Tfida 1 Vybusné latky a pfedméty

Tfida 2 Plyny

Tfida 3 Hoflavé kapaliny

Tfida 4.1 Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé vybusné
latky

Tfida 4.2 Samozapalné latky

Tfida 4.3  Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny

Tfida 5.1 Latky podporujici hofeni

Trida 5.2 Organické peroxidy
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Tfida 6.1 Toxické latky

Tfida 6.2 Infekéni latky

Trida 7 Radioaktivni latky

Trida8  Ziravé latky

Trida 9 Jiné nebezpecné latky a predméty

3.4 Klasifika €ni kod

Klasifikaéni kdéd nebezpedné véci nebo predmétu nas informuje o charakteru
a povaze nebezpedi. Klasifikacni kod se sklada z €islic a pismen, kde pismena predstavuji
druh nebezpeci.Vyznamy pismen pouzivanych pfi tvorbé Kklasifikaénich koédu (plati pro
v8echny tfidy kromé tfid 1 a 7) jsou uvedeny niZe:

- dusivé

- hoflavé

vybusné latky, znecitlivéné

latky samovolné se rozkladajici

- samozapalné latky

- latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny
- podporujici hofeni

organicky peroxid

- toxickeé

- infekéni

- Ziravé

- latky, které bé&éhem prepravy mohou vytvofit jiné nebezpeci (které nespadaji
pod nebezpedi tfid 1-8)

wom>
Py

ZO0-—4TOSW®

Priklad: Latka s klasifikacnim kodem FTC ma tfi druhy nebezpeci, a to hoflavost, toxicitu
a Ziravost.

3.5 Obalova skupina

Pro Ucely baleni jsou nebezpecné véci, kromé latek tfid 1, 2, 5.2, 6.2 a 7 a kromé
samovolné se rozkladajicich latek tfidy 4.1, pfifazeny k obalovym skupindm v zavislosti na
svém stupni nebezpedi:

Obalova skupina I:  latky velmi nebezpecné
Obalovéa skupina Il:  latky stfedné nebezpeéné
Obalova skupina lll: latky mélo nebezpeéné

Tato Cisla obalovych skupin jsou pfifazena na zakladé postupl a kritérii uvedenych
v ¢asti 2 dohody ADR.

3.6 Bezpe€énostni zna €ky

Bezpecnostni znacka poukazuje barvou i piktogramem na pfisludny druh nebezpeci.
Napfiklad oranZova barva poukazuje na nebezpeci vybuchu, ¢ervena na nebezpedi pozaru,
Zluta na podporu hofeni, bila na ohroZeni zdravi a Zivota atd. Tyto bezpe&nostni znacky se
umistuji na kusy, kontejnery, cisternové kontejnery, prfemistitelné cisterny, MEGC a vozidla.
Cislo vzoru bezpeénostni znacky se také vepisuje do prepravniho dokladu.Vzory
bezpecnostnich znagek jsou uvedeny v pfiloze 1.
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3.7 Oranzova tabulka

OranZzova tabulka se umistuje na dopravni a pfepravni jednotky a ma upozorfovat na
pfitomnost nebezpecné véci a pFipadné jeji UN Cislo a nebezpecné vlastnosti. Existuji dva
typy oranzové tabulky — tabulky bez Cisel a tabulky s &isly (viz obrazek 5).

Tabulka bez Cisel upozorfiuje na pfitomnost nebezpecné latky a zpravidla se
umistuje na vozidla pfepravujici kusy. Oranzova tabulka s Cisly informuje o pfepravované
latce a jejim nebezpedi. Je rozdélena do dvou polovin. Horni &islo je identifikaéni Cislo
nebezpecnosti (Kemlerovo ¢islo), spodni Cislo je identifikatni c&islo latky (UN cislo).
Oranzova tabulka s Cisly se zpravidla umistuje na cisterny a na jednotky s volné loZzenymi
latkami. Napfiklad tabulka na obrazku 5 upozorfuje na to, Ze se ve vozidle pFepravuje
benzin (UN 1203) a povaZuje se za vysoce hoflavou latku (Cislo 33).

Obrazek 5: Oranzova tabulka bez Cisel a s cisly.

3.8 Pisemné pokyny

Pisemné pokyny slouzi osadce vozidla k tomu, aby védéla, jak se ma zachovat
v pfipadé nehody nebo mimoradné situace. Od roku 2009 plati pro silniéni pfepravu jednotné
pisemné pokyny pro vSechny druhy nebezpecnych latek, cozZ je jejich zdsadni nevyhoda.
Pisemné pokyny musi byt v takovém jazyce, kterému Fidi¢ rozumi a musi byt umistény
v kabiné, aby je mél snadno pfistupné.

3.9 Porovnani

VySe uvedena identifikaéni kritéria jsou pro ucely pfFipravy i realizace jakékoli
prepravy nejdilezitéjSi pro urCeni nebezpecnosti prepravované véci a krychlému
zorientovani, jak se chovat v pfipadé nehody nebo mimofadné situace. Proto je nezbytné
ukazat, jak se tato kritéria li8i vzhledem k vybranému druhu dopravy, coZ lze odvodit
z tabulky 3. Jsou zde porovnany rozdily v klasifikaci, zna¢eni obalu a pfitomnosti pisemnych
pokyn( v jednotce pro konkrétni UN ¢&islo UN 1072 — kyslik.

UN ¢islo a pojmenovani latky zlistava neménné pfi vSech péti druzich dopravy. Mirny
rozdil Ize zaznamenat u tfid. Pro ADR, RID a ADN je rozdéleni do tfid totozné. TFidy
v IMDG-Codu se liSi v nasledujicim: Plyny se zde déli na tfidy 2.1 - hoflavé plyny, 2.2 —
nehoflavé, netoxické plyny a tfidu 2.3 — toxické plyny. U letecké prepravy je déleni plynu
stejné, ale ICAO-TI mluvi o tomto rozdéleni jako o division (tzn. podtfida). Stejné tak to ma
letecka preprava i u ostatnich tfid 4, 5 a 6 (rozdéleni na podtfidy 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1
a 6.2, jejichz ndzvy jsou totoZzné s ndzvy tfid dohody ADR).
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Klasifikacni kéd je opét stejny u ADR, RID a ADN, ale u nAmorni a letecké prepravy
neexistuje. U ndmoini pfepravy je vedlejSi nebezpecli uvedeno v samostatném sloupecku
v IMDG-Codu, u letecké prepravy v ICAO-TI je vedlejSi nebezpec€i uvedeno ve stejném
sloupci jako tfida. Obalova skupina u plynd neexistuje a tato informace je stejna u vSech
uvedenych typla pFeprav. Informace o umisténi bezpecnostni znacky je taktéZ totozna.
Pisemné pokyny pak funguji u ADR, RID, ADN. Namorni a leteck& pfeprava si feSi situace
v pfipadé uniku jinym zpusobem.

parametry/ - . L. v Klasifikacni | Obalova | Bezpec¢nostni | Pisemné
typ UN cislo | Pojmenovani Trida kéd skupina nack okvn
dopravy P y pokyny
v KYSLIK, .
silni¢ni UN 1072 STLACENY 2 10 - ¢.2.2+5.1 ano
. - KYSLIK, .
zeleznicni | UN 1072 STLACENY 2 10 - ¢.2.2+5.1 ano
_ KYSLIK, .
Ficni UN 1072 STLACENY 2 10 - ¢.2.2+5.1 ano
2.2
letecka | UN 1072 KYSLIK, (vedlejsi neexistuje - Nehorlavy ne*

STLACENY | nebezpedi plyn, oxidujici

5.1)
2.2
oy KYSLIK (vedlejsi L .
<Ny - .2.2+5. * ok
namorni | UN 1072 STLACENY | nebezpeti neexistuje ¢.2.2+5.1 ne
5.1)

Tabulka 3: Porovnani zakladnich identifikacnich kritérii dle mezinarodnich predpisd pro
UN 1072.

* Namisto pisemnych pokynd se vyuzivA tzv. ERG Code (TheEmergency Response
GuidanceforAircraftincidentsinvolvingDangerousGoods), ktery neni oficialni soucasti ICAO-
TI a musi se dohledat v dokumentu 9481-AN/928 ICAOQ).

** Namisto pisemnych pokynd funguji tzv. Ems, coZ jsou dodatecna nouzova opatfeni
obsahujici prvni pomoc, uloZeni nakladu, latky znecistujici more apod.
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4. Stav prepravy v Ceské republice

NaSe republika je svou polohou pfeduréena byt pfirozenou kfizovatkou evropskych
cest, o ¢emz svédci i intenzita jak mistni dopravy, tak i tranzitni dopravy.Ministerstvo dopravy
CR zpracovalo prehlednou statistiku o pfepravnich proudech nékterych véci v uplynulych
letech ve vnitrostatni pfepravé, dovozu a vyvozu. Tato statistika zahrnuje pfepravu obilovin,
ovoce, zeleniny, textilii, zvifat, véci rostlinného a Zivo€iSného plvodu, produktd
zemédélského puvodu a dalSich. BohuZel nebyla Ministerstvem zpracovana samostatna
statistika tykajici se pfepravy nebezpeénych véci, ale pro predstavu co do objemu
pFepravovanych véci pfi silniéni, Zelezniéni, fiéni a letecké prepravé v CR zde i tak tuto
statistiku uvadim. Uplna statistika z roku 2011 je uvedena v pfiloze 2této analyzy(10).

Celkové se v CR pfi vnitrostatni prepravé mezi jednotlivymi regiony prepravilo
dohromady 329 289,7 tis.tun zboZzi. Silniéni pfeprava ztoho zabird nejvétsSi podil, a to
87,6 %. Zelezni¢ni preprava nakladu zabira dle této statistiky 12,2 %, Fiéni preprava pak
pouze 0,15 %. Ackoli MDCR nezvefejnilo statistiku pro nebezpeéné véci, pfedpokladame
i u nich podobné zastoupeni.

Ustecky kraj ma na silniéni vnitrostatni prepravé asi 9% podil. Z tabulky v pfiloze 2 je
vidét, Ze se tato pfeprava realizuje pfedev3im na vlastnim tGzemi Usteckého kraje (téméF
76,5 %). Zelezniéni preprava Usteckého kraje zabira z celkového poétu prepravenych véci
vice jak 40 %. Nejvice vé&ci se po Zeleznicich opét pfepravuje v ramci Usteckého kraje a dale
pak do Stfedoceského kraje. Ri¢ni pfeprava ma v Usteckém kraji velky vyznam, protoZe jako
témé¥ jediny region v CR vyuziva splavnost Labe. Za rok 2011 se timto zptisobem prepravilo
293,1 tis.tun zbozi, a to pfedevsim do StfedoCeského kraje a do hlavniho mésta Prahy.

Relevantni informace o tranzitni mezinarodni dopravé pfes Ustecky kraj (evropsky
multimodalni dopravni koridor €. 4 - Labe, Zeleznice, délnice) nejsou k dispozici a nepodafilo
se je vramci této analyzy zjistit a nejsou tedy v zavérech této analyzy zapracovany, ackoli
jejich vyznam a vliv na celou problematiku pfepravy nebezpecnych latek je evidentni.

4.1 Silni éni kontroly v CR

Cast silniénich kontrol v CR byla zaméfena na kontrolu plnéni pozadavkd ADR pfi
provadéni preprav nebezpelnych véci po pozemnich komunikacich. Kontrolovano bylo
zejména fadné oznaceni vozidla, povinnd vybava vozidla nebo doklady doprovazejici
prepravu. Pocet a vysledky téchto kontrol v letech 2010 a 2011 jsou uvedeny na obrazku 6.

3000

2500 1

@ 2 toho se zavadou

2000 4

1500 - B Pocet vozidel

zkontrolovanych dle

1000 ~ dohody ADR

500 A

2010 2011

Obrazek 6: Pocet kontrol pfeprav nebezpecnych véci dle dohody ADR v letech 2010 —
2011(12).
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V roce 2010bylo zjisténo alespon jedno poruSeni dohody ADR u 330 z celkem 2 816
vozidel kontrolovanych pfi silni€nich kontrolach, tj. poruSeni zjisténo u 11,7 % kontrolovanych
vozidel. V roce 2011bylo zjisténo alespor jedno poruSeni dohody ADR u 297 z celkem
2 491 vozidel kontrolovanych pfi silninich kontrolach, tj. poruSeni zjisténo u 11,9 %
kontrolovanych vozidel. Z hlediska vykonu silniCnich kontrol se kontrola pfeprav
nebezpecnych véci dle dohody ADR v roce 2011 tykala pfiblizné 2,5 % vSech vozidel (z 99
260 vozidel), ktera byla zkontrolovana pfi silni€nich kontrolach(12).

Z tabulky 4 Ize vidét, Ze dopravci fidi€e ¢asto nuti poruSovat zakon i za cenu toho, Ze
ohrozuji bezpeénost Fidi¢e a Ze jim za to hrozi sankce.Ridigi jsou tak ve stresu a mohou se
snaze dopoustét chyb, které mohou vést k dopravni nehodé. Z téchto Cisel je ziejmé, Ze
systém sledovani a dohledavani vozidel by byl zdsadni krok ke zlep3eni bezpelnosti na
silnicich.

Druh porugeni 2010 2011
Poruseni stanovené doby fizeni
(denniho, tydenniho nebo dvoutydenniho limitu) 4817 2200
Nedodrzeni bezpecnostnich prestavek 6525 5970
Nedodrzeni stanc{\fer]e dob,\,f odpocinku 7675 9174
(denni i tydenni)
Nespravn.e fungovay :[av.chogr.afu vozidla 1185 1326
nebo jeho zneufiti ¢i manipulace
PFi SI|I”1ICHI kontrrt.)le vozidla nebylx’! predlolzeny 7663 12 155
zaznamoveé listy za stanovené obdobi
Pfi kontrole v provozovné dopravce nebyly predloZeny
zaznamoveé listy
(dopravce neuchovaval zaznamy po stanovené obdobi 3169 2608
jednoho roku)

v

Tabulka 4: Nej¢astéjSi druhy poruSeni zakond pA silnicnich kontrolach v letech 2010 a 2011
(12).

4.2 Zelezni éni kontroly

Stav kontrol Zelezniéni pfepravy nebezpeénych véci v CR se nepodafilo dohledat, ale
byla nalezena statistika ze sousedniho Némecka zlet 2010 a 2011. V roce 2011 bylo
Spolkovym dréznim Ufademprovedeno celkem 14389 kontrol, coZ bylo asi o 2%vice nez
v roce 2010. Nejvice byly kontrolovany cisternové vozy (9837), cisternové vozy na plyny
(2 287) a cisternové kontejnery (837). Kontroly byly provadény ve stanicich odesilajicich
a stanicich pohrani¢nich, protoZe zde jsou kontroly nejefektivnéjsi.Pfi 924 kontrolach byly
zjiStény zavady, coz je 6,9 % z celkového poctu kontrol(bylo zjiSténo 1085 zavad). Pfipojena

tabulka ukazuje nejCastéjSi zavady. PFi kontrolach pInéni cisternovych vozl za pomoci
ultrazvuku se nezjistily Zadné zasadni nedostatky.
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Poradi Druh 2010 2011
Uzavéry cisteren se spodnim vyprazdfiovanim
1. nejsou dostate¢né uzavreny (bez uniku 189 158
pfepravované latky)
Nejsou dodrzeny podminky pro spravné
2. . S " . N . 100 111
oznaceni velkymi bezpe€nostnimi znackami
3 Nejsou dodrzevny podmmky pro oznaceni 115 102
oranzovymi tabulkami
4 Stitek cisterny, pfip. Je’ho gdaje chybi/ jsou 133 87
nespravne
Uzavéry na vrchu nadrZe nejsou dostate¢né
5. . - N e 70 75
uzavieny (bez Uniku pfepravované latky)
Udaje/néapisy na cisterné nebo tabuli
6. - Ay 70 70
chybi/jsou nespravnée
VSeobecné udaje v prepravni dokumentaci
7. - .y 63 69
chybi/jsou nespravné
Nadrz cisterny, pfipojené zafizeni pro obsluhu
8. . N 49 44
neni ve stavu odpovidajicimu provozu
Nejsou dodrZzeny podminky pro pouZiti znacky
9. . R . L 6 41
pro latky ohroZzujici zivotni prostfedi
10. Staré velké bezpecnosvtnl znacky nejsou 43 37
odstranény
11. Unik nebezvpecne; Iatkyf,spogjnlm 36 36
vyprazdnovacim zafizenim
12. Cisternové vozy na plyn, uzavéry nezajistény 40 34

Tabulka 5: Nejcastéjsi prohfeSky pri prepravé nebezpecnych véci po Zeleznici v Némecku
Zlet 2010 a 2011(13).

4.3 Dopravni nehody v CR a Usteckém kraji

Nehody se nevyhybaji ani fidicGm prepravujicim nebezpecné véci. Na strankach
Policie CR se podafilo dohledat statistiku o poétu nehod s nebezpeénymi latkami v Ceské
republice v letech 2002 - 2009. Je uvedena v tabulce 6. VétSinu nehod zavinili pfimo sami
fidi¢i. Jak je vidét, poCet nehod ma v postupu let klesajici tendenci. Z hlediska skupenstvi
prepravovanych latek se nehody stavaly ve vétSi mife u kapalin. Tato skuteCnost se dala
ocCekavat, protoze ma spojitost jak s poctem Fidicll, ktefi ziskali osvédceni o Skoleni Fidice
ADR na tfidu 3 v cisternach, tak s faktem, Ze kapaliny (zejména PHM) tvofi nejvétSi objem
prepravy nebezpecénych latek po silnicich.Nehody nej¢astéji souvisi s nestabilitou cisterny na
vozovce Vv disledku pohybu kapaliny uvnitf cisterny.

Porovnanim poctu nehod, pfi kterych doSlo k unikim latek, zjiStujeme, Ze nejvice
anikd maji na svédomi kapalné produkty, coz souvisi jiz s vySe popsanym divodem. Za
zminku urcité stoji extrémni zména v obdobi let 2002 a 2003. V roce 2002 se pocet nehod
s unikem latky vySplhal na 89, zatimco v roce 2003 prudce poklesl na 10(14). Dlvodem tak
prudkého poklesu je fakt, Ze ve statistice se do roku 2002 zaznamenavaly i nehody, které
pfimo nesouvisely s Unikem pfepravovanych latek — byly zahrnuty i nehody, pfi kterych doslo
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pouze k Unikim paliva z poSkozenychnadrzi. Od roku 2003 se zaznamenavaly zvlast jen
nehody s Unikem pFepravovanych latek.

Rok Poéet dopravnich nehod p Fi PFi nehod & doslo k uniku
pfeprav & nebezpe énych latek nebezpe énych latek
pevnych kapalnych plynnych celkem pevnych kapalnych plynnych celkem

2002 91 139 25 255 1 82 6 89
2003 84 118 16 218 3 7 0 10
2004 13 146 17 176 1 10 0 11
2005 31 163 15 209 3 15 2 20
2006 12 149 25 186 0 5 0 5
2007 17 131 24 172 1 9 0 10
2008 25 124 17 166 0 5 1 6
2009 5 72 14 91 1 5 1 7

Tabulka 6: Poget dopravnich nehod s nebezpecnymi latkami na Gzemi CR v letech
2002-2009 (14).

UZite€ny zdroj informaci o poc¢tu nehod je dostupny na portalu Ministerstva Dopravy
Ceské republiky - informaéni systém DOK. Ten je schopen generovat poéty dopravnich
nehod pfi silniéni, Zelezni¢ni, Ficni a letecké prepravé nebezpecnych véci v rdznych krajich
v Ceské republice. Statistiky uvadi jina &isla neZ statistika Policie CR uvedena vyse. Pro
srovnani je nehodovost v CR a dale pak pfimo v Usteckém kraji v letech 2006 - 2010
uvedena v tabulce 7. Prvni &islo uvadi po&et nehod v celé CR, druha hodnota pak pfimo
situaci v Usteckém kraji.

Je vidét, Ze informace uvedend na strdnkach Ministerstva dopravy a Policie se
rozchazi v fadech stovek nehod ro¢né. Rozdil je zpusobeny tim, Ze ve statistice Ministerstva
dopravy jsou uvedeny i drobné daniky paliv a provoznich kapalin z osobnich
automobild.Jednalo se tak o vétSinu zaznamu z celkového poctu nehod s Unikem
nebezpecnych latek.

2006 2007 2008 2009 2010
data
silni éni | nenalezena| 3860/408 | 925/106 | 3593/420 | 2016/243
Zelezni éni 174/60 99/11 84/21 33/2 39/5
riéni 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
letecka 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0

Tabulka 7: Podet dopravnich nehod s nebezpeénymi latkami na uzemi CR a v Usteckém
kraji v letech 2006 — 2010 (15).

V Usteckém kraji se za rok 2010 stalo pfi silniéni pfepravé nebezpeénych véci nékolik
nehod s malym unikem nebezpecnych latek (vétSinou do 10 litrd). VétSich unikd bylo
zaznamenano priblizné 30. Jednalo se pfedevSim o uniky nafty, benzinu, motorovych oleju
aropnych destilatd o objemech nad 20 litrd. NejvétSi unik byl zaznamenan 14.5.2010
v Déc¢iné, kde vyteklo do Zivotniho prostfedi na 150 litr ropnych produktt UN 1268.
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PFi Zelezniéni prepravé doslo k péti zjiSténym Gnikim nebezpecné latky. Ve vSech
pripadech se jednalo o drobné Uniky, které byly okamZité na mist& vyfeSeny. Skody se
vySplhaly maximalné do fadu stakorun. Ani v jednom pfipadé nedoslo k ohroZeni lidského
Zivota nebo umrti.U Fiéni a letecké pfepravy nebezpeéného zboZi nedoslo k Zadné zavazné
havérii.

Vyhodou informa¢niho systému DOK je prehlednost vyhledavanych poloZek.
Informace Ize dohledavat na zakladé UN c¢isla, ndzvu latky, tfidy dle ADR, terminu nehody
atypu prepravy, a to jak vcelé Ceské republice, tak samostatné v jednotlivych krajich,
okresech nebo méstech. Prezentace vysledkl je mozno shrnout do tabulky nebo mapy(15).

4.4 Pocéet umrti a vySe Skod na €eskych silnicich
Dle informaci z Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia se od roku
2003 do roku 2011 udalo celkem 1425 dopravnich nehod s Ucasti vozidla pFepravujiciho
nebezpecné véci a zahynulo pfi nich celkem 39 osob. V obdobi 2009 — 2011 byl jiz trend
Celkova hmotna Skoda dosahla 65 342 900 K¢ a vice nez polovina, témér 39 milion(
K&, Sla na vrub fidi¢l ADR(16).
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5. Monitoring p Fepravy

Preprava nebezpecnych véci je rizikovou c¢innosti. Pfi nespravné manipulaci ci
zanedbani pravidel bezpecnosti mize dojit k nehodé a uniku latky do Zivotniho prostfedi,
v dusledku néhoz muze byt postizen nejenom Fidi¢, ale také osoby nachazejici se v okoli.
Spole¢nou snahou vSech partnerl projektu ChemLog T&T je zajistit, aby preprava
nehodovych stav(.

V dnesni dobé& neni novinkou, Ze dopravci pouZivaji monitorovacich jednotek ke
sledovani svych fidi€u a vozidel. Existuje k tomu Fada divodu. At uz si chce dopravce svého
fidiCe provéfit (zda jezdi opravdu po pfedem stanovenych trasach, €i zda mu nekrade
z nadrzi palivo — dnesni systémy dokazi tuto veli€¢inu méfit), tak monitoringem muZze uSetfit
provozni naklady spojené s nehospodarnosti jizdy fidiCe.

Z (daju uvedenych v astech 2 a 4 této studie je patrné, Ze v Ceské republice je
velka ¢ast dopravy soustfedovana na silnice. S tim pak souvisi i velky podil nehod pfi silni¢ni
prepravé vaci ostatnim druhtim preprav. Cilem projektu ChemLog T&T je, jak jiz bylo feceno,
ubirat se v logistice pfepravy nebezpecnych véci smérem k intermodalni pfepravé. Zakladni
jednotkou pro kombinovanou dopravu je kontejner (at uz kontejner pro pfepravu kust nebo
cisternovy kontejner). Vlastnik kontejneru nebo pfislusny dopravce se s timto kontejnerem
nemusi setkat nékolik mésict az let. | v jeho zajmu je védét, co se s nim béhem samotné
prepravy déje, a kde sepfipadné nachazi.

Sledovani kontejneru samotného ale neni jednoducha zéleZitost, o to vic pokud se
predpoklada prekladka ze silnice na Zeleznici, pfipadné na feku nebo mofe.

5.1 Problematika telematickych systém U

Vytvoreni takového telematického systému, ktery by byl schopen snimat aktudlni
polohu kontejneru, s sebou nese Ffadu problému, které je nutno vyresit. Nize uvadim alespori
jejich kratky popis. V dalSim textu bude pouzivan pojem OBU jednotka (= On Board Unit).
Jedné se o zafizeni umisténé na kontejneru, které umoZzni jeho sledovani a pfipadné hlaSeni
stavu, ve kterém se kontejner nachazi.

5.1.1 Nezavislost na dodavce energie

V dnesni dobé neni problém sledovat silniéni vozidla (at uz osobni nebo nakladni),
protoZe vétSina béZzné dostupnych jednotek je zaloZzena na soustavné dodavce elektfiny ze
zdroje vozidla.U kontejnerd s timto zpusobem napéjeni nelze uvazovat. OBU jednotka by
meéla byt na kontejneru pfipevnéna (stabilné vné nebo vevnitf), a proto je potfeba zajistit, aby
zdroj energie této jednotky byl nezavisly na palubnim napéti a vydrZzel funkéni v fadech
mésicl az let.

5.1.2 Material kontejnerua umist é&ni OBU jednotky na kontejneru

Material kontejneru hraje taktéZz velkou roli pro funkci OBU jednotky. NejvétSim
problémem je zajiSténi trvalého a kvalitniho pfenosu signalu. VétSina sledovacich zafizeni
funguje na principu pfenosu signalu pomoci GPS(GlobalPositioningSystem).Ten funguje na
principu satelitd (druzic) umisténych nad povrchem Zemé, které ji obihaji po obéznych
drahach.Aby druzice dokazala ur€it pfesnou polohu, musi byt vybavena pfijimaem,
vysilaem a atomovymi hodinami s pfesnosti miliardtin sekundy.Draha druzZice se upravuje
pfijimacem, vysilaé pak prfedava data uZivatelim navigacniho nebo sledovaciho
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systému.PFijimacim umisténym v telematickych systémech nesmi ve vyhledu na druZzici nic
branit, jinak neziskd potfebna data. Jakykoli material ¢i pfedmeét, ktery pfijimaci brani ve
vyhledu,naruSuje kvalitu signalu. Pokud by tedy OBU jednotka, zaloZena na snimani polohy
pomoci GPS, byla umisténa uvnitf kontejneru, doslo by ke ztraté signalu(17).

Urcité FeSeni tohoto problému v naSem pfipadé se nabizi v Upravé kontejneru,
napfiklad provrtanim a vyvedenim antény GPS pfijimace ven. Tady ale narazime na dalsi
problém, ktery souvisi s manipulaci s kontejnerem. V pfekladistich i na lodich dochazi ke
stohovani kontejnerd. Pfedpokladame, Ze i tim by doSlo k zastinéni pfenosu signalu. Nabizi
se, Ze jednotka bude umisténa na kontejneru. Ale pak uz musi dojit k Gpravé kontejneru ve
formé jakési ochranné klece pro OBU jednotku. Magnetické pfipevnéni vtomto pfipadé
nepfipada v tvahu.

Druha varianta zjistovani polohy je zaloZzena na GSM signalu. K vyuZziti této metody
musi OBU jednotka znéat pfesnou polohu vysilacd mobilni sité nebo sité Wi-Fi. V okamziku,
kdy chce ovéfit svou polohu, zjisti jednotka, jaké sité jsou aktualné dostupné. Podle toho je
alespol mozna pfiblizna orientace. Tato prvotni orientace je ovSem znacné nepfesna,
napfiklad GSM vysilate maji dosah az 35 km vSemi sméry, takZze se jednotka muize
nachazet v kruhu s primérem 70 km. Nasledné jednotka zjisti, jaké dalsi vysilace aktualné
vidi ve svém kruhu. Pokud najde alespon tfi vysilate, mize se pokusit najit prusecik tfech
kruznic, a omezit tak svou moznou polohu na jakysi trojuhelnik. Samoziejmé&, ¢im vice
vysilacu se pouzije, pfipadné ¢im mensi dosah maiji, tim pfesnéji Ize polohu ur&it(18). Princip
stanoveni polohy pomoci GSM je vidét na obrazku 7.

Obrazek 7: Princip fungovani GSM prenos k lokaci OBU jednotky(18).

5.1.3 OBU jednotka pro kombinaci p Feprav silnice — Zeleznice — mofe z hlediska
»Shock" senzoru a jeho ci tlivost i

Urc€itym predpokladem pro funkci celého systému je, aby OBU jednotka byla
schopna, pokud se stane nehoda nebo mimofadna situace, zajistit pfijezd zachrannych
slozek. Ktomu musi byt na kontejneru nainstalovany ,shock” senzory, senzory citlivost,
senzory pohybu, vykolejeni atd.Z nize uvedeného je patrné, Ze pro kazdy druh pfepravy je
jednotka zatiZzena jinym druhem namahani(19). Pro multimodalni pfepravu je potfeba
uvazovat kombinaci vSech téchto naméhani. S tim samozfejmé souvisi spravné nastaveni
citlivosti ,shock” senzoru, ktery by byl schopen detekovat mimofadnou udélost. Pro
predstavu zde uvadim pusobeni sil pro dany typ prepravy a jejich kombinaci a s tim
souvisejici pozadavek na zajisténi nadkladu v dopravni jednotce.

Prepravované zbozi je v pribéhu prepravy (bez ohledu na typ pouzitého dopravniho
prostfedku) vystaveno nasledujicim druhdm mechanického namahani:
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Jednotlivé razy — vyskytuji se pfevazné u Zelezni¢ni dopravy. Vznikaji pfedevsim pfi
posunu (narazu dvou zelezni¢nich vozl), pfi pouziti rychlobrzdy nebo pretrzeni viaku.
Intenzity setrvacnych sil jsou zavislé zejména na narazové rychlosti, dale na
deceleraci (zpomalovani, snizovani rychlosti), hmotnosti ndkladu a konstrukci vozu.
Opakované razy — vyskytuji se pfevazné u silniéni dopravy. Vznikaji pfedevsim pfi
brzdéni vozidla, pfi prdjezdu vozidla zataCkou nebo pfi predjizdéni a pfi otfesech
vozidel pfi pohybu na nerovné plo3e.

Vibrace (opakovana kratkodoba namahani) — vznikaji pfi otfesech a chvéni vozidel
vlivem pohybu nebo nevyvazenosti jejich pohonnych a pfevodovych mechanismu
nebo pfi otfesech zavislych na vlastnostech dopravni cesty (nerovnost vozovky,
spojeni kolejnic, apod.).

Tlakové sily — wvznikaji pfi stohovani loznych jednotek (tihovym plsobenim
prepravnich jednotek uloZenych ve vysSi vrstvé na vrstvu niz8i). Stohovaci tlak je
zavisly na hmotnosti prepravni jednotky, celkové vySce stohu, vySce jednotlivych
prepravnich jednotek a ploSném obsahu styéného povrchu dna nejniZze poloZzené
pFepravni jednotky. Tlakové sily maji zasadni vyznam v dopravé Zelezni¢ni a namorni
a vyznamneé jsou v oblasti silniéni a letecké dopravy.

Smykani.

V tabulce 8 jsou uvedeny jednotlivé druhy mechanického namahani pro silniéni,
Zelezniéni, Fiéni, namofni a leteckou prepravu zboZzi.

Druhy mechanického namahani
Faze obéhu zboZi . opakované | . tlakové oA
razy ; vibrace ; smykani
razy sily
Doprava | silni éni X XXX XXX XX X
pozemni — —
Zelezni€ni| XXX XX XXX XXX X
. Fiéni X XX XXX
vodni ———
namo rni X X XXX X
vzdusna | letecka XXX XX

Tabulka 8: Druhy mechanického namahéani pro pozemni, vodni a leteckou pfepravu (19).

POZN.:

X — namahani u daného druhu dopravy existuje, ale pro stanoveni rizika mechanického
namahani je zanedbatelné

XX — namé&héni je pro stanoveni rizika vyznamné

XXX — namahani ma pro stanoveni rizika zdsadni vyznam

V prabéhu prepravy plsobi na naklad a dopravni prostfedek nasledujici sily:

Tihova sila (Fy) — sila, ktera néklad tlac¢i na loZnou plochu dopravniho prostfedku. Je
zpusobena zemskou pfitaZlivosti a vypocita se jakou soucin hmotnosti ndkladu (m)
a zemského zrychleni (g). V prubéhu prepravy muze zpusobovat pfitizeni nebo
odleh&eni ndkladu.

Setrvaéna sila (Fs) — sila zplsobuje pohyb (posunuti) nakladu (lozné jednotky) na
loZzné ploSe dopravniho prostfedku. Setrvacnd sila zavisi na velikosti (mohutnosti)

24



Analyza problematiky sledovani a dohledavani Zésileebezp@ym zbozim. DEKRA Automobil, 2813

zrychleni (akcelerace) nebo zpomaleni (decelerace) a hmotnosti ndkladu, na ktery
zpomaleni plasobi a kromé toho také na konstrukci a hmotnost vozidla a absorpéni
schopnosti zafizeni zpusobujiciho zménu rychlosti (napfiklad zafazeni pro regulaci
brzdné sily silni¢niho vozidla — ABS systém, atd.)

» Treci sila (Fy) — sila ptsobi proti sméru pohybu nakladu (loZzné jednotky). Vznika mezi
styénou plochou nékladu (loZzné jednotky) a loZnou plochou dopravniho prostfedku.
Zavisi na povrchové struktufe sty¢né plochy nakladu a loZzné ploSe vozidla, na které
je néklad ulozen a tihové sile. Tfeni z hlediska potfeb pfepravniho loZeni rozdélujeme
na tfeni dynamické (kluzné) a tfeni statické. Pfitom dynamické tfeni je menSi nez
tfeni statické. Treni statické plsobi v dobé, kdy naklad stoji na lozné ploSe vozidla.
Dynamické tfeni puasobi v pfipadech, kdy doSlo k pohybu nakladu na lozné ploSe
vozidla.

» Zbytkova (fixacni) sila (Fx) — sila, kterou musi zachytit zajiStovaci prostfedky nebo
zafizeni, aby byl naklad v dopravnim prostfedku (pfepravnim obalu) Fadné zajistén
(nemohl se pohybovat). Tato sila se vypocita jako rozdil mezi setrvaénou silou
pusobici na pfepravovany naklad a tfeci silou pUsobici mezi nakladem a loZnou
plochou vozidla. Tato sila se vypocita jako rozdil mezi setrvacnou silou pusobici na
prepravovany naklad a tfeci silou pusobici mezi nakladem a loZnou plochou vozidla.

V Zelezni¢ni dopraveé je zboZi vystaveno nejvétSimu mechanickému namahani, které
vznika pfi posunu a pfi jizdé vlaku. U posunu vznikaji sily pusobici v podélném, pficném
a svislém smeéru. V podélném sméru mlze sila dosahnout hodnoty Fx=4mg, kde faktor
zrychleni fx=4. V pficném sméru mize sila dosahnout hodnoty Fy=0,5mg, kde faktor
zrychleni fx=0,5 a ve svislém sméru mize sila dosdhnout hodnoty Fz=0,3mg, kde faktor
zrychleni je fx=0,3. U jizdy vlaku jsou hodnoty faktoru zrychleni nizSi u sily pUsobici
v podélném sméru, kde je faktor zrychleni fx=1. Ostatni faktory (u pficné a svislé sily) je
totozny jako u posunu. Faktory zrychleni pro Zelezni¢ni pfepravu jsou uvedeny na obrazku
nize.

Obrazek 8: Faktory zrychleni pro Zelezniéni pfepravu (19).

U silniéni dopravy plsobi za jizdy silniéniho vozidla na naklad setrvacné sily ve tfech
zakladnich smérech:

e podélném, a to ve sméru dopfedu (pfi brzdéni vozidla) tzv. sila zrychlujici, mohou
dosahnout hodnoty Fxz=0,8mg, kde faktor zrychleni je fz=0,8; a ve sméru dozadu (pfi
rozjezdu vozidla) tzv. sila zpomalujici, mohou dosahnout hodnoty Fxzp=0,5mg, kde
faktor zrychleni je fz=0,5.
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* kolmém na smér jizdy (v pfipadé, Ze se nejedn& o pfimocary pohyb, hovofime o sile
odstfedivé), mohou dosahnout hodnoty Fy=0,5mg, kde faktor zrychleni je fz=0,5;
u nestabilniho nékladu ohroZzeného padem (pfeklopenim) je nutno zohlednit tzv.
faktor kolébani. Vysledna hodnota faktoru zrychleni se tak zvySuje o 0,2 na 0,7
(0,5+0,2=0,7).

» svislém na smér jizdy (vertikalnim), tzv. tihova sila.

Na obrazku nizZe jsou uvedeny faktory zrychleni pro silniéni pfepravu.

0,5 (0,7)

0,5 (0,7)

Obrazek 9: Faktory zrychleni pro silni¢ni pfepravu (19).

U namofini dopravy se mechanické namahani nakladu zasadnim zplasobem liSi od
dopravy silniéni i Zelezni¢ni. Na zékladé zcela odliSnych klimatickych podminek pusobi na
naklad soucasné ruzné sily v riznych smérech. Tyto sily vznikaji z ddvodu houpani nebo
klouzani lodi po vinach, vynofovanim nebo vnofovanim lodi s tim, Ze muze pusobit souc¢asné
nékolik takovych pohybl. Pfitom hodnoty téchto sil se vzajemné liSi podle druhu mofe.
V podélném sméru muze sila dosahnout hodnoty Fx=0,4mg, kde faktor zrychleni je fx=0,4.
V pfiéném sméru maze sila dosahnout hodnoty Fy=0,8mg, kde faktor zrychleni je fx=0,8 a ve
svislém sméru muze sila dosahnout hodnoty Fz=2,2mg, kde faktor zrychleni je fx=2,2. Na
obrazku niZe jsou uvedeny faktory zrychleni pro ndmorni pfepravu.

Obrazek 10: Faktory zrychleni pro nAmori prepravu (19).

U systéml kombinované pFepravy je velikost setrvacnych sil plsobicich na uloZzeny
naklad v pfepravni jednotce zavisly na pouZzitém druhu dopravy. Je-li napfiklad kontejner
pfepravovan dopravou Zelezni¢ni, silni€ni a namofni, pro vypocet setrvacnych sil je nutno
uvazovat vzdy s maximalnimi hodnotami faktoru zrychleni. Na obrazku niZe jsou uvedeny
maximalni hodnoty faktoru zrychleni pro kombinovanou pfepravu silnice — Zeleznice — more.
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Obrazek 11: Faktory zrychleni pro kombinovanou pfepravu (19).

Z vySe uvedeno je ziejmé, Ze ,shock” senzor musi byt sefizen tak, aby v dané chuvili
taktéZ rozpoznal, zda se pohybuje na silnici, Zeleznici nebo vodé. Jisté feSeni se nachazi
v dalkovém prepnuti tohoto modu pfi prekroCeni ur€ité hranice v mapé. Napfiklad
vnitrozemska preprava by v mapé byla nastavena vZdy jako pozemni (silniéni nebo
Zelezni¢ni) a od hranice pfistavu by byl senzor naprogramovan na vodni (fi€ni nebo
namorni) pfepravu.

5.2 Dostupnost telematickych systém @ na trhu CR

Soucasny trh je pfimo zahlcen nejrdznéjSimi druhy navigaci, sledovacich nebo
monitorovacich systémil s nejriiznéj$imi parametry.Vyrobou takovych jednotek se v CR
zabyva fada spole¢nosti. Jmenujme napfiklad nachodskou firmu LEVEL s.r.o, kterd se
zabyva vyvojem a vyrobou elektroniky. Na ¢eském trhu pusobi od roku 1990. Postupem let
se stala pfednim vyrobcem telekomunikacni, zabezpec€ovacia svételné techniky s evropskou
pusobnosti. Export se soustfeduje pfedevSim navychodni a z&padni Evropu.Spolecnost
LEVEL je zapojena do evropskych védecko-vyzkumnych projektd v oblasti vyuziti GSM
a GPS technologii.Jednim z nabizenych produktd je napfiklad vlakovy komunikator
GC 071 123.Je urCen pro instalaci na vagony, kde neni moznost napajeni. Slouzi pro zjisténi
pozice a ujetych tras vagonu pomoci GPS soufadnic a jejich odeslani na server integratora
prostfednictvim sité GSM. Je dodavan v provedeni nerez pro pfipevnéni vné nebo v
provedeni plast pro pfipevnéni uvnitf vagdnu. Existuje varianta jednotky s jednou az tfemi
bateriemi, které podle doby provozu vydrzi osm mésict az dva a pUl roku. Zakaznik mize
pohyb vilaku sledovat v aplikaci RailMap+ spole¢nosti Jerid, kterd v sobé obsahuje dalsi
funkce (napfiklad editace udaju o voze, informace o zaslanych SMS zpravach, vyrobni ¢islo,
¢islo SIM karty a dalsi). Jednotka dokéze rozlisit, jestli viak jede nebo stoji(20).

DalSi zndmou ¢eskou vyvojafskou spolecnosti je Telematix s.r.o. Zabyva se rdznymi
systémy pro podporu preprav nebezpeénych nakladu. Snaha predchazet neStastnym
udalostem dala vzniknout navrhu informacniho systému, ktery by byl schopen monitorovat
polohu a stav vozidel a aby v pfipadé havarie doSlo k odeslani informaci nejblizS8imu centru
tisfiového volani, které by mélo distribuovat odpovidajici informace pfisluSnym slozkam
integrovaného zachranného systému pro dalSi nezbytny zasah (eCall). Vozidlové jednotky
mohou pak slouzit taktéz jako tzv. €erna skfinka(21).

Spole¢nost ATLAS Europe s.r.o. se od roku 2002 zabyva vyvojem dispecerského
systému sledovani vozidel ATLAS Europe. OBU jednotky nabizi celou Fadu sluzeb
(napfikladknihu jizd, dispecerské aplikace na podkladé mapy, predavani dat do informacnich
systéml zékaznika, provazani zakazek z logistického programu s konkrétnimi vozidly,
evidence fidi¢l na vozidlech a mnohé dalSi). Soucasti systému je moznost kazdého vozidla
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komunikovat s dispecinkem pomoci mobilni sit¢ GSM. Dispecersky systém ATLAS Europe
ma vytvofeno programové rozhrani, které umoZnuje sdilet data, ziskana z vozidel, s
informaénim systémem zakaznika. Touto cestou je mozné snadno a efektivné propojit na
sobé nezavislé programové produkty s cilem kombinovat polohovou informaci napfiklad se
zakazkami ¢i dalSimi informac¢nimi toky spojenymi s pfepravou zboZi a provozem
vozidel(22).

Podobnych vyrobct neni v Ceské republice mnoho. Ale jedno maji vSichni spoleéné.
Jsou schopni pro svého zékaznika pfipravit OBU jednotku na miru, dle zadanych poZadavku.
V ramci projektu ChemLog T&T byly jiz specifikovanyzakladni poZzadavky na OBU jednotku.
V prvé fadé bylo nutné urcit, jaka data bude OBU jednotka pfenéSet. Z logického hlediska je
nezbytné, aby jednotka byla bezudrZzbova, protoZe se tak omezi na minimum vliv lidské
chyby. Také z duavodu citlivosti a zneuziti dat je potfeba, aby jednotka prenaSela jen
nezbytné nutna data, kterymi jsou v podstaté poloha kontejneru a jeho identifikace (napfiklad
Cislo, oznaCeni nebo kdd kontejneru). Jedina dal3i potfebna informace je vystup ze ,shock”
senzoru, ktera specifikuje pfipadnou nehodu (misto, ¢as a pfipadné rozsah). VeSkera dalSi
data pak budou dostupna z datového serveru oddéleného od OBU jednotky. Do serveru by
mély mit pfistup pouze zainteresovani lidé a pfipadné jednotky integrovaného zachranného
systému.

Finan¢ni naroky na vyvoj a ovéfeni takové ,na miru“ pfizpisobené jednotky jsou
mimo moznosti projektu ChemLog T&T, a tak bude v dalSich etapach ovéfovano pouZziti
nékteré z existujicich OBU jednotek.
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6. Usteckykraj

Ustecky kraj leZi na severozapadé Cech. Na vychodé sousedi s Libereckym krajem,
na jihovychodé se StfedoCeskym krajem, na jihu ma kraticky Usek spole¢né hranice
s Plzeriskym krajem, na jihozadpadé hrani¢i s Karlovarskym krajem. NejdelSi Usek spole¢né
hranice ma s némeckouspolkovou zemi Saskona severozapadé (23).Ustecky kraj je
rozdélen do sedmi okrest: D&&in, Chomutov, Litoméfice, Louny, Most, Teplice a Usti nad
Labem. Poloha Usteckého kraje v CR je vidét na obrazku 12.

Liberacky kraj

Kralovehradecky
g

[Isteckf kraj

Y Karlovarsky
Hra) “Praha

Pardubicky kra] Moravskoslezsky
Stfedodesky kraj kra
Plzefizky kraj Clomoucky
; Fraf

kraj Wysodina

i Zlinsky kraj

Jihomorawsks
fra

Jiho&esky kraj

Obréazek 12: Poloha Usteckého kraje v CR(24).

6.1 Vyznamné hospoda Fské oblasti Usteckého kraje

Hospodarstvi kraje je specifické pro rizné oblasti kraje, coz je dano tim, Ze se v kraji
nachazi nékolik velice odliSnych krajinnych typtd. Od oblasti nizinnych, kde se dafi
zemédeélstvi (Litoméficko, Lounsko), pfes oblasti primyslové (panevni oblast) po oblasti
hornaté (Krusné hory, Ceské stfedohofi, Doupovské hory). Obecné se viak Ustecky kraj
mezi kraji Ceské republiky vyznaduje vyraznou orientaci hospodéarstvi na oblasti t&Zzkého
primyslu. Na tzemi podkrusnohorské panevni oblasti se nachazeji vydatna loziska hnédého
uhli(Chomutovsko-mosteckd hnédouhelna panev), jehoz zdejsi zasoby tvofi a v nejblizSich
desetiletich pravdépodobné budou tvofit nejvyznamnéjsi energeticky (a v budoucnu zfejmé
také surovinovy) zdroj Ceské republiky. V této souvislosti doslo v této oblasti k velkému
rozvoji v dobyvani a chemického a energetického zpracovani uhli. V blizkosti uhelnych
povrchovych dollse nachazeji nejvétSi Ceské uhelné elektrarny(Prunéfov,TuSimice,
LedviceaPocerady)(23).

Vyznamné je zastoupen prumysl chemicky. VLitvinové se nachazi nejvétSi ceska
rafinérie ropy, na jejiz produkty navazuje chemicky pramyslzpracovatelsky. Pfimo v krajském
mésté& Usti nad Labem je vyznamny chemicky primysl zaloZzeny na vyrobé a zpracovavani
syntetickych pryskyfic a potravinafské chemii. V Lovosicich je vyznamn& vyroba umélych
hnojiv a viskdzovych vidken(23).

6.1.1 Unipetrol RPA, s.r.o.
Unipetrol je vedouci skupinou v oblasti zpracovani ropy a petrochemie v Ceské
republice (odtud zkratka RPA = rafinérie, petrochemie, agrochemikélie) a je jednim
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z hlavnich hraéua ve stfedni a vychodni Evropé. Vroce 2005 se stal soucasti nejvétSi
rafinérské a petrochemické skupiny ve stfedni Evropé - PKN Orlen(25).

Portfolio nabizenych produktu je velmi pestré. Rafinerské produkty zahrnuji asfalty,
mazaci oleje, plasticka maziva, motorova paliva a ostatni at' uz lehké nebo tézké frakce ze
zpracovani ropy — zkapalnéné ropné plyny, téZzké topné oleje, olejové hydrogenaty nebo
siru(25).

Petrochemické produkty zahrnuji monomery, aromaty, ostatni petrochemické
produkty a polyolefiny. Monomery se pouZivaji na vyrobu polyetylénu, polypropylénu
a oxoalkoholu, kyseliny akrylatové a akrylatt pro vyrobu dalSich chemickych syntéz. Aromaty
se pouzivaji pro vyrobu benzenu a k chemickym syntézam. Ostatni petrochemické produkty
se pouzivaji jako slozka autobenzinu, jako nizkosirnaté palivo nebo pfi vyrob& motorovych
paliv. Polyolefiny jsou termoplastické materidly, které se pouzivaji k vyrobé vstfikovanych
vyrobk((25).

Do skupiny agrochemikalie patfi ¢pavek a ¢pavkova voda. Tyto agrochemikalie se
pouZivaji pfevazné jako hnojiva. Cpavek se pouZiva k vyrobé kyseliny dusiéné a jako naplf
do chladicich stroji. V zemédélstvi ho Ize pouZit k pfimému hnojeni. Cpavkova voda se
pouziva k riznym pramyslovym ucelim. Dale se Unipetrol zabyva vyrobou energetickych
produktd (popilek) a sazi(25).

Aredl Unipetrolu v Litvinové zaujima plochu 8,23 km?®.Spolegnost je zapojena do
systému TRINS, ktery poskytuje prostfednictvim svych stfedisek nepfretrZzitou pomoc pfi
feSeni mimoradnych situaci spojenych s pfepravou &i skladovanim nebezpecnych latek na
tzemi Ceské republiky(25).

V aredlu sidli i spoleénost Ceska rafinérska, a.s., ktera je spoleénym podnikem
UNIPETROLU a spole¢nosti ENI a SHELL a je nejvétSim zpracovatelem ropy a vyrobcem
ropnych produkttl v Ceské republice. Provozuije rafinerie v Zaluzi a Kralupech nad Vitavou.

6.1.2 Lovochemie, a.s.

Lovochemie, a.s., je nejvétsim vyrobcem hnojiv v Ceské republice a svym vyrobnim
programem vyrazné prispéla k rozvoji ¢eského zemédélstvi. V souCasné dobé je hlavnim
zaméfenim Lovochemie, a.s., vyroba a prodej dusikatych a vicesloZzkovych hnojiv v tuhé
i kapalné formé: foliarni hnojiva, draselna hnojiva, dusikatd hnojiva, fosfore¢na hnojiva,
hofe¢nata hnojiva, listova hnojiva, hnojiva se sirou, hnojiva specialni, hnojiva travnikova,
hnojiva vapenata a dal3i.Spoleénost plisobi pfedevsim na trzich Ceské republiky, Itélie,
Némecka, Rakouska a Slovenské republiky. Lovochemie je taktéz ¢lenem TRINS(26).

6.1.3 Spolek pro chemickou a hutni vyrobu, a.s.

Spolek pro chemickou a hutni vyrobuje jednim z pfednich vyrobct syntetickych
pryskyfic v Evropé. Zakladni sortiment tvofi epoxidové pryskyfice a alkydové pryskyfice,
vCetné tvrdidel a rozpoustédel. Kromé syntetickych pryskyfic vyrdbi Spolek také dalSi
chemické latky. Sidlo firmy se naléza v Usti nad Labem na ploSe cca 0,52km®. Své produkty
Spolek distribuuje na 4 svétové kontinenty, do vice nez 40 zemi svéta(27).

Spole¢nost se sklada ze tfi obchodnich jednotek: pryskyfice speciality, pryskyfice
komodity a anorganika.Pryskyfice komodity a speciality vyvinuly, vyrdbi a prodavaji Siroké
spektrum inovativnich syntetickych pryskyfic, vyvinutych pfimo na miru potfebam zakazniku.
Portfolio produktd zahrnuje tekuté pryskyfice, pevné pryskyfice, roztoky a jiné epoxidové
derivaty, tvrdidla pro epoxidy, rozpoustédlové a vysokosusinové pryskyfice, vodou Feditelné
alkydové pryskyfice a epoxidové finalni systémy pro odlévani. Produkty nabizeji Siroké
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pouziti v riznych pramyslovych odvétvich od praskovych natérovych hmot pres antikorozni
ochranu, kompozity, elektro pramysl a lepidla az po vétrné elektrarny a stavebnictvi(27).

Jadremanorganikyje elektrolyticka vyroba chloru a vysoce €istych hydroxidd sodného
a draselného v kapalné a pevné formé&. Na vyrobu chloru Gzce navazuje vyroba allylchloridu
a epichlorhydrinu. Vykonn& a moderni technologie vyroby epichlorhydrinu je pfedmétem také
licenéniho prodeje pro svétové chemické firmy. K dalSim vyrobkdm patfi kyselina
chlorovodikovd, chlornan sodny, perchloretylen, Molantin, organické speciality, manganistan
draselny(27).

6.1.4 Mondi St éti, a.s.

Mondi je vyznamnym mezinarodnim vyrobcem papiru a oball s vyraznym zamérenim
na zapadni Evropu, rostouci trhy ve stfedni Evrop&, Rusku a Jihoafrické Africe. Hlavni
¢innosti skupiny Mondi je vyroba jemnych nehlazenych papirt, jakoZ i balicich materiald
a vyrobkl. Kromé toho nabizi specialni feSeni, jako napfiklad povrstveni, ochranné
odnimatelné fdlie a flexibilni obaly. Mondi se realizuje jako pIné integrovany podnik ve vSech
oblastech vyroby papiru a obalt — pocinaje lesnictvim pres vyrobu celul6zy a papiru (véetné
recyklovanych materiall) az po zpracovani baliciho papiru na obaly z vinité lepenky
a pramyslové pytle, jakoZz i zpracovani extrudovanych nebo silikonizovanych materiall
a vyrobu flexibilnich oball z folie a laminatu(28).

V CR se nachéazi &tyfi divize Mondi, z toho tfi v Usteckém kraji a &tvrta v Ceskych
Buds&jovicich.Mondi Stéti je prednim svétovym vyrobcem papirovych materiéll, papiru
a buni¢iny. Mondi Coating Stéti se zabyva vyrobou a vyvojem materiali s barierovymi
vlastnostmi pro vyuziti v pramyslovych, spotfebitelskych obalech, v oblasti stavebnich izolaci
nebo komponent(i pro automobilovy priimysl. Spoleénost Mondi Bags Stéti vyrabi papirové
pytle a odnosné papirové tasky predevsim k baleni cementu a stavebnich omitkovych smési,
dfevéného uhli atd. (28).

6.1.5 Dalsi chemické spole é&nosti v Usteckém kraji

Enaspol a. s. je chemicka spole¢nost s dlouholetou tradici ve vyzkumu a vyrobé
tenzidd, prostfedkd pro stavebni chemii (zejména plastifikatorl a superplastifikatorubetonu),
textilnich pomocnych pfipravkl, dalSich pfipravkd pro stavebni chemii(odbedriovaci
a odformovaci pfipravky, pfipravky pro zpomalovani tuhnuti betonu)jakoZz i ostatnich
chemickych specialit (dispergatory barviv, avivdzni a dezinfekéni pFipravky, flokulanty,
pFipravky pro gumérensky pramysl aj.). Sidli v obci Velvéty v blizkosti mésta Teplice(29).

Vyrobni zavod spolecnosti Flexfill s.r.o.stoji od roku 2006 v lovosické pramyslové
z6né v prostoru po byvalém cukrovaru. Je soucasti mezinarodni korporace, ktera zaujima,
diky plasobeni ve vice nez 55 zemich na péti kontinentech, vedouci postaveni v oblasti
vyrobya aplikaci chemickych vyrobkd na udrzbu a opravy, a to se zaméfenim zejména na
primyslové, komeréni a institucionalni uzivatele. Lovosicka firma Flexfillsespecializuje
zejména na produkty na bazi vody, organickych rozpoustédel, kyselin a enzymui. Vyrobky
spole¢nosti Flexfillnachazeji uplatnéni prfedevSim v pramyslu, napf. pfi ochrané, udrzbé
a Cisténi povrchl, upravé vody, mazani, chlazeni a dezinfekci, které se pak pouZzivaji
v autoservisech, elektrarnach €i v servisech zemédélské techniky. Specialni dezinfekéni
prostfedky slouzi v potravinarském primyslu - v masokombinatech, pekarnach, mlékarnach
apod(30).

Spole¢nost ASTIN Catalysts and Chemicals, s.r.o. sidli v sou€asnosti v primyslovém
arealu UNIPETROL RPA, s.r.o., v Litvinové-Zaluzi. Pfedmétem jejiho podnikani je
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predevSim vyvoj a vyroba katalyzator( (katalyzatory pro chemické vyroby, katalyzatory pro
¢isténi produktl, katalyzatory pro ¢isténi vzduchu a ostatni specialni katalyzatory)(31).

CHEMOTEX Dé&c¢in a. s. produkuje tenzidy a detergenty, chemikalie pro strojirensky,
stavebni, textilni a papirensky primysl a také speciality. Cast produkce predstavuje rovnéz
spotfebni chemie zastoupenéa fadou kosmetickych, mycich a Cisticich pfipravkd.

PREOL, a.s. je nejvétSim Ceskym zpracovatelem fepkového semene a vyrobcem
produktll z této tradiéni tuzemské suroviny. Integrovana vyrobni jednotka na zpracovani
fepkového semene a produkci metylesteru fepkoveho oleje je rozdélena na dvé ¢asti. Prvni
je potravinaiska vyroba rostlinného oleje. Druha €ast je oleochemicka produkce metylesteru
fepkového oleje a glycerinu. Cely zavod je postaven v aredlu pramyslové chemie
v Lovosicich a provozuje nejmodernéjSi technologii  belgicko-italského giganta
DeSmetBallestra. Moderni provoz zpracuje rocné 450 tisic tun fepkovych semen, ze kterych
vyrobi 120 tisic tun metylesteru fepkového oleje, vice jak 270 tisic tun fepkovych Srotd a 10
tisic tun glycerinu farmaceutické kvality. Repkovy Srot se zuzitkuje jako krmivo v zemédélské
vyrobé.

PREOL, a.s. se dale podili na propagaci a vyvoji biopaliv v Ceské republice a Evropské unii
(32).

Glanzstoff Bohemias.r.o v Lovosicich ro¢né vyrobi cca 10 500 tun visk6zového
vlakna. Zde vyrobena vldkna ViscordpouZivaji vSichni renomovani vyrobci pneumatik.
Cennym vedlejSim produktem tohoto technologického procesu je i vysoce €isty siran sodny,
ktery se rovnéz prodava (33).

SIAD Czech spol. s r.0. nabizi kompletni sortiment technickych, medicinalnich
a specialnich plyna ve stlaeném i zkapalnéném stavu. Zabyvéa se téZ vystavbou redukénich
stanic a instalaci kryogennich zasobnikl pro skladovani kapalnych plynd. Distribuce plynu at
stladenych &i zkapalnénych je zabezpedena po celém Gzemi Ceské republiky. V Usteckém
regionu se vydejni mista nachazi v Brnanech u Mostu, Dé&¢iné, Duchcové, Chomutové,
Litoméficich, Lounech, Mostu, Postoloprtech, Roudnici nad Labem a Teplicich (34).

Air Productsspol. sr.o.se sidlem vDé&ciné je také dodavatel technickych
a medicindlnich plynd. Spole¢nost OricaMiningServicesse sidlem v Teplicich je vedoucim
svétovym dodavatelem primyslovych vybusSnin. V kraji plsobi jeSté cela fada malych
a stfednich podnikG z oblasti chemického a plastikarského primyslu, recyklace plastu
a gumovych vyrobk.

Akciova spoleénost CEPRO, a.s. zajistuje predevdim pfepravu, skladovani a prodej
ropnych produktl. V této oblastiposkytuje pfepravni, skladovaci a specialni sluzby ostatnim
subjektim. Jejim poslanim je také ochrana zasob statnich hmotnych rezerv. Zaroven
provozuje sit vlastnich €erpacich stanic pod obchodnim nazvem EuroQil(35). Velkokapacitni
sklad pohonnych hmot se nachazi v Hnévicich v blizkosti Roudnice nad Labem.

Na dopravni mapé Usteckého kraje (obrazek 13) Ize vidét rozmisténi &tyf nejvétsich
vySe popsanych podnikd (Unipetrol RPA, Lovochemie, Spolek pro chemickou a hutni vyrobu,
Enaspol).Mapa je dostupna z krizového portalu Usteckého kraje. V mapé Ize také podle
potfeby nastavit dalSi mozné ohroZeni jako povodné nebo pudni a skalni sesuvy. Mapu lze
prohliZzet v libovolném méfitku. DalSi informace o krizovém portalu budou popséany v ¢asti 7
této analyzy(36).
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Obrazek 13: Mapa ¢asti Usteckého kraje se étyfmi nejvétSimi podniky(36).

6.2 PFirodni pam étihodnosti Usteckého kraje

Na Uzemi Usteckého kraje se nachazi nékolik pfirodnich pamatek, které je nutno pfi
pfepravé nebezpecnych véci zohledfovat. Poloha chranénych krajinnych oblasti a narodnich
parkl vaci sobé jsou vyobrazeny na obrazku 14 (37).

Na Uzemi Déc¢inska (mezi obcemi Hfensko, Chfibsk& a vesnici Brtniky) se nachazi
nejmladsi narodni park v Ceské republice — Narodni park Ceské Svycarsko. Zaujiméa oblast
pfi statni hranici s Némeckem, kter4 ho oddéluje od narodniho parku Saské Svycarskona
Uzemi Svobodného statu Sasko (Némecko). Rozloha parku €ini 79,23 kmz2. Z jizni a zapadni
strany park obepind Chranéna krajinna oblast Labské piskovce, z vychodni strany k nému
priléha Chranéna krajinnd oblast LuZické hory. Byl vyhlaSen v roce 2000 a hlavnim
pfedmétem ochrany jsou unikatni piskovcovéltvary a na né vazany biotop. Mohutné skalni
véze, brany, stény, rokle, mésta a bludisté vznikly v dasledku erozikfidovych mofskych
sedimentl, které byly vyzdvizeny na povrch v obdobi &tvrtohor v disledku alpinského
vrasnéni. NejzndméjSim skalnim udtvarem je Prav€ickd brana, ktera se stala symbolem
parku. Ma status narodni pfirodni pamatky a jedna se o nejvétsi skalni branu v Evropé. Lesy
v tomto narodnim parku pokryvaji az 97 % Gzemi (37).

Chranéné krajinné oblast Labské piskovce pfipomina svym krajinnym razem narodni
park Ceské Svycarsko. Historicky byla totiz oblast Labskych piskovct spojena s narodnim
parkem, ale vroce 2000 doSlo k jeho odtrzeni. Dnes zaujimaji Labské piskovce plochu
250 km?.

Chranéné krajinna oblastLuZické hory byla vyhlaSena v roce 1976. Nyni je na rozloze
267 km?, ur€ena k ochrané rozmanité krajiny piskovcovych skalnich mést a znélcovych,
trachytovych a gedigovych kuZell. Z némecké strany navazuji na LuZické hory Zitavské hory
obdobného charakteru, pfirodniho i kulturniho vyvoje, které se liSi jen pojmenovanim a statni
hranici (38).
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Obrazek 14: Poloha chranénych krajinnych oblasti a narodnich parkd v Usteckém kraji (37).

Chranéna krajinna oblast Ceské stfedohofi se rozklada mezi Louny a Ceskou Lipou.
Rozloha je 1063,17 km?, coZ ji fadi co do velikosti na druhé misto v Cesku. PFirozené ji déli
feka Labe. CHKO byla zaloZena v roce 1976. Zaujima &asti Gzemi sedmi okresti (Ceska
Lipa,Dé&cin, Litomé&fice, Louny, Most, Teplice a Usti nad Labem). Nejvy33im bodem je vrchol
k vyhlaSeni CHKO, patfi stfedoevropska jedine¢nost krajinného reliéfu mladotfetihorniho
vulkanického pohofi, pestrost geologické stavby, druhové bohatstvi rostlinstva a odpovidajici
oZziveni krajiny charakteristickou faunou (39).

Reka Labe v &asti svého toku mezi D&&inem a statni hranici protéka chranénou
krajinnou oblasti Labské piskovce a tésné pfed hranici s Némeckem i bezprostfedné podél
hranice Narodniho parku Ceské Svycarsko. Labsky karion (,Porta Bohemica®) rozdéluje
CHKO Ceské stfedohofi na dvé &asti. Prakticky stejnym Gzemim prochéazi hlavni Zelezniéni
trat Drazdany — D&&in — Praha. Mésta D&g&in, Usti nad Labem i Lovosice a Litoméfice se
také nachéazeji uvnitF téchto Chranénych krajinnych oblasti. Stfedem CHKO Ceské
stfedohofi prochazi i dalnice D 8, ktera se na hrani¢nim pfechodu Krasny les v Krudnych
silniéni kamionovou dopravu v kraji.

Z téchto faktl plyne, Ze preventivni opatfeni sméfujici k minimalizaci nebezpedi
vzniku havarijnich stavd, jsou v Usteckém kraji velmi dilezitd. Navic kraj a zejména jeho
panevni ¢ast mezi mésty Usti nad Labem a Chomutov na jedné stran& a Labské udoli mezi
mésty D&&in a LitoméFice na strané druhé patfi i k mistdm s nejvy3si hustotou obyvatel v CR
(vice neZ 220 obyvatel na km?). TakZe prevence havarii pfi pfepravé nebezpeénych latek je
dalezita jak z davodd ochrany pfirody a Zivotniho prostfedi, tak z divodd ochrany lidské
spole¢nosti.

6.3 Doprava v Usteckém kraiji
Ustecky kraj je specificky tim, Ze je to téméF jediny kraj v CR, ktery vyuziva kromé

silniéni a Zelezni¢ni prepravy, také pfepravu ficni. Samozfejmosti je, Ze silniéni preprava
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prevlada. Vzhledem k poloze Usteckého kraje se da olekavat do budoucna vétsi nardst
poptavky po prepravé Zelezni¢ni nebo Fi¢ni, pfipadné jejich kombinaci, pokud dojde ke
splavnéni Labe a vybudovani ,mokrého* koridoru Dunaj — Odra — Labe. Riéni a Zelezniéni
preprava je mnohem levnéjsi nez preprava silni¢ni, a taktéZ nejsou pro Zivotni prostiedi tak
znaénou zatéZi. Ri¢ni a Zelezniéni pfeprava jsou také v porovnani se silniéni pfepravou

v

tahy.

6.3.1 Silni €ni pFeprava

Geografickou polohou byl kraji zaru€en vysoky dopravni vyznam jiz od stfedovéku
azdo soucasnosti, dnes nasobeny jesté vazbou celého narodniho hospodarstvina Evropskou
Unii. V sou€asné dobé je nejvyznamnéjSim, ale i nejproblémoveéjSim druhem dopravy silniéni
doprava. Dopravni zatizeni v chrdnéné krajinné oblasti Labské piskovce je nejvétsi v karionu
Labe mezi Dé&Cinem a statni hranici. Na pravém bfehu Labe byla dobudovanateprve v roce
1942 silnice mezi D&¢inem a Schmilkou. Uzemim prochazi silnice prvni tfidy 1/62 s dopravni
zatéZi v ose DéCin — Hrfensko (40). Velmi vyznamné z hlediska bezpecnosti prepravy
nebezpecnych latek a minimalizace jejiho vlivu na Zivotni prostfedi je soubé&h silni¢ni
dopravy s Fiéni dopravou po Labi a mezinarodni Zelezni¢ni trati Dé&in — Drazd'any vedené po
levém bfehu feky. Jedna se o dvojkolejnou trat bez moZnosti dalSiho rozSifeni
a zkapacitnéni, jejiz vytizeni nékladni a osobni dopravou v sou€asnosti dosahuje 85 % (na
némecké strané vytizeni diky vysokému podilu osobni dopravy piekracuje 90 %).

Silnice prvni tfidy 1/13 tvofi celou jizni hranici CHKO LuZzické hory v celkové délce
40 km. Druhou silnici prvni tfidy, ktera prochazi uzemim Luzickych hor je silnice 1/9. Je
vyuzivana pfedevSim pro mezinarodni kamionovou dopravu. V soucasné dobé je funkéni
obchvat Nového Boru(41).

Ceskym stfedohofim se tahne nékolik silnic prvni tfidy a tsek dalnice D8. Silnice 1/30
spojujice obce Lovosice, Usti nad Labem a Chlumecs dalniciD8 a silnice prvni tidy, 1/62
a 1/13. Prochazi znaénou &asti Ceského stfedohofi a lemuje Zelezniéni trat Kralupy nad
Vitavou - Dé&¢in.

Silnice 1/15 spojuje Mostecko a LitoméFicko s Ceskolipskem v kraji Libereckém.
Zejména pro okres Litoméfice pfedstavuje tato komunikace hlavni regiondlni dopravni osu
ve sméru zapad — vychod. Po&ind od Mostu, vede po jiznim Gpati Ceského stfedohofi (na
velké Casti své trasy pravé silnice 1/15 tvofi jizni hranici chranéné krajinné oblasti), pfes
Trebenice, Lovosice, Litoméfice a Usték a konéi pobliz Zahradek u Ceské Lipy. Jeji celkova
délka ¢ini 74,360 km.

Silnice 1/28 je dullezitou soucasti nejkratS§iho dopravniho propojeni mést Louny
a Most. Silnice 1/27 z Litvinova pfes Most a Zatec do Plzné predstavuje ddleZitou dopravni
tangentu propojujici délnice D8 a D5 mimo dopravni uzel Praha. Silnice 1/13 je pak
v Usti nad Labem, okoli Teplic a Mostu (Zaluzi) s chemickymi podniky v Karlovarském kraji
(Sokolov) a navazné pres hrani¢ni pfechod Pomezi u Chebu s Némeckem.

Dalnice D8 vede od Prahy severoseverozapadnim smérem pfes Lovosice a Usti nad
Labem ke statni hranici Cesko/Né&mecko (Krasny Les/Breitenau), kde se volné napojuje na
némeckoudalnici A17. Délnice D8 neni v sou€asnosti dostavéna. Chybi 16,4 km dlouhy Usek
Lovosice-Rehlovice. Po dostavbé pak bude méFit celkem 92,208 km.Bude jedinou &eskou
dalnici, kterd povede pfes Chranénou krajinnou oblast (Ceské stfedohofi). Stavba
chybéjiciho Useku oficialné zacala 6. listopadu2007, ale plné dokonCena a zprovoznéna
bude pravdépodobné az v roce 2015 z duvodu stéle trvajicich soudnich sporl mezi
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Reditelstvim silnic a dalnic a ekologickymi organizacemi. Nutna dokumentace vyhodnoceni
vlivii na Zivotni prostfedi, byla schvalena jiz v roce 1996. Pro vedeni dalnice pfes chranénou
krajinnou oblast vSak byla nutna vyjimka ze zakona €. 114/92 Sb., kterou udélovalo
Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR.Ministerstvo, i s ohledem na stfidani ministr(i, nékolikrat
zménilo nazor. Ministr Milo§ Kuzvart ovSem vyjimku ze zakona nakonec udélil. Tato vyjimka
byla schvalena az 14. Unora2001. Objizdné trasy jsou prozatim neumérné zatéZovany,
nejsou totiz stavény na takovou zatéz. Navic na nich zbyte¢né umiraji lidé. Hotova dalnice by
zlepSila plynulost dopravy a zvySila bezpe¢nost(42).

Na vyfezu mapy Usteckého kraje (obrazek 15) Ize vidét sit silnic a dalnic. RGZové
jsou vyznaceny rychlostni silnice a silnice I. tfidy, oranZové pak dalnice. Je zde naznacen
i nedostavény Usek dalnice D8 (Zluté).

R awonmine

Obréazek 15: Sit silnic a dalnic v Usteckém kraji (43).

6.3.2 Zelezni éni pFeprava

Zelezniéni sit v Usteckém kraji patfi mezi nejhustsi v ramci CR. Je nezpochybnitelné,
Ze dlvody vzniku fady lokalnich trati souvisely s dulni &i jinou prdmyslovou &innosti na konci
19. a v prvni poloviné 20. stoleti, a slouZily k pfepravé nakladd.Uzemi kraje je dnes protkano
siti ZelezniCnich trati o celkové délce 1023 km. Mezi hlavni Zelezni¢ni tahy patfil. a IV.
Zelezni¢ni koridor. Tato doprava vyrazné negativné pfirodu neovliviiuje.Na mapé na obrazku
16 Ize vidét tah obou koridord skrz Ustecky kraj.

I. Zelezni¢ni koridor predstavuje kromé vyznamného vnitrostatniho spojeni také
tranzitni spojeni Berlinaa Drazdans Bratislavou, popf. Vidni. Je to hlavni dalkovy Zelezni¢ni
tah mezi Décinem a Breclavi. Celkova délka koridorové trati je 458 km.Koridor prochazi po
nasledujicich tratich:

+ (Schéna DB -) Dolni Zleb - Dé&¢in (v jizdnim Fadu pro cestujici trat’ 098)
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« Dé&¢in - Usti nad Labem - Kralupy nad Vltavou - Praha-HoleSovice(trati 090 a 091)
« Praha-HoleSovice - Kolin - Pardubice - Ceska Trebova (trati 010 a 011)

« Ceskéa Trebova - Svitavy - Brno (trat 260)

« Brno - Bfeclav - Lanzhot(- KityZSR) (&asttrati 250)(44)

IV. tranzitni Zelezni¢ni Kkoridor je nazev pro hlavni dalkovy Zelezni¢ni tah mezi
Décinem a Hornim Dvofistém. Pfedstavuje tranzitni spojeni Berlina a DrdZzdan s Lincem.
Celkova délka koridorové trati je 365 km. Prvnich 145 km vede v soubéhu s I. koridorem.
Koridor prochazi po nasledujicich tratich:

« (SchénaDB -) Dolni Zleb — Dé&&in (v jizdnim Fadu pro cestuijici trat’ 098)

« Dé&¢in — Usti nad Labem — Kralupy nad Vitavou — Praha hlavni nadraZi (trati 090 a 091)
+ Praha hl.n. — Tabor— Ceské Budgjovice (trati 220 a 221)

« Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé (- Summerau®BB) (trat’ 196)(45)
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Obrazek 16: Tah I. a IV. Zelezniéniho koridoru na tzemi Usteckého kraje (46).

6.3.3 Riéni pfeprava

Vodni doprava v CR je limitovana pfedevsim celkovou délkou splavnych Gsek( fek
(plavebnich cest), ktera €ini 355 km. To je ve srovhani s délkou silni¢ni sité, ktera méa
pFiblizné 50 tis. km, nebo Zelezniéni sité CR (cca 10 tis. km), pFiéinou okrajové pozice vodni
dopravy v dopravnim systému CR.

Vyhodou vodni dopravy je, Ze Fini plavebni systém je témér vZzdy propojen s morem,
a tim i s namoini dopravou. V pfipadé CR je to prostfednictvim Feky Labe, ktera Usti do
Severniho more. V CR se proto vodni doprava na Labi a Vltavé pouZziva predevsim pro
dalkovou prepravu sypkych stavebnich hmot, uhli, ropy a jejich produktt a ke kontejnerové
pfepravé zbozZi.BohuZel v neprospéch fi¢ni pfepravy hraje velkou roli nedostatek vody.
Pokud je dlouhodobé suché pocasi, v fece je malo vody a plavba tak musi byt zastavena.

Plavebni cesty neni nutné nakladné budovat. Jejich udrzba je rovnéz vyrazné
jednodussi nez udrzba ostatnich dopravnich komunikaci. Nékdy jsou vSak stavebni Upravy
(prohlubovani dna, plavebni komory) v konfliktu se z4jmy ochrany pfirody a mohou narusit
ficni ekosystém. Splavnost fek také omezuji vodni dila, slouzici k energetickym
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a vodohospodarskym potfebam statu. V 50. letech tak byla vystavbou Vitavské
kaskady definitivné prerusena splavnost Vitavy(47). Mapa vnitrozemskych vodnich cest je
uvedena na obrazku 17. Jsou zde zahrnuty trasy stavajici i planované.

s.r.o. Ty kromé& déginského pfistavu vlastni v CR piistav Lovosice a pfistavy Drazdany,
Riesa, Torgau, Rosslau v Sasku. Pfistav D&Zin nabizi trimodalni terminal kombinované
dopravy - je velmi dobfe napojen na Zelezni¢ni a silnicéni sit. Je bezprostfedné napojen na
statni silnici (62, 13), i na hlavni sit spolkové drahy.Reka Labe umoZiuje dopravu po celé
evropské vodni siti: Némecko, Holandsko, Belgie, Francie, Svycarsko, Rakousko, Polsko,
Slovensko, Madarsko.

Dalsi z pFistava v CR leZi pfimo v Usti nad Labem (T-Port spol. sr.0.) a vlastni ho
Ceské pristavy, a.s. Ty jsou vlastnikem jesté t&chto pfistavi: Mélnik,Praha HoleSovice,
Praha Radotin,Praha Smichov nebo Kolin(48).

Na rozdil od evropskych trend(i je vodni doprava v Ceské republice utlatovana
a veSkerou energii na svUj rozvoj musi investovat do boje s pseudoekologickymi
organizacemi, €imZ vznikaji obrovské naklady a zdrZzeni odrazejici se v nefunk&nosti
nakladni dopravy a narlstu pocétu kamionu predevsim v tranzitnim koridoru Décin —
Hamburg. Vnitrozemska vodni doprava, vyznacujici se oproti ostatnim druhim dopravy
relativné malymi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi a vysokou bezpecnosti provozu, tak
zajistuje velmi maly podil na pfepravnim vykonu v CR. Navic nemoznost planovat dopravu
bez ohledu na pocasi dale nuti dopravce pfechazet na jiné druhy dopravy. To pak vede
k nespravnému vykladu, Ze o lodni dopravu neni zdjem. Ten by byl, pokud by se doprava

Dopravni politika CR si klade za cil zvysit pfepravni vykon vnitrozemské vodni
prepravy. Jednim z opatfeni je vystavba a modernizace infrastruktury vnitrozemskych
vodnich cest jako prostfedku pro zajiSténi kvalitni dopravni sité.Zakladem pro rozvoj
a spolehlivost vnitrozemské vodni dopravy v CR je realizace projektu ,Plavebni stuperfi
Dé&cgin“, tj. vybudovani jezu pod Dé&cCinem, ktery je nezbytnym krokem pro zajiSténi
plavebniho ponoru 140 cm po 345 dni v roce (20 dni je pocitano na zamrzy a povodfiové
stavy) v kritickém &tyficetikilometrovém Gseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN.
Jedn& se o kompromisni feSeni dosaZeni plnosplavnosti Labe. Plavebné-technické studie
prokazaly, Ze zlep3eni plavebnich podminek na Dolnim Labi Ize dosadhnout pouze
vybudovanim plavebnich stupfid. NavrZzeny byly plavebni stuperi Malé Bfezno a Prostfedni
Zleb. Nesouhlasna stanoviska organti ochrany Zzivotniho prostfedi a ekologickych aktivist(
vedla ke zméné feSeni na jeden plavebni stupeni — Plavebni stupen Dé&c&in. Jeho technické
feSeni je v souladu s parametry vodni cesty na némeckém uUzemi (po dokonceni
planovanych Gprav do roku 2010 by na zakladé zavazku némeckého Ministerstva dopravy
méla byt zajisSténa splavnost Labe v SRN po celém jejim toku, tzn. zajisténi minimalni
plavebni hloubky 160 cm po 345 dni v roce). Teoreticka kapacita Labe se stupném Dé&cin je
vice nez 8 mil. tun ro€né, zatimco bez né&j jen 5 mil. tun ro¢né, ktera ale ve skutecnosti neni
vyuZita, protoZze dopravci nemaji jistotu, Ze lodé popluji (kvali suchu). Skute€nost roku 2009
byla jen 535 tis. tun a stale klesa(49).

Labsk& vodni cesta je v sou€asné dobé vyuzivana pro vnitrozemskou nakladni vodni
dopravu pouze do Chvaletic, a to pfevazné pro dopravu plavidel z lodénice ve Chvaleticich.
Tato vodni cesta neni ukoncena odpovidajicim vefejnym pfistavem a potfebnym navazujicim
centrem k provazani s ostatnimi druhy doprav. Projekty komplexné feSi prodlouzeni vodni
cesty z Chvaletic do Pardubic, resp. az do Kunétic. Toto prodlouzeni do Pardubic
s vyhledovym multimodalnim logistickym centrem pro Pardubicky a Hradecky kraj umozni
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dopravu vSech hromadnych substratl do a z téchto regiond a ve vazbé na dalSi zaméry
umozni pfepravu nadrozmeérnych nakladd a kontejnert(50).

MySlenky o plavebnim spojeni tfi vyznamnych evropskych fek Dunaj — Odra — Labe
jsou staré stovky let.Chybi 300 km dlouhy kanal, ktery by tyto feky propojil. Tento vodni
koridor by tak mohl byt zafazen do transevropské sité TEN-T. Kandl by pomohl vyfeSit
chybgjici stabilni propojeni Ceska s mofem. Vedle nakladni i osobni dopravy by mél
zajistovat i vodohospodarskou a protipovodriovou funkci(50).
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Obrézek 17: Vnitrozemské vodni cesty v CR (50).

6.4 Kriticka mista v Usteckém kraji

Za kriticka mista v rdmci pfepravy jsou bezevseho povazovany arealy jiZ popsanych
chemickych podnikd, pfedevSim arealu Unipetrolu RPA v ZaluZi u Litvinova, kde silnice &. 27
vede pFfimo stfedem podniku, ktery se rozklada jak po levé, tak pravé strané této
komunikace. Rozloha ohroZené oblasti je 17,29 km? Vybornym zdrojem informaci pro
vefejnost o rizicich spojenych s pfislusnymi rizikovymi podniky je dostupna z krizového
portalu Usteckého kraje. Napfiklad u Unipetrolu RPA je mozno se dod&ist nasledujici
informaci: Zdroji rizik zavazné havérie s dopady na okoli jsou v aredlu UNIPETROL RPA,
s.r.o. zafizeni jednotlivych provozovatell obsahujici nebezpeéné latky a nakladani
provozovatelu s nebezpecénymi latkami. Rizikovymi jsou zejména nestandardni stavy téchto
zafizeni a vyrobnich procesu (odstavovani — bé&zné i havarijni, najizdéni do opétovného
provozu) a vice€etné manipulace s nebezpeénymi latkami (pInéni, staceni). Nebezpeénymi
latkami v pfipadé uniku ze zafizeni (vyrobniho, skladovaciho &i pfepravniho) s moznymi
dopady pfesahujicimi hranice aredlu jsou zejména: amoniak, sirovodik, uhlovodiky, hoflavé
kapaliny (ropa, benziny, petroleje, motorova nafta...). Déale je zde pfilozen dokument
s informaci urCenou vefejnosti ohledné zony havarijniho planovani. Dokument pfehledné
a ucelené podava informace o objektu jako takovem (36).

Na vyjezdu z centra Lovosic v pramyslové oblasti na ulici Terezinska lezi areal
Lovochemie. Je vklinén mezi Zelezni¢ni nadrazi a feku Labe. Mezi nejrizikovéjsi nebezpecéné
latky, se kterymi je v arealu Lovochemie nakladano, patfiamoniak asirouhlik. Analyzou
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v oivs

a havérie cisterny s amoniakem. Rozsah poskozené oblasti by zaujimal az 2,5 km? Pfi
nejhorSim havarijnim scénéfi by mohlo dojit k zasazeni ¢asti naddrazi a celé Sifky Labe ve
sméru na Zalhostice(36).

Za kritické misto pro Zelezni¢ni pfepravu i Fi€ni pfepravu se bezesporu povazuje areal
Spolku pro chemickou a hutni vyrobu. Ten je situovan pfimo v centru mésta (hranice arealu
jsou 400 m od hlavniho ndmésti). Ze tfi stran jej obklopuji obytné &tvrti a z jizni strany
navazuje na Ustecké zapadni nadrazi. Jeho rozloha zaujima plochu 22 ha. Mezi
nejrizikovéjsi nebezpeclné latky, se kterymi je ve Spolku nakladano, patfi chlor a propylen.
Jako nejrizikovéjSi byla identifikovana manipulace s nebezpe&nymi latkami pfi pfeCerpavani
Zelezni¢nich cisteren. Potenciélni nasledky havéarie v okoli arealu Ize olekavat v pfipadé
Uniku ur€itého mnozstvi chloru a pfi explozi propylenu. ZasaZzena oblast by mohla postihnout
14,65 km®. NadraZi je ddleZitad spojnice jak pro Zelezniéni pfepravu, tak i silniéni a Fiéni
pfepravu. Z nadrazi vede trat 090 (&ast I. a IV. koridoru:D&&in — Usti nad Labem — Praha)
a dale trat 130 (Usti nad Labem — Teplice — Most — Chomutov). V blizkosti nadrazi se také
nachéazi dalnice D8 (Drazdany — Usti nad Labem — Praha) a vodni cesta Labe (Chvaletice —
Hamburg, pfistav Usti nad Labem)(36).

V prumyslovém aredlu Velvéty nedaleko od Teplic se nachazi Enaspol. Mezi
nejrizikovéjsi nebezpelné latky patfi zkapalnéné uhlovodiky na bézi propan-butanu
a formaldehyd. Jako nejrizikovéjSi byla identifikovana manipulace pfi preCerpavani
a skladovani zkapalnénych uhlovodikd a havarie zasobniku formaldehydu. Rozsah
poskozeni se &itad na 0,06 km?. Pfi nejhor$im havarijnim scénéfi by mohlo dojit k zamoreni

Stejné jako silni¢ni nebo Zelezni¢ni preprava, ma i FiCni pfeprava sva Uzka mista.
PFripomefime si situaci z roku 2002 nebo letodniho roku 2013. Povoder v Cechéch z roku
2002 je jedna z nejvétsich udalosti svého druhu v historii Ceské republiky. V srpnu 2002
Cesko postihla pétisetleta a7 tisiciletd povoderi. Nejvice byla postizena Vltava se svym
povodim, pozdé&ji dolni tok Labe a okrajové také oblasti v povodi Ohfe a povodi Dyje. 17 lidi
pfislo o Zivot, v 7 krajich byl vyhlaSen stav nouze, bylo postizeno na 753 obci a vy3Se Skod se
vySplhala na 73,3 mld. K&. Z arealu Spolany v Neratovicich doslo k tniku chléru. V disledku
této povodné byl schvalen zékon o vyjime¢ném stavu a zakon o integrovaném zachranném
systému, také byly zpracovany protipovodiové plany, na zédkladé nichZz byla realizovana
protipovodiiova opatfeni na mnoha mistech republiky (51).

Obec Zalezlice na soutoku Labe a Vitavy byla pfi povodnich jednou
z nejponi¢engjSich obci. Voda poSkodila 90 ze 120 dom(. Z toho 40 dom( muselo byt
zbourano. Povodné zni€ily mistni CistiCku odpadnich vod a kostel. Voda ale ponicila
i rozvody elektfiny, pouli¢ni osvétleni, silnice, kanalizaci, vodovod nebo fotbalovy stadion.
Béhem katastrofy byla obec odfiznuta od svéta, kolem ni se rozprostrelo “jezero" o rozloze
400 hektaru. Pfed dalSi velkou vodou mél obyvatele ochranit protipovodriovy hlinény val.
Zacal se stavét loni na podzim. Nestihl se v3ak dokoncit a voda ho protrhla znovu v roce
2013 (52). Mezitim byl Ustecky a Liberecky kraj ohroZzen v roce 2010 bleskovou povodni.

Bé&hem povodni vroce 2002 i 2013 byla zaplavena i ¢ast arealu Lovochemie
v Lovosicich a v bezprostfednim ohrozeni byl i areal Spolchemie v Usti nad Labem. V obou
pfipadech se vSak podafilo zajistit arealy tak, aby nedoslo k vyznamnym Skodam na Zivotnim
prostfedi. Navic v mezidobi 2002 az 2013 byly vybudovany ochranné valy a dalsi
protipovodfiova opatfeni, které v obou arealech minimalizovala vliv povodni na bezpecnosti
situaci. Nicméné nebezpeci povodni je i nadale velmi dilezitym faktorem ovliviujicim
i bezpe€nost prepravy nebezpelnych latek, a to nejen pfi jejich skladovani, nakladce
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a vykladce v dotéenych arealech, ale i béhem prepravy jak silniéni, tak Zelezni¢ni i lodni,
nebot jak hlavni silniéni, tak Zelezniéni trasy vedou v Usteckém kraji po bfehu Feky Labe.
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7. Krizovy portal Usteckého kraje

Na internetovych strankach Usteckého kraje je dostupny portal krizového Fizeni,
jehoz cilem bylo wvytvofit fungujici informacni platformu, kterdby byla schopnapodavat
verejnosti informace o krizovych situacich v regionu. Naposled se velmi dobfe osvédcil pfi
mimoradnych zaplavach v ¢ervnu a Cervenci 2013. Pocinaje rokem 2014 se stane soucasti
portalu krizového fizeni preshrani¢ni ,Portal pro informacni podporu rozhodovani za
krizovych situaci“.NiZe nasleduje malé shrnuti toho, k Eemu by mél tento portal slouZzit.

MimoFadné udalosti, kterym musi moderni spolecnost efektivné celit, se nefidi
pravidly, podle kterych je organizovan Zivot lidské pospolitosti. Nekompromisné prekracuji
hranice jednotlivych statél a zpGsobuji na obou jejich strandch obdobné nasledky. Reseni
takovych mimoradnych udélosti a krizovych situaci s pfeshraniénim prvkem je pochopitelné
prostfedi, z ¢ehoZ mohou vyplyvat rizna specifika a pfipadné problémy spojené s organizaci
jejich FeSeni. V souvislosti s &lenstvim Ceské republiky a jejich soused(i v Evropské unii se
i pro feSeni této problematiky zlepSuji predpoklady a podminky. A to nejenom v dasledku
vy8Si miry hospodéaiské a politické integrace, ale zejména diky naprosto konkrétnim
projektam, které jsou financovany diky podpore Evropské unie.

Jednim ztakovych projektd je program s nazvem ,Cil 3/Ziel 3 na podporu
pFeshraniéni spoluprace mezi Ceskou republikou a Svobodnym statem Sasko.V ramci tohoto
programu je realizovan i projekt s nazvem ,Portal pro informaéni podporurozhodovani za
krizovych situaci.“ Cilem tohoto projektu jezprovoznéniinformacniho portélu, ktery bude
odbornou i laickou vefejnost na ¢eské a saské strané hranic informovat o krizovych situacich
v daném regionu a stavu jejich feSeni. Vysledkem projektu bude pfehledny informaéni portal
v Ceském a némeckém jazyce, ktery bude informovat o aktualnich mimoradnych udalostech
a krizovych situacich na obou stranach statnich hranic. Dostupné budou také informace
o prevenci i o tom, jak se vtakovych pfipadech zachovat a kde Ize vyZadat potfebnou
pomoc. Portal bude slouZzit laické i odborné vefejnosti. Podstatnym pfinosem bude zejména
usnadnéni spoluprace zachrannych sloZzek na Ceské i saské strané hranice, a to diky
detailnimu shromézdéni vSech potfebnych informaci v realném Case.

Odbornym cilem projektu je totiz vytvoreni spole¢né pfeshrani¢ni datové baze, ktera
bude obsahovat strukturované informace potfebné pro informacni podporu rozhodovani pfi
pFipravé a feSeni mimoradnych udalosti a krizovych situaci. Databaze bude obsahovat celé
spektrum informaci, jako jsou informace o infrastruktufe Uzemi a jeji kapacité, zdrojich
potfebnych pro feSeni krizovych situaci a také o ohroZeni na obou stranach statni hranice.
Zejména povodné predstavuji ohrozeni, které je jednim z nejpravdépodobnéjSich zdroju
krizové situace na daném Uzemi. Pro predikci vyvoje situace a efektivni zhodnocovani vyvoje
povodné jak na uUzemi kraje, tak i na Uzemi projektového partnera bude nutné do
preshrani¢niho krizového informacniho systému integrovat aktualni Udaje o stavu hladin
vody zejména vodniho toku Labe na Ceské a némecké strané. Integrace umozni ziskavat
presné informace o stavu a vyvoji hladiny vody a pratoku, umozni Iépe koordinovat ¢innosti
na obou stranéch statni hranice.

VétSina shromazdovanych udaji bude obsahovat charakteristiku o svém umisténi
v prostoru, bude se tedy jednat o integrovanou databazi s prostorovymi daty a na data bude
mozné pohlizet a analyzovat je i z hlediska jejich prostorovych vztaht a vazeb. Souc&asti
vyvoje integrované databaze bude i vyvoj podkladovych geodat. Mobilni pfistup
k pfeshrani¢ni informacéni podpofe poskytne informacni podporu pro feSeni krizovych situaci
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za omezenych nebo krizovych podminek. Zakladnimi rozdily oproti online platformé bude
funk&nost i bez napojeni na centralni infrastrukturu a nezavislost na okolnich sluzbach
a systémech. Funkcionalita mobilni platformy tak bude k dispozici i pfi vypadku nebo
nedostupnosti komunikacnich siti v dané lokalité a cely systém bude mozZzné provozovat na
standardizovaném pfenosném pocitaci. SpoleEnymi aspekty offline a mobilni platformy jsou
datoveé zdroje, které budou vyuzivany obé&ma aplikacemi a rovnéz webové sluzby, které bude
offline platforma vytéZovat pfi dostupnosti konektivity na centraini server. Soucasti feSeni
tedy bude i uzavieni kooperacnich dohod o poskytovani pfistupu a obrazovych informaci
mezi krajskym Gfadem a provozovateli kamerovych systému. Dostupné vizualni informace
z prehledovych kamer kamerovych systému na Gzemi spravniho celku jsou jednim ze
zakladnich pilifd podpory rozhodovéni krizovych Stabd za mimofadné nebo krizové situace.
Za timto Uc¢elem bude provedeno hodnoceni a posléze integrace kamerovych systému na
Gzemi kraje do pfeshrani¢niho krizového informaéniho systému.

Cilovy stav bude umozniovat autorizovanym uzivatelum ziskavat obrazové informaceo
déni v urcité lokalité v redlném Case na zakladé pfistupu do stavajicich kamerovych systém
a upfesnovat a korigovat pfipadna rozhodnuti. Integrace se bude zaméfovat zejména na
stavajici kamerové systémy policie, méstskych policii, pfipadné privatni webové kamery
subjektl a instituci, které se nachazeji z hlediska krizového v ddlezitych lokalitach.

DalSim zdrojem dat pro pfeshrani¢ni krizovy informaéni systém jsou i Udaje
z dopravniho systému. Tyto zahrnuji obrazové informace z dopravnich kamer, umisténych
na kfizovatkacha hlavnich dopravnich tazich, dale pak informace o hustoté provozu, aktualni
informace o uzavirkach, dopravnich nehodach a neprijezdnych oblastech. Aktualni a pfesné
informace tohoto druhu jsou nezbytné pro nélezité koordinovani krizové situace centralni
autoritou na postiZzeném Uzemi a pro planovani a vybér objizdnych, evakuacnich
a zasobovacich tras. Pro dokresleni obrazu situace pfi feSeni mimofadné udalosti nebo
krizového stavu je potfebné disponovat pfesnym a nezkreslenym prehledem o disponibilnich,
popfipadé aktivné nasazenych zdrojich a prostfedcich na urcitém Uzemi. Jednotlivé zdroje
a prostfedky jsou napfiklad u sloZek 1ZS vybaveny technickymi prostfedky pro lokalizaci
nebo se takové jejich vybaveni aktualné planuje. Cilem bude integrovat udaje z polohovych
jednotek GPS zasahovych vozidel, popf. vozidel sloZek 1ZS, do monitoringu, realizovaného
online a offline platformami v rdmci pfeshrani¢niho krizového informacniho systému.

Integrace informacniho systému tak zajisti potfebny zdroj real-time dat o poloze a vyuZiti
vécnych, popf. lidskych zdroju. Pro FeSeni krizovych situaci s pfeshrani¢nim dopadem bude
informac¢ni systém Zdravotnické zachranné sluzby Usteckého kraje technologicky propojen
se zdravotnickymi zafizenimi nemocni¢ni neodkladné péce, v€etné zajisténi komunikaénich
prostfedkd a propojeni s centralnimi pfijmy nemocnic. Toto je pochopitelné pouze stru¢ny
nastin pfistupu k integrovanému feSeni. Systém bude pouzivan na obou stranach
hranicea bude pro obé strany spolecny.

Vzajemna Cesko-saska spoluprace je pfi feSeni krizovych situaci nutnosti. Zaplavy,
lesni pozZary, vazné dopravni nehody na frekventovanych silni¢nich tazich, ale i havarie
pramyslovych, zejména chemickych podnik(, to vdechno jsou rizika spole¢na Usteckému
kraji i pfihraniénim oblastem Saska. Toto vSe je odpovédny a profesionalni pfistup vedeni
Usteckého kraje pfi zajistovani ochrany obyvatelstva a kritické infrastruktury.
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Obrazek 18: Schéma vyuZitelnosti portdlu na obou stranach hranice (Ustecky kraj —
Svobodny stat Sasko).

Zavérem je nutno zkonstatovat, Ze portal krizového Fizeni je vyvinuty tak, aby
obsahoval veSkeré potfebné a prehledné informace k jakékoli nouzové situaci, kterd by
mohla region postihnout. Vyborna je soucinnost a propojitelnost a funk&nost portalu se
saskou stranou v Némecku. Z pohledu projektu ChemLog T&T je krizovy portal ur€ité
nastrojem, ktery by mohl byt vyuzit jako server schopny podat zékladni informace
zasahovym jednotkdm v pfipadé havérie vozidla s nebezpecnou latkou.
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8. Zaver

Jako v3ude jinde, tak i v Ceské republice je nejéastéji vyuZivana silniéni pieprava. Ta
s sebou ale nese veétsi rizika nez preprava Zelezniéni nebo fi¢ni. V dnesni hektické dobé jsou
na fidiCe nakladnich vozidel kladeny nesmysiné pozadavky zaméstnavatell, coZz se odrazi
na bezpeénosti jejich jizdy. Ridi¢i také stale vice precefiuji svoje sily a dostavaji se do
nepfijemnych situaci, kdy ohroZuji nejenom sami sebe, ale taky Zivot ostatnich ucastnikd
silniéniho provozu. Jen maloktery Fidi€ dnes striktné dodrzuje pravidla silni¢niho provozu.
Nerespektovani rychlosti, doby odpoc€inku, telefonovani za jizdy, Unava, nepozornost nebo
Spatny stav vozidla jsou casté duavody vzniku nehody. Ostatni Fidi¢i pak musi Cekat
v dlouhych kolonach, nez je havarie vySetfena a odstranéna. Pak maji tendenci ¢asovy skluz
dohanét a svou jizdou ohroZovat ostatni. Svoje na tom nese samoziejmé i stav Ceskych
silnic a dalnic a nedobudované Useky nékterych silnic a dalnic. V neposledni fadé se
nakladni doprava podili velkou mérou na zhor3ovani stavu silniéni infrastruktury.

Hlavnim cilem projektu ChemLog T&T je obecné zvySit povédomi o multimodalni
prepravé. Obzvlast v Ceské republice je tendence veskerou dopravu soustfedovat na silnice,
ackoli je moZno vyuZivat pomérné kvalitni Zelezni¢ni sit hebo Labskou vodni cestu, kterd nas
spojuje se Severnim mofem. Néklady na silniéni pfepravu jsou mnohonéasobné vy3Si neZ pro
Zelezni¢ni ¢&i Fiéni, nemluvé o tom, Ze z hlediska ekologie si s nimi silniéni doprava nemlze
konkurovat. Také objem zboZi, ktery Ize pfepravit nardz po Zeleznici nebo fece se nemuize
porovnavat s objemem zboZi pfepravené jednim kamionem.

DalSim bodem projektu je rychla reakce v pfipadé, kdy uz se néjaka nehoda stane.
Posledni léta zaznamenaly velky boom v technologiich uréenych v oblasti monitorovani
a lokalizaci vozidel. VétSina takovych sledovacich jednotek je ale zaloZzena na stalém
napajeni ze zdroje vozidla. Proto je potfeba vyvinout takovy systém, ktery by se mohl umistit
uspokojivym zplsobem pfimo na prepravni kontejner. Problémy jsou spojeny predevsim
s napajenim takové jednotky, s pfenosem signalu nebo citlivosti senzoru na rizné podnéty.

Tato analyzama poukazovat na aktualni situaci v Ceské republice se zaméFenim na
Ustecky kraj v oblasti pfepravy nebezpeénych véci. Byly zde konstatovany jednotlivé
mezinérodni i vnitrostatni amluvy pro pfislusné druhy dopravy a hlavni identifikacni Udaje pro
uréeni nebezpeénych vlastnosti. Nechybi zde ani statistika kontrol a dopravnich nehod pfi
prepravach nebezpecnych latek. V neposledni fadé analyza zahrnuje zédkladni problémy pfi
monitorovani kontejnerd a aktualni stav rizik vregionu s odkazem na krizovy portél
Usteckého kraje.
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PFilohy

Priloha 1: Vzory bezpe €nostnich zna €ek

NEBEZPECIi TRIDY 1
Vybusné latky a p fedm éty

(€.1)
Podtfidy 1.1, 1.2 a1.3
Symbol (vybuchujici puma): ¢erny;
podklad: oranzovy; ¢islice “1” v dolnim rohu

(6. 1.4) (6. 1.5) (6. 1.6)
Podtfida 1.4 Podtfida 1.5 Podtfida 1.6
Podklad: oranzovy; Cislice: ¢erné; vyska €islic musi byt asi 30 mm a tloustka ¢ary asi 5 mm
(u bezpecnostni znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm); &islice “1” v dolnim rohu

o Qdaj podtfidy — neudava se, je-li vybusSnost vedlejSim nebezpedim
* Udaj skupiny snasenlivosti — neudava se, je-li vybusnost vedlejSim nebezpecéim

L Al

NEBEZPECIi TRIDY 2 Plyny

(€. 2.1) (€. 2.2)
Hoflavé plyny Nehoflavé, netoxické plyny
Symbol (plamen): ¢erny nebo bily; Symbol (plynova lahev): ¢erny nebo bily;
(kromé provedeni podle 5.2.2.2.1.6(c)) podklad: zeleny; ¢islice “2” v dolnim rohu

podklad: ¢erveny; &islice “2“ v dolnim rohu

NEBEZPECIi TRIDY 3
Hoflavé kapaliny '

(€. 3)
Symbol (plamen): ¢erny nebo bily;
podklad: ¢erveny; &islice “3” v dolnim rohu

(€. 2.3)
Toxické plyny
Symbol (lebka na zkfizenych kostech): erny;
podklad: bily; &islice “2” v dolnim rohu
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NEBEZPECi TRIDY 4.1 NEBEZPECi TRIDY 4.2 NEBEZPECIi TRIDY 4.3
Hoflavé tuhé latky, samovoln & Samozapalné latky Latky, kterévestyku
se rozkladajici latky a s vodouvyvijejiho Flavéplyny

znecitliv &éné tuhé vybusné latky

#

(€. 4.1) (€. 4.2) (€. 4.3)
Symbol (plamen): ¢erny; Symbol (plamen): ¢erny; Symbol (plamen): €erny nebo bily;
podklad: bily se sedmi svislymi podklad: horni polovina bila a dolni podklad: modry;
cervenymi pruhy; polovina Gervena; cislice “4” v dolnim rohu

Cislice “4" v doInim rohu Cislice “4” v dolnim rohu
NEBEZPECI TRIDY 5.1 NEBEZPECI TRIDY 5.2
Latky podporujici ho Feni Organické peroxidy

5.1
@& 5.1) (€.5.2)

Symbol (plamen): ¢erny nebo bily;
podklad: horni polovina ¢ervend; dolni polovina Zluta;
¢islice “5.2” v dolnim rohu

Symbol (plamen nad kruhem): ¢erny;
podklad: Zluty
Cislice “5.1” v doInim rohu

NEBEZPEC| TRIDY 6.1 NEBEZPECIi TRIDY 6.2
Toxicke latky Infek éni latky

(€. 6.1) (€. 6.2)
Symbol (lebka na zkfizenychkostech): erny; Symbol (kruh, ktery je pfekryt tfemi srpky mésice) a Udaje:
podklad: bily; &islice “6” v dolnimrohu cerné;

podklad: bily; &islice “6" v dolnim rohu
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NEBEZzPEC| TRIDY 7
Radioaktivni latky

(€. 7A)
Kategorie | — BILA
Symbol zafeni (trojlistek): ¢erny;
podklad: bily;
text (pfedepsany) : ¢erny v dolni poloviné
bezpeénostni znacky:
“RADIOACTIVE”
“CONTENTS ...”
“ACTIVITY ...”;
za vyrazem “RADIOACTIVE” nasleduje
svisly ¢erveny pruh;
Cislice “7” v doInim rohu

(€. 7E)
Stépné latky tiidy 7
Podklad bily;
text (pfedepsany) : ¢erna v horni poloviné
bezpecénostni znacky: “FISSILE”;

v ¢erné oramovaném poli v doni poloviné
bezpeénostni znacky:
“CRITICALITY SAFETY INDEX”;
¢islice «7» v dolnim rohu

Jiné zna ¢eni:

Znacka pro latky ohroZujici zivotni prostfedi

DEKRA Automobil, 2813

-

@&. 7B)

Kategorie Il — ZLUTA

RADIDAGTIVEI /

Conte ot
i, Activ

— Y
:
z
%

(8.7C)
Kategorie Ill - ZLUTA

Symbol zafeni (tojlistek): ¢erny;

podklad: horni polovina Zluta s bilym okrajem, dolni polovina bila;
text (pfedepsany): ¢erny v dolni poloviné bezpecénostni znacky:

“RADIOACTIVE”
“CONTENTS...”
“ACTIVITY .7

v ¢erné oramovaném poli: “TRANSPORT INDEX”

za vyrazem “RADIOACTIVE” nasleduji

dva svislé ¢ervené pruhy;
Cislice “7” v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 8
Ziravélatky

(€. 8)
Symbol (kapky padajici z jedné
zkumavky na kov a z druhé
zkumavky na ruku): ¢erny;
Podklad: horni polovina: bila; dolni
polovina: ¢erna s bilym okrajem;
Cislice “8” v dolnim rohu

tfi svislé ¢ervené pruhy;

NEBEZPECI TRIDY 9
Jiné nebezpe €né latky a p fedm éty

(€. 9)
Symbol (sedm svislych pruhu
v horni poloviné): ¢erny; podklad:
bily;
podtrzena ¢islice “9” v dolnim rohu

Znacka pro zahraté latky



Analyza problematiky sledovani a dohledavani Zésileebezp@ym zbozim.

PFiloha 2: P fepravni proudy v CR

Prepravni proudy mezi regiony CR v tis. tun:

DEKRA Automobil, 08/2013

Zelezniéni pfeprava véci Rok: 2011
Region vykladky Celkem
Region nakladky CZ011 CZ021 CZ031 CZ032 CZ041 CZ042 CZ051 CZ052 CZ053 CZ063 CZ064 CZ071 CZ072 | CZ081
CZ011  HlLm.Praha 17,3 46,0 3,0 129,8 27,2 224 23 38 20,8 0,4 258 99,5| 506,8 1514 1.056,4
CZ021  Stiedodesky kraj 103,5 1336,9 23,7 108,0 | 1727 14742 58,6 18,0 59,6 50,1 62,0 62,2 34,8 198,3 37625
CZ031  Budgjovicky kraj 05 23,7 35,8 43,2 15,0 43,2 0,7 22 0,6 21,8 43 2,1 35 7,7 204,2
CZ032  Plzensky kraj 229,3 46,0 11,4 216,9 56,2 326,8 0,1 35 1,3 384 2,0 26 1,2 6,0 941,4
CZ041  Karlovarsky kraj 29,4 2919 464,9 7745 15168 272,3 1,0 58 15 40,7 45 35,1 7,7 32,2 34785
Cz2042  Ustecky kraj 57,1 17452 407,8 256,5 67,3 58217 56,8 843,22 54714 134,1 2471 3264 | 4821 314,2 16 230,7
CZ051  Liberecky kraj 1,8 225 19,1 12,6 9,6 66,4 244 8,7 0,1 13,3 53,9 14,1 2,7 25,0 274,2
CZ052  Krélovéhradecky kraj 22,6 6,0 11 12,2 61,0 246,5 12,2 51,2 1241 35,0 44 1,0 0,8 74,3 652,3
CZ053  Pardubicky kraj 21,7 64,4 8,4 20,1 14,1 158,8 3,3 37,3 48,8 17,2 49,3 17,7 7.1 60,9 535,0
CZ063  Vysoéina 0,9 11,7 28 56 8,4 231,8 08 4,0 2,7 38,5 2,7 1,0 0,7 1245 435,9
CZ064  Jihomoravsky kraj 15,1 256,9 8,0 7,0 3,0 40,2 0,0 14 5,6 39,0 32,0 48,8 333 2076 697,8
CZ071 _ Olomoucky kraj 93,6 92,9 16,3 9,1 79 59,6 0,1 8,7 18,8 453 39,3 2235 16,2 546,6 1177,7
CZ072  Zlinsky kraj 306,2 18,9 9,6 22,2 0,6 28,3 0,2 1,5 1,5 375 6,4 49 19,1 150,6 607,6
CZ081  Moravskoslezsky kraj 171,6 781,6 13,9 268 | 1456 253,8 10,1 90,4 4286 128,5 286,9 2089 | 1974 74001 10 1441
Celkem 1076,6 47443 1025,7 1644,5| 21053 90458 | 1707 1079,7 61853 | 639,6 8204 | 1047,6| 13134 | 92994 40198,3
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Analyza problematiky sledovani a dohledavani Zésileebezp@ym zbozim. DEKRA Automobil, 08/2013

Silni€ni pfeprava véci

Region vykladky Celkem

Region nakladky
CZ011 CZ021 CZ031 CZ032 Ccz041 CZ042 CZ051 CZ052 CZ053 CZ063 CZ064 CZ071 CZ072 | CZ081

Cz011 Hl.m. Praha 13 368,2 3 868,0 434,0 5494 300,8 622,2 394,6 351,6 260,3 140,3 633,7 404,7| 1093 275,8 217127
Cz021 Stiedocesky kraj 44164 | 317499 11158 930,3 336,3 1742,6 757,9 13315 833,6 9114 8415 478,3| 201,0 2822 45 928,6
Cz031 Budéjovicky kraj 388,9 10445 152332 516,7 35,6 254,3 78,7 122,5 120,6 362,3 278,7 130,9 37,3 64,3 18 668,5
CZ032 Plzerisky kraj 290,1 11774 466,3 | 20742,0 446,3 488,3 84 116,2 148,5 76,0 93,5 104,2 17,7 73,2 242481
czo41 Karlovarsky kraj 365,4 3391 152,1 479,0 | 66695 318,0 28,5 80,0 32,3 18,5 46,7 83,1 39,2 11,8 8 663,2
Cz042 Ustecky kraj 697,2 1780,4 458,6 857,3 4856 | 197999 464,0 293,9 2159 209,2 253,6 1259 | 1172 135,2 25893,9
CZ051 Liberecky kraj 193,0 972,6 106,7 14,0 17,9 4199 63917 361,1 38,5 65,3 64,9 70,5 36,2 52,6 8 804,8

Kralovéhradecky
CZ052 kraj 372,9 985,5 106,0 120,7 36,0 342,7 4392 137957 593,3 184,4 216,2 168,8 43,1 131,5 17 535,7
CZ053 Pardubicky kraj 2418 664,1 105,8 128,5 29,1 162,4 72,1 644,2| 105585 330,2 427,5 4421 144,8 2191 14 170,1
CZ063 Vysodina 240,3 674,5 4872 1245 12,8 95,2 411 311,9 276,5| 98187 759,0 2352 56,8 162,2 13 295,9
CZ064 Jihomoravsky kraj 559,9 695,2 434,6 148,7 431 110,8 121,8 138,4 385,2 997,8| 20019,5 11326 6134 652,7 26 053,6
Cz071 Olomoucky kraj 342,0 476,8 91,7 103,4 30,9 101,8 57,5 170,3 938,6 185,2 1196,2| 13700,7| 11850 25818 21161,8
Cz072 Zlinsky kraj 132,7 1761 38,4 10,2 12,7 191 30,1 83,7 54,5 59,3 626,6 7115 | 82784 726,5 10 959,7

Moravskoslezsky 28
CZ081 kraj 260,7 2694 91,8 1175 10,5 56,9 874 190,3 138,6 212,6 604,5 9116 | 510,1 023,2 314849

13 11 33
Celkem 21869,3| 448735| 193220| 248421 | 84669 | 24534,0| 89730 17991,1| 145948 5711| 26062,1| 18700,0 | 3895 3921 288 581,5
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Analyza problematiky sledovani a dohledavani Zésileebezp@ym zbozim.

Preprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach

DEKRA Automobil, 08/2013

Region vykladky Celkem
Region nakladky
CZ011 CZ021 CZ031 CZ032 CZ041 CZ042 CZ051 CZ052 CZ053 CZ063 CZ064 CZ071 CZ072 CZ081
Ccz011 Hl.m. Praha 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7
CZ021 Stiedoéesky kraj 0,0 2101 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2101
CZ031 Budajovicky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ032 Plzerisky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ041 Karlovarsky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ042 Ustecky kraj 143,3 115,5 0,0 0,0 0,0 34,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2931
CZ051 Liberecky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kralovéhradecky
CZ052 kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ053 Pardubicky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ061 Vysoéina 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ062 Jihomoravsky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
cz07 Olomoucky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ072 Zlinsky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Moravskoslezsky
CZ081 kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Celkem 143,3 3323 0,0 0,0 0,0 34,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 509,9

57




Analyza problematiky sledovani a dohledavani Zésileebezp@ym zbozim.

Preprava véci vnitrozemska letecka

DEKRA Automobil, 08/2013

Region vykladky Celkem
Region nakladky
CZ011 CZ021 CZ031 CZ032 CZ041 CZ042 CZ051 CZ052 CZ053 CZ063 CZ064 CZ071 CZ072 CZ081
Cz011 Hl.m. Praha 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cz021 Stredogesky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cz031 Budéjovicky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ032 Plzefisky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ041 Karlovarsky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZz042 Ustecky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ051 Liberecky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kralovéhradecky
CZ052 kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ053 Pardubicky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ061 Vysoéina 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ062 Jihomoravsky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cz071 Olomoucky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CZ072 Zlinsky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Moravskoslezsky
CZ081 kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Celkem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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