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1. STRATEGIE, NA JEJIMZ ZAKLADE BUDE OPERACNI PROGRAM
PRISPIVAT KE STRATEGII UNIE PRO INTELIGENTNI A UDRZITELNY
RUST PODPORUJICI ZACLENENI A K DOSAZENI HOSPODARSKE,
SOCIALNI A UZEMNIi SOUDRZNOSTI

1.1 Strategie, na jejimz zakladé bude operacni program prispivat ke strategii Unie
pro inteligentni a udrZitelny riist podporujici zaclenéni a k dosaZeni hospodarské,
socialni a izemni soudrZnosti

1.1.1 Popis strategie programu, pokud jde o jeho ptispevek k plnéni strategie Unie pro
inteligentni a udrZitelny riist podporujici zaclenéni a k dosaZeni hospodatské, socidlni a
uzemni soudrznosti.

Identifikace potieb na urovni opera¢niho programu

Potieby v oblasti dopravni infrastruktury a zkuSenosti z programového obdobi
2007-2013

Shrnuti hlavnich aktuéalnich potfeb sektoru doprava bylo provedeno v ramci Dopravni
politiky CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a v jejich navazujicich
dokumentech.

Jednim ze zékladi pro feSeni dopravni problematiky je kvalitni dopravni infrastruktura
jako zékladni ptedpoklad pro uspokojovani ptepravnich potieb. Nafizeni o hlavnich
smérech pro rozvoj TEN-T stanovi pro Ceskou republiku zavazek do roku 2030
dobudovat dopravni infrastrukturu tzv. hlavni sit¢ TEN-T, a to multimodalné v oblasti
zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, multimodalni a letecké dopravy resp. jejiho napojeni na
zelezni¢ni sit, a zaroven zajistit provazanost téchto siti v multimodélnich uzlech. Do roku
2050 by pak méla Ceska republika splnit zavazek dobudovat zbyvajici ¢ast sité TEN-T
(tzv. globalni sit’). Ob¢ urovné sit¢ TEN-T jsou rozsahlé a splnit zdvazky nebude mozné
bez masivniho vyuZiti evropského spolufinancovéani, a to zejména nastroji CEF a Fondu
soudrznosti. Ukolem siti narodniho vyznamu je multimodalné zajistit p¥istup viech kraji
k hlavni siti TEN-T (tzn. doplnéni chybéjicich spojeni, které se nestaly soucasti sité
TEN-T). Ukolem siti regionalniho vyznamu je zajistit celoploinou dostupnost celého
tizemi CR. Bez rozvoje t&chto niz§ich tirovni sité nebudou ani projekty na siti TEN-T
dostate¢né efektivni.

Rist vykont v jednotlivych druzich dopravy je vSak nerovnomérny a prohlubuje
disproporce v délbé piepravni prace. Vztah mezi jednotlivymi druhy dopravy by mél byt
konkuren¢ni jen omezeng. Jednotlivé druhy dopravy musi fungovat na bazi spoluprace —
ale spoluprace muize byt schopen jen ten dopravni segment, ktery je schopen nabizet
kvalitni, flexibilni a spolehlivé sluzby.

Diiraz je tieba klast na to, aby dopravni infarstruktura méla takové parametry a
technologické vybaveni, aby na ni mohly byt poskytovany co nejkvalitnéjsi sluzby s co
nejmensimi dopady na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva. Proto je potiebné kromé
dopravni infrastruktury samotné tesit dalsi oblasti — systém dopravni obsluznosti
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v osobni dopravé, uplatnéni principu komodality v ndkladni dopravé, dopravni problémy
v husté osidlenych oblastech, zavadéni modernich technologii a alternativni energie pro
dopravu.

S ohledem na to, ze predpokladané naklady na vystavbu a modernizaci v§ech druhi
dopravnich siti v CR mnohonasobné ptevysuji finanéni moznosti/alokace pro obor
doprava v soucasném i budoucim programovém obdobi, je mozno konstatovat, ze ani v
jednom dopravnim odvétvi nedoslo v obdobi 2007-2013 k plné ¢i vétSinové saturaci
potieb. Pro programové obdobi 2014 —2020 je proto nutno usilovat o dodrzeni stanovené
prioritizace zamérl a realizovat nejpotiebnéjsi stavby, jejichZ pfipravenost to umoziuje.

V obdobi realizace OPD 2007-2013 byly zpracovany Dopravni sektorové strategie, 1.
faze - souhrnny kratkodoby koncept (do roku 2013), které vytvotily zaklad pro
zpracovani stitedn¢ az dlouhodobého planu rozvoje dopravni infrastruktury, jehoz
ptiprava nasledovala a vyustila ve zpracovani Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze,
jez umoznily v souladu s pozadavky EK nastaveni koncep¢niho pfistupu k rozvoji
dopravni infrastruktury CR.

Uspé&sna realizace projekttt OPD 2007-2013 a zkuSenosti ziskané pii vykonu funkce
Ridiciho organu znamenaly pro MD vyznamnou zkusenost, ktera usnadnila p¥ipravu
OPD na obdobi 2014-2020 a byly zohlednény ve vécné struktuie programu (pocet a
obsah prioritnich 0s) i v jeho implementacnim nastaveni s ti¢asti SFDI jako
zprostiedkujiciho subjektu. Ziskané zkusenosti z ptedchoziho programového obdobi
predstavuji pro OPD vyhodu v podobé kvalifikovanych a zkuSenych pracovniki jak na
strané RO, tak na strané ZS a piijemci podpory. Dalsi zasadni zkugenosti z obdobi 2007-
2013 pro zajisténi hladké implementace opera¢niho programu je nutnost systematického
sledovani a vyhodnocovani rizik ptipravy (uzemni, majetkopravni atd.) Sirsiho souboru
projektl ptipravovanych k realizaci v OPD.

Silni¢ni doprava

Ceska republika ma relativné vysokou hustotu silniéni sité, avsak zakladni sit’ dalnic a
rychlostnich silnic neni stale dokoncena a neodpovidé skute¢nym potiebdm. Z divoda
komplikaci v ptipravé nejsou stale dokonceny vysoce prioritni projekty. Nektera krajska
centra stale nemaji kvalitni napojeni na sit’ dalnic a rychlostnich silnic. Stale chybi fada
obchvati sidel, kterd umozni odleh¢it obytné zastavbé od dopravniho zatizeni.

Stale vyssi naroky na rychlost, bezpecnost a komfort piepravy, ale také na Setrnost
dopravnich cest k zivotnimu prostiedi zpisobuje, Ze stavajici sit’ dalnic a rychlostnich
komunikaci, vzhledem k neustéle rostouci mobilité obyvatelstva a pfepravni zatézi,
nevyhovuje nejen z hlediska svého rozsahu, ale také z hlediska technického stavu.

Tempo prestavby a obnovy silnic 1. tfidy neodpovida potiebam zlepsSeni dopravni situace
na téchto silnicich, a to zejména tam, kde soucasna trasa vede v pritazich mesty a
obcemi, a to ani z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi v jejich okoli. UzZivatelé se
potykaji s ¢asto nedostateCnymi parametry komunikace a s malou vybavenosti.
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Silni¢ni doprava, osobni i nakladni, ma majoritni podil na pfepravnich vykonech. V roce
2010 méla individudlni automobilova doprava spole¢né s autobusovou dopravou 80%
podil na celkovych piepravnich vykonech osobni dopravy v CR. Silni¢ni nékladni
doprava v roce 2010 méla 78% podil na celkovych pfepravnich vykonech nakladni
dopravy v CR.

Silni¢ni doprava je nenahraditelna v mistech rozptylenych ptepravnich proudt a

v ptipad€ ndkladni dopravy na kratké a sttedni vzdalenosti. Vzhledem k prostorové
narocnosti zejména individualni dopravy vznikaji nejvétsi problémy zejména v husté
osidlenych oblastech. DiileZitou oblasti je rovnéZ vystavba obchvatli mést a obci, kterd je
nutna piedevsim z divodi negativnich vlivii na Zivotni prostfedi a rovnéz z dtivodi
bezpecnosti. Prijezdy mésty a obcemi na stavajicich trasach silnic I. tfidy maji vliv na
plynulost provozu na téchto komunikacich, a tak zna¢né zhorSuji kvalitu zivotniho
prostfedi obyvatel.

Spatny stav stavajici infrastruktury ma negativni disledky na bezpeénost a podili se
mimo jiné na vysoké nehodovosti. Smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silnicni
infrastruktury zavadi 4 nastroje, které maji napomoci zvysit bezpecnost silnicni
infrastruktury. Clenské staty mély povinnost zavést tyto nastroje na silnicich zahrnutych
do sité¢ TEN-T. CR zavedla prostiednictvim pravnich predpist (zakon ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich a k tomu provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.) nutnost provadét
tyto nastroje pouze na silnicich v siti TEN-T. Na ostatnich silnicich (zejména silnice II. a
III. tfidy a mistni komunikace) je na dobrovolnosti jejich vlastniki, zda nastroje ke
zvyseni bezpecnosti budou vyuzivat. I ptesto se vSak 1ze domnivat, ze dokonceni
transpozice smérnice o fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury bylo dillezitym krokem
k pouzivani téchto nastrojii a postupné je opravnéné ocekavat jejich postupné rozsifeni na
celou silnicni sit’, na které by byl jejich piinos nejvyssi.

Dosud chybi vybudovat zna¢nou ¢ast délky patetni infrastruktury silni¢ni dopravy,

v provozu je jen 56 % z délky planované sit€ dalnic a rychlostnich silnic. Z celkové délky
sit¢ TEN-T byla dosud dokoncena vystavba ¢i potfebnd modernizace na 48 % celkové
planované sité.

V souladu s celoevropskou koncepci je nutné pokracovat ve vystavbé transevropské sité
TENOT v CR s cilem dokonéeni hlavni (core) sité do roku 2030 a dokon&eni globalni
sit¢ do roku 2050. Dale je nutné postupné napojovat vSechny kraje na kvalitni sit’ dalnic a
rychlostnich silnic, a to i prostfednictvim kvalitnich silnic I. tfidy, které tvoii sit
privadéci. Dulezitym aspektem je zavadéni technologii ITS, které umoziuji nejen
zvysSovat komfort a bezpecnost dopravy, ale jsou téz nastrojem optimalizace vyuZziti
kapacity dopravni infrastruktury.

Zelezni¢ni a multimodalni doprava

V soucasnosti je v Ceské republice v provozu piiblizné 9 500 km zelezni¢nich trati, coz
je vzhledem k rozloze tizemi CR jedna z nejhustSich Zelezni¢nich siti na svéte.

Velkym problémem Zelezniéni sitd v CR je jeji nizké technicka Groveri (nedostateéna
trat'ova rychlost a ¢asté propady rychlosti, nizké kapacita, nedostatecnd interoperabilita,
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nedostate¢né parametry pro nakladni dopravu, zejména délka koleji ve stanicich a
terminalech pro multimodalni dopravu), Spatny stav a nedostatecna vybavenost
dopravnich terminaltl, Zelezni¢nich stanic a zastavek a s tim spojeny nizky komfort pro
cestujici, z ¢ehoz vyplyva nizkd konkurenceschopnost viici silni¢ni dopraveé ve vétsing
dilezitych smérti. RovnéZ je potfeba zminit skutecnost, ze nevyhovujici stav je 1 v oblasti
kolejové mechanizace slouzici k zajisténi spolehlivého a bezpecného provozovani drahy
prostiednictvim diagnostiky a v€asného zajisténi prostiedkl pro v€asné odstrafiovani
zavad. Stav provozuschopného vozového parku pro opravy a udrzbu zelezni¢ni dopravni
cesty je v soucasnosti velmi Spatny a v ptipadé mimotfadnych udalosti mize zptsobovat
neunosné dlouhé trvani vypadkt z divodu nedostate¢né rychlosti a operativnosti a nizké
spolehlivosti zastaralého parku, ¢imZ se prakticky snizuji pfinosy z investic do Zelezni¢ni
infrastruktury.

Mezi pti€iny patii to, ze velka Cast infrastruktury je zastaralé stejn¢ jako nejednotna

a provozn¢ nakladna zabezpeCovaci zafizeni na mnoha i hlavnich tratich a v zelezni¢nich
uzlech. Pouze zhruba 33 % délky vybudovanych trati je elektrizovanych, pouze 20 %
trati je dvou a vicekolejnych. Oproti jinym druhtim dopravy je také nedostate¢na uroven
sluZeb spojenych s ptepravou (napf. vybavenost zelezni¢nich stanic).

Limitujicim faktorem je rychlostni omezeni maximem 160 km/hod na Zelezni¢nich
tratich, stejné¢ jako Spatny technicky stav infrastruktury zpiisobeny zanedbanou tdrzbou v
minulosti. Problémem je nizka konkurenceschopnost z hlediska cestovnich cast ve
vétSin€ dulezitych pfepravnich sméra.

Pozadavky podle TSI se v piipad¢€ infrastruktury vztahuji na Zelezni¢ni traté, které jsou
soucasti TEN-T. Pfedev§im s ohledem na to, Ze né¢které TSI byly definovany pomérné
nedavno, neodpovidaji jejich pozadavkiim ani nékteré nové rekonstruované tiseky TZK.
Tyto nedostatky bude nutné postupné odstraniovat. Zaroven dochazi postupné

k rozsitovani pisobnosti TSI i na sit mimo TEN-T, coz bude v budoucnu klast nové
pozadavky i na tyto traté. Zavadéni TSI se pfedpokladé v souladu s vystupy studie
»Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské zelezni¢ni siti ve vazb¢ na
podporu z fond EU v obdobi 2014 — 2020 zpracované v roce 2014.

Zelezni¢ni doprava je v ptipadé osobni dopravy diilezita tam, kde jsou silné piepravni
proudy. Jde zejména o rychlou dalkovou dopravu. Dale je Zeleznice efektivni jako pater
méstské, pfiméstské a regionalni dopravy. Jeji vyznam stoupa zejména v husté
osidlenych oblastech, kde vznikaji nejvétsi problémy v silnicni doprave v dasledku
velkych prostorovych naroku silni¢ni dopravy. V nakladni dopravé je Zelezni¢ni doprava
dalezita u silnych piepravnich proudl na stfedni a delsi vzdalenosti a v piipadé velkych
ucelenych zasilek i na vzdalenosti kratsi.

Vzhledem k témto skute¢nostem jsou kladeny velké naroky na hlavni mezinarodni trasy
a na trat¢ v blizkosti velkych mést. Potfeby uvedenych segmentt Zelezni¢ni dopravy maji
zcela rozdilné pozadavky na parametry a kapacitu infrastruktury. Zvysené naroky osobni
dopravy na kapacitu trati (intervalova piiméstska doprava, dalkova doprava Praha —
Ostrava) se negativn¢ projevuji v nedostatku kapacity pro nakladni dopravu, kterou Ize
provozovat pouze v sedlech ptepravni poptavky v osobni dopravé. Disledkem je
nedostate¢né vyuziti potencidlu Zeleznicni nakladni dopravy.
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V roce 1993 byla v CR zahéjena postupna optimalizace a modernizace viech 4
tranzitnich zelezni¢nich koridort. Pfevdzna Cast téchto tranzitnich koridort (s vyjimkou
useku Praha — Horni Dvofisté€) se prekryva s ttemi TEN-T Core network koridory, které
protinaji CR (Koridor Vychodni a vychodostiedomoisky, Koridor Baltsko-jadransky a
Koridor Rynsko-dunajsky) a které jsou definovany v natizeni 1316/2013 pro ucely
implementace TEN-T Core network prostfednictvim podpory z nastroje CEF. Do
soucasnosti jsou az na nékolik vyjimek dokon€eny hlavni ¢asti TENT-T Core network
koridor Vychodostifedomoiského a Baltsko-jadranského (1. a II. tranzitni Zelezni¢ni
koridor). Dosud bylo modernizovéano ¢i optimalizovano ptiblizné 78 % z celkové délky
vSech koridorti. Ve vztahu k celé siti TEN-T zahrnujici i planovanou vystavbu
vysokorychlostnich trati do roku 2050 bylo dosud modernizovano 38 % celkového
planovaného rozsahu této sité. V nasledujicim obdobi bude pozornost vénovana zejména
modernizaci a pfestavbé hlavnich Zelezni¢nich uzli a modernizaci ¢i optimalizaci dosud
nedokoncenych casti sit€¢ TEN-T véetn¢ casti hlavni sité odpovidajici Core network
koridortim na izemi CR s tim, Ze nové budované tiseky budou kompatibilni se Systémem
rychlych spojeni, z néhoz mohou byt v ndvaznosti na zavéry Studie prilezitosti rychlych
spojeni (zpracovavané SZDC s planovanym dokonéenim v roce 2016) prvni Giseky
ptipadné realizovény jiz v obdobi 2014-2020.

Budované (modernizované a optimalizované) ¢tyfi tranzitni koridory nepokryvaji

vvvvvv

Opozd'uje se také modernizace vétSich zelezni¢nich uzld. Vybrané Gseky Zelezni¢nich
trati trpi nedostatecnou kapacitou, a to zejména v priméestskych oblastech.

Do budoucna jsou potiebné rizné druhy investic, od revitalizaci, optimalizaci a
modernizaci k dovybaveni zeleznic modernim zabezpeCovacim systémem, ptipadné
jejich elektrizaci. V dalSim obdobi je nutné pocitat s dokonc¢enim zékladni sité
zeleznicnich trati, které zajisti napojeni na rozhodujici transevropské sméry, propojeni
vSech regionil, napojeni mezinarodniho leti$t¢ Praha na sit’ dalkové Zelezni¢ni dopravy a
feSeni vyznamnych méstské a priméstskych vazeb. Zvlastni pozornost je tieba vénovat
zlepSovani infrastruktury na vstupech do velkych mést, kde dochazi k interferenci
dalkové, regiondlni a ptfiméstské (zejména aglomeracni) s nakladni dopravou. Disledkem
je vznik nejproblematictéjSich tizkych mist na Zelezni¢ni siti. Sem by mély byt
infrastrukturni investice smérovany prioritn¢, naopak mimo aglomerace jsou kapacitni
problémy méné vyznamné.

Vyvoj objemu Zelezniéni dopravy je charakterizovan stavem, kdy po roce 2004 byla
zhorsujici se situace v zelezni¢ni doprave stabilizovana a odklon od Zelezni¢ni k jinym
odvétvim dopravy se podatilo zpomalit. Tento trend byl zaznamenan v osobni 1 ndkladni
zelezni¢ni preprave.

V oblasti ndkladni Zelezni¢ni dopravy je prioritou presun vétsi casti dalkové nakladni
silni¢ni pfepravy na Zeleznici. [ pfes zna¢ny nartst absolutnich objemi a vykont

v kombinované dopravé silnice — zeleznice v CR je relativni podil kombinované dopravy
na celkovych vykonech v nékladni dopraveé stale velmi maly. V roce 2012 byl podil
kombinované dopravy na celkovych ptepravnich vykonech 3,64 % .

Infrastruktura pro multimodalni dopravu ma zajistit optimalni vyuzivani vSech druha
dopravy v nakladni dopravé, a tim snizovat externality v dopravé a fesit snizovani
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dopadtli dopravy na Zivotni prostfedi, globalni zmény, vefejné zdravi a nehodovost. V této
souvislosti je nutné podpofit vystavbu vetejnych terminalti multimodélni dopravy,
nejlépe s vazbou na vyznamna logistickd centra. Systém musi byt budovan tak, aby mohl
fungovat na bazi ,,vefejnosti* (tzn. umoznit poskytovat sluzby komukoliv a pro
kohokoliv za stejnych podminek nediskrimina¢né podle jednotnych pravidel). Konkrétné
je nutné v prvni fadé podpoftit vznik ptekladist kombinované dopravy vcetné napojeni na
infrastrukturu silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a letecké dopravy, podpofit vybaveni
prekladkovymi mechanismy a pokud je to mozné, umoznit v téchto lokalitach rozsireni
na vetejné logistické centrum.

V oblasti dopravniho parku je potfebné podpofit obnovu vozidlového parku osobni
zelezni¢ni dopravy, nebot’ zastaraly vozidlovy park nevytvaii predpoklady pro
konkurenceschopnost osobni Zelezni¢ni dopravy a soucasné ma negativni dopady na
zivotni prostiedi a je ndro¢ny na spotiebu energii.

Vnitrozemska vodni doprava

Vodni doprava je velmi dulezitd zejména s ohledem na jeji nizkou energetickou
narocnost a hraje diileZitou roli zejména u silnych ptepravnich proudl u substratt, které
nejsou naro¢né na ¢as prepravy, a pii prepravé nadrozmérnych nakladi. Jde o ndkladove
efektivni alternativu oproti jinym druhiim dopravy.

Vodni doprava je reprezentovana piedevsim nékladni dopravou. Podil na piepravnim
trhu tvofi pouze necelé jedno procento z celkového objemu nakladni ptepravy. Ptirodni
podminky v CR a soucasny rozsah a technicky stav vodnich cest umoziuji nakladni
plavbu pouze na Labsko-vltavské vodni cesté.

Stavajici vodni cesty jsou charakterizovany tizkymi misty, ve kterych nejsou splnény
zakonem predepsané parametry, a tudiz neni zajiStén plnohodnotny stupeii vyuziti
souvislych tsektl vodnich cest na izemi CR. Soucasny stav je dale charakterizovan
existenci rizikovych mist v piipadech havérii na plavebnich objektech a extrémnich
povodnich. Stavajici vodni cesty nedisponuji dostatkem objektl pro potieby zajisténi
bezpecnosti pii vyuzivani dopravnich cest.

I presto mé vnitrozemska vodni doprava, pokud jde o samotny provoz, relativné malé
dopady na Zivotni prostfedi a vykazuje vysokou bezpecnost provozu.

Malé vyuzivani vodni ndkladni dopravy je na labsko-vltavské vodni cesté dano zejména
nespolehlivosti (velka zavislost na celkové hydrologické a vodohospodaiské bilanci v
povodi fek). Tento problém by mélo vytesit vybudovani plavebnich stupni na Labi. Je
nezbytné najit funkéni kompromis mezi podminkami technického feSeni a zajmy ochrany
ptirody a krajiny.

Dlouhodobgjsi strategii vodni dopravy je mozné charakterizovat jako zajisténi
vyhovujicich plavebnich podminek ve vSech ¢astech labsko-vltavské vodni cesty.
Intervence se tedy soustfedi na feSeni problému splavnosti a spolehlivosti na dopravné
vyznamnych a vyuzivanych vodnich cestach a dalSich vodnich cestach, jejichz rozvoj a
modernizace je efektivni.
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Zastaraly park vodni dopravy zhorSuje konkurenceschopnost nakladni vodni dopravy a
soucasn¢ limituje pozitivni ptinosy vodni dopravy pro Zivotni prostredi a je relativné

vewr

Méstska mobilita a vefejna doprava

Vetejna doprava ma velmi vyznamny vliv i na rozvoj mést, kde se podili na
zabezpecCovani kazdodennich ptfepravnich potieb velkych pocti obyvatel. V ptipadé
jejich zajisténi vyhradné individualni dopravou s vyuzitim stavajici dopravni
infrastruktury dochézi ke vzniku kongesci se vSemi negativnimi disledky. Dopravni
problémy se koncentruji zejména v oblastech s hustym osidlenim, kde dochézi nejcasté&ji
ke kongescim s dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Investice jsou nezbytné
zejména v oblasti vystavby infrastruktury pro vetejnou drazni dopravu ve méstech.

Drazni doprava tvoii patet hromadné dopravy osob ve velkych méstech s prokazatelné
ptiznivymi celospolecenskymi efekty. Problémem je zde ¢asto nedostacujici rozsah
potfebné infrastruktury a jeji nevyhovujici stav, déle pak také stafi, stav a vybavenost
vozového parku a vybavenost zastavek a prestupnich terminali. Kviili tomu je tfeba z
bezpecnostnich diivodii snizovat rychlost pfepravy a vzhledem ke stavu infrastruktury se
snizuje i1 celkovy cestovni komfort. V ptipadé modernizace trati a zvySeni bezpecnosti
provozu, cestovni rychlosti a celkového komfortu 1ze ocekavat zvySenou poptavku po
vyuzivani drazni dopravy jakozto ekologické varianty pozadované pro takto silné
ptepravni proudy.

Jednotlivé sité tramvajovych a trolejbusovych provozi v ramei CR jsou ve spravé
ptisluSnych municipalit a jejich rozvoj je fizen a strategicky planovén na Grovni
piislugnych mést. V souéasné dobé existuje v ramci celé CR 7 tramvajovych provozil a
13 provozovanych trolejbusovych systémi. V hlavnim mésté Praze se nachdzi nejvetsi
tramvajovy provoz, nejvetsi sit” autobustt MHD a jediné metro ve staté.

Predmétem rozvoje trati je pfevedeni nejzatizenéjSich autobusovych linek do elektrické
trakce a dokon¢eni dlouhodobé ptipravovanych trati do lokalit s vysokou hustotou
osidleni.Vys§im vyuzivanim stdvajici infrastruktury tramvajového a trolejbusového
provozu lze kromé zlepSeni zivotniho prostredi a uspor energii dosahnout i snizeni
jednotkovych nakladl drazni dopravy.

Konkrétni potieby jednotlivych mést se mohou navzéajem dosti odliSovat, proto pii jejich
stanovovani bude potieba vzit v Givahu strategie danych mést. Vzhledem k tomu, ze
problematika méstské vetejné dopravy je v DSS feSena pouze okrajové, bude strategické
zdivodnéni projektl mést zalozeno na strategickych dokumentech danych mést, které
budou komplexni povahy a z nichz vyplyne opravnénost feseni pouzitych v dotcenych
projektech. Forma téchto strategickych dokumenti bude muset respektovat principy
plani méstské mobility. Néktera z nejvétsich mést jiz zahdjila ptipravné prace sméiujici

k vypracovani plant udrzitelné méstské mobility (PUMM). Pro vSechna mésta nad 50 tis.

obyvatel bude nutné vypracovat nové nebo rozsitit stavajici strategické dokumenty za
ucelem zajisténi strategickych ramcti mobility, které budou vypracovany podle
analogickych principi jako PUMM. U vSech méstskych ramct mobility bude nutné
zajistit jejich navaznost na programy zlepsovani kvality ovzdusi (vytvorené dle
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ustanoveni zdkona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi) a hlukové plany, aby byl zajistén
maximalni mozZny pfispévek zvoleného feSeni ke sniZzeni emisi produkovanych dopravou
a k snizeni hlukové zatéZe obyvatelstva. Ve vSech méstkych ramcich mobility bude
muset byt rovnéz feSena problematika zajisténi udrzby stavajici i nové budované
infrastruktury. Méstské ramce mobility budou zpracovany podle metodiky, ktera bude
vytvotena ve spolupraci s Jaspers. Zdivodnéni projekti, které budou predkladany pred
dopracovanim ramce méstské mobility bude nutné dolozit prostfednictvim tzv.
strategické projektové fiche, v niz budou uvedeny pottebné tidaje, které projekt zasadi
do nejvyznamnéjSich strategickych souvislosti a potvrdi jeho redlnou potiebnost a soulad

s relevantnimi planovacimi a strategickymi dokumenty.

Rozvoj inteligentnich dopravnich systémii

Moderni informaéni a komunikac¢ni technologie umoznily vznik novych systému

a aplikaci v dopraveé nazyvané jako dopravni telematika nebo inteligentni dopravni
systémy a sluzby (dale jen ,,ITS*). Systémy ITS umoZiiuji nejen zvySovat komfort a
bezpecnost dopravy, ale jsou rovnéz nastrojem optimalizace vyuziti kapacity dopravni
infrastruktury a také néstrojem pro zvySeni informovanosti ucastnikti dopravniho
provozu v realném ¢ase nejen o béznych, ale zejména o mimotadnych situacich.

Vyznamnou komponentou pro ITS je druzicova navigace a komunikace. Systémy fizeni
dopravy vyuzivajici ITS i systémy vyuzivajici druzicové systémy jsou povazovany za
soucast trans-evropské dopravni sit€¢ (TEN-T) a vyznamné piispivaji k bezpecnosti
dopravy.

V piipadé prostorovych dat je nutné vytvofit souhrnné, vzajemné interoperabilni datové
sady dopravni infrastruktury jednotlivych druhti dopravy, které pokryji cel¢ tzemi CR a
jejichZ popis bude odpovidat pozadavkim legislativy i uzivateld.

Na narodni tirovni je nutné smetovat k zajisténi koordinace jednotlivych druhti doprav
s ITS, coz bude ptedmétem Akéniho planu pro rozvoj ITS/dopravni telematiku
pripravovaného ministerstvem dopravy, ve kterém budou déale konkretizovany obecné
potfeby uvedené vyse.

Alternativni druhy energii v dopravé

Strategie Evropa 2020 pro inteligentni a udrzitelny rust podporujici zaclenéni se
zamétuje na feSeni spolecenskych problémd, jako je zména klimatu, energetika a
nedostatek zdrojt, na zvySovani konkurenceschopnosti a dosahovani energetické
bezpecnosti ucinnéjSim vyuzivanim zdroji a energie. V souladu s touto strategii vyzvala
Bila kniha ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému u¢inn¢ vyuzivajiciho zdroje* k prolomeni
zavislosti dopravy na ropé a stanovila cil snizit emise sklenikovych plyni v dopravé do
roku 2050 o 60 %. Za hlavni piekazku zavadeni alternativnich paliv na trh a jejich pfijeti
spottebiteli je povazovana absence infrastruktury pro alternativni paliva i absence
spolecnych technickych specifikaci pro rozhrani mezi vozidlem a infrastrukturou.
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Evropska unie pfijala v roce 2014 Smérnici o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva, jejimZ cilem je zajistit vybudovani infrastruktury pro alternativni paliva a
zavedeni spole¢nych technickych specifikaci pro tuto infrastrukturu v Evropské unii.
Tato smérnice pozaduje od Clenskych statil, aby ve svych Narodnich ramcovych planech
uvedli svoje vlastni cile a zdaméry v oblasti budovani hlavni infrastruktury pro alternativni
paliva na jejich izemi.

Na nérodni Grovni je nutné sméfovat k zajisténi vétsi koordinace rozvoje infrastruktury
pro alternativni druhy energii v doprave, coz bude predmétem Narodniho akéniho planu
pro ¢istou mobilitu pfipravované¢ho ministerstvem primyslu a obchodu.

Piispévek OPD k napliiovani strategie Evropa 2020 a dalSich relevantnich
strategickych dokumentii

Strategie Evropa 2020 a navazujici strategické dokumenty

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni,
KOM(2010) 2020 je strategie EU, jejimZ cilem je dosahnout nového ristu. V jejim
ramci je pro sektor dopravy relevantni pfedevsim iniciativa ,,Evropa méné narocna na
zdroje®, kterd stanovila mezi svymi zaméry:

e Do roku 2020 sniZeni emisi sklenikovych plynd nejméné o 20 %, zvyseni podilu
obnovitelnych zdroji na skladbé zdroji v kone¢né spotiebé energie EU na 20 %
a zvySeni energetické ucinnosti o 20 %.

K tomuto zdméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 a 2.2, v nichz bude
financovana vystavba dopravni infrastruktury v parametrech, které umoZzni pfemist'ovani
osobi nakladil s niZsi spotiebou energie, s alternativnimi pohony a tedy s pozitivnim
vlivem na plnéni uvedeného cile. SC 1.6 a 2.2 pak budou svou realizaci pfispivat

k takové skladbé vozidel pro premistovani osob a nakladu, ktera bude mit nizsi spotiebu
energii a bude vyuZivat alternativni pohony.

e Zavedeni sitovych infrastruktur pro elektrickou mobilitu, inteligentniho fizeni
provozu, lepsi logistiky, sniZzeni emisi CO2 u silni¢nich vozidel, v letectvi a
namoinim odvétvi.

K tomuto zdméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.3 (podpora kombinované dopravy
povede k lepsi logistice), 1.4 (podpora infrastruktur mé&stské hromadné dopravy

v elektrické trakei), 2.3 a 3.1 (podpora zavadéni ITS) a 2.2 (podpora infrastruktury pro
alternativni pohony).

e Urychlit realizaci strategickych infrastrukturnich projekti s cilem odstraiiovat
zasadni prekazky, zejména v pfeshrani¢nim styku a u intermodalnich uzli.

K tomuto zdméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3,2.1 a 3.1 vystavbou
infrastrukturnich projekta.
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e Na vnitrostatni urovni vyvinout inteligentni, modernizovanou a plné€ propojenou
dopravni a energetickou infrastrukturu.

K tomuto zdméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 2.1,2.2,2.3 a 3.1,
které budou obsahovat intervence spocivajici v podpote vystavby a rozvoje dopravni
infrastruktury a inteligentnich dopravnich systémut

e K tomuto zaméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.1 rozvojem infrastruktury
zeleznic a SC 2.1 rozvojem infrastruktury silnic na TEN-T.

K tomuto zdméru bude OPD piispivat zejména SC 1.1 rozvojem infrastruktury Zeleznic a
SC 2.1 rozvojem infrastruktury silnic na TEN-T.

e Zam¢fit se na méstsky rozmér dopravy, kde vznika znacna ¢ast dopravniho
pietizeni a emisi.

K tomuto zdméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.4 podporou infrastruktury hromadné
dopravy osob ve méstech v elektrické trakci a ¢astecné 1 SC 2.3 podporou inteligentnich
dopravnich systémil na silni¢ni siti ve méstech.

Dokument , Integrované hlavni sméry strategie Evropa 2020 stanovi rdmec pro
provadéni strategie Evropa 2020 a reforem na urovni Clenskych stata. Cile v oblasti
dopravy jsou zahrnuty v IHS 5 ,,Zlepsit ti¢innost zdrojl a snizit emise sklenikovych
plyni®, IHS 6 ,,Zlepsit prostedi pro podnikatele a spotiebitele a zmodernizovat a
rozvinout pramyslovou zdkladnu za ucelem dosazeni plné funk¢énosti vnitfniho trhu* a
také THS zamétujici se na vzdélavani a trh prace.

K plnéni ITHS 5 budou pfispivat zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5a 2.2,
k pInéni THS 6 zejména specifické cile 1.3, 1.4, 2.1,2.2 a 3.1.

Cile tzce souvisi se stézejni iniciativou Priimyslova politika pro vék globalizace ktera
vyzaduje, aby dopravni a logistické sité poskytovaly primyslu v celé Unii efektivni
pfistup k jednotnému trhu a k mezinadrodnimu trhu za hranici Unie. K témto ciliim bude
OPD piispivat specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 2.1, 2.2, 2.3 a 3.1.

OPD bude podporovat realizaci politiky Unie pro zivotni prostiedi formulované mj. na
urovni 7. Ak¢éniho programu pro Zivotni prostiedi do roku 2020 ,,Spokojeny Zivot

v mezich nasi planety®, ktery byl schvalen Rozhodnutim Evropského parlamentu a
Rady ¢. 1386/2013/EU ze dne 20. listopadu 2013, predevsim k realizaci jejich prioritnich
cil ¢. 7 (Zlepsit zaclenéni problematiky Zivotniho prostfedi a soudrznost politik) a 8
(Posilit udrzitelnost mést v Unii) svymi SC 1.1, 1.4, 1.5, 2.1,2.2,2.3 a 3.1.

Strategie zaméren4d na sniZovani emisi PM10 - cilem je realizace efektivnich opatieni
za Ucelem sniZit v ovzdusi mnozstvi emisi pevnych prachovych ¢astic PM10. Hlavnim
ditvodem pro vznik této strategie je piekracovani zdkonnych limitti koncentraci emisi
PM10, zejména v oblastech s vyssi koncentraci obyvatel, to znamena ve méstech ¢i
méstskych aglomeracich pfedevS§im v zimnim obdobi. Z vysledkl analyz vyplyva, Ze
emise pevnych Castic z dopravy patii mezi hlavni zdroje znecisténi ovzdusi — ze spalin,
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pneumatik ¢i opotiebeni brzd, z povrcht silnic zne€isténych zimni drzbou atd. V
navaznosti na zminéné informace byly v sektoru dopravy vytvofeny priority a opateni s
cilem redukovat mnozstvi PM10 v ovzdusi.

OPD rovnéz podpoti Program cistého ovzdusi pro Evropu (COM(2013) 918), ktery je
soucasti balicku opatieni v oblasti ochrany ovzdusi pfijatého dne 18. prosince 2013
Evropskou komisi. K tomtuo programu ptisp&je OPD zejména svymi SC 1.4, 1.5, 2.1,
2.2,23a3.1.

Narodni program reforem piedstavuje kazdoro¢né piispé-vek Ceské republiky k plnéni
cilt Strategie Evropa 2020. Pro rok 2014 oznacil NPR efektivni dobudovani pateini
dopravni infrastruktury a napojeni zbyvajicich regionti a hlavnich priimyslovych center
na hlavni ¢eské 1 evropské trasy za nezbytnou podminku obnovy trvale udrzitelného
ekonomického ristu na zékladé zlepseni konkurenceschopnosti ¢eského hospodarstvi
véetné odstranéni bariér pro podnikani v krajich se Spatnou dopravni obsluznosti. Dlraz
je ptitom kladen na:

e Efektivni strategické planovani a jeho realizace,
e Prioritni projekty v ramci budovani dopravni infrastruktury.

Realizaci projektd v ramei SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 2.1, 2.2, 2.3 a 3.1 bude zajistén
prispévek OPD k témto cilim.

Problematika dopravy je zahrnuta taktéZ v dokumentu Strategie mezinarodni
konkurenceschopnosti, a to v kapitole 2 — Infrastruktura, kde zmifiuje opatieni
navrzend v tematickych okruzich OPD. Na plnéni SMK budou priifezové zaméteny
viechny specifické cile. Narodni inovaéni strategie CR 2012-2020 navazuje na Strategii
mezindrodni konkurenceschopnosti.

K cilim téchto dokumentti bude OPD pfispivat zejména specifickymi cili 1.1, 1.3,2.1 a
2.3.

Dokument Strategicky ramec udrzitelného rozvoje (2010) zahrnuje problematiku
udrzitelné dopravy, pticemz si klade v rdmci své Priority 2.1 za cil zkvalitnit a
zefektivnit dopravu a zvysit jeji bezpecnost. Cil 4 uvedené Priority 2.1 pfedpoklada
dokonceni vystavby zakladni sit¢ dopravni infrastruktury Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
(sit TEN-T a dulezité navazné tahy narodniho a regionalniho vyznamu — ve shodé s SC
1.1, 2.1 a 3.1 OPD). Stejné tak je nutné podporovat realizaci opatfeni k vyvedeni tranzitni
dopravy z osidlenych oblasti a ke zvySeni plynulosti silni¢ni dopravy obecné (ve shodé se
SC 3.1 OPD), modernizovat Zelezni¢ni dopravu a ustanovit jeji funkci jako patetni

z hlediska nékladni i osobni dopravy (ve shod¢ s SC 1.1 OPD), zvysit energetickou
ucinnost a ekonomickou efektivnost dopravy, snizit rizikové emise z dopravy a piipravit
jina ropny zlom (ve shodé¢ s SC 2.2 OPD). Je nutné podpoftit vefejnou dopravu a rozvoj
sité¢ termindlli multimodalni dopravy vcetné multimodélnich vetejnych logistickych
center, zalozenych predevsim na zelezni¢ni dopravé (ve shodé s SC 1.3 a 1.4 OPD). Je
nezbytné zajistit poskytovani kvalitnich pfepravnich sluzeb a zvySovat bezpecnost
dopravy, zavadét telematické aplikace ve vSech druzich dopravy (ve shodé se SC 1.1 a
2.3 OPD). Vystavba (dopravni infrastruktury) se musi realizovat s omezenim negativnich
dopadt na ptirodn¢ hodnotna Gizemi, fragmentaci krajiny a jeji migracni prostupnost (a to
v ramci vSech SC OPD).
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Strategie regionalniho rozvoje CR pro obdobi 2014-2020 je nastrojem realizace
regionalni politiky. Dopravni infrastruktura je zde oznacena za jeden z tradi¢nich faktorti
regionalni konkurenceschopnosti, pfi¢emz lokalizace regionu na dalni¢nim spojeni (resp.
na rychlostni komunikaci) ¢i Zelezni¢nim koridoru znamena jeho lepsi napojeni do
okolnich ekonomik. Popisuje potieby rozvoje dopravni infrastruktury v CR:

e Priorita 1 Vyuziti potencidlu rozvojovych uzemi (opatieni 1.3 Podpora integrace
dopravnich systém, 1.4 RozSifeni a zkvalitnéni infrastruktury — ve shodé se SC
1.1,1.2,1.3,1.4,2.1,2.2,23 a 3.1 OPD)

e Priorita 2 Rozvoj kli¢ov¢ infrastruktury nadregionalniho vyznamu (opatieni 2.1
Modernizace silni¢ni infrastruktury, opatfeni 2.2 Modernizace Zeleznicni sité - ve
shod¢ se SC 1.1, 2.1 a 3.1 OPD).

e Priorita 4 Vyvazeny rozvoj stabilizovanych uzemi (opatieni 4.2 ZlepSeni vnitini a
vnéjsi obsluznosti tzemi — ve shodé se SC 1.1, 1.4, 2.1 a 3.1 OPD).

e Na plnéni Strategie regionalniho rozvoje budou vsak prafezoveé zaméieny
vSechny specifické cile.

Politika izemniho rozvoje CR (2008) mimo jiné koordinuje zaméry na zmény v izemi
celorepublikového vyznamu pro dopravni infrastrukturu. Mezi republikové cile
dokument zahrnuje ve shod¢é s OPD vytvafeni podminek pro zlepSovani dostupnosti
uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury s ohledem na potieby
vetfejné dopravy a pozadavky ochrany vetfejného zdravi a dale vytvareni podminek pro
zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpe¢nosti obyvatelstva a
zlepsovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, a s ohledem na to vytvareni podminek
pro environmentaln¢ Setrné formy dopravy v uzemi.

Operacni Program Doprava pfispiva k napliiovani programi zlepSovani kvality
ovzdusi, které Ceska republika zpracovava v souladu s ustanovenim Smérnice
2008/50/ES o kvalité vnéjSiho ovzdusi a €istSim ovzdusi pro Evropu. Operacni
program pln¢ respektuje zaveéry programu zlepsovani kvality ovzdusi a podporuje a
zahrnuje realizaci relevantnich opatieni v téchto programech navrzenych, a to predevSim
svymi SC 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 a 3.1. Operacni program Doprava a jeho specifické cile
jsou rovnéz v souladu s Narodnim programem sniZovani emisi CR a se
Stirednédobou strategii (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi v CR tam, kde
navrhovand opatteni spoc¢ivaji v oblasti zkvalithovani dopravni infrastruktury.

Operac¢ni Program Doprava pfispiva k napliovani programii zlepSovani kvality
ovzdusi, které Ceska republika zpracovava v souladu s ustanovenim Smérnice
2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a ¢istSim ovzdusi pro Evropu. Operacni
program pln¢ respektuje zavery programil zlepSovani kvality ovzdusi a podporuje a
zahrnuje realizaci relevantnich opatieni v téchto programech navrzenych, a to predevsim
svymi SC 1.4, 1.5, 2.1, 2.2, 2.3 a 3.1. Pii realizaci vSech silni¢nich projekti bude brano
v potaz, ze by mély prispét k zlepSeni kvality ovzdusi ¢i alespon kvalitu ovzdusi
nezhorSovat. Operacni program Doprava a jeho specifické cile jsou rovnéz v souladu s
Nirodnim programem sniZovani emisi CR a se Stiednédobou strategii (do roku
2020) zlepSeni kvality ovzdusi v CR tam, kde navrhovana opatieni spo&ivaji v oblasti
zkvalitiovani dopravni infrastruktury.

Evropska dopravni politika
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Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru —

ke konkurenceschopnému a efektivhimu dopravnimu systému piedstavuje novou
evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do roku 2050, na kterou
navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakozto hlavni evropsky
nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury. OPD reflektuje jeji hlavni cile, mezi které
patii:

e Snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a pokles emisi uhliku v dopravé do
roku 2050 o 60 % (bude feseno zejména v ramci SC 1.5 a 2.2).

e Do roku 2030 ptevést 30 % silni¢ni ndkladni pfepravy nad 300 km na jiné druhy
dopravy, jako napft. na zelezni¢ni ¢i vnitrozemskou vodni dopravu, a do roku
2050 vice nez 50 % (bude feseno zejména v rdmci SC 1.1, 1.2 a 1.3).

e Do roku 2030 ztrojnasobeni délky stavajicich vysokorychlostnich zelezni¢nich
siti a dokonceni evropské sit€ vysokorychlostnich zeleznic do roku 2050
(neptfimo bude feSeno zejména v ramci SC 1.1).

e Do roku 2050 propojeni vSech letist’' na hlavni siti na Zelezni¢ni sit’ (bude feSeno
zejména v ramci SC 1.1).

e Snizit pouzivani ,.,konvenéné pohanénych* automobili v méstské dopravé do roku
2030 na polovinu, postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050 (bude
feSeno zejména v ramcei SC 2.2).

¢ Do roku 2030 dosédhnout ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v
podstaté bez obsahu CO2 (bude feseno zejména v ramci SC 1.4, 2.2 a 2.3).

e Usilovat o snizeni po¢tu tmrti v silni¢ni dopravé do roku 2020 o polovinu a do

roku 2050 snizit pocet téchto umrti téméf na nulu (bude feSeno zejména v ramci
SC2.1a3.1).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ a o zrusSeni
rozhodnuti ¢. 661/2010/EU stanovi novou podobu sit€¢ TEN-T. Rozvoj TEN-T sestava z
globalni sit¢ a hlavni sité. Hlavni sit’ ma byt dokoncena do roku 2030. OPD pftispéje k
vystavbe hlavni sit¢ TEN-T prostfednictvim soustfedéni pozornosti na koridory hlavni
sit¢ zaméfrenim na zlepSeni modalni provazanosti a interoperability a to zejména ve
specifickych cilech 1.1, 1.2 a 2.1.

V souladu se Smérnici o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
2008/57/ES, bude podpotena aplikace Natizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,vyuziti telematiky v osobni
dopravé* transevropského Zelezni¢niho systému a Natizeni Komise (EU) €. 328/2012 o
technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v nadkladni
dopravé transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému a Rozhodnuti Komise
(2012/88/EU oznameno pod ¢. K(2012) 172) o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému.
K aplikaci Smérnice a navazujicich Nafizeni a Rozhodnuti bude OPD pfispivat
ptedevsim specifickymi cili 1.1 a 1.3.

Program podpory vnitrozemské plavbé NAIADES 11, vydany Evropskou komisi

formou sdéleni pro obdobi 2014 — 2020 (COM (2013) 623) povede k maximalnimu
vyuziti trzniho potencialu vnitrozemské plavby a zatraktivnéni jejiho vyuzivani a
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roz$ifeni vnitrozemskych vodnich cest pro novy riist trhli a vytvoreni multimodalnich
sluzeb. K témto cilim bude OPD pftispivat predevsim specifickymi cili 1.2 a 1.3.

V roce 2011 byla zahéjena realizace makroregiondlni Strategie EU pro dunajsky
region, ktera sdruzuje staty v povodi feky Dunaj. Konkrétn€ budou intervence v rdmci
OPD podporujici Strategii EU pro dunajsky region zaméteny na podporu interoperability
na zeleznici a na zelezni¢ni nakladni koridory (SC 1.1) a na podporu multimodalni
dopravy (SC 1.3).

Ak¢ni plan pro logistiku nakladni dopravy KOM(2007) 607 povede k zajisténi
konkurenceschopného a udrzitelného systému nakladni dopravy v Evropé. K realizaci
bude OPD prispivat SC 1.3.

Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v
oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy stanovi rdmec na
podporu koordinovaného a soudrzného zavadéni a vyuZzivani ITS v rdmcei Unie.
Prispévek k naplnéni v rdmci OPD bude v rdmci SC 1.5 a 2.1.

Ak¢éni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémi v Evropé KOM(2008) 886

se snazi urychlit a koordinovat zavadéni ITS v silni¢ni dopravé a stanovenim pfislusnych
rozhrani k systémlm ITS také v ostatnich druzich dopravy. Piispévek k naplnéni v rdmci
OPD bude v ramci SC 1.5 a 2.1.

Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v
oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy stanovi rdmec na
podporu koordinovaného a soudrzného zavadéni a vyuzivani ITS v rdmci Unie.
Prispévek k naplnéni v rdmci OPD bude v ramci SC 2.3.

Ak¢éni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémi v Evropé KOM(2008) 886

se snazi urychlit a koordinovat zavadéni ITS v silni¢ni dopravé a stanovenim ptislusnych
rozhrani k systémlm ITS také v ostatnich druzich dopravy. Piispévek k naplnéni v rdmci
OPD bude v ramci SC 2.3.

Digitalni agenda pro Evropu KOM(2010) 245 podporuje zavadéni sluzeb pro
poskytovani informaci o silni¢nim provozu a o cestovani v realném ¢ase (RTTI) a
systému pro dynamické fizeni silni¢niho provozu, které ptispivaji k plynulosti provozu a
soucasné zlepSuji bezpecnost silni¢niho provozu a piispivaji k zamezeni protipravnich
¢inl v dopravé. Piispévek k naplnéni v ramci OPD bude v ramci SC 2.3.

Smérnice ¢. 2007/2/ES ze dne 14. bezna 2007, o zFizeni Infrastruktury pro
prostorové informace v Evropském spolecenstvi si klade za cil integrovat popisy
jednotlivych dopravnich siti do jednotného systému pro vzajemnou kompatibilitu
datovych zékladen. Ptispévek k naplnéni v ramci OPD bude v ramci SC 2.3

Dopravni politika CR a navazujici strategické dokumenty v dopravnim sektoru

Zakladnim koncepénim dokumentem pro strategii OPD je Dopravni politika CR
pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, jejimz ucelem je predevsim
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implementovat cile a indikéatory evropské dopravni politiky a §irsi souvislosti v celém
resortu dopravy. Podrobné rozpracovani specifickych cil a opatifeni Dopravni politiky
CR a jejich implementace je pfedmétem navaznych strategickych dokumenti, predevsim
Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze (dale jen DSS).

DSS jsou zdsadnim podkladem pro rozvrzeni realizace investic v sektoru dopravy

v obdobi 2014-2020 a jednim z jejich klicovych vystupil je nejen nastaveni koncepcniho
pfistupu k rozvoji dopravni infrastruktury, ale také vytvofeni seznamu staveb, které je
mozné v obdobi 2014 -2020 financovat z OPD.

Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 identifikuje
hlavni problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feSeni.

Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v ramci dosazeni svych cili zabyva:

e harmonizace podminek na pfepravnim trhu (k tomuto tématu nepfimo ptispéji
vSechny specifické cile),

e modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy (k tomuto tématu
ptispéji zejména specifické cile 1.1 a 1.2),

e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy (k tomuto tématu piispéji zejména specifické
cile 2.1,a3.1),

e omezeni vlivii dopravy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi (k tomuto tématu
prisp€ji vSechny specifické cile),

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému (k tomuto
tématu prispéje zejména specificky cil 1.1),

e rozvoj transevropské dopravni sité¢ (k tomuto tématu piispéji zejména specifické
cile 1.1, 1.2 a2.1),

e zvyseni bezpecnosti dopravy (k tomuto tématu piispéji zejména specifické cile
1.1, 2.1,2.3 a3.1),

e vykonové zpoplatnéni dopravy (na toto téma se nepiimo vazi zejmeéna specifické
cile 1.1,2.1a3.1),

e prava a povinnosti uzivatelt dopravnich sluzeb (na toto téma se nepiimo vazi
vSechny specifické cile),

e podpora multimodalnich pfepravnich systému (k tomuto tématu piispeje zejména
specificky cil 1.3),

e rozvoj mestské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS (k
tomuto tématu prisp¢€ji zejména specifické cile 1.1 a 1.4),

e zaméteni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné
Setrnou dopravu (na toto téma se nepiimo vazi zejména specifické cile 1.1, 1.2,
1.4,2.1,2.3a3.1),

¢ vyuziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich
druzicovych systémii — GNSS (k tomuto tématu piispéje zejména specificky cil
2.3).

Dopravni sektorové strategie 2. faze jsou sttednédobym planem rozvoje dopravni

infrastruktury (2014 —2020) s dlouhodobym vyhledem (k roku 2040). Jejich hlavnim
cilem je
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e vytvofit ramec pro racionalni alokaci finan¢nich zdroji dopravniho sektoru CR,
e vytvofit u€inny nastroj pro rozvoj dopravnich siti a planovani investic do
dopravni infrastruktury v CR.

Dopravnimi sektorovymi strategiemi jsou plnény tematické predbézné podminky v
oblasti dopravy pro schvéaleni OPD. Dosazeni uc¢elu dopravnich sektorovych strategii je
realizovano témito dil¢imi kroky:

1. provedeni analyzy absorp¢ni kapacity a identifikace potieb v oblasti rozvoje
dopravni infrastruktury,

vicestupniové multikriteridlni hodnoceni jednotlivych projekti,

prognéza finanénich moznosti,

rozdéleni finan¢nich prosttedki,

stanoveni harmonogramu pfipravy a realizace projekti a ndmétl na zékladé
poradi diilezitosti a dostupnosti finan¢nich zdroju.

ol

Zpracovani Dopravni sektorové strategie, 2. faze je zasadnim podkladem pro rozvrzeni
realizace investic v sektoru dopravy v obdobi 2014-2020. Tento dokument bere v ivahu
Naftizeni €. 1315/2013 a rozvoj mezinarodnich Zelezni€nich nakladnich koridorti podle
Natizeni ¢. 913/2010. V usneseni vlady ¢. 850/2013 je financovani nastaveno tak, aby
byla zajisténa udrzba infrastruktury a zaroven splnény cile z natizeni 1315/2013.
Problém nedostatecné udrzby je rovnéz feSen v Dopravnich sektorovych strategiich, 2.
faze. Objem financnich prostredkii z narodnich zdroji postupné stale vice roste.

V piipadé mést bude problematika udrzby feSena v raimci PUMM nebo obdobnych
strategickych dokument.

Cile Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, jsou dale rozpracovavany v Akénim
planu, ktery stanovi tkoly, jez maji byt splnény do konce roku 2016 a které se tykaji
projektl realizovanych v obdobi do roku 2023.

Mezi dalsi relevantni strategické dokumenty v sektoru doprava, které vyty€uji smétovani
intervenci OPD, patfi:

o Strategie podpory dopravni obsluhy tizemi (2005) - Cilem je vytvoieni
podminek pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu. OPD bude cile napliovat
prostiednictvim SC 1.4 a 1.5.

¢ Plany dopravni obsluZnosti tzemi, které vytvareji podminky pro hospodarné,
efektivni a t¢elné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu,
krajti a obci pfi této Cinnosti. Jako zastteSujici systémovy dokument pro pfistup k
zajisténi dopravni obsluznosti bude vytvorena Koncepce verejné dopravy, kterd
bude kromé vztahti poptavky a objednévky a provozniho modelu vetejné dopravy
fesit také otazky jeji organizace a financovani. OPD bude cile napliiovat
prostiednictvim SC 1.4.

e Strategie inovac¢nich technologii v dopravé (2009) — dokument bude
aktualizovan ve formé¢ strategického planu rozvoje ITS, ktery bude konkretizovat
rozvojové potieby a urci zptisob realizace a financovani projektii. OPD bude cile
naplnovat prosttednictvim SC 2.3.
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o Strategie podpory logistiky z vefejnych zdroji (2009) — Cilem je vybudovani
sit€ vefejnych logistickych center. OPD bude cile napliiovat prostiednictvim SC
1.3.

e Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provoezu na obdobi 2011-2020
(BESIP) sméfuje k zasadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice,
OPD bude k dosazeni cilii ptispivat prostiednictvim SC 2.1 a 3.1.

e Narodni ak¢ni plan udrzitelné mobility bude pfedstavovat strategii ke zvySeni
energetické efektivity v dopravé. OPD bude k dosaZeni cilti prispivat
prostiednictvim SC 2.2.

e Narodni strategie cyklistické dopravy pro 1éta 2013 — 2020 (2013) podporuje
planovani a projektovani dopravnich staveb tak, aby byla vzdy plnohodnotné
feSena 1 cyklisticka doprava. OPD bude k dosazeni cila ptispivat prostiednictvim
SC1l.1al4.

e Narodni kosmicky plan (2010) rozpracovava vyuziti produktt kosmickych
systému (napf. systému Galileo, EGNOS a Copernicus aj.) v praxi v ramci
aplikaci mj. 1 v oblasti dopravy. OPD bude k dosazZeni cill pfispivat
prostiednictvim SC 2.3.

Odiivodnéni vybéru tematickych cili a investi¢nich priorit

S ohledem na potieby sektoru dopravy identifikované v predchozi ¢asti dokumentu a
s ohledem na princip tematické koncentrace budou podporovany tyto investicni priority
definované v ramci nafizeni o FS a EFRR:

e Tematicky cil 7: Podpora udrzitelné dopravy a odstranovani pirekazek v klicovych
sitovych infrastrukturach

o Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru
prostiednictvim investic do TEN-T,

o Rozvoj a obnova komplexnich, kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich
systému a podpora opatieni na snizovani hluku,

o Rozvoj a zlepsovani dopravnich systému Setrnych k zivotnimu prostiedi,
véetng systému s nizkou hlu€nosti, a nizkouhlikovych dopravnich
systémd, véetné vnitrozemské a namotni lodni dopravy, piistavi,
multimodélnich spoju a letiStni infrastruktury s cilem podporovat
udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu,

o ZvySovani regionalni mobility prostfednictvim piipojeni sekundarnich a
terciarnich uzlt k infrastruktufe sit€¢ TEN-T, v€etné multimodalnich uzlu.

V ramci Tematického cile 7 ,,Podpora udrzitelné dopravy a odstranovani prekazek v
klicovych sitovych infrastrukturach* (¢lanek 9 Obecného natizeni), investi¢ni priority
,R0zv0j a zlepSovani dopravnich systému Setrnych k zivotnimu prostiedi, véetné
systému s nizkou hlu¢nosti, a nizkouhlikovych dopravnich systéma, véetné vnitrozemské
a ndmoini lodni dopravy, pfistavli, multimodalnich spojt a leti$tni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu se ptedpokladd mimo jiné podpora
udrzitelné méstské a piiméestské dopravy, a to jako soucast dopravnich systémi Setrnych
k zivotnimu prostfedi. Podporu udrzitelné méstské a ptiméstské dopravy Ize soucasné
vnimat jako intervenci, kterd podporuje realizaci Tematického cile 4 ,,Podpora pfechodu
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na nizkouhlikové hospodarstvi ve v§ech odvétvich®, nicméné strategické dokumenty v
oblasti strategii vedoucich k nizkouhlikovému hospodatstvi jsou teprve ve stadiu piiprav
a jejich praktickd implementace v programovém obdobi 2014-2020 bude probihat jen v

omezeném rozsahu.

1.1.2 Odtvodnéni vybéru tematickych cilli a odpovidajicich investi¢nich priorit s
ohledem na dohodu o partnerstvi na zaklad¢ urceni regionalnich a ptipadné vnitrostatnich
potieb, veetné potieby fesit vyzvy vymezené v piisluSnych doporucenich pro jednotlivé
zeme, které byly piijaty v souladu s ¢l. 121 odst. 2 SFEU a pfislusnymi doporu¢enimi
Rady ptijatymi v souladu s €l. 148 odst. 4 SFEU, s ptihlédnutim k hodnoceni ex ante.

Tabulka 1: Odivodnéni vybéru tematickych cili a investi¢nich priorit

Vybrany tematicky cil

Vybrana investi¢ni priorita

Odivodnéni vybéru

07 - Podpora
udrzitelné dopravy a
odstranovani uzkych
mist v kliovych
sitovych
infrastrukturach

7b - Zvysovani regionalni
mobility prostfednictvim
pripojeni sekundarnich a
terciarnich uzld k infrastruktuie
sit¢ TEN-T, vCetné
multimodalnich uzlt

DP CR —kap. 4.4.2.2,4.1.2
DSS, 2. faze,
o prifezové priority 1 a
2
o SC1.1,13,1.4,1.6,
6.1,6.2,6.3
Naplnovani programi
zlepSovani kvality ovzdusi a
narodnich emisnich stropa

Obecné zduvodnéni:

vyCerpani kapacity silni¢ni
infrastruktury — vytvareni
kongesci z divodu nartistu
silni¢ni dopravy (uroven
hlavnich silni¢nich taht a
mést)

Spatny technicky stav
komunikaci v disledku
nedostatku financi na drzbu
a nadmérného vyuzivani
komunikaci

uroven sluzeb ITS a systémil
GNSS je nedostate¢na

neni dokonceno napojeni
vSech regiont na kvalitni
silni¢ni a dalni¢ni sit’
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Vybrany tematicky cil

Vybrana investi¢ni priorita

Odivodnéni vybéru

07 - Podpora
udrzitelné dopravy a
odstrafiovani uzkych
mist v kli¢ovych
sitovych
infrastrukturach

71 - Podpora multimodalniho
jednotného evropského
dopravniho prostoru
prostiednictvim investic do
transevropské dopravni sité
(TEN-T)

DP CR—kap.
4.4.2.2;44.2.3:4.54.1.1;4.1.
2

DP EU

o Rozvoj TEN-T
vyuzitim struktury
dvou trovni -
globélni a hlavni s.

o PIné vyuziti trzniho
potencialu
vnitrozemské plavby
a zatraktivnéni jejiho
vyuzivani, rozsifeni
vnitrozemskych
vodnich cest pro
novy rust trhii

o SniZeni poCtu umrti
v sil. dopraveé

DSS, 2. f.:
o Prlfezové priority 1 a
4

o SC1.1,1.2,1.6,3.1,
3.2,33,34,35
Napliiovani programii
zlepSovani kvality ovzdusi a
nar. emis. stropl

Obecné zduvodnéni:

velky dopad sil. dopravy na
7P a vetej. zdravi v disledku
nevhodnych parametrt
infrastruktury

vycerpani kapacity silni¢ni
infrastruktury — vytvateni
kongesci z divodu nartistu
sil. dopravy (hlavni sil. tahy
a mesta)

nedokoncené napojeni
regiond na kvalitni silnicni a
dalniéni sit’

nedostate¢na uroven sluzeb
ITS, zaostava za poptavkou
neefektivni vyuziti
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Vybrany tematicky cil

Vybrana investi¢ni priorita

Odivodnéni vybéru

splavnych vodnich cest
(Labe a ¢ast Vltavy) a
dostupné flotily plavidel
problémy se splavnosti
Labe v useku Usti nad
Labem-st. hr. a v prostoru
soucasného jezu Prelouc
nedostate¢na
pristav.infrastruktura

07 - Podpora
udrzitelné dopravy a
odstrafiovani uzkych
mist v kli¢ovych
sitovych
infrastrukturach

7ii - Rozvoj a zlepSovani
nizkouhlikovych dopravnich
systému (véetné systému s nizkou
hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu
prostiedi véetné vnitrozemské a
namoini lodni dopravy, pfistavi,
multimodalnich spoju a letiStni
infrastruktury s cilem podporovat
udrzitelnou regionalni a mistni
mobilitu

DP CR, 4.4.2.5,4.1.3,4.1.4,
423,424,425
DP EU

o SniZeni zavislosti
Evropy na dovozu
ropy a pokles emisi
uhliku v dopravé do
roku 2050 o 60 %

o Do 2030 plné
zprovoznéni
celounijni
multimodalni “hlavni
sité” TEN-T.

DSS, 2. faze:
o prufezové priority 1 a
9

o SC5.1,5.2,6.2
Napliiovani programi
zlepSovani kvality ovzdusi a
narodnich emisnich stropu.

Obecné zduvodnéni:

nedostate¢né napojeni
novych pramyslovych a
logistickych aredld Zeleznici

chybéjici sit’ vetejnych
multimodélnich terminalt
nedostate¢né propojeni vodni
dopravy s logistickymi
procesy

nedostatek finan¢nich
prostiedkti pro dalsi rozvoj
infrastruktury méstské
dopravy, zejména
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Vybrany tematicky cil

Vybrana investi¢ni priorita

Odivodnéni vybéru

v elektrické trakcei
nedostate¢né rozvinuta sit’
termindlti hromadné
dopravy, véetné terminala
v ptiméstskych oblastech a
v mensSich regionélnich
centrech

niz8i kvalita vetejné linkové
dopravy a nedostatecna
provazanost na ostatni
vetejné spoje

nepiiznivé hodnoty emisi
vyznamné ¢asti flotily
plavidel vodni dopravy

07 - Podpora
udrzitelné dopravy a
odstranovani uzkych
mist v kli¢ovych
sitovych
infrastrukturach

7iii - Rozvoj a obnova
komplexnich, vysoce kvalitnich a
interoperabilnich Zelezni¢nich
systému a podpora opatfeni na
snizovani hluku

DP CR-
kap.4.4.2.1.,4.1.1,4.1.2
DP EU
o Rozvoj TEN-T s
vyuzitim struktury
dvou arovni -
globalni a hlavni sité
o Zvyseni
konkurenceschopnost
i zel. nakl. dopravy
o Vétsina objemu
piepravy cestujicich
na stfedni vzdéalenost
by do roku 2050 m¢la
probihat po Zeleznici.
DSS, 2. f.:
o prifez. priorita 1
o SC2.1,2,2,23,2.4,
2.5,2.6
Naplnovani programi
zlepsovani kvality ovzdusi a
soulad s nar. emisnimi stropy

Obecné zduvodnéni:

nedostatecné vyuziti
potencidlu zelezni¢ni
nakladni dopravy

nizka uroven preprav. sluzeb
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Vybrany tematicky cil Vybrana investi¢ni priorita Odivodnéni vybéru

oproti jinym odvétvim (napf.
vybavenost zel. stanic)

e nedokonéeny III. a IV.TZK

e max.160 km/hod na Zel.
tratich, Spatny techn. stav
zel. sité

¢ nekonkurenceschopné
cestovni Casy v duleZitych
pfepravnich smérech

e jediné kapacitni Zel. spojeni
do zép. Evropy

¢ nedostate¢na mezinarodni
interoperabilita sité

¢ nizka kapacita trati
v ptiméstskych oblastech
velkych mést

e Spatné napojeni nekterych
dualezitych priimysl. zo6n na
zel. infrastrukturu

e nedostatecny prujezdny
prafez na nékterych
dilezitych tratich pro komb.
dopravu

1.2 Oduvodnéni pridéleni financnich prostredki

Odivodnéni pidéleni financnich prostfedkii (podpora Unie) pro kazdy tematicky cil a
ptipadné investi¢ni prioritu v souladu s pozadavky na tematické zaméfeni, s ptihlédnutim
k hodnoceni ex ante.

Rozd€leni finan¢ni alokace pro OP Doprava je navrzeno s ohledem na vystupy kapitoly
1.1.

Jadrem intervenci v dopravnim sektoru jsou cile v oblasti rozvoje dopravni
infrastruktury, ktera je zdkladnim pfedpokladem pro poskytovani dopravnich sluzeb.
Cilovy stav infrastrukturnich siti, ke kterému smétuji intervence OPD je graficky
znazornén v mapove priloze OPD (Ptiloha ¢. 2). OPD pftispéje k posileni produkénich
funkci CR a jako zasadni finanéni zdroj pro realizaci Dopravnich sektorovych strategii,
2. faze, tak rovnéz spadd mezi proristova opatfeni na oziveni ¢eské ekonomiky.
Intervence v oblasti nejvyznamnéjsi dopravni infrastruktury maji vyznamny
celoevropsky rozmér, vyjadieny zafazenim této infrastruktury do sité TEN-T.
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Predpoklada se podpora intervenci zaméfenych na méstskou mobilitu se zaméfenim na
kolejovou dopravu.

Néavaznost intervenci OPD na vystupy DSS je zachycena na nésledujicim schématu.
Schéma zobrazuje piehled Prifezovych priorit DSS ze kterych vychéazi seznam
specifickych cili DSS ¢lenénych dle dopravnich moda. V navaznosti na toto ¢lenéni byly
navrzeny i jednotlivé SC OPD. Tyto specifické cile DSS byly podkladem pro sestaveni
tzv. balicki projekti a jejich sdruzeni do generalnich skupin A-E. V ramci téchto skupin
byly bali¢ky projekt predmétem vicestupnové multikriteridlni analyzy, jejimz vystupem
byl seznam projektl k realizaci a ndméti k ptipravé. Tento seznam byl hlavnim
podkladem pro vznik indikativniho seznamu velkych projektit OPD. Kniha 10 DSS

s ndzvem ,,Realizace dopravni sektorové strategie* pak byla podkladem pro stanoveni
alokaci finan¢nich prostfedki mezi mody dopravy a ndvazn€ i mezi jednotlivé prioritni
osy OPD.

Harmonogram projektt, ktery je vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze,
vychazel nejen z vicestupnového multikriteridlniho hodnoceni, ale rovnéz z toho, pro
které projekty bude mozné vyuzivat jednotlivé evropské fondy dle jejich pravidel a
nastaveni. Déle byl zohlednén aktudlni stav pfipravy projektd, ktery ovliviiuje skute¢né
moznosti realizace v nejbliz§ich nékolika nadchézejicich letech.

Podpora obnovy vozidlového parku vefejné dopravy na Zeleznici ma napomoci udrzeni
relativné vysokého podilu hromadné dopravy na celkovych vykonech osobni dopravy.

V nékladni dopravé je jednim z dileZitych nastroji na sniZovani vlivu dopravy na Zivotni
prostiedi a snizovani spotieby energii uplatnéni principu komodality, tj. vyuzivani vyhod
jednotlivych druht dopravy. Evropské prostiedky je proto potfebné vyuzit, kromé
zlepsovani parametru trati, pro provoz nakladnich vlaki, rovnéz na podporu budovani
terminali ndkladni dopravy, jejich vybaveni pieklddkovymi technologiemi a na rozvoj
parku intermodalnich jednotek.

Vzhledem k naro¢nym evropskym cillim v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynt,
jakoz i s ohledem na ropny vrchol, bude rovnéz nutné fesit problém novych energii pro
dopravu prosttednictvim vybaveni dopravni infrastruktury stanicemi pro napajeni
alternativnimi druhy energii.

V navaznosti na nové budovanou infrastrukturu je vSak nutné zabyvat se i problematikou
zajisténi dostateCnych prostifedki pro udrzbu a to nejen nové vybudované infrastruktury,
ale 1 infrastruktury stavajici (tedy zajistit, aby budovani nové infrastruktury nebylo na
ukor zajisténi dostatecnych parametrii infrastruktury stavajici). Problém nedostate¢nych
prostiedkll na udrzbu je pomérne podrobné¢ fesen v ramci DSS, kde je doporucovano
¢astku ur¢enou na udrzbu kontinudlné zvySovat.

OP Doprava bude svou realizaci ptispivat v ramci cile Investice pro rtist a zaméestnanost
k napliiovani tematického cile ¢. 7 Podpora udrzitelné dopravy a odstraiiovani piekazek
v klicovych sitovych infrastrukturach uvedené¢ho v Obecném naiizeni.

Béhem piipravy OP Doprava byl bran ohled na doporuceni formulovana v dokumentu
,Position of the Commission Services on the development of Partnership Agreement and
programmes in the CZECH REPUBLIC for the period 2014-2020%, ktery predstavoval
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ramec pro piipravu Dohody o Partnerstvi a integruje v sob¢ odkazy na cile stanovené
Strategii Evropa 2020 a Narodnim programem reforem.

EK v dokumentu poukazuje na problém nedobudované dopravni infrastruktury a na
potiebu dokonéeni patefnich dopravnich siti napojujicich CR na TEN-T. Sou¢asné
zmifluje problém Spatné kvality stavajici infrastruktury a existence mnoha tuzkych mist na
této siti. Zminéna je také problematika investic do udrzitelné méstské dopravy.

Jako jeden z hlavnich cill je proto navrZen rozvoj infrastruktury pro rist
a konkurenceschopnost a soucasn¢ zlepseni dostupnosti a podpora udrzitelnych druhti
dopravy.

EK doporucuje dat finan¢ni prioritu predev§im zelezni¢ni dopravé (zejména v oblasti
dobudovani TEN-T) a udrzitelné méstské mobilité.

Soucasné je vSak nezbytné brat ohled na realné investi¢ni potieby a proveditelnost
investic v ¢ase identifikované Dopravnimi sektorovymi strategiemi a vysi alokace
prostiedkti CEF (predpokladana vyse alokace CEF 1100 mil. EUR) a jeji nizkou
vyuZitelnost pro silni¢ni infrastrukturu a z toho plynouci predpoklddany dominantni 90%
podil alokace prostfedki CEF na zelezni¢ni projekty.
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Tabulka 2: Piehled investi¢ni strategie opera¢niho programu

Prioritni
osa

Fond

Podpora Unie (EUR)

Podil
celkové
podpory
Unie
operacnimu
programu

Tematicky cil / investi¢ni priorita / specificky cil

Spoleéné a specifické programové
ukazatele vysledkii, pro které byl
stanoven cil

CF

2 395 964 680,00

51.02%

v 07 - Podpora udrzitelné dopravy a odstraiiovani uzkych mist v kli¢ovych sitovych infrastrukturach

v 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostfednictvim investic do
transevropské dopravni sit¢ (TEN-T)

v 1.2 - Zlep$eni infrastruktury pro vys$si konkurenceschopnost a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy

v 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (véetné systémi s nizkou hlu¢nosti)
SetrnéjSich k zivotnimu prostfedi véetné vnitrozemské a namoini lodni dopravy, pfistavi, multimodalnich
spoj a letitni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

w 1.3 - Vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy

~ 1.4 - Vytvofeni podminek pro zvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické
trakei

w 1.5 - Vytvofeni podminek pro §ir$i vyuziti zelezni¢ni a vodni dopravy prostfednictvim modernizace
dopravniho parku

+ 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich zelezni¢nich systémii a podpora
opatieni na snizovani hluku

v 1.1 - Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti zelezni¢ni dopravy

[70210, 70310, 70610, 71010, 73110,
73210, 74510]

CF

1327 051 074,00

28.26%

v 07 - Podpora udrzitelné dopravy a odstraiovani uzkych mist v kli¢ovych sitovych infrastrukturach

v 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostrednictvim investic do
transevropské dopravni sité¢ (TEN-T)

v 2.1 - Zlep$eni propojeni center a regionl a zvySeni bezpecnosti a efektivnosti silniéni dopravy
prostiednictvim vystavby, obnovy a modernizace dalnic, rychlostnich silnic a silnic sit¢ TEN-T véetn¢
rozvoje systému ITS

w 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (veetné systému s nizkou hlu¢nosti)
Setrnéjsich k zivotnimu prostfedi véetné vnitrozemské a namoini lodni dopravy, pfistavi, multimodalnich
spoju a letistni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

v 2.2 - Vytvoteni podminek pro $ir§i vyuziti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti

w 2.3 - Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpecnosti dopravniho provozu

[36181, 36191, 72311, 72410, 72420,
75310]

CS
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Prioritni Fond Podpora Unie (EUR) Podil Tematicky cil / investi¢ni priorita / specificky cil Spole¢né a specifické programové
osa celkové ukazatele vysledkii, pro které byl
podpory stanoven cil
Unie
opera¢nimu
programu
3 ERDF 902 317 139,00 19.22% | + 07 - Podpora udrzitelné dopravy a odstranovani tizkych mist v klicovych sitovych infrastrukturach [36181, 36191, 72311]
~ 7b - ZvySovani regionalni mobility prostfednictvim ptipojeni sekundarnich a terciarnich uzlu k infrastruktuie
sit¢ TEN-T, v¢etné multimodalnich uzla
v 3.1 - Zlepseni dostupnosti regiontl, zvySeni bezpecnosti a plynulosti a snizeni dopadil dopravy na vefejné
zdravi prostiednictvim vystavby, obnovy a zlepSeni parametrti dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy
mimo sit’ TEN-T
4.1 - Podpora a zajisténi implementace OP Doprava

4 CF 70 436 542,00 1.50% [80210, 82510]

CS
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2. PRIORITNI OSY

2.A POPIS PRIORITNICH OS JINYCH NEZ TECHNICKA POMOC

2.A.1 Prioritni osa

ID prioritni osy 1

Nézev prioritni osy Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu

[ Cela prioritni osa bude provedena vyhradné prostiednictvim finan¢nich nastrojt

[ Cela prioritni osa bude realizovana vyhradné prostiednictvim finan¢nich néstrojt ziizenych na trovni Unie
[ Cela prioritni osa bude provedena vyhradné prostiednictvim komunitng vedeného mistniho rozvoje

O Pro ESF: cela prioritni osa se zamé&Fuje na socialni inovace ¢i nadnarodni spolupraci nebo obé tato témata

2.A.2 Oduvodnéni pro vytvoreni prioritni osy, ktera zahrnuje vice neZ jednu kategorii regionti nebo vice nez jeden tematicky cil ¢i fond (pouzije-
li se)

2.A.3 Fond, kategorie regionii a zaklad pro vypoc¢et podpory Unie

Fond Kategorie regioni Zaklad pro vypocet (celkové zpusobilé vydaje nebo Kategorie regioni u nejvzdalenéjSich regiont a severnich
zpusobilé vefejné vydaje) Fidce osidlenych regionii (pouZije-li se)

CF Vefiejné
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2.A.4 Investi¢ni priorita

ID investi¢ni priority

7i

Nazev investi¢ni priority

Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

2.A.5 Specifické cile odpovidajici investi¢ni priorité a o¢ekavané vysledky

ID specifického cile

1.2

Nazev specifického cile

Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy

Vysledky, kterych ¢lenské staty
chtéji dosahnout s podporou
Unie

Cilem intervenci by mélo byt vytvoteni podminek pro vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy zlepSenim stavu
infrastruktury a dalSich funkénich parametri vodni dopravy, feSenim problémi splavnosti a bezpecnosti plavebniho provozu
na dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach. Mezi dalsi cile patii odstranovani soucasnych uzkych mist na
dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach, pficemz budou vytvoteny podminky nejen pro celkové vEtsi vyuziti
vodni dopravy, ale v disledku také pro zlepSeni situace na dopravnim koridoru do severonémeckych namotnich ptistavi jako
bran na svétové trhy.

Vodni doprava ma na celkovych dopravnich vykonech velmi nizky podil, mimo jiné diky nizké konkurenceschopnosti viici
ostatnim druhiim dopravy, del$im pfepravnim ¢astim ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy, pokryti pouze omezeného poctu
splavnych dnii na tzemi CR (nespolehlivost vodni cesty a jeji zna¢na zavislost na celkové hydrologické a vodohospodaiské
bilanci v celém povodi fek). Jmenovité se jedna o problémy se splavnosti Labe v tiseku Usti nad Labem - statni hranice a v
prostoru vodniho dila Plavebni stupeni Pieloug II, se kterymi souvisi nedostupnost hradecko-pardubické pramyslové
aglomerace, ktera disponuje dobrym napojenim na ostatni dopravni sité.

V souladu s ¢lankem 65 odst. 9 Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013 nema pro tento program
opravnéni zadna investice do infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest, s vyjimkou akci v oblasti budovani kapacit a
projektové ptipravy, a sice do doby, nez bude podana zadost o zménu programu, jak je uvedeno niZe.

V souladu s ¢lankem 30 Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013 je ¢eska vlada opravnéna podat u
Evropské komise Zadost o zménu programu tykajici se zptisobilosti infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest nejdiive po
30. 6. 2016. Zadost musi mj. obsahovat zprdvu o akcich provadénych v souladu s vySe uvedenym a zprévu o vysledcich téchto
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akci, podrobny ptehled infrastrukturnich projekti pfipravenych k realizaci v ramci programu do konce obdobi 2014 — 2020,
vcetné dokladll o zajisténi souladu s pravnimi pfedpisy na ochranu zZivotniho prostfedi a odkazl na ptislusna povoleni organi
ochrany ptirody, izemni a stavebni povoleni, i véetné dokladli o ekonomické proveditelnosti projektii. VSechny planované
studie budou respektovat pozadavky smérnice Evropského parlamentu a rady ¢. 200/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se se
stanovi rdmec pro ¢innost Spolecenstvi v oblasti vodni politiky (pfedevsim ¢l. 4.7). Komise zZadost posoudi v souladu s
postupy stanovenymi v ¢lanku 30 Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013.
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Tabulka 3: Specifické programové ukazatele vysledkii, podle specifického cile (pro EFRR a Fond soudrznosti)

Specificky cil 1.2 - ZlepSeni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuZiti vnitrozemské vodni dopravy
1D Ukazatel Jednotka méreni Kategorie regioni (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
73210 Realizaéni zralost projekttl vodni stupenl 1,00 2013 3,00 RO 1x za rok
dopravy
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2.A.6 Opati‘eni, jeZ ma byt podporeno v ramci investi¢ni priority (podle investicni priority)

2.A.6.1 Popis typu a prikladii opati‘eni, ktera maji byt podporovdna, a jejich ocekdvany piinos k plnéni specifickych cili, piipadné véetné urceni
hlavnich cilovych skupin, konkrétnich cilovych uizemi a druhii piijemcii

Investi¢ni priorita | 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.2 budou:

e Modernizace a vystavba infrastruktury vodnich cest (napft. plavebni stupnég, plavebni komory, objekty pro zajisténi bezpecnosti, atd.)
e RIS a navazny rozvoj infrastruktur prostorovych dat

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé¢ vodni dopravy - cestujici, provozovatelé vodni dopravy, dopravci
Cilova tzemi: izemi celé¢ CR
Ptijemci: vlastnici/spravci dotcené infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy, napi. RVC

Forma podpory: Nevratna pfima pomoc

2.A.6.2 Hlavni zasady pro vybér operaci

Investi¢ni priorita 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

Projekty budou zpracovany a piedkladany Zadateli. Vybér projekti bude proveden Ridicim organem OP Doprava, a to na zakladé vystupu odborného
posouzeni souladu s kritérii vybéru projekt schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velke projekty (projekty s celkovymi zpiisobilymi naklady nad 75 mil.
EUR) budou piedkladany Evropské komisi prostiednictvim Ridiciho organu OP Doprava (MD).
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Investi¢ni priorita 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

U ptedlozenych projekti budou hodnoceny tyto zékladni parametry:

soulad projektu a jeho cilt s cili OP Doprava,
soulad projektu s DSS,
spolecenska ekonomicka efektivnost a zdtivodnéni ucelnosti vynalozenych prostfedkti — hodnota za penize,
zajisténi udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu provozovani projektu a drzby),
naplitovani cili DP CR a DP EU,
plnéni specifickych cilti a soulad s pfisluSnou prioritni osou,
prispévek realizace projektu ke zkvalitnéni Zivotniho prostredi a zlepSeni vetejného zdravi, a to mimo jiné prostfednictvim:
o napliovani cilii programi zlepSovani kvality ovzdusi (vytvorenych dle ustanoveni zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi),
o prispévku realizace projektu ke sniZzeni emisi, a to v€etné primarnich castic a prekurzorii sekundarnich ¢astic v obydlenych oblastech,
slucitelnost s horizontalnimi politikami Unie,
v relevantnich piipadech ekonomicka zpusobilost zadatele,
dalsi potfebné dokumenty a doklady dle povahy projektu a evropskych ¢i ndrodnich legislativnich a metodickych pozadavki (napt. studie
proveditelnosti, stanoviska ptislusnych organi, znalecké ¢i expertni posudky apod.).

U projektovych zadosti bude kontrolovana plnost a formalni spravnost projektovych zadosti a zptisobilost nakladli pozadované intervence z hlediska
pravidel FS a ERDF a narodniho vetejného spolufinancovani.

Zadny projekt neobdrzi finanéni prostiedky Unie piedtim, neZ splni veskeré pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nikoli pfedtim, nez bude
dokonc¢eno vyhodnoceni EIA (tam, kde je prislusnou legislativou pozadovano).

2.A.6.3 Planované vyuZiti financnich nastroji (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita | 71 - Podpora multimodélniho jednotného evropského dopravniho prostoru prosttednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)
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2.A.6.4 Planované vyuZiti velkych projektit (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

OP Doprava bude realizovan mimo jiné prostfednictvim tzv. velkych projektt, jejichz celkové zplsobilé naklady budou vyssi nez 75 mil. EUR, a to ve
vSech vécnych prioritnich osach.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPD zatfazeny pfedevsim na zéklad¢ vystupti Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategit, 2. faze, v jejichz
ramci byla potfebnost a predpokladana efektivnost téchto projekt posouzena prosttednictvim multikriterialni analyzy a zjednodusené CBA.

V ptipadé¢ velkych projektti bude projektova zadost pifedlozena spolu se studii proveditelnosti, cost-benefit analyzou vcetné ekonomické a finan¢ni
analyzy, analyzy rizik a analyzy environmentéalnich dopadu.

Proces rozhodovani o schvaleni velkych projekti se bude fidit postupem stanovenym v ¢l. 102 obecného natizeni.
Seznam velkych projektt, jejichz realizace je planovana béhem programového obdobi, je soucasti OP Doprava jako Ptiloha ¢. 1 OP Doprava.

Ptiloha €. 2 zobrazuje cilovy stav infrastrukturnich siti, pfi¢emz jsou zde zobrazeny i projekty, jejichz realizace se predpoklada v rdmci financovani z CEF
a n¢které projekty jsou tzv. ndhradni. Mapa je pro urcena pro ucely ptipravy projektovych zamért, zatimco v indikativnim seznamu velkych projekti
(Ptiloha €. 1) jsou uvedeny pouze projekty, které se planuji zrealizovat s vysokou mirou pravdépodobnosti a u nékterych projektl pii zahrnuti do mapy a
seznamu hraje roli etapizace. Mapa je v této podobé vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze a jeji aktualizace (stejné jako aktualizace
indikativniho seznamu velkych projektll) se bude vazat na aktualizaci relevantnich vystupti Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

CS

3 CS



2.A.6.5 Ukazatele vystupii podle investi¢ni priority a pripadné podle kategorie regionii

Tabulka 5: Spole¢né a specifické programové ukazatele vystupii (podle investi¢ni priority, rozdélené podle kategorie regiont pro ticely ESF a

ptipadn¢ EFRR)
Investi¢ni priorita 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostitednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)
ID Ukazatel Jednotka méieni Fond Kategorie regioni (je-li Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) podavani
M 7 C zZprav

73201 Pocet dokumentace FS 18,00 | Z/P prubézné
zpracovanych
ptipravnych
dokumentaci

2.A.4 Investi¢ni priorita

ID investi¢ni priority

7ii

Nazev investi¢ni priority

Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (v¢etné systémi s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k Zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, pfistavt, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

2.A.5 Specifické cile odpovidajici investi¢ni priorité a o¢ekavané vysledky

ID specifického cile

1.3

Nazev specifického cile

Vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy

chtéji dosahnout s podporou
Unie

Vysledky, kterych ¢lenské staty

K vysledkiim bude patfit vétsi zapojeni multimodélni nékladni dopravy (v rdmcei podpory z OPD bude v tomto ohledu
sledovan ptfedevsim rozvoj kombinované dopravy) v piepravnich fetézcich modernizaci stavajicich a vystavbou novych
termindlti multimodalni dopravy (se zdkladem v piekladistich kombinované dopravy) a to v souladu s prioritami sit¢ TEN-T a
pfedevsim s ohledem na napojeni rozhodujicich zdrojti a cilti nakladni dopravy na Zelezni¢ni, piipadné vodni dopravu.
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Jednim z cilt bude snaha o zapojeni zelezni¢ni a vodni dopravy do kombinovanych pfepravnich fetézcl. Soucasti tohoto cile
bude podpora rozvoje infrastruktury ptistavt za ucelem jejich vyuzivani jako plnohodnotnych multimodalnich center. Rovnéz
bude probihat podpora investic do vozidlového parku vhodného pro kombinovanou dopravu, zavadéni inovativnich
technologii prekladky a ITS systémt pro mobilitu ode dveti ke dvefim. Cilem je vytvofit podminky pro optimélni vyuZzivani
vSech druhti dopravy a tak sniZovat negativni dopady na Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpe€nost. JelikoZ tento specificky
cil by mél ptispivat ke snizeni emisi PM10 a NO2, opatfeni v rdmci néj budou napliiovat programy zlepSovani kvality ovzdusi,
podle Smérnice 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a ¢istSim ovzdusi pro Evropu a Sttednédobou strategii (do roku 2020)
zlepseni kvality ovzdusi v CR.

ID specifického cile

1.4

Nazeyv specifického cile

Vytvoreni podminek pro zvyseni vyuzivani vetejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické trakci

VysledKky, kterych ¢lenské staty
chtéji dosahnout s podporou
Unie

Ucelem navrzenych intervenci je zvySeni vyuZzivani vefejné dopravy na tkor individualni automobilové dopravy zavadénim a
rozvojem systémi méstské a priméstské hromadné dopravy na draznim principu (metro, tramvaje, tram-train a trolejbusy).

Ke zvyseni konkurenceschopnosti vefejné dopravy vici individuélni automobilové dopraveé a udrzeni stavajiciho pomérné
ptiznivého podilu na délbé piepravni prace je tieba neustale postupné zvySovat kvalitu vefejné dopravy i rozsah jeji nabidky.
Vefejna doprava ma velmi vyznamny vliv na rozvoj mést, kde se podili na zabezpecovani kazdodennich ptepravnich potieb
velkych poctii obyvatel, které by mohly byt v ptipad¢ jejich zajiSténi vyhradné individualni dopravou s vyuzitim stavajici
dopravni infrastruktury nedostate¢né uspokojovany z diivodu kongesci. Dopravni problémy se koncentruji zejména

v oblastech s hustym osidlenim, kde dochézi nejcastéji ke kongescim s dopady na zivotni prostiedi a vefejné zdravi. Jelikoz
tento specificky cil by m¢l piispivat ke snizeni emisi PM10 a NO2, opatfeni v rdmci n¢j budou napliiovat programy zlepSovani
kvality ovzdusi, podle Smérnice 2008/50/ES o kvalité vnéjSiho ovzdusi a ¢ist§im ovzdusi pro Evropu a Stfednédobou strategii
(do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi v CR.

ID specifického cile

1.5

Nazev specifického cile

Vytvoteni podminek pro §irsi vyuziti zelezni¢ni a vodni dopravy prostfednictvim modernizace dopravniho parku

Vysledky, kterych ¢lenské staty
chtéji dosahnout s podporou

Dopravni park v osobni Zelezni¢ni dopravé byl v minulosti dlouhodobé& podinvestovan. Obnova vozidlového parku osobni
zelezni¢ni dopravy probihd v disledku vysokych investicnich ndkladi a dlouhé Zivotnosti pomalym tempem. Bez moderniho
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Unie

vozidlového parku neni v§ak moZno zhodnotit investice do zelezni¢ni infrastruktury.

Park plavidel vodni dopravy je také dlouhodobé¢ podinvestovan. Obnova tohoto parku je nedostatecna nejen v disledku
vysokych investiénich nakladd, ale zejména v disledku nedostatené splavnosti vodnich cest v Ceské republice (v oblasti
nakladni dopravy). Soucasné je identifikovana potieba zvySovani urovné plavidel v oblasti environmentélnich standard,
jejich ptizpiisobeni potfebam zapojeni do ptepravniho fetézce multimodalni dopravy a v oblasti bezpecnosti a prevence nehod
a havarii s nepfiznivymi dopady na zivotni prostiedi.

Cilem navrZenych intervenci je pfispét k vytvofeni podminek pro vyssi konkurenceschopnost a $irsi vyuZiti Zelezni¢ni
dopravy, a to zejména prostiednictvim nastartovani trvalého cyklu obnovy dopravniho parku osobni zelezni¢ni dopravy.
Cilem intervenci v oblasti Zelezni¢ni dopravy by dale mélo byt zajiSténi interoperability v souladu s TSI prostfednictvim
investic do vozového parku.

Pii napliiovani této oblasti podpory Ridici organ OPD zajisti nasledujici:

¢ budou dodrZeny cile EU uvedené jak ve Smlouvé o fungovani EU, tak v legislativé EU tykajici se evropskych fondl a
podporujici harmonicky, vyvazeny a trvale udrzitelny rozvoj Unie, a to zejména zvySovanim konkurenceschopnosti
ptislusnych regiontl, pfi zamezeni ziskdni nenaleZitych vyhod pro podniky;

¢ jednotliva opatfeni budou mit pozitivni dopad na vefejné rozpocty.

Cilem navrZzenych intervenci je pfispét k vytvoreni podminek pro vyssi konkurenceschopnost a $irsi vyuziti ndkladni vodni
dopravy, a to zejména prostfednictvim nastartovani trvalého cyklu obnovy parku plavidel vodni dopravy. Tyto intervence
zvysi environmentalni Cistotu provozovani vodni dopravy, zlepsi efektivitu provozovani vodni dopravy modernizovanymi

plavidly a zvysi tak jejich zapojeni do pfepravniho fetézce multimodalni dopravy a zvysi bezpecnost a napomiize prevenci

nehod a havarii s nepfiznivymi dopady na Zivotni prostiedi.

JelikoZ tento specificky cil by mél ptispivat ke sniZzeni emisi PM10 a NOx, opatfeni v rdmci n¢j budou napliiovat programy
zlepSovani kvality ovzdusi, podle Smérnice 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a ¢istsSim ovzdusi pro Evropu a
Stiednédobou strategii (do roku 2020) zlepSeni kvality ovzdusi v CR.
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Tabulka 3: Specifické programové ukazatele vysledkii, podle specifického cile (pro EFRR a Fond soudrznosti)
Specificky cil 1.3 - Vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy
1D Ukazatel Jednotka méreni Kategorie regioni (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
71010 Vykon v kombinované piepravé tis. tkm/rok 2 477 602,00 2012 2 800 000,00 RO 1x za rok
Specificky cil 1.4 - Vytvoreni podminek pro zvySeni vyuZivani vefejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické trakci
D Ukazatel Jednotka méfeni Kategorie regioni (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaju Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
74510 Pocet cestujicich MHD v elektrické mil. osob/rok 1 383,80 2013 1 433,00 RO 1x za rok
trakei
Specificky cil 1.5 - Vytvoieni podminek pro §irsi vyuziti Zelezni¢ni a vodni dopravy prostirednictvim modernizace dopravniho parku
ID Ukazatel Jednotka méieni Kategorie regioni (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
zprav
70310 Vykon osobni dopravy na zeleznici mil. os/km / rok 7 006,60 2013 8 700,00 RO 1x za rok
73110 Mira modernizace ﬂgtily vodni % 16,40 2013 20,40 RO 1x za rok
nakladni dopravy v CR
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2.A.6 Opati‘eni, jeZ ma byt podporeno v ramci investi¢ni priority (podle investicni priority)

2.A.6.1 Popis typu a prikladii opati‘eni, ktera maji byt podporovdna, a jejich ocekdvany piinos k plnéni specifickych cili, piipadné véetné urceni
hlavnich cilovych skupin, konkrétnich cilovych uzemi a druhi prijemcii

Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.3 budou:

e Prekladisté kombinované dopravy — modernizace a vystavba (mj. trimodalni silnice-zeleznice-voda, bimodalni silnice-Zeleznice)

e Napojeni terminald na dopravni infrastrukturu zelezni¢ni, silni¢ni, vodni a letecké dopravy, vystavba a modernizace terminald a vybaveni
mechanismy, zavadéni ITS vcetné podpory mobility ode dveti ke dvefim

e Vystavba doprovodné infrastruktury vetejného termindlu

e Podpora novych technologii pfekladky a dopravnich prostiedkil souvisejicich s ptislusnou technologii

e Podpora ptepravnich jednotek pro kombinovanou dopravu.

Trvalym problémem je trend vyuzivani dalkové silni¢ni ndkladni piepravy, ktera neni podpotena kvalitni alternativou piepravy (napf. jako sluzba pro
silni¢ni dopravce) po zeleznici, popt. vodnimi cestami. I pfes dlouhodobé trvajici nartst absolutnich vykont intermodalni (kombinované) dopravy na
tzemi CR, zUstava jeji podil na celkovych vykonech nakladni dopravy stale velmi nizky. Kombinovana doprava je pfitom jednim z hlavnich prostiedkii,
kterym je mozné sniZzit zavislost na pfimé silni¢ni dopravé a napliiovat cile strategickych dokumenti v této oblasti. V budoucnu by tak vyznamné mél rist
podil kombinované dopravy na celkovych vykonech nékladni dopravy.

Pro zvySeni jejiho podilu vSak bude nutné vyrazné navysit pocet a kapacitu vefejnych piekladist’ multimodalni dopravy tak, aby dostatecné pokryvaly
vyznamné piepravni vazby v dalkové nékladni doprave. K dal§im problémiim patii nedostatecné parametry a vybaveni terminalti multimodalni dopravy a
nedostate¢né podminky pro mobilitu ode dveti ke dvetim (pfimou hladkou mobilitu).

Dle textu natizeni TEN-T se pocita s termindly silnice-zeleznice lokalizovanymi v Plzni, Brn€, Pferové a Ostrave, soucasné hlavni sit’ TEN-T v sobé
zahrnuje piistavy v Mélniku, Déc¢ing, Usti nad Labem a v Praze. Umisténi VLC celostatniho vyznamu se v souladu se Strategii podpory logistiky v prvni
etap¢ predpoklada v lokalitaich Milovice / Lysa nad Labem a Prerov. V ramci druhé etapy budovani VLC se predpokladd umisténi VLC regionélniho
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Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

vyznamu v Brné€ a v lokalité Plzen-Lin¢. Lokality VLC pro dalsi etapy jsou uvedeny v Ptiloze €. 2 Strategie podpory logistiky.

Hlavni cilové skupiny: provozovatelé multimodalni (zejména kombinované) dopravy, dopravci, zasilatelé
Cilova Gizemi: uzemi celé CR
Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury a dopravnich prosttedka
Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.4 budou:
e Vystavba a modernizace infrastruktury systémt méstské a ptiméestské dopravy na draznim principu (metro, tramvaje, tram-train, trolejbusy)
V hlavnim mésté Praze se nachéazi nejvétsi tramvajovy provoz a jedind podzemni draha ve staté, avSak pro dalsi rozvoj méstské hromadné dopravy je
potieba stavajici sit’ dale rozsitit, event. modernizovat a umoznit bezbariérovy ptistup. Siti tramvajovych trati disponuji v soucasné dobé¢ i dalsi meésta
v ramci CR (Brno — s provozem i v rdmci Modfic, Liberec — s meziméstskou linkou do Jablonce nad Nisou, Most — propojeni s tramvajovymi tratémi

v Litvinové, Olomouc, Ostrava, Plzeil). DalSich 13 mést provozuje sit’ trolejbusovych trati. Rovnéz v téchto dalSich méstech se ukazuje jako nezbytna
vystavba dal$ich trati, event. modernizace stavajicich.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé¢ hromadné dopravy osob - cestujici
Cilové uzemi: tzemi celé CR
Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury

Alokované prostiedky budou ve méstech, kde budou realizovany integrované izemni investice, soucésti p¥islusnych ITI a IPRU.
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Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.5 budou:

e Obnova vozidlového parku osobni zelezni¢ni dopravy
e Upravy vozidel vedouci k zaji§téni interoperability a implementaci TSI véetné vozidlovych souéasti systému ERTMS
e (Obnova parku plavidel nakladni vodni dopravy

Obnova dopravniho parku vodni dopravy bude nastavena tak, aby proces obnovy byl udrzitelny. Intervence do dopravniho parku vodni dopravy povedou
vedle nastartovani procesu obnovy rovnéz k snizeni vlivli vodni dopravy na Zivotni prostiedi (intervence vedouci ke snizovani emisi a zvySovani
energetické efektivnosti provozu), k jejich pfizpisobeni potiebam zapojeni do pfepravniho fetézce multimodalni dopravy (intervence vedouci ke zvySeni
konkurenceschopnosti a efektivnosti provozu vodni dopravy a pfesunu piepravy zbozi ze silnic do vodni dopravy) a v oblasti bezpecnosti a prevence
nehod a havarii s nepfiznivymi dopady na Zivotni prostfedi.

Obnova dopravniho parku osobni Zelezni¢ni dopravy bude vychdzet z doty¢nych planit dopravni obsluznosti izemi a musi byt nastavena tak, aby proces
obnovy byl udrzitelny (financovani vefejnych sluzeb v hromadné dopravé bude zajistovat cyklus obnovy vozidel atd.), a aby se s poZzadavky na obnoveny
park a s jeho ptfinosy pocitalo jiZ pfi vyhlaSovani soutézi na vybér dopravel pro plnéni vefejné objednavky v danych relacich. K nastartovani procesu je
mj. nezbytné zajistit obnovu stavajiciho zastaralého dopravniho parku a to jak formou ndkupu novych souprav, tak i modernizaci ¢i repasovanim souprav
jiz pouzivanych. Rovnéz pii obnové dopravniho parku Zelezni¢ni dopravy bude potieba zaméfit se na poZadavky na interoperabilitu zZeleznic definované

ptislusnymi TSI (v¢€. TSI TAF a TAP). Tyto intervence se budou vedle osobni dopravy tykat i dopravy nékladni.
Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé zelezni¢ni dopravy, uzivatelé ndkladni vodni dopravy
Cilové uzemi: uzemi celé CR

Ptijemci: Vlastnici dopravnich prosttedkti provozovanych v zelezni¢ni doprave (v pfipadé nakupu Zelezni¢nich vozidel ptijde o vozidla pro vefejnou
dopravu provozovanou v zdvazku vetejné sluzby vcetné dopravy preshrani¢ni) a vlastnici a provozovatelé plavidel provozujici ndkladni vodni dopravu.
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2.A.6.2 Hlavni zdasady pro vybér operaci

Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetn€ systému s nizkou hlu¢nosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni

dopravy, pristavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

Projekty budou zpracovany a piedkladany Zadateli. Vybér projekti bude proveden Ridicim organem OP Doprava, a to na zakladé vystupu odborného

posouzeni souladu s kritérii vybéru projektii schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velké projekty (projekty s celkovymi zptsobilymi naklady nad 75 mil.

EUR) budou piedkladany Evropské komisi prostfednictvim Ridiciho organu OP Doprava (MD).

U ptedlozenych projektti budou hodnoceny tyto zékladni parametry:

soulad projektu a jeho cilt s cili OP Doprava,
soulad projektu s DSS,
pro projekty ptredkladané ve specifickém cili 1.4 na zédklad€ vyzev vyhlasenych po roce 2017 doloZeni odiivodnénosti strategickym ramcem
meéstské mobility zpracovanym ve shod¢ s metodikou uréenou MD, u piechozich vyzev dolozeni prostfednictvim strategické projektové fiche
spolecenska ekonomicka efektivnost a zdlivodnéni ucelnosti vynaloZzenych prostfedkli — hodnota za penize,
zajisténi udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu provozovani projektu a udrzby),
naplitovani cilt DP CR a DP EU,
plnéni specifickych cilli a soulad s pfisluSnou prioritni osou,
prispévek realizace projektu ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi a zlepSeni vefejného zdravi, a to mimo jiné prostiednictvim:

o napliiovani cili programt zlepSovani kvality ovzdusi (vytvotenych dle ustanoveni zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi),

o prispévku realizace projektu ke snizeni emisi, a to véetné primarnich ¢astic a prekurzorti sekundéarnich ¢astic v obydlenych oblastech,
slucitelnost s horizontalnimi politikami Unie,
v relevantnich piipadech ekonomickd zpusobilost zadatele,
dalsi potfebné dokumenty a doklady dle povahy projektu a evropskych ¢i narodnich legislativnich a metodickych pozadavkl (napt. studie
proveditelnosti, stanoviska pfisluSnych organt, znalecké ¢i expertni posudky apod.).

U projektovych zadosti bude kontrolovana uplnost a formalni spravnost projektovych zadosti a zptisobilost nakladii pozadované intervence z hlediska
pravidel FS a ERDF a narodniho vetejného spolufinancovani.
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Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k Zivotnimu prostedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

Zadny projekt neobdrzi finanéni prostiedky Unie piedtim, neZ splni veskeré pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nikoli pfedtim, nez bude
dokonceno vyhodnoceni EIA (tam, kde je ptislusnou legislativou pozadovano).

2.A.6.3 Planované vyuZiti financénich ndstrojit (pouZzije-li se)

Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k Zivotnimu prostedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, pristavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

2.A.6.4 Planované vyuZiti velkych projektit (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

OP Doprava bude realizovan mimo jiné prostfednictvim tzv. velkych projektt, jejichz celkové zpiisobilé ndklady budou vyssi nez 75 mil. EUR, a to ve
vSech vécnych prioritnich osach.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPD zatazeny predevsim na zaklad¢ vystupti Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, v jejichz
ramci byla potfebnost a predpokladana efektivnost téchto projekt posouzena prostfednictvim multikriterialni analyzy a zjednodusené CBA.

V ptipadé velkych projekti bude projektova zadost predlozena spolu se studii proveditelnosti, cost-benefit analyzou véetné ekonomické a finanéni
analyzy, analyzy rizik a analyzy environmentéalnich dopadu.

Proces rozhodovani o schvaleni velkych projektii se bude tidit postupem stanovenym v ¢l. 102 obecného nafizeni.

Seznam velkych projektt, jejichz realizace je planovana béhem programového obdobi, je soucasti OP Doprava jako Ptiloha ¢. 1 OP Doprava.
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Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k Zivotnimu prostedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

Ptiloha €. 2 zobrazuje cilovy stav infrastrukturnich siti, pficemz jsou zde zobrazeny i projekty, jejichz realizace se predpoklada v ramci financovani z CEF
a n¢které projekty jsou tzv. ndhradni. Mapa je pro urcena pro ucely pfipravy projektovych zamért, zatimco v indikativnim seznamu velkych projekti
(Ptiloha €. 1) jsou uvedeny pouze projekty, které se planuji zrealizovat s vysokou mirou pravdépodobnosti a u nékterych projektt pii zahrnuti do mapy a
seznamu hraje roli etapizace. Mapa je v této podobé vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze a jeji aktualizace (stejné jako aktualizace
indikativniho seznamu velkych projektll) se bude vazat na aktualizaci relevantnich vystupti Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

2.A.6.5 Ukazatele vystupi podle investi¢ni priority a piipadné podle kategorie regionii

Tabulka 5: Spole¢né a specifické programové ukazatele vystupt (podle investicni priority, rozdélené podle kategorie regioni pro tcely ESF a

ptipadn¢ EFRR)
Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémii (véetné systémi s nizkou hlucnosti) SetrnéjSich k Zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namorni lodni dopravy,
pristavi, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu
ID Ukazatel Jednotka méfeni Fond Kategorie regionii (je-li Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) podavani
7 Zprav
CO15 Méstska doprava: | km FS 7,90 | Z/P prubézné
Celkova délka
novych nebo
modernizovanych
trati metra a
tramvajovych
trati
70301 Pocet nove ks FS 125,00 | Z/P prubézné
potizenych nebo
modernizovanych
vozidel pro
CS 4 CS



Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (véetné systému s nizkou hlu¢nosti) SetrnéjSich k Zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni dopravy,

pristavi, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

ID

Ukazatel

Jednotka méfeni

Fond

Kategorie regioni (je-li
relevantni)

Cilova hodnota (2023)

Z

Zdroj udaji

Cetnost
podavani
Zprav

drazni dopravu

71001

Pocet novych
/modernizovanyc
h mechanizmu ¢i
zatizeni pro
prekladku

ks

FS

10,00

7/P

prubézné

71004

Pocet
modernizovanych
/novych
terminala

ks

FS

7/P

prubézné

73101

Pocet
modernizaci
plavidel

ks

FS

12,00

7/P

prubézné

74500

Celkova délka
novych nebo
modernizovanych
linek metra,
tramvajovych
trati nebo
trolejbusovych
trati

km

FS

22,00

7/P

prubézné

2.A.4 Investicni priorita

ID investi¢ni priority

7iii

Nazev investi¢ni priority

Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich zelezni¢nich systémt a podpora opatfeni na snizovani hluku
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2.A.5 Specifické cile odpovidajici investi¢ni priorité a ocekavané vysledky

ID specifického cile

1.1

Nazev specifického cile

Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti zelezni¢ni dopravy

Vysledky, kterych ¢lenské staty
chtéji dosahnout s podporou
Unie

Vysledkem podporovanych intervenci by mélo byt zlepSeni podminek pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti
elezni¢ni dopravy a postupné prekonani rozdilu mezi kvalitou a spolehlivosti Zeleznice v CR a vyspélych zemich EU. Toho
1ze dosahnout modernizaci a obnovou stavajicich trati a vystavbou novych trati, dale také modernizaci Zelezni¢nich uzlu.
Projekty v oblasti Zelezniéni infrastruktury musi zejména zohlediovat jejich ndvaznost na hlavni prepravni sméry v CR,
revidovanou politiku TEN-T, rozvoj nakladnich zelezni¢nich koridorti a zvysujici se naroky na ptfiméstskou a regionalni
dopravu.

Cilem intervenci v oblasti zelezni¢ni dopravy by mélo byt zajisténi interoperability v souladu s TSI na dulezitych Zeleznicnich
tratich, postupné zavadéni DOZ a rozvoj telematickych systémd.

Souladu s pozadavky interoperability je tfeba dosadhnout ve vSech subsystémech. V oblasti zabezpecovaciho a sdélovaciho
zatizeni jsou pozadavky stanoveny TSI pro subsystém fizeni a zabezpeceni. Zastaralé, nejednotné a provozné nakladné
zabezpecovaci a sd¢lovaci zafizeni na mnoha dulezitych tratich neodpovida naroktim na moderni, vykonnou a bezpecnou
zelezni¢ni dopravu. Velmi dileZitou oblasti je proto zavadéni jednotného evropského systému fizeni Zzelezni¢ni dopravy
(ERTMS), skladajiciho se ze dvou casti - ETCS a GSM-R, a to zejména ve vztahu k tratim zafazenym do sit¢ TEN-T. Ve
vazbé na Rozhodnuti Komise 2012/88 se na trovni CR problematikou ERTMS zabyva ,,Narodni implementaéni plan
ERTMS* (jenz tedy bude zaméien piedevsim na TSI CCS). Jeho revidovana verze bude zohlediiovat aktualizaci termind
realizace jednotlivych tsekil, koncepci rozvoje ETCS a GSM-R v CR a provéii moznost zavadéni téchto systémil i na traté
mimo sit TEN-T.

Pietrvavajicim problémem, zptisobenym rovnéz prvky zelezni¢ni infrastruktury neodpovidajicimi naroktim TSI pro subsystém
fizeni a zabezpeceni, je omezeni provozu modernich elektrickych lokomotiv na nékterych dalezitych Zelezni¢nich tratich.
Proto je nutna jejich postupna nahrada prvky odpovidajicimi TSI.

TSI pro subsystém infrastruktura definuje hlavni parametry trati. Pro nakladni dopravu je v tomto ptipad¢ rozhodujici
prostorova prichodnost a délka vlakti. I na modernizovanych usecich TZK stale ptetrvavaji tseky s nevyhovujici prostorovou
priachodnosti. Zadouci je rovnéz dosazeni maximalni délky vlaki 750 m na siti TEN-T pro nakladni zelezni¢ni dopravu a to
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v krat§im horizontu, nez je rok 2030[1]. Z toho divodu je pottebné zaméfit usili rovnéz na odstraiiovani lokalnich omezeni na
vyznamnych tratich na siti TEN-T i mimo TEN-T s cilem dosazeni pozadavkt TSI pro subsystém infrastruktura.

V oblasti pfizplisobeni infrastruktury osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace jde pfedev§im o uvadéni zelezni¢nich
stanic do souladu s parametry stanovenymi TSI PRM.

Pro zajiSténi interoperability informacnich systémi v ndkladni dopravé je nutna implementace TSI TAF a TAP.

Rovnéz je potieba uvést jednotliva technicka zatizeni do parametri odpovidajicich pozadavkim TSI ENE pro subsystém
energetiky.

Pro zajisténi efektivnéjSiho fizeni zelezni¢niho provozu a eliminovani chybovosti lidského Cinitele je nezbytné zavadéni

dalkového ovladani zabezpeceni (DOZ), které spociva v tisekovém tizeni dopravy a tvoii zéklad dispecerského tizeni. Dochazi
pritom k uspoie dopravnich pracovniki a ke zvySeni bezpecnosti dopravy.

[1] Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013

CS

4 CS



Tabulka 3: Specifické programové ukazatele vysledkii, podle specifického cile (pro EFRR a Fond soudrznosti)

interoperability fizeni a bezpe¢nosti

Specificky cil 1.1 - ZlepSeni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuZiti Zelezni¢ni dopravy
1D Ukazatel Jednotka méreni Kategorie regioni (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
70610 Podil zmodernizované TEN-T sités | % 59,00 65,00 RO 1x za rok
vyhovujicimi parametry kvality sité
70210 Podil sité s pozadovanymi parametry | % 21,00 38,00 RO 1x za rok
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2.A.6 Opati‘eni, jeZ ma byt podporeno v ramci investi¢ni priority (podle investicni priority)

2.A.6.1 Popis typu a prikladii opati‘eni, ktera maji byt podporovdna, a jejich ocekdvany piinos k plnéni specifickych cili, piipadné véetné urceni
hlavnich cilovych skupin, konkrétnich cilovych uzemi a druhi prijemcii

Investi¢ni priorita | 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systému a podpora opatieni na snizovani hluku

Podporované aktivity v rdmci specifického cile 1.1 budou:

e Modernizace, obnova a vystavba trati a zlepSovani parametrti na siti TEN-T a mimo sit’ TEN-T (eliminace rychlostnich propadii, omezeni
pruchodnosti, tratové tfidy zatizeni, apod.), v€etné infrastruktury pro pfiméstskou dopravu
e Modernizace a rekonstrukce trati a dal$i infrastruktury souvisejici s modernizaci v ramci zelezni¢nich uzli

e ZvySeni komfortu a vybavenosti infrastruktury stanic a zastavek ve spravé spravce zelezni¢ni infrastruktury véetné naplnéni souvisejicich
pozadavkt TSI PRM a INF

e Upravy trati vedouci k zajisténi interoperability a implementaci TSI

e Modernizace zabezpecovacich zatizeni a zavadéni DOZ a automatického vedeni vlakl spolu s vyuzitim dalSich modernich technologii (vCetné
kosmickych) pro zvySovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a s tim spojenym rozvojem informacnich bazi (v¢. popisu Zeleznicni sit€)

Zamyslené aktivity v ramci obnovy, modernizace, rekonstrukce, revitalizace, optimalizace a racionalizace budou komplexnimi aktivitami, které povedou
k dlouhodobému zlepSeni technického stavu infrastruktury a k pfizptisobeni infrastruktury potfebam nakladni dopravy (napt. zvySeni tratové tiidy
zatizeni, modernizace nastupist’) i osobni dopravy (napft. potieby osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace). Tam, kde to je relevantni, bude pti
ptipravé projektli zohlednéna vystavba rychlych spojeni.

V ptipadé projektd mimo sit’t TEN-T bude prokdzan ptedpoklad dostate¢né poptavky a ekonomicky vyhodnost zvolené¢ho feSeni ve vazbé na vysledky
DSS. Tyto projekty tedy budou podporovany na zédklad€ fadného zdiivodnéni a to zejména tehdy, pokud se bude jednat o projekty na tratich napojenych na
TEN-T ¢i feSicich vyznamné regionalni vazby.

V ptipadé projektli zamétenych na zvySeni komfortu a vybavenosti infrastruktury stanic a zastavek budou rovnéz podpoteny vyhradné projekty, u kterych
bude prokdzana ekonomicka vyhodnost zvoleného feSeni. V tomto piipad¢ se bude jednat zeyména o projekty, které v minulosti nemohly byt podpoteny
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Investi¢ni priorita | 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systému a podpora opatieni na snizovani hluku

z ditvodu vlastnickych pomérti. Tyto projekty budou rovnéz zaméfeny na zlepSeni pfistupnosti stanic a zastavek pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (PRM).

V ramci rekonstrukce a modernizace zeleznicni infrastruktury budou podporovana také opatfeni ke snizeni negativnich dopadii na bezpecnost provozu,
zivotni prostiedi a lidské zdravi véetné odstraniovani nebezpecnych mist a nezbytnych intervenci v ochranném pasmu drah.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé Zeleznicni dopravy — cestujici, provozovatelé Zelezni¢ni dopravy, dopravcei
Cilova uzemi: uzemi celé CR
Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury, napt. SZDC

Forma podpory: Nevratna pfima pomoc

2.A.6.2 Hlavni zdasady pro vybér operaci

Investi¢ni priorita 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systému a podpora opatieni na snizovani hluku

Projekty budou zpracovéany a piedkladany Zadateli. Vybér projektii bude proveden Ridicim organem OP Doprava, a to na zakladé vystupu odborného
posouzeni souladu s kriterii vybéru projektu schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velké projekty (projekty s celkovymi zpusobilymi naklady nad 75 mil.
EUR) budou predkladany Evropské komisi prostiednictvim Ridiciho organu OP Doprava (MD).

U ptedlozenych projektt budou hodnoceny tyto zakladni parametry:

e soulad projektu a jeho cila s cili OP Doprava,

e soulad projektu s DSS,

e spolecenska ekonomicka efektivnost a zdivodnéni ucelnosti vynalozenych prostfedki — hodnota za penize,
e 7ajiSténi udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu provozovani projektu a udrzby),

e napliiovéni cilt DP CR a DP EU,
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Investi¢ni priorita 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systému a podpora opatieni na snizovani hluku

e plnéni specifickych cilt a soulad s pfislusnou prioritni osou,
e prispevek realizace projektu ke zkvalitnéni zivotniho prostfedi a zlepSeni vetfejného zdravi, a to mimo jiné prostfednictvim:
o napliovani cilii programi zlepSovani kvality ovzdusi (vytvorenych dle ustanoveni zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi),
o prispévku realizace projektu ke sniZzeni emisi, a to v€etné primarnich castic a prekurzorii sekundarnich ¢astic v obydlenych oblastech,
e slucitelnost s horizontalnimi politikami Unie,
e v relevantnich pfipadech ekonomicka zpusobilost Zadatele,
e dalsi potiebné dokumenty a doklady dle povahy projektu a evropskych ¢i ndrodnich legislativnich a metodickych pozadavki (napft. studie
proveditelnosti, stanoviska ptislusnych organiti, znalecké ¢i expertni posudky apod.).

U projektovych zadosti bude kontrolovana plnost a formalni spravnost projektovych zadosti a zptisobilost nakladli pozadované intervence z hlediska
pravidel FS a ERDF a narodniho vetejného spolufinancovani.

Zadny projekt neobdrzi finanéni prostiedky Unie piedtim, neZ splni veskeré pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nikoli pfedtim, nez bude
dokonceno vyhodnoceni EIA (tam, kde je ptislusnou legislativou pozadovano).

2.A4.6.3 Planované vyuZiti financnich ndastroji (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita | 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systémi a podpora opatfeni na snizovani hluku

2.A.6.4 Planované vyuZiti velkych projektii (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systému a podpora opatieni na snizovani hluku

OP Doprava bude realizovan mimo jiné prostfednictvim tzv. velkych projekta, jejichz celkové zptsobilé naklady budou vyssi nez 75 mil. EUR, a to ve
vSech vécnych prioritnich osach.
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Investi¢ni priorita 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systému a podpora opatieni na snizovani hluku

Velké projekty budou do financovani v ramci OPD zatfazeny pfedevsim na zékladé vystupt Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, v jejichz
ramci byla potfebnost a predpokladana efektivnost téchto projekt posouzena prostfednictvim multikriterialni analyzy a zjednodusené CBA. V piipadée
velkych projektti v rdmci specifického cile 1.4 vychazi jejich zatazeni ze strategickych zaméra hl. m. Prahy a pro specificky cil 1.6 je na zakladé
piedpokladanych pozadavki objednavky v zdvazku vetejné sluzby o¢ekdvan mozny rozsah obnovy vozidlového parku na dotéenych linkach ve finanénim
objemu ptesahujicim hranici velkého projektu.

V ptipadé velkych projektt bude projektova zadost predlozena spolu se studii proveditelnosti, cost-benefit analyzou véetné ekonomické a finan¢ni
analyzy, analyzy rizik a analyzy environmentalnich dopad.

Proces rozhodovani o schvaleni velkych projektii se bude fidit postupem stanovenym v ¢l. 102 obecného nafizeni.
Seznam velkych projektd, jejichz realizace je planovana béhem programového obdobi, je soucasti OP Doprava jako Ptiloha ¢. 1 OP Doprava.

Ptiloha €. 2 zobrazuje cilovy stav infrastrukturnich siti, pfi¢emz jsou zde zobrazeny i projekty, jejichz realizace se predpoklada v ramci financovani z CEF
a n¢které projekty jsou tzv. ndhradni. Mapa je pro uréena pro ucely piipravy projektovych zdmért, zatimco v indikativnim seznamu velkych projekt
(Ptiloha €. 1) jsou uvedeny pouze projekty, které se planuji zrealizovat s vysokou mirou pravdépodobnosti a u né€kterych projektt pii zahrnuti do mapy a
seznamu hraje roli etapizace. Mapa je v této podob¢ vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. fize a jeji aktualizace (stejné jako aktualizace
indikativniho seznamu velkych projektil) se bude vazat na aktualizaci relevantnich vystupti Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

2.A.6.5 Ukazatele vystupii podle investi¢ni priority a piipadné podle kategorie regioni

Tabulka 5: Spole¢né a specifické programové ukazatele vystupi (podle investi¢ni priority, rozdélené podle kategorie regiont pro ucely ESF a

piipadné EFRR)
Investi¢ni priorita 7iii - Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systému a podpora opatieni na sniZovani hluku
ID Ukazatel Jednotka méfeni Fond Kategorie regionii (je-li Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
podavani
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relevantni)

N«

zprav

COl12a

Zeleznice:
Celkova délka
rekonstruované
nebo
modernizované
zelezni¢ni trati, z
toho: TEN-T

FS

95,00

7/P

prubézné

70102

Délka
rekonstruovanych
zelezniénich trati
mimo TEN-T

FS

45,00

7/P

prubézné

70201

Délka
rekonstruovanych
zelezni¢nich trati
TEN-T - GSM-
R/ETCS

km

FS

930,00

7/P

prubézné

70202

Délka
zelezni¢nich trati,
na kterych je
zavedeno DOZ ¢i
modernizovano
zabezpecovaci
zatizeni

FS

800,00

7/P

prubézné

70501

Pocet odstranéni
omezeni na
zelezni¢ni trati

odstranéni

FS

23,00

7/P

prubézné

70601

Pocet
modernizaci v
zelezni¢nich
stanicich na
zelezni¢nich
tratich mimo
TEN-T

modernizace

FS

10,00

7/P

prubézné

70602

Pocet
modernizaci v

modernizace

FS

5,00

7/P

pribézné
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zelezni¢nich
stanicich na
zelezni¢nich
tratich TEN-T

CO12

Celkova délka
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
zelezni¢nich trati

km FS

140,00 | Z/P

prubézné

2.A.7 Socialni inovace, nadnarodni spoluprace a prinos k tematickym ciliim 1 az 7

Prioritni osa

1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrZitelnou dopravu

2.A.8 Vykonnostni ramec

Tabulka 6: Vykonnostni ramec prioritni osy (podle fondu a pro EFRR a ESF podle kategorie regiontl)

Prioritni osa

1- Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalii udrZitelnou dopravu

Typ Ukazatel nebo kli¢ovy krok

ukazatele provadéni

Jednotka méfeni (pouZije-li se)

Fond

Kategorie
regioni

Milnik pro rok 2018

Koneény cil (2023)

Zdroj udaji

Popiipadé vysvétleni
relevantnosti
ukazatele

70201

Vystup Délka rekonstruovanych km

R/ETCS

Zelezni¢nich trati TEN-T - GSM-

290

930,00

Indikator predstavuje
dalsi vyznamnou
skupinu aktivit v
oblasti interoperability.
OPD vyznamnym
zplisobem prispéje k
zavedeni ETCS/GSM-
RvCR

Co12

Vystup Celkova délka rekonstruovanych km

nebo modernizovanych
Zelezni¢nich trati

FS

40

140,00

Indikator
charakterizuje
nejvyznamngjsi typ
aktivity v ramci
prioritni osy 1.
Nejvyznamngj§im
vystupem aktivit bude
modernizace
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Prioritni osa

1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrZitelnou dopravu

D Typ Ukazatel nebo kli¢ovy krok Jednotka méfeni (pouZije-li se) Fond Kategorie Milnik pro rok 2018 Koneény cil (2023) Zdroj udaji Popiipadé vysvétleni
provadéni regioni relevantnosti
Zelezniénich trati.
Indikétor je zaroven
spoleény ukazatel dle
piilohy I nafizeni
130012013
FINMT Finanéni Celkové zpusobilé certifikované EUR 471353074 2818 781 977,00 MS 2014+ Finanéni indikator
finanéni prostfedky nejlépe zohledni
skutegné Cerpani
prostredkit v rdmei
prioritni osy 1
DalSi kvalitativni informace o stanoveni vykonnostniho ramce
2.A.9 Kategorie zasahu
Kategorie zasahti odpovidajici obsahu prioritni osy na zaklad¢ nomenklatury ptijaté Komisi a orienta¢ni rozdéleni podpory Unie.
Tabulky 7-11: Kategorie zasahii
Tabulka 7: Dimenze 1 — Oblast zasahu
Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalSi udrZitelnou dopravu
Fond Kategorie regionii Kod Castka v EUR
CF 024. Zeleznice (hlavni sitt TEN-T) 221 744 285,00
CF 025. Zeleznice (globalni sit TEN-T) 966 916 303,00
CF 026. Ostatni Zeleznice 289 634 646,00
CF 027. Mobilni majetek Zeleznic 286 281 956,00
CF 035. Multimodalni doprava (TEN-T) 121 106 868,00
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Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalSi udrZitelnou dopravu
Fond Kategorie regionii Kéd Castka v EUR
CF 036. Multimodalni doprava 56 787 984,00
CF 041. Vnitrozemské vodni cesty a ptistavy (TEN-T) 60 844 269,00
CF 043. Infrastruktura Cisté méstské dopravy a jeji propagace (véetné zafizeni a kolejovych vozidel) 392 648 369,00

Tabulka 8: Dimenze 2 — Forma financovani

Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dal$i udrZitelnou dopravu
Fond Kategorie regionii Koéd Castka v EUR
CF 01. Nevratny grant 2 395 964 680,00
Tabulka 9: Dimenze 3 — Typ uzemi
Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrzZitelnou dopravu
Fond Kategorie regionii Kod Castka v EUR
CF 01. Velké méstské oblasti (husté obydlené >50 000 obyvatel) 392 648 369,00
CF 07. Nepouzije se 2003 316311,00
Tabulka 10: Dimenze 4 — Mechanismus izemniho plnéni
Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zeleznicni a dalsi udrzZitelnou dopravu
Fond Kategorie regionii Kod Castka v EUR
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Prioritni osa

1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrzZitelnou dopravu

Fond Kategorie regionii Kod Castka v EUR
CF 01. Integrované tizemni investice — ve méstech 117 618 582,00
CF 02. Ostatni integrované pfistupy k udrzitelnému rozvoji mést 35358 261,00
CF 07. NepouZzije se 2242987 837,8
Tabulka 11: Dimenze 6 — Vedlejsi téma ESF (pouze ESF a Iniciativa na podporu zaméstnanosti mladych lidi)
Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrZitelnou dopravu
Fond Kategorie regionii Kod Castka v EUR

2.A.10 Prehled planovaného vyuziti technické pomoci, je-li to nutné, véetné opatieni na posileni spravni kapacity organii zapojenych do Fizeni a
kontroly programii a prijemct (pouzije-li se) (podle prioritni osy)

Prioritni osa:

1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrZitelnou dopravu

CS

57

CS



2.A.1 Prioritni osa

ID prioritni osy 2

Nazev prioritni osy Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a fizeni silniéniho provozu

[ Cela prioritni osa bude provedena vyhradng prostfednictvim finanénich néstroji

O Cela prioritni osa bude realizovana vyhradné prostiednictvim finan¢nich nastroji ziizenych na Grovni Unie
O Cela prioritni osa bude provedena vyhradné prosttednictvim komunitné vedeného mistniho rozvoje

O Pro ESF: celd prioritni osa se zamé&fuje na socialni inovace ¢i nadnarodni spolupraci nebo obé tato témata

2.A.2 Odivodnéni pro vytvoreni prioritni osy, ktera zahrnuje vice neZ jednu kategorii regioni nebo vice nez jeden tematicky cil ¢i fond (pouzije-

li se)

2.A.3 Fond, kategorie regionii a zaklad pro vypocet podpory Unie

Fond Kategorie regionii Zaklad pro vypocet (celkové zpiisobilé vydaje nebo
zpusobilé verejné vydaje)

Kategorie regiont u nejvzdalenéjsich regioni a severnich

Fidce osidlenych regioni (pouzije-li se)

CF Vetejné

2.A.4 Investi¢ni priorita

ID investi¢ni priority 7i

Nazev investi¢ni priority Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)
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2.A.5 Specifické cile odpovidajici investi¢ni priorité a ocekavané vysledky

ID specifického cile

2.1

Nazev specifického cile

Zlepseni propojeni center a regionl a zvyseni bezpecnosti a efektivnosti silniéni dopravy prostfednictvim vystavby, obnovy a modernizace dalnic, rychlostnich silnic a
silnic sit€¢ TEN-T véetné rozvoje systému ITS

Vysledky, kterych ¢lenské staty
chtéji dosahnout s podporou
Unie

Silniéni doprava mé negativni dopady na Zivotni prostiedi a vetejné zdravi v disledku nevhodnych parametrti infrastruktury.
Negativem jsou taktéz emise sklenikovych plynti i pro zdravi skodlivych latek.

Stav infrastruktury je charakterizovan chybéjicim dalni¢énim napojenim nékterych regionti a nedostate¢nym propojenim
regiond. Problémem je taktéz Spatny technicky stav stavajicich komunikaci, které¢ jsou charakterizovany fadou nebezpecnych
mist a pfekaZek bezpecnosti provozu. V disledku chybéjicich useki dalni¢ni a silnicni sité€ a v disledku nevyhovujiciho stavu
stavajici sité vznikaji nezadouci kongesce. Vystavba a modernizace silni¢ni infrastruktury by rovnéz méla ptispét k snizeni
expozice obyvatelstva emisemi z dopravy v souladu s cili regionalnich programi zlepSovani kvality ovzdusi podle Smérnice
2008/50/ES.

Cilem navrhovanych intervenci tedy je:

e doplnéni chybéjicich tsekt dalnic a rychlostnich silnic a navazujici zlepSeni silni¢ni dopravy na siti TEN-T vcéetné
jejiho fizeni a usmérnovani,

e zlepSeni parametrii a obnova stavajici sité a rozvoj délnic, rychlostnich silnic a silnic sité¢ TEN-T a navazujici zlepSeni
silni¢ni dopravy na siti TEN-T vcetné jejiho fizeni a usmérnovani,

o zajisténi standardii EU na silnicni siti s velkym objemem dopravy za Gcelem zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy
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Tabulka 3: Specifické programové ukazatele vysledkii, podle specifického cile (pro EFRR a Fond soudrznosti)

Specificky cil 2.1 - Zlepseni propojeni center a regionii a zvySeni bezpe¢nosti a efektivnosti silni¢ni dopravy prostiednictvim vystavby, obnovy a modernizace
dalnic, rychlostnich silnic a silnic sité TEN-T véetné rozvoje systémi ITS
ID Ukazatel Jednotka méfieni Kategorie regionii (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
36191 Mnozstvi produkce emisi NOx z t 20,68 2013 15,39 RO 1x za rok
dopravy
36181 Mnozstvi produkce emisi PM10 z t 5,77 2013 4,80 RO 1x za rok
dopravy
72311 Uspora &asu v silni¢ni dopravé osobohodiny / rok 0,00 2013 7 994 857,00 7/P prubézné
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2.A.6 Opati‘eni, jeZ ma byt podporeno v ramci investi¢ni priority (podle investicni priority)

2.A.6.1 Popis typu a prikladii opati‘eni, ktera maji byt podporovdna, a jejich ocekdvany piinos k plnéni specifickych cili, piipadné véetné urceni
hlavnich cilovych skupin, konkrétnich cilovych uizemi a druhii piijemcii

Investi¢ni priorita | 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

Podporované aktivity v rdmci specifického cile 2.1 budou:
e Vystavba novych usekt silni¢ni sit¢ TEN-T
e Modernizace, obnova a zkapacitnéni jiz provozovanych tusekt kategorie D, R a ostatnich silnic I. tfid sit¢ TEN-T

e Podpora zavadéni novych technologii a aplikaci pro ochranu dopravni infrastruktury i optimalizaci dopravy

V ramci vystavby, modernizace a zkapacitnéni silni¢ni infrastruktury budou podporovana také opatfeni ke snizeni negativnich dopadi na bezpecnost
provozu, zivotni prostiedi a lidské zdravi v€etné€ odstranovani nebezpecnych mist a nezbytnych intervenci v ochranném pasmu komunikaci a rovnéz
vybaveni doprovodnou infrastrukturou pro spravu silnic, dohled nad bezpecnosti a plynulosti provozu (v€etné potfebnych kontrolnich stanovist’ v rdmci
odpocivek) a ¢innost 1ZS.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé silnicni dopravy, dopravci, speditéii
Cilové izemi: uzemi celé CR
Piijemci: P¥jemci podpory budou vlastnici/spravci dotéené silniéni infrastruktury, zejména RSD CR

Forma podpory: Nevratna ptima pomoc
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2.A.6.2 Hlavni zdasady pro vybér operaci

Investi¢ni priorita 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité¢ (TEN-T)

Projekty budou zpracovany a pedkladany Zadateli. Vybér projekti bude proveden Ridicim organem OP Doprava, a to na zakladé vystupu odborného
posouzeni souladu s kritérii vybéru projekti schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velke projekty (projekty s celkovymi zpisobilymi naklady nad 75 mil.
EUR) budou piedkladany Evropské komisi prostiednictvim Ridiciho organu OP Doprava (MD).

U ptedlozenych projekti budou hodnoceny tyto zékladni parametry:

soulad projektu a jeho cilt s cili OP Doprava,
soulad projektu s DSS,
spolecenska ekonomicka efektivnost a zdlivodnéni ucelnosti vynalozenych prostfedkti — hodnota za penize,
zajisténi udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu provozovani projektu a drzby),
napliiovani cilit DP CR a DP EU,
plnéni specifickych cilti a soulad s pfisluSnou prioritni osou,
prispévek realizace projektu ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi a zlepSeni vetejného zdravi, a to mimo jiné prostfednictvim:
o napliovani cilii programi zlepSovani kvality ovzdusi (vytvotenych dle ustanoveni zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi),
o prispévku realizace projektu ke sniZzeni emisi, a to v€etné primarnich castic a prekurzorii sekundarnich ¢astic v obydlenych oblastech,
slucitelnost s horizontalnimi politikami Unie,
v relevantnich piipadech ekonomicka zpusobilost zadatele,
dalsi potiebné dokumenty a doklady dle povahy projektu a evropskych ¢i narodnich legislativnich a metodickych pozadavki (napf. studie
proveditelnosti, stanoviska ptislusnych organi, znalecké ¢i expertni posudky apod.).

U projektovych zadosti bude kontrolovana plnost a formalni spravnost projektovych zadosti a zptisobilost nakladli pozadované intervence z hlediska
pravidel FS a ERDF a narodniho vetejného spolufinancovani.

Zadny projekt neobdrzi finanéni prostiedky Unie piedtim, neZ splni veskeré pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nikoli pfedtim, nez bude
dokonc¢eno vyhodnoceni EIA (tam, kde je prislusnou legislativou pozadovano).
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2.A.6.3 Planované vyuZiti financnich ndstrojii (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita | 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

V ramci této investi¢ni priority je zvaZzovano ¢astecné uziti pldnované alokace prostiednictvim finan¢nich néstroji, v jehoz ramci by finan¢ni prosttedky
byly ze strany zprostiedkujiciho subjektu poskytovany nikoliv ve formé¢ dotace, ale ve form¢ finan¢nich nastroji. Cilem tohoto modelu by bylo mozné
zapojeni soukromého kapitdlu do rozvoje dopravni infrastruktury a souvisejici multiplikaéni efekt z hlediska objemu finan¢nich zdrojt. Tento postup je
pouze zvazovan a nebyl dosud predmétem ex-ante analyzy.

2.A.6.4 Planované vyuZiti velkych projektii (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostiednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

OP Doprava bude realizovan mimo jiné prostfednictvim tzv. velkych projektt, jejichz celkové zplsobilé naklady budou vyssi nez 75 mil. EUR, a to ve
vSech vécnych prioritnich osach.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPD zatfazeny pfedevsim na zékladé vystupti Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, v jejichz
ramci byla pottebnost a predpokladana efektivnost téchto projektii posouzena prostrednictvim multikriteridlni analyzy a zjednodusené CBA.

V ptipadé velkych projekti bude projektova zadost predlozena spolu se studii proveditelnosti, cost-benefit analyzou véetné ekonomické a finanéni
analyzy, analyzy rizik a analyzy environmentalnich dopadu.

Proces rozhodovani o schvéleni velkych projektii se bude tidit postupem stanovenym v €l. 102 obecného nafizeni.
Seznam velkych projekti, jejichz realizace je planovana béhem programového obdobi, je soucasti OP Doprava jako Ptiloha ¢. 1 OP Doprava.

Ptiloha €. 2 zobrazuje cilovy stav infrastrukturnich siti, pfi¢emz jsou zde zobrazeny i projekty, jejichz realizace se ptfedpoklada v rdmeci financovani z CEF
a n¢které projekty jsou tzv. ndhradni. Mapa je pro urcena pro ucely ptipravy projektovych zamért, zatimco v indikativnim seznamu velkych projektt
(Ptiloha €. 1) jsou uvedeny pouze projekty, které se planuji zrealizovat s vysokou mirou pravdépodobnosti a u nékterych projektl pfi zahrnuti do mapy a
seznamu hraje roli etapizace. Mapa je v této podob¢ vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze a jeji aktualizace (stejné jako aktualizace
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Investi¢ni priorita

7i - Podpora multimodélniho jednotného evropského dopravniho prostoru prosttednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

indikativniho seznamu velkych projektll) se bude vazat na aktualizaci relevantnich vystupti Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

2.A.6.5 Ukazatele vystupii podle investi¢ni priority a pripadné podle kategorie regionii

Tabulka 5: Spole¢né a specifické programové ukazatele vystupii (podle investi¢ni priority, rozdélené podle kategorie regiont pro ticely ESF a

ptipadn¢ EFRR)

Investi¢ni priorita

7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostirednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

ID

Ukazatel

Jednotka méreni

Fond

Kategorie regioni (je-li
relevantni)

Cilova hodnota (2023)

Z

Zdroj udaji

Cetnost
podavani
Zprav

CO13a

Silnice: Celkova
délka noveé
postavenych
silnic, z toho:
TEN-T

km

FS

95,00

7/P

prubézné

COl4a

Silnice: Celkova
délka
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
silnic, z toho:
TEN-T

km

FS

48,00

7/P

prubézné

CO13

Celkova délka
nove postavenych
silnic

km

FS

95,00

7/P

prubézné

CO14

Celkova délka
rekonstruovanych

FS

48,00

7/P

prubézné
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Investi¢ni priorita 7i - Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru prostitednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T)

ID Ukazatel Jednotka méieni Fond Kategorie regioni (je-li Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) podavani
M 7 C zprav
nebo
modernizovanych
silnic

2.A.4 Investi¢ni priorita

ID investi¢ni priority 7ii

Nazev investi¢ni priority Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k Zivotnimu prostredi véetné vnitrozemské a namotni lodni
dopravy, ptistavii, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

2.A.5 Specifické cile odpovidajici investi¢ni priorité a o¢ekavané vysledky

ID specifického cile 2.2

Nazev specifického cile Vytvoteni podminek pro §ir$i vyuziti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti

Vysledky, kterych &lenské staty | Navrh smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva stanovuje pozadavky na infrastrukturu napdjecich a
:Jht,ej" dosihnout s podporou dobijecich stanic pro elektfinu a zemni plyn (CNG a LNG), ktera ma kli¢ovy vyznam pro pfijeti téchto alternativnich paliv
nie v . . e 4 . ver v .7 M r
spotiebiteli (zavedeni na trh) a pro dalsi rozvoj a vyuZziti téchto technologii v odvétvi.

Konkrétni pocet dobijecich stanic v jednotlivych ¢lenskych statech si budou staty stanovovat ve svych narodnich politickych
ramcich, a to na zéklad¢ analyzy potieb trhu. Vychazet by se pfitom mélo z odhadovaného poctu registrovanych elektrickych
vozidel v roce 2020.

V piipadé Cerpacich stanic s LNG stanovi navrh smérnice pozadavek zajistit v ramci zakladni transevropské dopravni sité
(TEN-T) jejich vybudovani ve vybranych namotnich a vnitrozemskych pfistavech a na dalnicich v takovych rozestupech, které
zajisti pohyb téchto vozidel napti¢ vSemi ¢lenskymi staty. Obdobny poZadavek ve vztahu k silni¢ni siti stanovi navrh smérnice
i u Cerpacich stanic s CNG s tim, Ze v tomto pfipadé se dany pozadavek kromé hlavni sit¢ TEN-T tyka i méstskych
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aglomeraci.

V CR se v této souvislosti predpoklada do konce roku 2014 pfijeti Narodniho akéniho planu pro &istou mobilitu, jehoz
zpracovani je v gesci MPO a ktery bude obsahovat podrobnou strategii a akéni plan na podporu ¢isté mobility v CR — z né;
bude vychazet program podpory, ktery bude realizovan timto SC. Tento specificky cil rovnéz ptispéje k napliovani programi
zlepSovani kvality ovzdusi, podle Smérnice 2008/50/ES o kvalité vné&jsiho ovzdusi a ¢istSim ovzdusi pro Evropu, Stfednédobé
strategie (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi v CR a souladu s ndrodnimi emisnimi stropy.

Cilem navrhovanych intervenci je:

e vytvofeni podminek pro $ir$i vyuziti vozidel na alternativni pohon na silnicni siti, a to zejména ve méstech a na hlavni
sitit TEN-T, kde se predpoklada $irsi vyuziti téchto vozidel,

ptispévek k napliiovani cild Strategie Evropa 2020 dle poZadavk Smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

ID specifického cile

23

Nazev specifického cile

Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpecnosti dopravniho provozu

Vysledky, kterych ¢lenské staty
chtéji dosahnout s podporou
Unie

vV MV

Aby bylo v co nejvyss$i mozné mife zamezeno vytvaieni vzajemne nekompatibilnich feSeni a rozttisténosti jednotlivych
systém a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit kompatibilitu systému a kontinuitu sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na
lokalni, regionalni, narodni nebo evropské tirovni. Sit’ dalnic a rychlostnich silnic v CR, ale i uli¢ni sit’ velkych mést, je
postupné vybavovana systémy ITS, ale toto tempo zaostava za potiebami. Zavadéni ITS miize vést ke zlepSeni mobility ve
méstech, pficemz bude dosaZeno snizeni dopravniho pfetizeni, emisi (napt. CO2 NO2 a PM10) a spotieby energie, mimo jiné
prostfednictvim podpory udrzitelnéjSich zptisobi dopravy, mezi néz patii tramvaje, metro, vlaky, autobusy, trolejbusy, sdileni
automobilli atd. Realitou na silni¢ni siti TEN-T v CR je nedostatené vyuziti potencialu ITS a novych technologii a aplikaci,
v€. systému vyuzivajicich druzicové systémy a infrastruktur vyuzivajicich prostorovych dat (SDI).

Cilem navrZenych intervenci je tedy dosud nevybavenou silni¢ni infrastrukturu na sitt TEN-T a ve méstech postupné
vybavovat vhodnymi systémy ITS, které napomohou ke zlepSeni fizeni dopravniho provozu, ke zlepSeni fizeni mimofadnych
situaci a ke sniZeni nehodovosti a snizovani nasledkti zavaznych zranéni zplisobenych dopravnimi nehodami. Dale jde
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o vybavovani systémy, které napomohou k 0€innéj$i kontrole dodrzovani pravidel dopravniho provozu.

Pouziti informacnich a komunika¢nich technologii v odvétvi silni¢ni dopravy a jeho rozhranich s jinymi druhy dopravy
vyznamné piispéje ke sniZeni vlivu silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi a zlepSeni G¢innosti, véetné energetické i€innosti,
bezpecnosti silni¢niho provozu a jeho ochrany pied vnéjsimi hrozbami, véetné piepravy nebezpecnych véci, a vefejné
bezpec¢nosti a mobility osob a véci a zaroven zajisti fungovani vnitiniho trhu a vyssi Groven konkurenceschopnosti a
zaméstnanosti. Pokrok dosazeny pii pouzivani informacnich a komunikacénich technologii v jinych druzich dopravy by se nyni
m¢él projevit i ve vyvoji v odvétvi silnicni dopravy, zejména s cilem zajistit vySsi troven integrace mezi silni¢ni dopravou a
jinymi druhy dopravy.

Jelikoz tento specificky cil bude pfispivat k sniZzeni emisi jako napt. PM a NO2, je v souladu s programy zlepSovani kvality
ovzdusi a s narodnimi emisnimi stropy.
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Tabulka 3: Specifické programové ukazatele vysledkii, podle specifického cile (pro EFRR a Fond soudrznosti)
Specificky cil 2.2 - Vytvoieni podminek pro $irsi vyuZiti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti
1D Ukazatel Jednotka méreni Kategorie regioni (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
75310 Kapacita zafizeni uréenych k nabijeni | kW 1 164,00 2013 16 300,00 7/p prubézné
vozidel
Specificky cil 2.3 - ZlepSeni Fizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpec¢nosti dopravniho provozu
ID Ukazatel Jednotka méreni Kategorie regioni (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
72410 Pokryti silni¢ni sité ITS % 31,00 2013 44,00 RO 1x za rok
72420 Pocet nehod se smrtelnym zranénim | pocet osob 59,00 2013 34,00 RO 1x za rok
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2.A.6 Opati‘eni, jeZ ma byt podporeno v ramci investi¢ni priority (podle investicni priority)

2.A.6.1 Popis typu a prikladii opati‘eni, ktera maji byt podporovdna, a jejich ocekdvany piinos k plnéni specifickych cili, piipadné véetné urceni
hlavnich cilovych skupin, konkrétnich cilovych uizemi a druhii piijemcii

Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.2:

e vybaveni vefejné dopravni infrastruktury napéjecimi a dobijecimi stanicemi pro alternativni pohony, mimo jiné v ramci existujicich park and ride a
placenych parkovacich mist.

Hlavni cilové skupiny: Vlastnici vozidel na alternativni pohony
Cilova tizemi: izemi celé CR
Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotené infrastruktury s vefejnym piistupem

Forma podpory: Nevratna pfima pomoc

Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.3:

e Rozvoj systémi a sluzeb véetné ITS na siti TEN-T a ve méstech pro fizeni dopravy a ovlivitovani dopravnich proudti na méstské silni¢ni siti

e Podpora rozvoje infrastruktur prostorovych dat a zavadéni novych technologii a aplikaci pro ochranu dopravni infrastruktury 1 optimalizaci
dopravy, v¢. aplikaci zaloZenych na datech a sluzbach druzicovych systémil (napt. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.)

e Rozvoj systémi a sluzeb ITS, GIS a infrastruktur prostorovych dat (SDI), siti a sluzeb elektronickych komunikaci pro poskytovéni informaci o
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Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

dopravnim provozu a o cestovani v realném case, pro dynamické fizeni dopravy, ovliviitovani dopravnich proudu a poskytovani informaci a sluzeb
fidicim a cestujicim ve méstech a v ramci sit¢ TEN-T a souvisejici infrastruktury

Moderni informacni a komunika¢ni technologie umoznily vznik novych systému a aplikaci v dopravé nazyvanych jako dopravni telematika nebo
inteligentni dopravni systémy a sluzby. ITS predstavuji podstatnou souc¢ést feseni jak se vyporadat s problémy rostouci dopravy v budoucnosti. ITS
umoziuji komplexni pohled na vSechny druhy dopravy a ulehcuji feseni koordinace propojeni riiznych dopravnich systémti.

Zvlaste v oblasti dopravy je tfeba atributové informace (vlastnosti, hodnoty veli€in, pocCty aj.) chdpat a zpracovavat v izemnich souvislostech. Navaznost
konkrétni informace k ur¢itému tizemi je zajiSténa propojenim atributu s informaci o poloze (tzn. rozsifenim popisné, atributové informace o informaci
prostorovou). Teprve poté Ize provadéet analyzy dat ve vztahu ke konkrétnimu Gzemi a tspésné tak planovat, rozvijet a spravovat dopravni infrastrukturu a
monitorovat jevy, které se na dopravni infrastrukture vyskytuji. V soucasné dob¢ neexistuje jednotna platforma integrujici data vSech druhii dopravy, ktera
by pln¢€ pokryvala pozadavky uzivatelii a odpovidala kladenym narokim na interoperabilitu. Kazdé z podfizenych organizaci vyuziva vlastni, svépomoci
vystavény systém, ktery pln¢ odpovida pozadavkiim a narokiim dané organizace. Vzajemné propojeni systémit a vyuzitelnost dat spravcem jiné dopravni
infrastruktury je vSak jak z technickych, tak pfedev§im z organiza¢nich diivodi obtizné. Problémem je rovnéZz standardizace popisu prostorovych dat, ktera
by spliiovala pozadavky a naroky rtiznych spravci infrastruktury (stat, kraje, obce) a slozek IZS.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé silnicni dopravy ve méstech a na siti TEN-T
Cilovéa uzemi: Uzemi celé CR
Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury

Forma podpory: Nevratna pfima pomoc
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2.A.6.2 Hlavni zasady pro vybér operaci

Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (véetné systému s nizkou hlu¢nosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

Projekty budou zpracovéany a piedkladany Zadateli. Vybér projekti bude proveden Ridicim organem OP Doprava, a to na zakladé vystupu odborného
posouzeni souladu s kriterii vybéru projekti schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velké projekty (projekty s celkovymi zpasobilymi naklady nad 75 mil.
EUR) budou predkladany Evropské komisi prostiednictvim Ridiciho organu OP Doprava (MD).

U ptedlozenych projektt budou hodnoceny tyto zakladni parametry:

soulad projektu a jeho cilt s cili OP Doprava,
soulad projektu s DSS,
spolecenska ekonomicka efektivnost a zdlivodnéni ucelnosti vynalozenych prostfedkli — hodnota za penize,
zajiSténi udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu provozovani projektu a udrzby),
naplitovani cilt DP CR a DP EU,
plnéni specifickych cilli a soulad s pfisluSnou prioritni osou,
ptispévek realizace projektu ke zkvalitnéni zivotniho prostiedi a zlepSeni vefejného zdravi, a to mimo jiné prostiednictvim:
o napliovani cilii programti zlepSovani kvality ovzdusi (vytvorenych dle ustanoveni zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi),
o prispévku realizace projektu ke snizeni emisi, a to véetné primarnich ¢astic a prekurzorti sekundérnich ¢astic v obydlenych oblastech,
¢ slucitelnost s horizontalnimi politikami Unie,
¢ v relevantnich ptipadech ekonomické zptisobilost zadatele,
e dalsi potiebné dokumenty a doklady dle povahy projektu a evropskych ¢i narodnich legislativnich a metodickych pozadavki (napft. studie
proveditelnosti, stanoviska pfisluSnych organt, znalecké ¢i expertni posudky apod.).

U projektovych Zadosti bude kontrolovana Uplnost a formalni spravnost projektovych zadosti a zptisobilost ndkladi poZadované intervence z hlediska
pravidel FS a ERDF a narodniho vetejného spolufinancovani.

Z4dny projekt neobdrzi finanéni prostiedky Unie piedtim, neZ splni veskeré pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nikoli pfedtim, neZ bude
dokonceno vyhodnoceni EIA (tam, kde je pfisluSnou legislativou poZadovéano).
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Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

2.A.6.3 Planované vyuZiti finanénich ndstrojit (pouZzije-li se)

Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (vetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k Zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, pristavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

2.A.6.4 Planované vyuZiti velkych projektit (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita 7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémi (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a letistni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

OP Doprava bude realizovan mimo jiné prostfednictvim tzv. velkych projektt, jejichz celkové zpisobilé naklady budou vyssi nez 75 mil. EUR, a to ve
vSech vécnych prioritnich osach.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPD zatazeny pfedevsim na zékladé vystupti Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, v jejichz
ramci byla potfebnost a predpokladana efektivnost téchto projekt posouzena prostfednictvim multikriterialni analyzy a zjednodusené CBA. V ptipadée
velkych projektd bude projektova zadost predlozena spolu se studii proveditelnosti, cost-benefit analyzou véetné ekonomické a finanéni analyzy, analyzy
rizik a analyzy environmentalnich dopadu.

Proces rozhodovani o schvaleni velkych projektii se bude tidit postupem stanovenym v ¢l. 102 obecného nafizeni.
Seznam velkych projekti, jejichz realizace je planovana béhem programového obdobi, je soucasti OP Doprava jako Ptiloha ¢. 1 OP Doprava.

Ptiloha ¢. 2 zobrazuje cilovy stav infrastrukturnich siti, pficemz jsou zde zobrazeny i projekty, jejichz realizace se ptredpoklada v ramci financovani z CEF
a n¢které projekty jsou tzv. ndhradni. Mapa je pro urcena pro ucely pfipravy projektovych zamért, zatimco v indikativnim seznamu velkych projekti
(Ptiloha €. 1) jsou uvedeny pouze projekty, které se planuji zrealizovat s vysokou mirou pravdépodobnosti a u né¢kterych projektl pii zahrnuti do mapy a
seznamu hraje roli etapizace. Mapa je v této podobé vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze a jeji aktualizace (stejné jako aktualizace
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Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systému (véetné systému s nizkou hluénosti) Setrnéjsich k Zivotnimu prostedi véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, piistavli, multimodalnich spoju a leti$tni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

indikativniho seznamu velkych projektll) se bude vazat na aktualizaci relevantnich vystupti Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

2.A.6.5 Ukazatele vystupii podle investi¢ni priority a piipadné podle kategorie regionii

Tabulka 5: Spole¢né a specifické programové ukazatele vystupii (podle investi¢ni priority, rozdélené podle kategorie regiont pro ticely ESF a

ptipadn¢ EFRR)

Investi¢ni priorita

7ii - Rozvoj a zlepSovani nizkouhlikovych dopravnich systémii (véetné systémi s nizkou hlu¢nosti) SetrnéjSich k Zivotnimu prostiedi véetné vnitrozemské a namorni lodni dopravy,

pristavi, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu

pofizenych ¢i
zmodernizovanyc
h zafizeni
technické
infrastruktury pro
ekologicka
vozidla

ID Ukazatel Jednotka méfeni Fond Kategorie regionii (je-li Cilova hodnota (2023) Zdroj udaju Cetnost
relevantni) podavani
7 Zprav
72401 Pocet zatizeni a ks FS 140,00 | Z/P prubézné
sluzeb ITS
75300 Pocet nové zafizeni FS 1000,00 | Z/P prubézné

2.A.7 Socialni inovace, nadnarodni spoluprace a prinos k tematickym ciliim 1 az 7

| Prioritni osa

2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vei‘ejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu

CS

73

CS



Prioritni osa 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vei‘ejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu

2.A.8 Vykonnostni ramec

Tabulka 6: Vykonnostni ramec prioritni osy (podle fondu a pro EFRR a ESF podle kategorie regionti)

Prioritni osa 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu

D

Typ
ukazatele

Ukazatel nebo kli¢ovy krok
provadéni

Jednotka méfeni (pouZije-li se)

Fond

Kategorie
regioni

Milnik pro rok 2018

Koneény cil (2023)

Zdroj udaji

Popiipad¢ vysvétleni
relevantnosti
ukazatele

FINMT

Finanéni

Celkové zpiisobilé certifikované
finanéni prostiedky

267 505 252

1561 236 558,00

MS 2014+

Finanéni indikétor
nejlépe zohledni
skutetné Eerpéni
prostiedkii v rmei
prioritni osy 2.

CO13

Vystup

Celkova délka nové postavenych
silnic

km

FS

27

95,00

Z/P

Indikétor je spoleény
dle piilohy I nafizeni
1300/2013 a
charakterizuje
vyznamnou ¢ast aktivit
v ramci prioritni osy 2

col14

Vystup

Celkova délka rekonstruovanych
nebo modernizovanych silnic

km

FS

48,00

7P

Indikétor je vyznamny
pro prioritni osu 2,
protoZe zastupuje
znagnou Cast aktivit a
zérovei je spole¢ny
ukazatel dle pfilohy I
nafizeni 1300/2013.

Dalsi kvalitativni informace o stanoveni vykonnostniho ramce

2.A.9 Kategorie zasahu

Kategorie zasahti odpovidajici obsahu prioritni osy na zakladé nomenklatury ptijaté Komisi a orientacni rozdéleni podpory Unie.
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Tabulky 7-11: Kategorie zasahi

Tabulka 7: Dimenze 1 — Oblast zasahu

Prioritni osa 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu
Fond Kategorie regioni Kod Castka v EUR
CF 013. Energeticky u¢inné renovace vefejné infrastruktury, demonstraéni projekty a podpiirna opatieni 31837 703,00

CF 028. Dalnice a silnice TEN-T — hlavni sit’ (nové postaven¢) 344301 124,00
CF 029. Dalnice a silnice TEN-T — globalni sit’ (nové postavené) 573 835 206,00
CF 033. Rekonstruované nebo modernizované silnice TEN-T 229 534 082,00
CF 044. Inteligentni dopravni systémy (vetné zavedeni spravy poptavky, odbavovacich systémi, IT systému pro sledovani, kontrolu a 147 542 959,00
poskytovani informaci)
Tabulka 8: Dimenze 2 — Forma financovani
Prioritni osa 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu
Fond Kategorie regioni Kod Castka v EUR
CF 01. Nevratny grant 1327051 074,00

Tabulka 9: Dimenze 3 — Typ uzemi

Prioritni osa 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu
Fond Kategorie regioni Kod Castka v EUR
CF 07. Nepouzije se 1327 051 074,00

CS

75

CS



Tabulka 10: Dimenze 4 — Mechanismus uzemniho pIlnéni

Prioritni osa

2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu

Fond Kategorie regioni Kod Castka v EUR
CF 01. Integrované izemni investice — ve méstech 35358261,00
CF 02. Ostatni integrované pfistupy k udrzitelnému rozvoji mést 18 278 698,00
CF 07. NepouZzije se 1273 414 115,0
0

owr

Tabulka 11: Dimenze 6 — Vedlejsi téma ESF (pouze ESF a Iniciativa na podporu zaméstnanosti mladych lidi)

Prioritni osa

2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a veFejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu

Fond

Kategorie regionii Kod

Castka v EUR

2.A.10 Piehled planovaného vyuziti technické pomoci, je-li to nutné, véetné opatieni na posileni spravni kapacity organii zapojenych do Fizeni a
kontroly programi a prijemcu (pouzije-li se) (podle prioritni osy)

Prioritni osa:

2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu
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2.A.1 Prioritni osa

ID prioritni osy

Nazev prioritni osy

Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T

[ Cela prioritni osa bude provedena vyhradng prostfednictvim finanénich néstroji

O Cela prioritni osa bude realizovana vyhradné prostiednictvim finan¢nich nastroji ziizenych na Grovni Unie

O Cela prioritni osa bude provedena vyhradné prosttednictvim komunitné vedeného mistniho rozvoje

O Pro ESF: celd prioritni osa se zamé&fuje na socialni inovace ¢i nadnarodni spolupraci nebo obé tato témata

2.A.2 Odivodnéni pro vytvoreni prioritni osy, ktera zahrnuje vice neZ jednu kategorii regioni nebo vice nez jeden tematicky cil ¢i fond (pouzije-

li se)

2.A.3 Fond, kategorie regionii a zaklad pro vypocet podpory Unie

Fond

Kategorie regiont

Zaklad pro vypocet (celkové zpiisobilé vydaje nebo
zpusobilé verejné vydaje)

Kategorie regiont u nejvzdalenéjsich regioni a severnich

Fidce osidlenych regioni (pouzije-li se)

ERDF Méné rozvinuté

Vetejné

2.A.4 Investi¢ni priorita

ID investi¢ni priority

7b

Nazev investi¢ni priority

Zvysovani regionalni mobility prostiednictvim pfipojeni sekundarnich a terciarnich uzli k infrastruktute sit¢ TEN-T, véetné multimodalnich uzld
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2.A.5 Specifické cile odpovidajici investi¢ni priorité a ocekavané vysledky

ID specifického cile

3.1

Nazev specifického cile

ZlepSeni dostupnosti regiontl, zvySeni bezpeénosti a plynulosti a sniZzeni dopadii dopravy na vefejné zdravi prostiednictvim vystavby, obnovy a zlepSeni parametrii
dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo sit TEN-T

Vysledky, kterych ¢lenské staty
chtéji dosahnout s podporou
Unie

Souc¢asny provoz na délnicich a silnicich je charakterizovan vysokou nehodovosti v porovnani s ostatnimi druhy dopravy i
mezinarodné. Stavajici sit’ ma v disledku nevhodnych parametra infrastruktury vysoky dopad na zivotni prostiedi a vefejné
zdravi. Priivodnim jevem jsou emise sklenikovych plynt i pro zdravi Skodlivych latek.

Tempo piestavby a obnovy silnic I. tfidy neodpovida potfebam zlepseni dopravni situace na téchto silnicich, a to zejména tam,
kde soucasna trasa vede v pritazich mésty a obcemi, a to ani z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi v jejich okoli. UZivatelé se
potykaji s Casto nedostate¢nymi parametry komunikace a s malou vybavenosti. Prijjezdy mésty a obcemi na stavajicich trasach
silnic I. tfidy maji vliv na plynulost provozu na téchto komunikacich, a tak zna¢né zhorSuji kvalitu zivotniho prostfedi
obyvatel.

Mezi hlavni problémy patii chybéjici kapacitni (pfedevSim dalni¢ni) napojeni nékterych regiontli a chybéjici kvalitni a vykonné
vzajemné propojeni regiontl. Problémem je taktéz existence pratahd dilezitych tahti intravilany obci a nedostatecna kapacita
infrastruktury v husté osidlenych oblastech s kongescemi. Spatny technicky stav komunikaci a existence fady bodovych zavad
ma negativni dopad na plynulost a bezpe¢nost provozu.

Cilem navrhovanych intervenci je proto vystavba, obnova a zlepSeni parametrii dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy
mimo sit’t TEN-T za ucelem zlepSeni dostupnosti regiontl, budovani obchvatt sidel na silnicich I. tfidy s nejvys$imi intenzitami
dopravy na zéklad€ multikriterialni analyzy a zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a snizeni dopadii na zivotni prostiedi.
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Tabulka 3: Specifické programové ukazatele vysledkii, podle specifického cile (pro EFRR a Fond soudrznosti)

Specificky cil 3.1 - Zlepseni dostupnosti regioni, zvySeni bezpe¢nosti a plynulosti a sniZeni dopadii dopravy na veiejné zdravi prostiednictvim vystavby, obnovy a
zlepSeni parametri dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tFidy mimo sit’ TEN-T
ID Ukazatel Jednotka méfieni Kategorie regionii (je-li Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) rok podavani
Zprav
36191 Mnozstvi produkce emisi NOx z t Méné rozvinuté 0,82 2013 0,29 RO 1x za rok
dopravy
36181 Mnozstvi produkce emisi PM10 z t Meéng¢ rozvinuté 0,17 2013 0,04 RO 1x za rok
dopravy
72311 Uspora &asu v silni¢ni dopravé osobohodiny / rok Meéné¢ rozvinuté 0,00 2013 49 657,00 7/P prubézné
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2.A.6 Opati‘eni, jeZ ma byt podporeno v ramci investi¢ni priority (podle investicni priority)

2.A.6.1 Popis typu a prikladii opati‘eni, ktera maji byt podporovdna, a jejich ocekdvany piinos k plnéni specifickych cili, piipadné véetné urceni
hlavnich cilovych skupin, konkrétnich cilovych uizemi a druhii piijemcii

Investi¢ni priorita | 7b - ZvySovani regionalni mobility prostfednictvim pfipojeni sekundarnich a terciarnich uzla k infrastruktute sit€¢ TEN-T, véetné multimodalnich uzla

Podporované aktivity v rdmci specifického cile 3.1 - budou:

¢ rekonstrukce, modernizace, obnova a vystavba silnic a dalnic ve vlastnictvi statu mimo sit TEN-T v¢etné zavadéni ITS, propojovani regionalnich
dopravnich fidicich a informacnich center s narodnim dopravnim fidicim a informa¢nim centrem vcéetné rozvoje infrastruktur rozvojovych dat,
e vystavba obchvattl a prelozek.

V ramci rekonstrukce a modernizace silni¢ni infrastruktury zde budou podporovana také opatieni ke snizeni negativnich dopadt na bezpecnost provozu,
zivotni prostiedi a lidské zdravi v€etné odstraiiovani nebezpecnych mist a nezbytnych intervenci v ochranném pasmu komunikaci.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé dopravy
Cilova tizemi: uzemi celé CR mimo hl. mésta Prahy
Piijemci: Ptijemci podpory budou vlastnici/spravci dotéené infrastruktury, zejména RSD CR

Forma podpory: Nevratna pfima pomoc

2.A.6.2 Hlavni zdsady pro vybér operaci

Investi¢ni priorita 7b - ZvySovani regiondlni mobility prostiednictvim pfipojeni sekundarnich a terciarnich uzlt k infrastruktute sit¢ TEN-T, véetn¢ multimodalnich uzla

Projekty budou zpracovéany a piedkladany Zadateli. Vybér projekti bude proveden Ridicim organem OP Doprava, a to na zakladé vystupu odborného
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Investi¢ni priorita 7b - ZvySovani regionalni mobility prostfednictvim pfipojeni sekundarnich a terciarnich uzla k infrastruktute sit€¢ TEN-T, véetné multimodalnich uzla

posouzeni souladu s kritérii vybéru projekt schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velke projekty (projekty s celkovymi zpisobilymi naklady nad 75 mil.
EUR) budou piedkladany Evropské komisi prostiednictvim Ridiciho organu OP Doprava (MD).

U ptedlozenych projektti budou hodnoceny tyto zékladni parametry:

U projektovych Zadosti bude kontrolovana plnost a formalni spravnost projektovych zadosti a zptisobilost nakladli pozadované intervence z hlediska
pravidel FS a ERDF a narodniho vetejného spolufinancovani.

Zadny projekt neobdrzi finanéni prostiedky Unie piedtim, neZ splni veskeré pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nikoli pfedtim, nez bude
dokonc¢eno vyhodnoceni EIA (tam, kde je prislusnou legislativou pozadovano).

soulad projektu a jeho cilt s cili OP Doprava,
soulad projektu s DSS,
spolecenska ekonomicka efektivnost a zdlivodnéni ucelnosti vynalozenych prostfedkti — hodnota za penize,
zajisténi udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu provozovani projektu a drzby),
napliiovani cilit DP CR a DP EU,
plnéni specifickych cilti a soulad s pfisluSnou prioritni osou,
prispévek realizace projektu ke zkvalitnéni Zivotniho prostiedi a zlepSeni vetejného zdravi, a to mimo jiné prostfednictvim:
o napliovani cilii programi zlepSovani kvality ovzdusi (vytvotenych dle ustanoveni zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi),
o prispévku realizace projektu ke sniZzeni emisi, a to v€etné primarnich castic a prekurzorii sekundarnich ¢astic v obydlenych oblastech,
slucitelnost s horizontalnimi politikami Unie,
v relevantnich piipadech ekonomicka zpusobilost zadatele,
dalsi pottebné dokumenty a doklady dle povahy projektu a evropskych ¢i narodnich legislativnich a metodickych pozadavki (napf. studie
proveditelnosti, stanoviska ptislusnych organi, znalecké ¢i expertni posudky apod.).
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2.A.6.3 Planované vyuZiti financnich ndstrojit (pouZzije-li se)

Investi¢ni priorita | 7b - ZvySovani regionalni mobility prostfednictvim pfipojeni sekundarnich a terciarnich uzla k infrastruktufe sit¢ TEN-T, véetné multimodalnich uzli

V ramci této investicni priority je zvazovano ¢aste¢né uziti planované alokace prostiednictvim finan¢nich nastrojti, v jehoz ramci by finan¢ni prostredky
byly ze strany zprostfedkujiciho subjektu byly prostfedky poskytovany nikoliv ve formé dotace, ale ve form¢ finan¢nich néstroji. Cilem tohoto modelu by
bylo mozné zapojeni soukromého kapitalu do rozvoje dopravni infrastruktury a souvisejici multiplika¢ni efekt z hlediska objemu finan¢nich zdrojt. Tento
postup je pouze zvazovan, nebyl pfedmétem ex-ante analyzy.

2.A.6.4 Planované vyuZiti velkych projektit (pouzije-li se)

Investi¢ni priorita 7b - ZvySovani regionalni mobility prostiednictvim ptipojeni sekundarnich a terciarnich uzlt k infrastruktute sit¢ TEN-T, véetné multimodalnich uzla

OP Doprava bude realizovan mimo jiné prostfednictvim tzv. velkych projektt, jejichz celkové zpisobilé naklady budou vyssi nez 75 mil. EUR, a to ve
vSech vécnych prioritnich oséach.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPD zarazeny predevsim na zaklad¢ vystupti Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, v jejichz
ramci byla pottebnost a predpokladana efektivnost téchto projektii posouzena prostfednictvim multikriteridlni analyzy a zjednodusené CBA.

V ptipad¢ velkych projekti bude projektova zadost predlozena spolu se studii proveditelnosti, cost-benefit analyzou véetné ekonomické a finan¢ni
analyzy, analyzy rizik a analyzy environmentélnich dopada.

Proces rozhodovani o schvaleni velkych projektii se bude tidit postupem stanovenym v ¢l. 102 obecného nafizeni.
Seznam velkych projektt, jejichz realizace je planovana béhem programového obdobi, je soucasti OP Doprava jako Ptiloha €. 1 OP Doprava.

Ptiloha €. 2 zobrazuje cilovy stav infrastrukturnich siti, pficemz jsou zde zobrazeny i projekty, jejichz realizace se predpoklada v ramci financovani z CEF
a nékteré projekty jsou tzv. ndhradni. Mapa je pro urcena pro ucely ptipravy projektovych zamérl, zatimco v indikativnim seznamu velkych projekt
(Ptiloha €. 1) jsou uvedeny pouze projekty, které se planuji zrealizovat s vysokou mirou pravdépodobnosti a u n¢kterych projektt pii zahrnuti do mapy a
seznamu hraje roli etapizace. Mapa je v této podobé vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze a jeji aktualizace (stejné jako aktualizace
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Investi¢ni priorita

7b - ZvySovani regionalni mobility prostiednictvim pfipojeni sekundarnich a terciarnich uzlt k infrastruktufe sit¢ TEN-T, véetné¢ multimodalnich uzla

indikativniho seznamu velkych projektll) se bude vazat na aktualizaci relevantnich vystupti Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

2.A.6.5 Ukazatele vystupit podle investi¢ni priority a piipadné podle kategorie regioni

Tabulka 5: Spole¢né a specifické programové ukazatele vystupi (podle investi¢ni priority, rozdélené podle kategorie regionti pro ucely ESF a

piipadné¢ EFRR)

Investi¢ni priorita

7b - ZvySovani regionalni mobility prostfednictvim pripojeni sekundarnich a terciarnich uzli k infrastrukture sit€ TEN-T, véetné multimodalnich uzli

ID

Ukazatel

Jednotka méfeni

Fond

Kategorie regionii (je-li
relevantni)

Cilova hodnota (2023)

Z

Zdroj udaju

Cetnost
podavani
Zprav

CO13

Silnice: Celkova
délka noveé
postavenych
silnic

EFRR

Méné rozvinuté

28,00

7/P

pritbézng

72202

Délka novych
dalnic a
rychlostnich
silnic a silnic I.
ttidy mimo TEN-
T

km

EFRR

Méné rozvinuté

28,00

7/P

prubézné

72302

Délka
rekonstruovanych

km

EFRR

Méné rozvinuté

12,00

7/P

prubézné
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Investi¢ni priorita

7b - ZvySovani regionalni mobility prostiednictvim pFipojeni sekundarnich a terciarnich uzli k infrastruktufe sité TEN-T, véetné multimodalnich uzli

ID Ukazatel Jednotka méfeni Fond Kategorie regioni (je-li Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
relevantni) podavani
M 7 C zprav
silnic L. tfidy -
mimo TENT-T
ery_ s ’ ’ - v . ’ 12 v
2.A.7 Socialni inovace, nadnarodni spoluprace a prinos k tematickym cilim 1 az 7
Prioritni osa 3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’t TEN-T
, r
2.A.8 Vykonnostni ramec
, r o el 7 . . o
Tabulka 6: Vykonnostni ramec prioritni osy (podle fondu a pro EFRR a ESF podle kategorie regiont)
Prioritni osa 3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T
D Typ Ukazatel nebo kli¢ovy krok Jednotka méfeni (pouZije-li se) Fond Kategorie Milnik pro rok 2018 Konetny cil (2023) Zdroj udaji Poptipadé vysvétleni
ukazatele proviadéni regionii relevantnosti
ukazatele
M Z C M Z C
FINMT Finanéni Celkové zpusobilé certifikované EUR EFRR Méné rozvinuté 177 572 455 1061 549 576,00 MS 2014+
financni prostiedky
72302 Vystup Délka rekonstruovanych silnic I. km EFRR Méné rozvinuté 4 12,00 7/p Indikator je vyznamny,
tiidy - mimo TENT-T protoze velka ¢ast
prostiedki bude
pouzita na tuto aktivitu.
CO13 Vystup Celkova délka nové postavenych km EFRR Méné rozvinuté 9 28,00 7/p Finan¢ni indikator
silnic nejlépe zohledni
skute¢né Cerpani
prostiedki v ramei
prioritni osy 3.
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Dalsi kvalitativni informace o stanoveni vykonnostniho ramce

2.A.9 Kategorie zasahu

Kategorie zasahli odpovidajici obsahu prioritni osy na zédkladé nomenklatury pifijaté Komisi a orienta¢ni rozdéleni podpory Unie.

Tabulky 7-11: Kategorie zasahi

Tabulka 7: Dimenze 1 — Oblast zasahu

Prioritni osa

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T

Fond Kategorie regioni Kod Castka v EUR
ERDF Méné rozvinuté 031. Jiné vnitrostatni a regionalni silnice (nové postavené) 812 085 425,00
ERDF Meéné rozvinuté 034. Ostatni rekonstruované nebo modernizované silnice (délnice, vnitrostatni, regionalni ¢i mistni silnice) 90 231 714,00

Tabulka 8: Dimenze 2 — Forma financovani

Prioritni osa

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T

Fond Kategorie regionii Koéd Castka v EUR
ERDF Meéné rozvinuté 01. Nevratny grant 902 317 139,00
Tabulka 9: Dimenze 3 — Typ uzemi
Prioritni osa 3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T
Fond Kategorie regionii Kod Castka v EUR
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Prioritni osa

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T

Fond

Kategorie regionii Kéd Castka v EUR

ERDF

Méné rozvinuté 07. Nepouzije se 902 317 139,00

Tabulka 10:

Dimenze 4 — Mechanismus izemniho pInéni

Prioritni osa

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T

Fond

Kategorie regionii Kod Castka v EUR

ERDF

Meéné rozvinuté 07. Nepouzije se 902 317 139,00

Tabulka 11:

Dimenze 6 — Vedlejsi téma ESF (pouze ESF a Iniciativa na podporu zaméstnanosti mladych lidi)

Prioritni osa

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T

Fond

Kategorie regionii Kod Castka v EUR

2.A.10 Prehled planovaného vyuziti technické pomoci, je-li to nutné, véetné opatieni na posileni spravni kapacity organu zapojenych do Fizeni a
kontroly programii a prijemci (pouZzije-li se) (podle prioritni osy)

Prioritni osa:

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T
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2.B POPIS PRIORITNICH OS PRO TECHNICKOU POMOC

2.B.1 Prioritni osa

ID prioritni osy

4

Nazev prioritni osy

Technicka pomoc

2.B.2 Odiivodnéni stanoveni prioritni osy, jeZ zahrnuje vice nez jednu kategorii regionii (pouzije-li se)

2.B.3 Fond a kategorie regionu

Fond Kategorie regioni Zaklad pro vypocet (celkové zpiusobilé vydaje nebo zpisobilé
vefejné vydaje)
FS Veftejné

2.B.4 Specifické cile a oéekavané vysledky

ID

Specificky cil

Vysledky, kterych ¢lenské staty chtéji dosahnout s podporou Unie

4.1 Podpora a zajisténi implementace OP Doprava

Prioritni osa 4 bude zamétena na podporu a zajisténi implementace OP Doprava.

V ramci prioritni osy Technickd pomoc miize byt podle ¢lanku 59 obecného natizeni financovana
priprava, fizeni, monitorovani, hodnoceni, aktivity v oblasti informovanosti a publicity, vyména
informaci, feSeni stiznosti, kontrola a audit.

Prostiedky technické pomoci pouZije Ridici organ k podpote aktivit, které povedou ke snizeni
administrativni zatéze na ptijemce, a to zejména formou podpory systémil elektronické vymény dat a
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ID

Specificky cil

Vysledky, kterych ¢lenské staty chtéji dosahnout s podporou Unie

aktivit k posileni kapacity RO, ZS a piijemcti pti administraci programu. Konkrétné by tak mé&la byt
podpoiena kapacita pro ptipravu, zpracovani a administraci projektl, véetné feSeni komplikaci
systémového razu pii predkladani projektovych zadosti a mélo by byt zajisténo silnéj$i metodické
vedeni pii té€chto ¢innostech se zohlednénim vysledkl analyzy a fizeni rizik piipravy a realizace
projektt.

Evaluac¢ni projekt ,,Vyhodnoceni systémovych, administrativnich a vnéjSich vlivii na implementaci
projektti majoritnich pfijemctt OPD* identifikoval, Ze nedostate¢né vyuzivani prostfedka technické
pomoci ze strany zadateli pfedstavovalo jeden z nejvyznamnéjSich identifikovanych problémut
implementace Operacniho programu Doprava 2007-2013. V souladu s doporucenimi tohoto evalua¢niho
projektu budou tedy podniknuta opatfeni vedouci k zvySeni motivace zadatelt k efektivnimu vyuzivani
technické pomoci a k budovani jejich vlastnich odbornych kapacit.

Zamérem Ridiciho orgéanu je zajisténi kvalitni pfipravy projekti a efektivni implementace projekti
z trovné piijemct a implementa¢nich organti véetné koordinace a fizeni vyuziti vSech prostredkt
z rozpoctu kohezni politiky uréenych pro rozvoj sektoru dopravy v CR.

Prostiedky technické pomoci budou uzity dale také ke zpracovani prislusnych strategickych dokumentti
a podkladii, informovani vefejnosti o operacnim programu a podilu prostiedkiit EU na jeho realizaci a
zajisténi hodnoticich aktivit v rdmci opera¢niho programu.

V piipadé komplementarnich ¢i synergickych vazeb s OP TP bylo zaméteni ptisluSnych oblasti
podrobeno detailnimu nastaveni, které z vécného hlediska ptesné identifikovalo a odd¢€lilo skupiny
aktivit financovanych v OP TP a skupiny aktivit financovanych v rdmci OP 4 OPD. Tyka se to
predevsim mzdovych nakladi (OPD financuje pouze mzdy osob zapojenych do vlastni implementace),
nakladii na vzdélavani administrativni kapacity (OP TP financuje vzdélavani na horizontalni Grovni a

v oblasti spole¢nych prufezovych témat, OPD financuje vzdélavani ve specifickych oblastech tykajicich
se OPD), zajisténi absorpcni kapacity (OP TP financuje aktivity zaméfenou na zakladni povédomi o
DoP a ESIF).
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ID

Specificky cil

Vysledky, kterych ¢lenské staty chtéji dosahnout s podporou Unie

2.B.5 Ukazatele vysledki

Tabulka 12: Specifické programové ukazatele vysledki (podle specifického cile) (pro EFRR / ESF / Fond soudrznosti)

Prioritni osa 4.1 - Podpora a zajiSténi implementace OP Doprava
ID Ukazatel Jednotka méieni Vychozi hodnota Vychozi Cilova hodnota (2023) Zdroj udaji Cetnost
rok podavani zprav
Z C Z
82510 Mira stabilizace zamé&stnanct % 86,00 2013 92,59 RO 1x za rok
implementacni struktury
80210 Mira aspésnosti projektovych zadosti % 88,60 2013 92,00 RO Ix za rok

2.B.6 Opatreni, ktera maji byt podporena, a jejich o¢ekavany prinos ke specifickym ciliim (podle prioritni osy)

2.B.6.1 Popis opatreni, kterd maji byt podporena, a jejich ocekdavany prinos ke specifickym ciliim

Prioritni osa

| 4 - Technicka pomoc

Podpora bude zamé&fena piedev§im do nasledujicich oblasti.:

e Rizeni a kontrola programu — zejména financovani aktivit RO a ZS podporujicich piipravu, vybér a hodnoceni projektt a monitorovani
implementace opera¢niho programu, dale tvorba metodickych dokumentti a manuall, poradenské a konzulta¢ni sluzby, nastaveni a zajisténi
kontrolnich mechanismu (napf. supervize, kontroly a administrace Zadosti o platbu).

e Podpora absorpcni kapacity — zejména financovani ¢innosti pfijemcti souvisejicich s programovym obdobim 2014-2020 — podpora pfi ptiprave
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Prioritni osa | 4 - Technicka pomoc

Ptijemci podpory budou subjekty ptimo zapojené do implementace OP Doprava a subjekty, které svou ¢innosti prispivaji k implementaci a k naplinovani
ciltt OP Doprava, a to vCetn¢ vybranych ptijemct z tematickych prioritnich os OP Doprava (podpora je zacilena na majoritni pfijemce v sektoru doprava,
kteti jsou odpovédni za spravu dopravni infrastruktury ve vlastnictvi statu).

projektovych zadosti. Jedna se zejména o metodickou, konzulta¢ni a pravni podporu, ptipravu projektt, predbézné posouzeni ptijatelnosti
projektl/projektovych fisi, projednavani projektt.

Technické zabezpeceni ¢innosti — zejména osobni naklady subjekti zapojenych do implementace OPD vcetné prisluSenstvi, podpirné ¢innosti
nezbytné pro implementaci OPD zajistované externé a materidlni zabezpeceni ¢innosti.

Publicita — zeyména za;jiSténi realizace komunikacni strategie a ro¢nich komunikac¢nich planti. Aktivity budou zabezpecovat dostate¢nou propagaci
a informovanost o opera¢nim programu pro veskerou odbornou i Sirokou vefejnost.

Vzdélavani - hlavnim cilem je zajiSténi zvySovani kvalifikace subjekti podilejicich se na implementaci OPD.

Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastaveni vybérovych kritérii, zpracovani analyz a studii zamétenych na sledovani dopadt
realizace programu, analyzovani prub¢hu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti implementacnich struktur, identifikovani slabych mist
implementacni struktury a kapacity, vyhodnocovani dalSich relevantnich aktivit apod.

Dokondeni realizace programového obdobi 2007-2013 a piiprava nového programového 2021+ — zejména néklady spojené s dokoncenim
realizace programového obdobi 2007 - 2013 a néaklady spojené s realizaci pocatec¢ni faze nového programového obdobi 2021+, dale pak zpracovani
analyz a podkladovych studii ¢i strategii pro samotnou piipravu opera¢niho programu v obdobi 2021+, v¢etné zpracovani ex-ante hodnoceni a
hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi (SEA) véetné predprojektové a projektové piipravy.

2.B.6.2 Ukazatele vystupii, které by podle ocekavani mély prispét k dosazeni vysledkii

Tabulka 13: Ukazatele vystupii (podle prioritni osy) (pro EFRR / ESF / Fond soudrZznosti)

Prioritni osa 4 - Technickd pomoc

| Ukazatel (ndzev ukazatele) | Jednotka méFeni Cilova hodnota (2023) (nepovinné) Zdroj udajit
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Z
80500 Pocet napsanych a zvetejnénych analytickych a strategickych dokumenty Z/P
dokumentt (v¢. evaluaénich)
82000 Pocet uskute¢nénych $koleni, seminafti, workshoptl, konferenci aktivity 7/p
82500 Pocet pracovnich mist financovanych z programu FTE Z/P

2.B.7 Kategorie zasahii (podle prioritni osy)

Odpovidajici kategorie zasahli vychéazejici z nomenklatury pfijaté Komisi a orientacni rozdéleni podpory Unie

Tabulky 14-16: Kategorie zasahit

Tabulka 14: Dimenze 1 — Oblast zasahu

Prioritni osa 4 - Technickd pomoc

Fond Kategorie regioni Kod Castka v EUR
FS 121. Pfiprava, provadéni, monitorovani a kontrola 53179 589,00
FS 122. Hodnoceni a studie 14 087 308,00
FS 123. Informace a komunikace 3 169 645,00

Tabulka 15: Dimenze 2 — Forma finan¢nich prostiedki

Prioritni osa 4 - Technickd pomoc

Fond Kategorie regionii Kod Cistka v EUR
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Prioritni osa

4 - Technicka pomoc

Fond Kategorie regionii Kod Castka v EUR
FS 01. Nevratny grant 70 436 542,00
Tabulka 16: Dimenze 3 — Typ tizemi
Prioritni osa 4 - Technickd pomoc
Fond Kategorie regioni Kod Castka v EUR
FS 07. Nepouzije se 70 436 542,00
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3. PLAN FINANCOVANI

3.1 Finan¢ni podpora z kazdého fondu a ¢astky tykajici se vykonnostni rezervy

Tabulka 17

Fond Kategorie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Celkem
.o
regionu . . . . . ] . . . ] . ; . . . ]
Hlavni pridél Vykonnostni Hlavni pridél Vykonnostni Hlavni pfidél Vykonnostni Hlavni pridél Vykonnostni Hlavni pridél Vykonnostni Hlavni pfidél Vykonnostni Hlavni pridél ‘Vykonnostni Hlavni pridél Vykonnostni
rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva
EFRR Méne rozvinuté 0,00 0,00 230 453 285,00 14 709 785,00 118 698 040,00 7576 471,00 121 073 575,00 7728 100,00 123 496 578,00 7 882 760,00 125 967 992,00 8040 510,00 128 488 641,00 8201 402,00 848 178 111,00 54139 028,00
Celkem 0,00 0,00 230 453 285,00 14709 785,00 118 698 040,00 7576 471,00 121073 575,00 7728 100,00 123 496 578,00 7882 760,00 125967 992,00 8040 510,00 128 488 641,00 8201 402,00 848 178 111,00 54139 028,00
EFRR
Fs 0,00 0,00 961536 629,00 63 800 572,00 498 132 562,00 33052 451,00 508 926 805,00 33768 679,00 518990 671,00 34436 444,00 530 198 696,00 35 180 126,00 539,623 193,00 35 805 468,00 3557408 556,00 236 043 740,00
Celkem 0,00 0,00 1191 989 914,00 78 510 357,00 616 830 602,00 40 628 922,00 630 000 380,00 41 496 779,00 642 487 249,00 42 319 204,00 656 166 688,00 43 220 636,00 668 111 834,00 44 006 870,00 4 405 586 667,00 290 182 768,00
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3.2 Celkova vySe finan¢ni podpory z kazdého fondu a vnitrostatniho spolufinancovani (v EUR)

Tabulka 18a: Plan financovani

s el o . . ZAKl T . e x . X s Xland e X . - " we % PR . . 7
Prioritni Fond Kategorie regionit aK advpt ° Podpora Unie Prispévek Orientacni rozdéleni piispévku Financovani Mira Prispévky EIB Hlavni pFidél ‘Vykonnostni rezerva Podil
V. X % X % z £ . .
osa ypoce . ¢lenského ¢lenského statu celkem spolufinancovin @ vykonnostni
podpory Unie 5 P
(@) statu i rezervy
(celkové (e)=(a) +(b) (podpora
zpiisobilé vydaje (b) = (¢) +(d) ® =@ /() Q) Unie) na
nebo vefejné celkové
zpiisobilé unijni
vydaje) podpore
Financovani z Financovani z Podpora Unie Prispévek Podpora Unie Prispévek W =G)/ @)
vnitrostatnich vnitrostatnich (h)=()-() Clenského stitu W ¢lenského .
vefejnych zdroji soukromych (i) = (b) - (K) statu 100
zdroji _ .
© ! () = (b) * ()
@@ /(@)
1 FS Veiejné 2395 964 680,00 422817297,00 42281729700 0,00 2818 781 977.00 84,9999999840% 0,00 2239 544 004,00 395 213 648.00 156 420 676,00 27 603 649.00 6.53%
2 FS Veiejné 1327051 074,00 234 185 484,00 234 185 484,00 0,00 1561 236 558,00 84,9999999808% 0,00 1247 428 010,00 220 134 355,00 79 623 064,00 14051 129,00 6.00%
3 EFRR Méné rozvinuté Vefejné 902 317 139,00 159 232 437,00 159 232 437,00 0,00 1061 549 576,00 84,9999999435% 0,00 848 178 111,00 149 678 491,00 54139 028,00 9553 946,00 6,00%
4 FS Vefejné 70 436 542,00 12 429 978,00 12 429 978,00 0,00 82 866 520,00 85,0000000000% 0,00 70 436 542,00 12 429 978,00
Celkem FS 3793 452 296,00 669 432759,00 669 432 759,00 0,00 4462 885 055,00 84,9999999832% 3557 408 556,00 627777 981,00 236 043 740,00 41654 778,00 6,22%
Celkem EFRR Méng rozvinuté 902317 139,00 159232 437,00 159232 437,00 0,00 1061 549 576,00 84,9999999435% 848178 111,00 149 678 491,00 54139 028,00 9553 946,00 6,00%
Celkovy soutet 4695 769 435,00 828 665 196,00 828 665 196,00 0,00 5524 434 631,00 84,9999999756% 0,00 4 405 586 667,00 777 456 472,00 290 182 768,00 51208 724,00

1) Vyplni se pouze v piipadé, ze prioritni osy jsou vyjadieny v celkovych vydajich.

2) Tuto sazbu lze zaokrouhlit na nejblizsi celé ¢islo v tabulce. Pfesnou mirou pouzitou k tthradé plateb je pomér f).
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Tabulka 18c: Rozdéleni finan¢niho plianu podle prioritni osy, fondu, kategorie regionti a tematického cile

Prioritni
osa

Fond

Kategorie regioni

Tematicky cil

Podpora Unie

Piispévek ¢lenského
statu

Financovani celkem

Infrastruk
tura pro
Zelezni¢ni
a dalsi
udrzitelno
u dopravu

FS

Podpora udrzitelné dopravy a odstraniovani uzkych mist v kli¢ovych
sitovych infrastrukturach

2 395 964 680,00

422 817 297,00

2 818 781 977,00

Silni¢ni
infrastruk
tura na
siti TEN-
Ta
vefejna
infrastruk
tura pro
Gistou
mobilitu a
fizeni
silni¢niho
provozu

FS

Podpora udrzitelné dopravy a odstraniovani uzkych mist v klicovych
sitovych infrastrukturach

1327051 074,00

234 185 484,00

1561 236 558,00

Silniéni
infrastruk
tura mimo
sit TEN-
T

EFRR

Méné rozvinuté

Podpora udrzitelné dopravy a odstrafiovani uzkych mist v klicovych
sitovych infrastrukturach

902 317 139,00

159 232 437,00

1061 549 576,00

Celkem

4 625 332 893,00

816 235 218,00

5441 568 111,00

Tabulka 19: Orientaéni

¢astka podpory, jez ma byt pouZita na cile v oblasti zmény klimatu

Prioritni osa

Orientacni ¢astka podpory, jeZ ma byt pouZita na
cile v oblasti zmény klimatu (v EUR)

Podil celkového piidélu pro
operacni program (v %)
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Prioritni osa

Orientacni ¢astka podpory, jeZ ma byt pouZita na
cile v oblasti zmény klimatu (v EUR)

Podil celkového piidélu pro
operacni program (v %)

958 385 872,00

20,41%
2 90 854 886,60 1,93%
Celkem 1 049 240 758,60 22,34%
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4. INTEGROVANY PRISTUP K UZEMNIMU ROZVOJI

Popis integrovaného piistupu k tzemnimu rozvoji s piihlédnutim k obsahu a cilim
opera¢niho programu a s ohledem na dohodu o partnerstvi, pficemz se uvede, jak
operacni program prispiva k dosazeni cilii operacniho programu a oekavanych vysledka

Smyslem integrovaného pfistupu pro izemni rozvoj je identifikovat intervence, které
mayji prokazatelny dopad do jednotlivych regionti a zajistit zvySeni jejich ptidané
hodnoty. OPD je v tomto ohledu specificky, nebot’ jadro intervenci budou tvofit projekty
zamétené na vystavbu a modernizaci silni¢ni a Zelezni¢ni sité ve vlastnictvi statu.

V ramci OPD bude integrovany piistup nejvice uplatnén v ramci prioritni osy 1. V rdmci
SC 1.4 a 1.5 se piedpokladé vyuziti integrovanych izemnich investic. Pfi realizaci téchto
opatfeni bude postupovano v souladu s Metodickym pokynem pro vyuZiti integrovanych
nastrojli v programovém obdobi 2014-2020.

Vyuziti integrovanych plani pro rozvoj izemi (IPRU)

Integrovany plan rozvoje uzemi je integrovana rozvojova strategie popisujici konkrétni
problémy a potfeby vymezeného izemi, cile a priority z nich vychéazejici a vzajemné
provéazané investicni 1 neinvesticni zdméry, kterymi bude navrzenych cilti dosaZeno.

Na rozdil od ITI je Integrovany plan rozvoje tizemi koncipovan jako nastroj stojici na
kvalitni multisektorové strategii odrazejici potfeby vymezeného specifického tzemi
(potieby rozvoje meésta 1 potieby jeho funkéniho zazemi, tvofeného pievazné z malych
obci) a zahrnujici vicezdrojové financovani. Uvedena koncepce tim umoziuje fesit i
témata a oblasti, které nejsou podporovany programy SSR.

4.1 Komunitné vedeny mistni rozvoj (pouzije-li se)

Ptipadné ptistup k vyuzivani nastrojii k zajisténi komunitné vedeného mistniho rozvoje a
zasady pro urceni oblasti, v nichz bude tento pfistup uplatiiovan

4.2 Integrovana opati‘eni pro udrZitelny rozvoj mést (pouzije-li se)

Je-li to relevantni, orientacni ¢astka podpory z EFRR na integrované opatfeni pro
udrzitelny rozvoj mést, kterd maji byt provadéna v souladu s ¢l. 7 odst. 2 natizeni (EU) ¢.
1301/2013, a orientacni ptidél podpory z ESF na integrovana opatieni.
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Tabulka 20: Integrovana opati‘'eni pro udrZzitelny rozvoj mést — orientac¢ni ¢astky
podpory z EFRR a ESF

Fond Podpora z EFRR a ESF Podil celkového pridélu
(orienta¢né) (v EUR) fondu na operacni program
Celkem EFRR 0,00 0,00%
EFRR + ESF CELKEM 0,00 0,00%

4.3 Integrované izemni investice (pouzije-li se)

Ptistup k pouzivani integrovanych zemnich investic (jak je definovéno v ¢lanku 36
nafizeni (EU) €. 1303/2013), jinych, nez jsou piipady uvedené v oddilu 4.2, a jejich
orientacni finan¢ni ptid€l z kazdé prioritni osy.

V ramci Operacniho programu Doprava budou vyuzivany integrované uzemni investice
(dale jen ,,ITI), jako jeden z typi integrovanych nastroji, které budou zahrnovat klic¢ové
investice fesici problémy dané¢ho izemi z vice nez jedné prioritni osy jednoho nebo vice
programt ESIF. ITI se ve své analyze a ndsledném definovani a hierarchizaci priorit
soustiedi na klicové tematické okruhy rozvoje metropolitnich oblasti v souladu s cili a
jejich funkénim zdzemim patii rovnéz doprava, ktera je v téchto metropolitnich oblastech
vystavena Casto velmi vysokym ndrokim na pfepravni vykony i iroven sluzeb.
Integrované izemni investice budou predstavovat realizaci integrovanych strategii
rozvoje vybranych méstskych aglomeraci, pficemz budou zahrnovat investice v ramci
vice prioritnich os, event. operac¢nich programii. V ramci ITI se pfedpoklada jak feseni
dopravnich problémt ve vlastnich jadrech vyplyvajicich pfedevsim z vysoké koncentrace
obyvatelstva a ekonomickych aktivit (dopravni kongesce, odstraiiovani tizkych mist
apod.), tak i1 feSeni dopravnich vztahli mezi jddrem (event. jadry) a jeho zdzemim
(dopravni obsluznost suburbannich lokalit, pietizené piijezdové trasy do jadra apod.).
Jednotliva m&sta budou v OPD v pozici zadatelii (piijemctl), RO OPD neuvazuje o
zapojeni mést v roli zprostiedkujiciho subjektu pifi vyuziti Kohezniho fondu. S vyuzitim
ERDF z OPD se v ramci ITI nepocitd. Vybér integrovanych strategii a navazujicich
projektl bude probihat na zdkladé¢ Metodického pokynu pro vyuziti integrovanych
nastrojii v programovém obdobi 2014-2020, jehoz ptiprava a aktualizace je v gesci
MMR.

wvewr

dopad pro fesené tizemi. ITI budou realizovany v metropolitnich oblastech — v Praze,
Brné¢, Ostrave, Plzni, Olomouci a Hradecko-pardubické a Ustecko-chomutovské
aglomeraci.

RO OPD se bude aktivné i¢astnit procesu hodnoceni a schvalovani ITI, které budou
obsahovat intervence smétujici do OPD a to zejména formou posouzeni zamyslenych
projektl z hlediska jejich souladu s cili OPD a z hlediska jejich realizovatelnosti. Posléze
RO OPD vyhlasi specifickou vyzvu pro ITI, do které budou predkladany projekty ITI,
zajisti alokaci pro projekty ze schvalenych ITI a bude dohlizet na plnéni cilovych
zavazki. Zaroveit RO OPD po¢ita se zapojenim do v§ech relevantnich koordinaénich
mechanismd, které s realizaci ITI zahrnujicich intervence z OPD souvisi.*
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Tabulka 21: Orientacni finan¢ni pridél pro integrované izemni investice neuvedené

v bodé 4.2 (souhrnné ¢astka)

Orientacni financni pridél

Prioritni osa Fond (podpora Unie) (v EUR)
1- {r}frastmktura pro Zeleznicni a dalsi FS 169 811 321,00
udrzitelnou dopravu
2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T
a vefejnd infrastruktura pro ¢istou FS 35358 261,00
mobilitu a fizeni silni¢niho provozu
3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’
TEN-T EFRR 0,00
4 - Technicka pomoc FS 0,00

Celkem

205 169 582,00

4.4 Ujednani pro meziregionalni a nadnarodni opati‘eni v ramci operacniho
programu s prijemci, ktef'i se nachazeji alespon v jednom dal§im ¢lenském statu

(pouzije-li se)

4.5 P¥inos planovanych opatieni programu k realizaci makroregionalnich strategii
a strategii pro primorské oblasti v zavislosti na potiebach programové oblasti

urcenych prisluSnym ¢lenskym statem (pouzije-li se)

(Pokud se clenské staty a regiony ucastni makroregionalnich strategii a strategii pro

pfimoiské oblasti).
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5. SPECIFICKE POTREBY ZEMEPISNYCH OBLASTI NEJViC}g )
POSTIZENYCH CHUDOBOU NEBO choyYCH SKUPIN, JIMZ NEJVICE
HROZIi DISKRIMINACE NEBO SOCIALNi VYLOUCENI (POUZIJE-LI SE)

5.1 Zemépisné oblasti nejvice postiZzené chudobou / cilové skupiny, jimzZ nejvice
hrozi diskriminace nebo socialni vylouceni

5.2 Strategie pro FeSeni specifickych potieb zemépisnych oblasti nejvice postiZenych
chudobou / cilovych skupin, jimZ nejvice hrozi diskriminace nebo socialni vylouceni

a pripadné prinos k integrovanému pristupu stanovenému za timto ucelem v
dohodé o partnerstvi
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Tabulka 22: Opatieni pro feSeni specifickych potieb zemépisnych oblasti nejvice postiZenych chudobou / cilovych skupin, jimZ nejvice hrozi

diskriminace nebo socidlni vylouceni

Cilova skupina / zemépisna
oblast

Hlavni typy planovaného opatfeni jakoZto soucast
integrovaného pristupu

Prioritni osa

Fond

Kategorie
regioni

Investi¢ni priorita
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6. SPECIFICKE POTREBY ZEMEPISNYCH OBLASTi, KTERE JSOU
ZAVAZNE A TRVALE ZNEVYHODNENY PRIRODNIMI NEBO
DEMOGRAFICKYMI PODMINKAMI (POUZIJE-LI SE)
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7. ORGANY A SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA RiZENI, KONTROLU A AUDIT A
ULOHA PRISLUSNYCH PARTNERU

7.1 Prislu$né organy a subjekty

Tabulka 23: Prislusné organy a subjekty

Organ/subjekt

Nazev organu/subjektu a odboru ¢i
oddéleni

Vedouci
organu/subjektu (pozice
nebo funkce)

Ridici organ Ministerstvo dopravy - Odbor fondi EU Ing. Mgr. Marek
Pastucha, feditel
Certifikacni organ Ministerstvo financi - Narodni fond Ing. Veronika

Ondrackova, feditelka

poukazovat platby

Auditni organ Ministerstvo financi - Auditni organ PhDr. Evzen Mrazek,
feditel
Subjekt, kterému ma Komise | Ministerstvo financi - Narodni fond Ing. Veronika

Ondrackova, feditelka

7.2 Zapojeni prisluSnych partneri

7.2.1 Opatieni prijatd k zapojeni piisluSnych partneru do p¥ipravy operacniho
programu a ulohy partnerit pvi provdadéni, monitorovani a hodnoceni operacniho

programu

1. Partnerstvi pri pfipravé operac¢niho programu

V ramci ptipravy OPD byl vyuzit partnersky ptistup, ktery vychazel ze zkuSenosti
ziskanych pfi pfipravé a implementaci programovych obdobi 2004-2006 a 2007-2013.
Pro zajiSténi efektivni koordinace pii pfipravé OPD byly funkéné vyuzity struktury
ziizené v gesci MMR, které je zodpovédnou instituci za zpracovani celkové strategie
implementace ESI fondti v CR. Takto je spole¢né respektovan a zohlediiovan partnersky
piistup dle €l. 5 obecného natizeni a pozadavky dané Evropskym etickym kodexem pro
partnerstvi a Sablonou EK pro zpracovani Dohody. MMR zapojilo jednotlivé partnery jiz
od pocatku ptipravy programového obdobi 2014-2020.

Pro snadnégj$i komunikaci se vSemi partnery je v prubéhu celého procesu ptipravy
programového obdobi 20142020 vyuzivéana také Resortni koordinac¢ni skupina MMR
pro EU, kterd slouzi zejména k pfipominkovani jednotlivych materiali a bezodkladnému
informovani partnert o aktudlnim déni v ramci piipravy programového obdobi 2014—
2020 na narodni i evropské trovni.

Pro zajisténi vz4jemné provazanosti a koordinace bylo zdsadni vytvofeni soustavy
platforem, které soucasné umoznily naplnit partnerské principy piipravy programd.
Platformy pro fazi pfipravy programového obdobi 2014-2020:
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e Rada pro ESI fondy — nadresortni odborny a poradni organ vlady CR, ktery
zajidtuje vécné zaméfeni intervenci viech ESI fondii v CR v programovém
obdobi 2014-2020, Rada pro ESI fondy pfevezme tilohu sou¢asného Ridiciho a
koordina¢niho vyboru pro potieby koordinace pomoci poskytované v
programovém obdobi 2007-2013,

e Pracovni skupiny Rady pro ESI fondy — pét pracovnich skupin s konkrétnim
tematickym zamétenim, které fesi soulad se strategiemi a dosazeni synergii v
piislusnych oblastech, vedené generalnimi sekretafi, resp. generalnim
zmocnéncem;

e Pracovni skupina pro ptipravu Dohody o partnerstvi 2014-2020 — klicova
platforma pro projednavani zpracovani Dohody se zastupci fidicich organt
programt i ostatnich partnert z fad regionalnich partnert, hospodaiskych a
socialnich partnera a zastupct neziskové, akademické a védecko-vyzkumné sféry;

e Pracovni skupiny k rozpracovani programt 2014-2020 — projednavani
rozpracovani programovych dokumentt s fidicimi organy pod koordina¢nim
vedenim MMR, které v této souvislosti ptipravilo ,,Metodicky pokyn pro piipravu
programovych dokumentti pro programové obdobi 2014-2020%, ktery byl se
vSemi partnery Siroce komunikovan a nasledn¢ schvalen vladou usnesenim ¢. 401
ze dne 29. kvétna 2013,

e Meziresortni expertni poradni skupina — seskupeni odbornikti pro piipravu
metodického prostredi a diskusi k jednotlivym zpracovdvanym metodickym
dokumentiim, které zahgjilo ¢innost jiz v srpnu roku 2012,

e Oponentni skupina pro vytvoteni jednotného metodického prostiedi — oponentura
pfipravovanych metodickych dokumentl $ir§im plénem potencialnich uzivatelii a
dalSich dotéenych aktéra,

e Pracovni skupiny pro pfipravu jednotlivych programi 2014-2020 — zfizeny
jednotlivymi fidicimi organy, pficemz relevantni zastoupeni partnerti je
komunikovano a koordinovano ze strany MMR v rdmci Pracovni skupiny k
rozpracovani programdu.

Konkrétnim institutem, ktery byl zfizen Ministerstvem dopravy CR na konci roku 2012,
je ,,Platforma pro ptipravu OPD 2014-2020%, zaloZend na zakladé navrhu ,,Metodického
pokynu pro ptipravu programovych dokumentii pro programové obdobi 2014-2020
zpracovaného Ministerstvem pro mistni rozvoj CR s cilem harmonizace postupii pii
piipraveé programti nového programového obdobi a jejich struktury ze strany fidicich
organti a Usneseni Vlady Ceské republiky ze dne 28. listopadu 2012 &. 867 k piipravé
programi spolufinancovanych z fond Spole¢ného strategického ramce pro programové
obdobi let 2014 az 2020 v podminkéach Ceské republiky. V souladu s ¢lankem 5
obecného nafizeni jsou v Platformé zastoupeni kromé fidiciho organu, MMR — NOK,
MF a gestort jednotlivych prioritnich os rovnéz zastupci gestora obecnych predbéznych
podminek nediskriminace a rovnosti muzl a Zen a spolugestora predb&ézné podminky
zdravotni postizeni (Sekce pro lidska prava Utadu vlady CR), zastupci krajské a mistni
samospravy (Asociace krajii CR, Svaz mést a obci CR), akademické sféry (Dopravni
univerzita Jana Pernera, Fakulta dopravni CVUT), neziskové sféry (napt. Dopravni
federace), v€etné organizaci zodpovédnych za prosazovani socidlniho za¢lenovani osob
se zdravotnim postizenim (Narodni rada osob se zdravotnim postizenim Ceské
republiky), hospodaisti a socidlni partneti (napt. Svaz primyslu a dopravy, Svaz
podnikatelii ve stavebnictvi v CR, Asociace podniki ¢eského Zelezni¢niho priimyslu).
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Clenové platformy priib&zné dohlizi na p¥ipravu nového operaéniho programu (analyza
a identifikace potteb, definice a vyber priorit a navazujicich specifickych cili, alokace
finan¢nich zdrojt, definice specifickych indikator programu, implementace
horizontalnich principii dle ¢lanku 7 a 8 obecného natizeni) a zajist'uji zohlednéni z4jmut
relevantnich zajmovych skupin.

Dalsi Platformy na centralni trovni jsou sestaveny a fizeny na urovni NOK.

Zapojeni partnert do tvorby programového dokumentu je rovnéz realizovano
prostiednictvim pracovnich skupin ustanovenych MMR v ramci jeho koordina¢ni
plsobnosti v pfipravé a realizaci politiky hospodarské a socidlni soudrznosti v CR.

Béhem ptipravy se rovnéz predpoklada realizace bilateralnich jednani s ptisluSnymi
partnery, realizace vetfejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v ramci procesu SEA a
hodnoceni ex-ante).

Béhem piipravy jsou konzultovany a pfipominkovéany pracovni verze OP Doprava
nejprve s jednotlivymi vécné ptislusnymi utvary MD a nasledné 1 dalSimi partnery.
Postupné schvalované a pfipominkované verze OP budou vcetné aktualizaci na zékladé
hodnoceni SEA a ex-ante hodnoceni opera¢niho programu zveiejiiovany na webovych
strankach MD. OP Doprava projde spolecné s ostatnimi OP mezirezortnim
pfipominkovym fizenim.

2. Monitorovaci vybor programu

Partnerska uskupeni vytvorena pro piipravu programu (v ptipadé OPD jde o ,,Platformu
pro piipravu OPD 2014-2020%) by méla byt nasledné pietvoiena do Monitorovaciho
vyboru opera¢niho programu. Partneti budou déale v budoucnu v souladu s textem
obecného nafizeni asistovat i u pfipravy, provadéni, monitorovani a hodnoceni programu
prostiednictvim zapojeni do prace Monitorovaciho vyboru OP Doprava. Ridici organ
programu je povinen do tif mésicti ode dne ozndmeni rozhodnuti o pfijeti programu
Evropskou komisi zfidit monitorovaci vybor, jehoZz tkolem je monitorovat a vyjadiovat
se k provadéni programu prostiednictvim pfipominek.

Monitorovaci vybor ziizeny ve smyslu ¢l. 5 obecného nafizeni plni své funkce v souladu
s €l. 47-49 obecného natizeni a déle dle ¢l. 110 obecného natizeni.

Monitorovaci vybor musi byt slozen pouze ze zastupcii subjektt, jejichz spolecnym
poslanim je napliiovani stanovenych cilii programu. Vybér fadnych ¢lent
monitorovaciho vyboru musi byt proveden transparentné a mé¢l by byt podlozen
argumenty. Soucasné by mél RO pii vybéru &lentt MV zohlednit, ktefi partnefi byli
zapojeni jiz do pfipravy programu. V monitorovacim vyboru musi byt vyvazené
zastoupeny vSechny zajmové skupiny a ndzorové proudy, soucasné by mél byt ve slozeni
MYV zohlednén princip rovnosti Zen a muzi a rovnych piileZitosti. Cleny monitorovaciho
vyboru budou tedy zastupci ptislusnych fidicich a koordinacnich subjekti a partnerii
(napft. odbory ministerstev, partnerskd ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové
organizace apod.).

Do Monitorovaciho vyboru bude mimo jiné za¢lenén jako jeden ze zastupct neziskového
sektoru zapojen také odbornik na bezbariérové uzivani staveb. Timto zplisobem bude
rovnéz zajisténo plnéni ex-ante kondicionality ,,Zdravotni postizeni®, na zaklad¢ které je
potieba zajistit, aby v prub¢hu pfipravy a implementace programi financovanych z ESI
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fondt byly splnény podminky piistupnosti stanovené v ¢l. 9 Umluvy OSN o pravech
osob se zdravotnim postiZzenim.

Samotné funkce monitorovaciho vyboru jsou obecné popsany v ¢lanku 49 obecného
nafizeni a jsou platné pro vSechny fondy:

1. Monitorovaci vybor se schazi nejmén¢ jednou za rok a posuzuje provadéni
programu a pokrok smérem k dosazeni jeho cilti. Pfitom zohlediiuje financni
udaje, spole¢né ukazatele a ukazatele specifické pro jednotlivé programy, véetné
zmén hodnoty ukazatelll vysledkt, pokrok pfi plnéni vycislenych cilovych hodnot
a milniky vymezené ve vykonnostnim ramci podle ¢l. 21 odst. 1 obecného
nafizeni a pfipadné vysledky kvalitativnich analyz.

2. Monitorovaci vybor se zabyva vSemi aspekty, které ovliviiuji vykonnost
programu, véetné zaveérl v ramci prezkumi vykonnosti.

3. Monitorovaci vybor je konzultovan v otazce jakychkoli zmén programu
navrhovanych fidicim organem, a pokud uzna za vhodné, vydava k témto
zméndm své stanovisko.

4. Monitorovaci vybor miiZe fidicimu organu programu sdélit pfipominky ohledné
provadéni programu a jeho hodnoceni, v€etné opatieni piijatych s cilem snizit
administrativni zatéz piijemct. Monitorovaci vybor sleduje opatieni pfijata na
zaklad¢ jeho pfipominek.

Pro zajisténi plnéni cil Dohody o partnerstvi a dosahovani synergickych efekti
prostiednictvim realizace projektii je Monitorovaci vybor povéten také projednanim
Akeniho planu, ktery vychazi ze sttednédobého a dlouhodobého planu dosahovani cili
na urovni programu. Soucasti Akéniho planu je harmonogram vyzev planovanych

k vyhlaSeni, predikce Cerpani a plnéni indikatorii a cilovych hodnot v nasledujicim roce.
Monitorovaci vybor Akéni plan projednava a zaroven je informovan o vysledku jeho
plnéni, v relevantnich ptipadech, kdy nedochazi k jeho plnéni, také o nédpravnych
opatfenich.

PS MYV - Planovaci komise programu

V komisi budou Uc¢astni delegéti instituci, jejichZ strategie maji byt prostfednictvim
programu realizovany a dalsi relevantni partneti. Vybér ¢lent Planovaci komise
programu musi byt provadén transparentné a mél by byt podloZen argumenty.

Funkce Planovaci komise programu

1. Planovaci komise programu definuje dlouhodoby a stiednédoby plan realizace
programu pro programové obdobi 2014 — 2020. Pro plnéni kratkodobych
(rocnich) cili bude definovan Akéni plan jako fidici nastroj pro realizaci
konkrétnich krokt ve vazbé na stfednédobé a dlouhodobé dosahovani cila.

2. Planovaci komise programu soustavné pracuje na stanovenych tikolech. Danému
tématu se vénuje dlouhodobé a koncepéné, stanovuje si cile a zptisoby feSeni.

3. Planovaci komise programu se schazi pravidelng, posuzuje provadéni programu
a plnéni Ak¢niho planu a pokrok smérem ke stanovenému dlouhodobému
a sttednédobému planu. V piipad¢ neplnéni Akéniho pldnu navrhuje ndpravna
opatteni.

4. Planovaci komise programu predklada své vystupy ¢lenim monitorovaciho
vyboru.
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Pro zajiSténi fadného fungovani Planovaci komise programu je fidici organ povinen
zpracovat jednaci fad Planovaci komise programu. Statut Planovaci komise programu
bude soucasti statutu monitorovaciho vyboru jednotlivych programd.

EK bude také minimaln¢ jednou do roka (v ptipadé ENRF dvakrat do roka) pofadat
konzultace s organizacemi, které partnery zastupuji na tirovni EU. Tyto konzultace se
budou tykat provadéni podpory z ESI fondd, pficemz bude projednan kazdy z ESI
fondi.

7.2.2 Globalni granty (pro ESF, pouzije-li se)
7.2.3 Pridéleni castky na vytvaieni kapacit (pro ESF, pouZzije-li se)

107

CS



CS

8. KOORDINACE MEZI FONDY, EZFRV, ENRF A DALSIMI UNLJNIMI A
VNITROSTATNIMI FINANCNIMI NASTROJI A S EIB

Mechanismy, které zajisti koordinaci mezi fondy, Evropskym zemé&délskym fondem pro
rozvoj venkova (EZFRV), Evropskym nadmoinim a rybaiskym fondem (ENRF) a dalSimi
unijnimi a vnitrostatnimi finanénimi ndstroji a s Evropskou investicni bankou (EIB),
pficemz zohledni pfislusna ustanoveni Spolecného strategického ramce

1.Koordinace pri pripravé operac¢niho programu a vécné vymezeni synergii a
komplementarit s dal§imi opera¢nimi programy

V ramci Platformy pro ptipravu OPD byly instituce zapojené do piipravy ostatnich
operacnich programu ptizvany k ptipraveé programu a navazné byla pravidelné svolavana
tematickd jednani se zastupci piislusnych instituci, kde byly feSeny konkrétni otazky
vymezeni a koordinace jednotlivych operacnich programi tak, aby bylo zamezeno
duplicitdm v operacnich programech a soucasné aby byly nastaveny synergické a
komplementarni vazby mezi programy.

Oblasti pro nastavovani synergickych vazeb a komplementarit byly identifikovany pfi
vymezovani vécného zaméteni operacnich programti s dopravnimi intervencemi v ramci
IROP, OP ZP, OP PIK, OP PPR a OP TP.

Vysledkem série multilateralnich jednani byla shoda na vécném vymezeni dotcenych
programt a s pomoci JASPERS byly Siroce diskutovany moznosti pro realizaci
synergickych projektti v ptipadé uvedenych tematickych operacnich programt.

Vysledny mechanismus pro zajiSténi koordinace v piislusnych oblastech byl postaven na
systematickém zaclenéni mechanismil pro integrované ptistupy pro izemni rozvoj v
pfedmétnych operaénich programech. Pfedpokladem nastaveni koordina¢niho
mechanismu bude spoluprace mezi dot¢enymi subjekty - koordinace a fizeni vyzev,
integrované pristupy, spoluprace pii vymezovani cilovych skupin, ptijemcti a Zadatelt

1 pfi nastavovani monitorovacich indikatora.

2. Koordina¢ni mechanismy béhem realizace OPD

Jiz pti pripravé OPD byly spustény procesy zaméiené na koordinaci budouci
implementace programu s ostatnimi opera¢nimi programy a dal$imi unijnimi a narodnimi
podplrnymi nastroji.

V ramci zpracovani OPD byla provedena vnitini resortni analyza v sektoru dopravy ve
vazb¢ na moznosti koordinace s ostatnimi operacnimi programy, dal§imi finanénimi
zdroji Unie a ndrodnimi zdroji podpory béhem realizace programu. Z té¢ vyplynula
potieba nastaveni resortni koordinace téchto finan¢nich zdroji:

e Narodni zdroje financovéani,

e ESI fondy

e Ostatni nastroje EU - v ptipad¢ OPD jde zejména o néstroj CEF - the Connecting
Europe Facility, v relevantnich piipadech bude brana v ivahu i navaznost na
program Life, pfedevS§im na Integrovany projekt na ochranu ovzdusi,

e Zdroje Evropské investi¢ni banky (jejich zapojeni do realizace OPD neplanuje).

108 CS



CS

Na tuto potfebu bylo reagovano v ramci zpracovani Dopravnich sektorovych strategii, 2.
faze, jejichz zpracovani bylo dle pozadavku EK pfedbéZnou podminkou pro OPD. Jejich
Kniha 10, nazvana ,,Realizace Dopravnich sektorovych strategii“, obsahuje kapitolu 4.6
,Pravidla alokace finan¢nich prostiedkli na rozvojova opatieni®, kde je v ndvaznosti na
vySe uvedené identifikované dostupné zdroje pro financovani dopravni infrastruktury
variantné popsan zpusob vyuziti narodnich zdroja financovani, ESI fonda (zejména
prostfedkit OPD) a CEF pro rozvoj dopravni infrastruktury v CR. Jak vyplyva z vyse
uvedeného, Kniha 10 Dopravnich sektorovych strategii stanovila varianty a pravidla
pro alokaci finan¢nich prostredkii. V ramci tohoto procesu byly identifikovany

1 dostupné néarodni finan¢ni zdroje a nastroje podpory a byla popsana pravidla pro
alokaci narodnich zdroji ve vazbé na realizaci OPD a CEF.

3. Koordinace mezi fondy — narodni urovei
3.1 Obecny popis koordinace na narodni urovni

Koordina¢ni mechanismy OPD s ostatnimi OP ESIF vychazeji z popisu dané¢ho
mechanismu v Dohod¢ o partnerstvi. Na tirovni Dohody o partnerstvi je koordinace mezi
fondy, programy a dal§imi néstroji vnimana jako klicovy prvek programovani i realizace.
Jde zejména o zajisténi vzajemného spoluptisobeni, dopliikkovosti, zamezeni duplicit a
vytvoreni synergickych vazeb mezi intervencemi zabudovanymi v jednotlivych
programech a usmériiovani usili na vSech Grovnich tak, aby byly dosazeny co nejlepsi
vysledky v ramci celé Dohody.

Zajisténi koordinace mezi fondy, programy a dal$imi nastroji je provadéno dvéma
zpusoby:

e vécné vymezeni, sledovani a vyhodnocovani synergii a komplementarit (vécna a
implementacéni rovina),

e mechanismy zajist'ujici efektivni provadéni téchto intervenci (institucionalni
rovina).

Koordinace fonda ESI je zajisténa prostiednictvim fungovani horizontalnich instituci
popsanych v materidlu ,,Vymezeni platforem pro programové obdobi 2014—2020.
Klicovou strukturou pro strategické smétovani intervenci bude za vefejnou sféru na
politické trovni obsazena Rada pro fondy. Rada pro ESI fondy bude zajistovat vécné
rozhrani a ndvaznosti mezi programy spolufinancovanymi ESI fondy a projednavat
opatteni k vyssi synergicke efektivité podpory poskytované z ESI fondt. Rada pro ESI
fondy na pracovni trovni bude sloZena z pracovnich skupin (PS) podle tematického
zameéieni, které budou fesit soulad se strategiemi a dosazeni synergii v ptisluSnych
problematikach. V ramci sektoru dopravy jde o Pracovni skupinu pro pateini
infrastrukturu.

Stejné jako v programovém obdobi 2007 — 2013 bude zakladni koordinace mezi
operacnimi programy synergickymi s OPD zajiStovana prostfednictvim vzajemného
¢lenstvi dotéenych RO v monitorovacich vyborech a nalezitou vyménou informaci.

Ridici organ OPD proto je krom toho v kontaktu s Ridicimi organy programd, v ramci
kterych budou realizovany intervence se synergickym efektem k intervencim z OPD
(event. intervence komplementarni), pfi¢emz tento kontakt probiha jak na urovni narodni
za koordinace Ministerstva pro mistni rozvoj — Narodni organ pro koordinaci, tak na
urovni pracovni (pracovni spolupréce je fizena tak, aby byl zajistén koordinovany proces
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nastavovani vyzev, vyhlaSovani vyzev a jejich hodnoceni). Pfi nastavovani i realizaci
koordina¢nich mechanismti bude fidici orgdn OPD vzdy brat v potaz aktualni situaci
v relevantnich programech.

Vécnou naplni spoluprace s relevantnimi RO OP bude zejména:

e spolutcast na ptipravé vécného zameéteni prisluSnych oblasti intervenci a ¢asova
koordinace vyzev pro dosazeni komplementarity a synergickych vysledk,

e koordinace nastaveni technickych parametri vyzev (zejména specifikace typt
piijemct a typu intervenci),

e vécna garance obsahového zaméteni vyzev,

¢ v relevantnich ptipadech spoluprace na monitorovani a evaluaci ptedmétnych
intervenci.

Pro zajisténi komplementarit a synergii s intervencemi realizovanymi v rdmci ostatnich
programu ESI fondi bude tedy jako nejvyznamnéj$i mechanismus vyuzivana ¢asova a
vécna koordinace vyzev, v piipadé nekterych intervenci je mozné uvazovat rovnéz o
zohlednéni v ramci systému vybéru a hodnoceni projekti. Konkrétni vymezeni synergii a
komplementarit, ze kterého vyplyva potiebny zptisob spoluprace s ostatnimi RO OP je
podrobné popsano v Ptiloze ¢. 4 OPD v navaznosti na nésledujici subkapitoly.

3.2 Koordinace s IROP

V ptipad¢ komplementarnich ¢i synergickych vazeb s IROP bylo zaméteni ptislusnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni, které z vécného hlediska presné identifikovalo a
oddélilo skupiny aktivit financovanych v IROP a skupiny aktivit financovanych v ramci
vécnych prioritnich os OPD.

Komplementarni vazby s IROP byly identifikovany v téchto SC OPD:

e 1.1: ZlepSeni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti
Zelezni¢ni dopravy,

e 1.4 - Vytvofeni podminek pro zvySeni vyuzivani vetejné hromadné dopravy ve
meéstech v elektrické trakei,

e 2.1: ZlepSeni propojeni center a regionll a zvySeni bezpecnosti a efektivnosti
silni¢ni dopravy prostfednictvim vystavby, obnovy a modernizace délnic,
rychlostnich silnic a silnic sit¢ TEN-T véetné rozvoje systémt TS,

e 3.1: ZlepSeni dostupnosti regiontl, zvyseni bezpecnosti a plynulosti a snizeni
dopadli dopravy na vefejné zdravi prostiednictvim vystavby, obnovy a zlepSeni
parametra dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo sit’ TEN-T.

Predpokladaji se koordinacni mechanismy, které spocivaji ve vzdjemném odsouhlaseni a
vymezeni zacilovani vyzev a v asové a vécné koordinaci vyzev. Soucasné bude

v relevantnich ptipadech koordinovéano nastaveni systému vybéru a hodnoceni projektt
(napf. pfipadna bonifikace).

V ramci koordinaci s IROP se bude situace vyvijet podle specifik kazdého projektu —
obecné¢ ale plati, ze prvni musi byt vybudovana infrastruktura vyssiho fadu, pficemz ale
jiz ve fazi jejiho planovani bude potieba, aby nositelé investic do ndvazné infrastruktury
(nejcastéji obce ¢i kraje) seznamili dotéen€ho investora se svymi pozadavky tak, aby
mohly byt co nejlépe zohlednény.
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3.3 Koordinace s OP PPR

V ptipadé komplementéarnich ¢i synergickych vazeb s OP PPR bylo zaméteni ptislusnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni jiz pfi formulaci textu obou OP tak, aby

z vécného hlediska byly pfesné identifikovany a oddéleny skupiny aktivit financovanych
v OP PPR a skupiny aktivit financovanych v rdmci vécnych prioritnich os OPD.

Komplementarni vazby s OP PPR byly identifikovany v SC 2.2: Vytvofeni podminek pro
Sir8i vyuziti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti.

Oba RO OP planuji vyuzit koordinaéni mechanismy, které spo¢ivaji ve vzajemném
odsouhlaseni a vymezeni zacilovani vyzev a v ¢asové a vécné koordinaci vyzev.
Soucasné bude v relevantnich ptipadech koordinovano nastaveni systému vybéru a
hodnoceni projektli (napt. ptipadna bonifikace).

3.4 Koordinace s OP PIK

V piipadé komplementarnich ¢i synergickych vazeb s OP PIK bylo zaméteni ptisluSnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni jiz pii formulaci textu obou OP tak, aby
z vécného hlediska byly presné identifikovany a oddéleny skupiny aktivit financovanych
v OP PIK a skupiny aktivit financovanych v ramci vécnych prioritnich os OPD.

Komplementarni vazby s OP PIK byly identifikovany v SC 2.2: Vytvofeni podminek pro
Sirsi vyuZiti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti.

Oba RO OP planuji vyuzit koordinaéni mechanismy, které spocivaji ve vzdjemném
odsouhlaseni a vymezeni zacilovani vyzev a v ¢asové a vécné koordinaci vyzev.
Soucasné¢ bude v relevantnich ptipadech koordinovano nastaveni systému vybéru a
hodnoceni projektii (napt. ptipadna bonifikace).

3.5 Koordinace s OP TP

V piipadé komplementarnich ¢i synergickych vazeb s OP TP bylo zaméteni ptislusnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni, které z vécného hlediska presné identifikovalo a
oddélilo skupiny aktivit financovanych v OP TP a skupiny aktivit financovanych v ramci
PO 4 OPD. Tyka se to pfedev§im mzdovych ndklad (OPD financuje pouze mzdy osob
zapojenych do vlastni implementace), nakladti na vzdélavani administrativni kapacity
(OP TP financuje vzdélavani na horizontalni urovni a v oblasti spole¢nych priufezovych
témat, OPD financuje vzdélavani ve specifickych oblastech tykajicich se OPD), zajisténi
absorp¢ni kapacity (OP TP financuje aktivity zaméfené na zékladni povédomi o DoP a
ESIF).

3.6 Koordinace s OP ZP
V piipadé vazeb na OP ZP bylo zaméfeni piisluinych oblasti podrobeno detailnimu
nastaveni jiz ve fazi formulace textu obou OP tak, aby z vécného hlediska byly pfesné

identifikovany a oddéleny skupiny aktivit financovanych v OP ZP a skupiny aktivit
financovanych v ramci vécnych prioritnich os OPD.

Komplementarni vazby tykajici se migra¢ni prostupnosti silni¢nich komunikaci byly
identifikovany v SC 2.1 a SC 3.1.

111

CS



4. Koordinace s CEF a s narodnimi zdroji financovani v sektoru dopravy

Dalsi navazujici specifické koordinacni mechanismy v sektoru dopravy jsou nastaveny
ve smyslu vyse uvedeného nasledovné:

e S ohledem na specifika intervenci v OPD (sitovy charakter a velikost projekti
dopravni infrastruktury) bude v fad¢ ptipadi koordinace probihat na Grovni
jednotlivych projektl v ramci jejich hodnoceni a vybéru.

e Soucasné budou aplikovana hlediska resortni koordinace pfi ptipravé
rozvojovych zamérd, kterd jsou stanovena ,,Smérnici upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni
infrastruktury v pribéhu pfipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez tcasti statniho rozpoctu* (V-2/2012,
ucinné od 1. 1. 2013). Smérnice taktéZ upravuje ¢innost Centralni komise MD,
ktera se zabyva posuzovanim zameéri projekt a plisobi tak jako efektivni resortni
koordinac¢ni platforma. Soucasti schvalovaciho procesu dle smérnice V-2/2012 je
téz zajisténi odborného oponentského posudku k jednotlivym zaméram projektt
¢1 jinym materidliim zasadniho charakteru, které Centralni komise dle této
smérnice projednava a schvaluje.

e Ministerstvo dopravy piijalo dale s u¢innosti od 1. 12. 2012 ,,Smérnici pro rozpis
globalnich polozek ur¢enych na ptipravu staveb®, dle které je fizeno ptidélovani
finan¢nich prostiedktli z rozpoctu SFDI na ptipravu konkrétnich projektt a
zaroven je dle ni 3x ro¢né kontrolovan z urovné Ministerstva dopravy postup
investortl v naplnovani definovanych tkolu, které¢ maji byt za pridélené
prostfedky na jednotlivych projektech realizovany. Ugelem piijeti smérnice je
pfiprava probihala plynule, nebyla omezovana napt. z divodii nedostatecného
rozpoctového kryti a postup v piipraveé byl z trovné Ministerstva dopravy
kontrolovatelny.

e Realizace konkrétnich opatieni je mozna pouze, pokud je efektivné koordinovano
jejich financovani (a tedy 1 kryti jednotlivymi disponibilnimi zdroji financovani).
Pro tento ucel je nastaven schvalovaci mechanismus pro ptipravu rozpocta
v resortu dopravy, do kterého je zapojen SFDI a odpovédné odborné utvary MD.
Mechanismus je blize popsan a zdiivodnén v knize 10 DSS2, kapitola 5.

e Vsechny tyto aktivity jsou realizovany v souladu s vystupy projektu
,» Vypracovani dlouhodobého modelu financovéani dopravni infrastruktury*
spolufinancovaného z Operac¢niho programu lidské zdroje a zaméstnanost EU,
ktery byl ukoncen v unoru 2013 a jehoz cilem bylo zajistit vétsi efektivitu a
transparentnost systému financovani dopravni infrastruktury.
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9. PREDBEZNE PODMINKY

9.1 Pfedbézné podminky
Informace o uplatnitelnosti a splnéni pfedbéznych podminek (nepovinné)

Pro kazdou ptedbéZnou podminku, kterd je platna pro operacni program, ma byt
provedeno vyhodnoceni, zda je ptedbéznd podminka splnéna k datu piedlozeni Dohody o
partnerstvi a operacniho programu, a pokud piedbézné podminky splnény nejsou, popis
opatfeni ke splnéni pfedbéZné podminky, zodpovédny orgédn a ¢asovy plan pro dané
opatfeni v souladu se shrnutim pfedlozenym v Dohod¢ o partnerstvi.

Dle ¢lanku 19 obecného natizeni by mél ¢lensky stat predlozit Komisi informace o
platnosti pfedb&éznych podminek a o plnéni platnych pfedbéznych podminek. Informace,
které se k této problematice vztahuji, mohou byt pfedlozeny ve zvlastnich vysvétlujicich
dokumentech pfedlozenych s operacnim programem. Nicméné tyto informace mohou byt
zahrnuty rovnéz do této ¢asti operacniho programu jako doplnéni k tabulce.

Krom¢ pftislusnych tematickych predbéznych podminek 7.1, 7.2 a 7.3 pro oblasti silni¢ni,
Zelezniéni a jiné dopravy, které ma RO OPD splnény, jsou pro OPD relevantni viechny
obecné ptedbézné podminky (nediskriminace, rovnost muzil a Zen, zdravotné postizeni,
veifejné zakazky, vefejna podpora 1 statistické ukazatele).

Pro OPD je rovnéz uplatnéna obecna prfedb&znd podminka ,,Existence opatieni pro
ucinné uplatnovani pravnich predpistt Unie pro oblast zivotniho prosttedi tykajicich se
EIA a SEA “ a to zejména s ohledem na zkuSenosti s posuzovanim velkych
infrastrukturnich projekt v obdobi 2007-2013. PInéni této pfedbézné podminky, na
kterém krom& MZP spolupracuje té2 MMR (stavebni fad), je tedy pro podporu vystavby
dopravni infrastruktury naprosto zasadni.

Napliovani predbéZnych podminek, tematickych i obecnych, je uvedeno v nasledujicich
ptehledech.

Tabulka 24: Urceni prislusSnych predbéZnych podminek a posouzeni jejich plnéni

PiedbéZna podminka Prioritni osy, kterych se podminka Pi'edbézna
tyka podminka splnéna:
(ano/ne/¢asteéné)
T.07.1 - Doprava: Existence 2 - Silniéni infrastruktura na siti TEN-T a | Césteéné
komplexniho planu ¢i komplexnich vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
planti nebo ramce ¢i ramci pro a fizeni silni¢niho provozu

investice do dopravy v souladu s
institucionalnim uspofadanim
Clenskych stath (véetné verejné
dopravy na regionalni a mistni
urovni), ¢imZ se podporuje ro0zvoj
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T.

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T

T.07.2 - Zelezni¢ni doprava: 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi Ne
Existence — v rdmci komplexniho
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PiedbéZna podminka

Prioritni osy, kterych se podminka

tyka

Predbézna

podminka splnéna:

(ano/ne/¢astecné)

planu ¢i komplexnich pland nebo
ramce ¢i ramcl — oddilu vyslovné
vénovaného rozvoji Zeleznicni
dopravy v souladu s institucionalnim
uspofadanim ¢lenskych stati (véetné
vetejné dopravy na regiondlni a
mistni arovni), ¢imz se podporuje
rozvoj infrastruktury a zvysuje se
dopravni obsluznost ve vztahu ke
globalnim sitim a hlavnim sitim
TEN-T. Investice se vztahuji na
mobilni majetek, interoperabilitu a
budovani kapacit.

udrzitelnou dopravu

T.07.3 - Ostatni zpGsoby dopravy, 1 - Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi Césteénd
vcetné vnitrozemské a namoini lodni | udrzitelnou dopravu
dopravy, ptistavil, multimodalnich
spoju a letiStni infrastruktury:
Existence — v rdmci komplexniho
planu ¢i komplexnich planti dopravy
nebo ramce ¢i ramct dopravy —
oddilu zv1ast’ vénovaného
vnitrozemské a namoini lodni
dopravé, pfistavim, multimodalnim
spojum a letistni infrastruktuie, které
prispivaji ke zlepSeni dopravni
obsluznosti ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T a podporuji
udrzitelnou regiondlni a mistni
mobilitu.
G.1 - Existence administrativni 1 - Infrastruktura pro zeleznicni a dalsi Ano
kapacity pro provadéni a uplatiiovani | udrzitelnou dopravu
ravnich predpisu a politiky Unie v I o
p Ch Predpisu a potitiky . | 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
oblasti boje pro diskriminaci v oblasti e . .
5 vetejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
ESI fondu. [T
a fizeni silni¢niho provozu
3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T
4 - Technicka pomoc
G.2 - Existence administrativni 1 - Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi Ano
kapacity pro provadéni a uplatiovani | udrzitelnou dopravu
avnich predpist litik i I,
pravivich precpisu a poitl y.Unle M 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
oblasti rovnosti mezi Zenami a muzi v e oy .
. o vetejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
oblasti ESI fondu. e,
a fizeni silni¢niho provozu
3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T
4 - Technicka pomoc
G.3 - Existence administrativni 1 - Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi Ano

kapacity k provadéni a uplatiiovani
Umluvy OSN o pravech osob se
zdravotnim postizenim (UNCRPD) v
oblasti ESI fondut v souladu s

udrzitelnou dopravu

2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
vetejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
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PiedbéZna podminka

Prioritni osy, kterych se podminka

tyka

Piedbézna
podminka splnéna:
(ano/ne/¢astecné)

rozhodnutim Rady 2010/48/ES

a fizeni silni¢niho provozu

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T

4 - Technickéa pomoc

G.4 - Existence opatfeni pro ucinné 1 - Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi Césteénd
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie o | udrzitelnou dopravu
vetejnych zakazkach v oblasti ESI a e o,
fon djﬁ Y 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
' vetejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
a fizeni silni¢niho provozu
3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T
4 - Technicka pomoc
G.5 - Existence opatfeni pro ucinné 1 - Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi Castetné
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie o | udrzitelnou dopravu
statnich podporach v oblasti ESI G e L
fondi pocp 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
' vetejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
a fizeni silni¢niho provozu
3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T
4 - Technicka pomoc
G.6 - Existence opatfeni pro uc¢inné 1 - Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi Ano
uplatiiovani pravnich ptedpisit Unie udrzitelnou dopravu
last Zi ih fedi s r s o
pro Ob ’ast Zivotniho prostfedi 2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
tykajicich se EIA a SEA e .- o
vetejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
a fizeni silni¢niho provozu
3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T
4 - Technicka pomoc
G.7 - Existence statistické¢ho zédkladu | 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi Castetné

nezbytného k provadéni hodnoceni za
ucelem posouzeni ucinnosti a dopadu
programu. Existence systému
ukazatele vysledkt nezbytného pro
vybér opatieni, jez budou nejucinnéji
ptispivat k dosahovani pozadovanych
vysledki, k sledovani pokroku pfi
plnéni cili a k provedeni posouzeni
dopadd.

udrzitelnou dopravu

2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
vetejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
a fizeni silni¢niho provozu

3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-
T

4 - Technicka pomoc
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
T.07.1 - Doprava: Existence 1 - Existence komplexniho dopravniho Ano www.dopravnistrategie.cz Dopravni sektorové strategie jako plan
komplexniho planu ¢i komplexnich planu ¢i pland nebo ramce ¢i rAmct pro pro rozvoj a udrzbu dopravni
pland nebo ramce ¢i ramcu pro investice do dopravy, které spliuji Dopravni sektorové strategie, 2. infrastruktury byl schvalen vladou CR
investice do dopravy v souladu s pravni pozadavky pro strategické faze - Sttednédoby plan rozvoje | (dne 13. 11. 2013, usneseni ¢.
ivnstituc’ionélr’lifn ufpofiildah}it'n ’ posouz’eni dopadt na Zivotni prostiedi a dopravni infrastruktury s 850/2013).
¢lenskych stati (Vceetrrle vefejné | stanovi: dlouhodobym vyhledem (¢asovy
dopravy na regionalni a mistni Grovni), . 2
&m¥ se podporuje rozvoj horizont 2014 az 2020 s
infrastruktury a zvySuje se dopravni vyhledem do roku 2040)
obsluznost ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T. Proces vyhodnoceni vlivli
koncepce na zivotni prostiedi dle
zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi, ve znéni pozd¢jsSich
predpist byl zahdjen v prosinci
2011 a byl zakoncen vydanim
souhlasného stanoviska — viz
http://portal.cenia.cz/eiasea/detai
I/SEA_MZP129K
T.07.1 - Doprava: Existence 2 - pfinos pro jednotny evropsky Ano www.dopravnistrategie.cz Dopravni sektorové strategie jako plan
komplexniho planu ¢i komplexnich dopravni prostor v souladu s ¢lankem pro rozvoj a udrzbu dopravni
plant nebo ramce ¢i ramceti pro 10 natizeni Evropského parlamentu a Dopravni sektorové strategie, 2. infrastruktury byl schvalen vladou CR
investice do dopravy v souladu s Rady (EU) €. .../2013, v&etné pofadi faze - Stfrednédoby plan rozvoje | (dne 13. 11. 2013, usneseni ¢.
ivnstituc,ionélrllifn ugpoffidér}irp , dilezitosti investic do: dopravni infrastruktury s 850'/20103). Poradi szamnosti
¢lenskych statu. (vc’etrrle vefejné . dlouhodobym vyhledem (Zasovy pI,'O_]ektiu bylo uvedeno v knlzev: 8 na
dopravy na regiondlni a mistni trovni), . 9 zakladé vicestupiiového
¢imz se podporuje rozvoj horizont 2014 az 2020 s multikriteridlniho hodnoceni  vcetné
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
infrastruktury a zvySuje se dopravni vyhledem do roku 2040) zjednodusené CBA.
obsluznost ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T.
T.07.1 - Doprava: Existence 3 - hlavni sit¢ TEN-T a globalni sit, u Ano www.dopravnistrategie.cz Implementaéni plan v  knize 10
komplexniho planu ¢i komplexnich nichz se ptedpokladaji investice z ) . ) zahrnuje investice do hlavni i globalni
pland nebo ramce &i ramcei pro EFRR a z Fondu soudrZnosti; a Dopravni sektorové strategie, 2. | sit¢ TEN-T a koridorti hlavni sité na
investice do dopravy v souladu s faze - Stfednédoby plan rozvoje | Zelezniéni a  silniéni  siti  a
institucionalnim usporadanim dopravni infrastruktury s vnitrozemskych vodnich cestach.
Clenskych statil (véetné vefejné dlouhodobym vyhledem (&asovy
dopravy na regionalni a mistni trovni), ) ‘
&ms se podporuje rozvoj hc;nzont 2014 az 2020 s
infrastruktury a zvysuje se dopravni vyhledem do roku 2040)
obsluznost ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T.
T.07.1 - Doprava: Existence 4 - sekundarni dopravni obsluznosti; Ano www.dopravnistrategie.cz Implementaéni plan v  knize 10
komplexniho planu ¢i komplexnich ) ) ) zahrnuje investice do silnic nizsich tiid
plant nebo ramce & ramed pro Dopravni sektorové strategie, 2. | mimo sit TEN-T, do Zeleznic mimo sit’
investice do dopravy v souladu s faze - Sttednédoby plan rozvoje | TEN-T a do vodnich cest mimo sit
ivnstitugionélrrlifn ugpoffldérjir.n ’ dopravni infrastruktury s TEN-T.
Clenskych statil (véetné vefejne dlouhodobym vyhledem (¢asovy
dopravy na regionalni a mistni arovni), hori %
&im se podporuje rozvoj (’)rlzont 2014 az 2020 s
infrastruktury a zvysuje se dopravni vyhledem do roku 2040)
obsluznost ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T.
T.07.1 - Doprava: Existence 5 - realistické a vyspélé vypracovani Ano www.dopravnistrategie.cz Implementacni plan schvéleny vladou
komplexniho planu ¢i komplexnich projektu, u nichz se predpoklada ) ] ) CR v Dopravnich  sektorovych
pland nebo ramce ¢i ramcet pro podpora z EFRR a z Fondu soudrznosti; Dopravni sektorové strategie, 2. strategiich, 2. faze je dale rozpracovan
investice do dopravy v souladu s faze - Sttednédoby plan rozvoje | v detailnim planu klastri a projektd v
institucionalnim uspofadanim dopravni infrastruktury s priloze ¢. 11 a to podle jednotlivych
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
splnéna
(ano/ne)
¢lenskych stath (véetné vetejné ouhodob¥m vvhledem (¢asovy | milnikd procesu ptipravy i realizace.
Y ) ym vy y p pripravy
Elf)p{avy nadregioinélni a mistni urovni), horizont 2014 az 2020 s
Clmz S¢ pocporuje rozvo) , vyhledem do roku 2040)
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T.
T.07.1 - Doprava: Existence 6 - Opatfeni k zajisténi zpasobilosti Ne Piiloha ¢. 1! Detailed Action Opatieni byla uréena na zaklad¢
komplexniho planu & komplexnich zprostiedkujicich subjektt a pifjemct Plan according to the JASPERS | analyzy kapacity pifjemct: a ZS, jejich
plant nebo rAmce ¢&i ramcti pro realizovat projekt. Guidance Note “Methodological | plnéni je soucasti piilohy &. 11.
investice do dopravy v souladu s support to the Preparation of
institucionalnim uspofédanim National and Regional Transport
¢lenskych stath (véetné verejné Pl d the related Ex-Ant
dopravy na regionalni a mistni arovni), C(?lrll(ii?ircl)n;li: r ioatﬁe 2())(1'4 I;(;O
¢imz se podporuje rozvoj Yy -
infrastruktury a zvySuje se dopravni Programming Period” (DAP)
obsluznost ve vztahu ke globalnim a
hlavnim sitim TEN-T.
T.07.2 - Zelezni¢ni doprava: 1 - Existence oddilu o rozvoji zelezni¢ni Ne www.dopravnistrategie.cz Dopravni sektorové strategie jako plan
Existence — v rdmci komplexniho dopravy v ramci dopravniho planu ¢i . pro rozvoj a udrzbu dopravni
planu ¢i komplexnich planid nebo plant nebo ramce ¢i ramen, jak se Dopravni sektorové strategie, 2. infrastruktury byl schvalen vladou CR
ramce ¢i rameti — oddilu vyslovné uvedeno vyse, které spliiuji pravni faze - Sttednédoby plan rozvoje | (dne 13. 11. 2013, usneseni ¢.
Zénovaného rolz:;oji ?elegni({ni " goiajaovky pro stfategicvki Posouzeni dopravni infrastruktury s 850/2013).
opravy v souladu s 'mstltl}colonat nim opadii na zwotmv p'rostre ia srtarrlow dlouhodobym vyhledem (Sasovy | Plany dopravni obslusnosti
usporadanim ¢lenskych stat (véetné realistické a vyspélé vypracovani hori 2014 a% 202 ednotlivich kraif a stitu isou platmne
vetejné dopravy na regionalni a mistni | projektu (véetné harmonogramu a (?rlzont 014 az 2020 s JKonce ZZ ver eJ.l;é dour; v 4 p'e \;
urovni), ¢imz se podporuje rozvoj rozpoctového ramce); vyhledem do roku 2040). -oncep J pravy Je v
. o . pripravé a predpoklada se jeji
infrastruktury a zvySuje se dopravni " - . v ey
obsluznost ve vziahu ke elobalnim P hod Vvl 7P predlozeni do vlady CR ke schvaleni
sitim a hlavnim sitim TE%\I—T I‘OCGES vy (3 nocent viivu na do poloviny roku 2015. Implementacni
: dle zékona ¢. 100/2001 Sb., o plan  schvileny vladou CR v
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
Investice se vztahuji na mobilni posuzovani vlivi na zivotni Dopravnich sektorovych strategiich, 2.
majetek, interoperabilitu a budovani prostiedi, ve znéni pozdgjsich faze je dale rozpracovan v detailnim
kapacit. todpist byl zahai . planu klastrt a projektt v ptiloze ¢. 11
predpisu byl zahdjen v prosmet | -, hodle  jednotlivych  milniki
2011 a byl zakoncen vydanim procesu piipravy i realizace.
souhlasného stanoviska — viz
http://portal.cenia.cz/eiasea/detai
I/SEA_MZP129K.
T.07.2 - Zelezni¢ni doprava: 2 - Opatfeni k zajisténi zptsobilosti Ne Piiloha ¢. u Detailed Action Opatieni byla uréena na zakladé
Existence — v ramci komplexniho zprostiedkujicich subjektd a pifjemci Plan according to the JASPERS | analyzy kapacity piijemct a ZS, jejich
planu &i komplexnich plani nebo realizovat projekt. Guidance Note “Methodological | plnéni je soucasti prilohy &. 11.
ramce ¢i ramcd — oddilu V}"SlOVI’lé support to the Preparation Of
vénovaného rozvoji zeleznicni National and Regional Transport
dopravy v souladu s institucionalnim
usporadénim dlenskch sthth (vietns Plans and the related Ex-Ante-
vefejné dopravy na regionalni a mistni Conditionality to the 2014-2020
Girovni), &imZ se podporuje r0zvoj Programming Period” (DAP)
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim
sitim a hlavnim sitim TEN-T.
Investice se vztahuji na mobilni
majetek, interoperabilitu a budovani
kapacit.
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
T.07.3 - Ostatni zplsoby dopravy, 1 - Existence oddilu vyslovné Ne www.dopravnistrategie.cz Dopravni sektorové strategie jako plan
vcetné vnitrozemské a namoini lodni vénovaného vnitrozemské a namoini . . ) pro rozvoj a udrzbu dopravni
dopravy, ptistavil, multimodalnich lodni dopravé, ptistaviim, Dopravni sektorové strategie, 2. infrastruktury byl schvalen vladou CR
spoju a leti$tni infrastruktury: multimodalnim spojum a leti$tni faze - Sttednédoby plan rozvoje | (dne 13. 11. 2013, usneseni ¢.
Existence — v ramci komplexniho infrastruktufe v ramci planu ¢i plana dopravni infrastruktury s 850/2013).
planu & komplexnich planit dopravy | dopravy nebo ramce &i ramet dopravy, dlouhodobym vyhledem (£asovy | Do konce roku 2015 bude predlozena
nebo ramce ¢i ramcd dopravy — oddilu | ktery: hori 2014 a2 202 do viddy CR ke schvdleni Koncepce
zvlast vénovaného vnitrozemskeé a (?r izont 2014 az 2020 s dzi dy . Pl ;1/ .« DAP P
namoini lodni dopravé, pristavim, vyhledem do roku 2040) vodni dopravy. onou )¢ > Ve
X o, o o kterém jsou v dostatecném detailu
multimoddInim spojim a letiStni feseny oblasti, kterym nemohla byt ve
;I;ire;sétfllillgsrf;fgrsbz ;S;;Z:ﬂll 5: Priloha &. 1 1 Detailed Action vlastnich  Dopravnich  sektorovych
P pravii, R Plan according to the JASPERS strategiich ~ vénovdna  dostate¢na
vztahu ke globalnim a hlavnim sitim . « :
I Guidance Note “Methodological | pozornost
TEN-T a podporuji udrzitelnou .
regionalni a mistni mobilitu. support to the Preparatlon of
National and Regional Transport
Plans and the related Ex-Ante-
Conditionality to the 2014-2020
Programming Period” (DAP)
T.07.3 - Ostatni zpisoby dopravy, 2 - spliiuje zakonné pozadavky na Ano Proces VyhOdgocen’l VhVU’V , Dopravni sektorové strategie jako plan
v&etné vnitrozemské a nAmoini lodni | strategické posouzeni dopadii na Zivotni koncepce na zivotni prostiedi dle | pro  rozvoj a udrzbu  dopravni
dopravy, ptistavi, multimodalnich prostiedi; zakona ¢. 100/2001 Sb., o infrastruktury byl schvalen vladou CR
spoji a letiStni infrastruktury: posuzovani vlivil na Zivotni (dne 13. 11. 2013, wusneseni ¢.
E)(,lstervlfze — v ramei kompl?xnlho prostedi, ve znéni pozdgjsich 850/2013).
planu ¢i komplexnich plant dopravy fedpisit byl zahai .
nebo ramce ¢i ramct dopravy — oddilu predpisu byl za a;] cn v prf)S}nCI
zvI48t vénovaného vnitrozemské a 2011 a byl zakoncen vydanim
ndmoini lodni dopravé, piistaviim, souhlasného stanoviska — viz
multimodalnim spojim a letiStni http://portal.cenia.cz/eiasea/detai
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
infrastruktute, které pfispivaji ke I/SEA MZP129K
zlepSeni dopravni obsluznosti ve -
vztahu ke globalnim a hlavnim sitim
TEN-T a podporuji udrzitelnou
regionalni a mistni mobilitu.
T.07.3 - Ostatni zptsoby dopravy, 3 - stanovi realisticky a vyspély plan Ano www.dopravnistrategie.cz Implementacni plan schvéleny vladou
véetné vnitrozemské a namoini lodni provadéni projekti (véetné ) CR v Dopravnich  sektorovych
dopravy, ptistavi, multimodalnich harmonogramu a rozpoc¢tového ramce); Dopravni sektorové strategie, 2. strategiich, 2. faze je dale rozpracovan
spojiti a letistni infrastruktury: faze - Sttednédoby plan rozvoje | v detailnim planu klastri a projekti v
Existence — v ramci komplexniho dopravni infrastruktury s priloze ¢. 11 a to podle jednotlivych
planu ci korrzplgxn1€h plant dopraV}f dlouhodobym vyhledem (Zasovy milnikt procesu piipravy i realizace
nebo ramce ¢i ramcl dopravy — oddilu . 2
zv1ast vénovaného vnitrozemské a horizont 2014 az 2020 s
namoini lodni dopravé, pristavim, V}"hledem do roku 2040)-
multimodalnim spojtim a letistni
infrastruktute, které pfispivaji ke
zlepseni dopravni obsluznosti ve
vztahu ke globalnim a hlavnim sitim
TEN-T a podporuji udrzitelnou
regionalni a mistni mobilitu.
T.07.3 - Ostatni zpisoby dopravy, 4 - Opatfeni k zajisténi zptsobilosti Ne Piiloha ¢. 11 Detailed Action Opatieni byla uréena na zakladé

véetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, ptistavi, multimodalnich
spoju a letiStni infrastruktury:
Existence — v ramci komplexniho
planu ¢i komplexnich planti dopravy
nebo ramce ¢i ramct dopravy — oddilu
zv1ast vénovaného vnitrozemské a
namoini lodni dopravé, pristaviim,
multimodalnim spojiim a letistni
infrastruktufe, které ptispivaji ke

zprostiedkujicich subjektd a prijemci
realizovat projekt.

Plan according to the JASPERS
Guidance Note “Methodological
support to the Preparation of
National and Regional Transport
Plans and the related Ex-Ante-
Conditionality to the 2014-2020
Programming Period” (DAP)

analyzy kapacity ptijemct a ZS, jejich
plnéni je soucasti ptilohy €. 11.
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
zlepseni dopravni obsluznosti ve
vztahu ke globalnim a hlavnim sitim
TEN-T a podporuji udrzitelnou
regiondlni a mistni mobilitu.
G.1 - Existence administrativni 1 - Ustanoveni v souladu s Ano ht‘Fp ! t/ ‘W“;W'OChrance'CZ/ en/discri Gestor PP: PInéni ANO
kapacity pro provadéni a uplatiovani institucionalnim a pravnim ramcem mination . o Y e
pravnich predpist a politiky Unie v ¢lenskych h statd za ucelem zapojeni Uk(;)ly’ VZtalglJ lci se k d 'p?etdb::'znef
oblasti boje pro diskriminaci v oblasti | subjektii odpovédnych za prosazovani 1[20 mincee ,,tX18 Tnce adminis r?.ll(vn%
ESI fonda. rovného zachazeni se vSemi osobami v apacnky’hpro lmé) ekrm.en.taci a}hap react
ramci piipravy a provadeéni programd, http://www.vlada.cz/cz/ppov/zm evroi).f.ke N atl)li[l is Egn;a?} O.Ri,a va
véetné poskytovani poradenstvi v g a politiky v oblasti ondl zajist'uje
otazkach rovnosti v ramci ¢innosti ocnenec-vlaFIy-p ro-lidska- Utad viady.
tykajicich se fondd ESI. prava/organizace-sekce- RO: Plnéni ANO
Ip/organizace-sekce-lidskych- o o
Pro systematické zajisténi a posileni
prav-107606/ administrativni kapacity pro efektivni
aplikaci antidiskrimina¢niho préva a
politiky v oblasti ESI fondi uréil RO
OPD konkrétni kontaktni osobu, ktera
se systematicky zabyva implementaci a
aplikaci antidiskriminaéniho prava, je
odpovédna za koordinaci aktivit v této
oblasti a uzce spolupracuje s Utadem
vlady — Sekci pro lidska prava a
MPSV, kterym v piipadé nutnosti
poskytuje konzultaéni a metodickou
¢innost
G.1 - Existence administrativni 2 - Opatteni za tcelem vzdélavani Ano http://www.strukturalni- Gestor PP: Plnéni ANO
kapacity pro provadéni a uplatiiovani | zamé&stnancii organii zapojenych do fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014- L . .
pravnich predpisti a politiky Unie v fizeni a kontroly fondii ESI v oblasti 2020/Metodicke- Ve sp oluprdci gradu viady a Y;rejneho
ochrance prav  byly  pfipraveny
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PiedbéZna podminka

Kritéria

Kritéria
spIlnéna
(ano/ne)

Odkaz

Vysvétleni

oblasti boje pro diskriminaci v oblasti
ESI fondi.

pravnich ptedpisi a politiky Unie proti
diskriminaci.

pokyny/Metodika-rozvoje-
lidskych-zdroju

programy Skoleni vSech relevantnich
zaméstnanci k  tématu  rovného
zachdzeni a zakazu diskriminace.
Plnéni tohoto kritéria jiz probihd a
bude probihat pribézné po celou dobu
programového obdobi.

MMR-NOK zajistuje na horizontalni
urovni proskoleni zameéstnancl
implementujicich fondy EU v ramci
Systému vzdélavani, Sekce pro lidska
prava UV zajistuje obsahovou népli
vzdélavani a lektorské zajisténi.

RO: Plnéni ANO

Pro viechny zaméstnance RO OPD i
ZS, ktefi se problematikou rovného
zachdzeni a zdkazu diskriminace
zabyvaji, jsou ve spolupraci Utadu
vlady pfipraveny programy Sskoleni.
Uréeny kontaktni pracovnik RO OPD
spolupracuje s vefejnym ochrancem
prav a Utadem vlady — Sekci pro lidska
prava pfi ur¢eni vhodného rozsahu a
obsahu Skoleni.

G.2 - Existence administrativni
kapacity pro provadéni a uplatitovani
pravnich predpist a politiky Unie v

1 - Ustanoveni v souladu s
institucionalnim a pravnim rdmcem
¢lenskych statd za u¢elem zapojeni

Ano

http://www.ochrance.cz/en/discri
mination/

Gestor PP: Plnéni ANO

Ukoly vztahujici se k pouzitelné
pfedbézné podmince zajistuje Ufad

CS
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
oblasti rovnosti mezi Zenami a muzi v | subjektd odpovédnych za rovnost mezi vlady jakozto vnitrostatni koordinator
oblasti ESI fondd. Zenami a muzi v ramci piipravy a agendy rovnych prilezitosti Zen a
provadéni programd, véetné . muzi, spolu s uréenymi kontaktnimi
poskytovani poradenstvi v otdzkach http://www.mpsv.cz/cs/12152 pracovniky RO  jednotlivych ESI
rovnosti mezi Zenami a muZzi v ramci fondu.
¢innosti tykajicich se fondu ESIL. RO: Plnéni ANO
G.2 - Existence administrativni 2 - Opatfeni za G¢elem vzdélavani Ano http://www.strukturalni- Gestor PP: Plnéni ANO
kapacity pro provadéni a uplatiovani | zaméstnancli organt zapojenych do fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014- N N
pravnich predpisti a politiky Unie v fizeni a kontroly fondii ESI v oblasti 2020/Metodicke- MMR._ NOK zajistuje na hor1vzontaln°1
oblasti rovnosti mezi Zenami a muzi v | pravnich piedpist a politiky Unie kyny/Metodik i drovnl proskolenl Zamestnancq
oblasti ESI fondu tykajicich se rovnosti mezi Zenami a p-o Iy VSlo -1 a-rozvoje” implementujicich fondy EU v ramci
' yxa) ovnost hamt lidskych-zdroju Systému  vzdélavani, Utad vlady
muzi a zohlediiovani rovnosti mezi e . e,
yenami a musi. zajistuje 0b§§1hovou napln vzdélavani a
lektorské zajisténi.
Oblast  vzdélavani  je  soucasti
Metodického  pokynu k  rozvoji
lidskych zdroji v programovém obdobi
2014-2020 a v programovém obdobi
2007-2013 (Usneseni vlady CR ze dne
16. Cervna 2014 €. 444).
RO: Plnéni ANO
Pro viechny zaméstnance RO OPD i
Z8S, ktefi se problematikou rovnosti Zen
a muzd zabyvaji, jsou pfipraveny
programy  Skoleni. Plnéni tohoto
kritéria probihd prabézné¢ po celou
dobu programového obdobi. Na
pocatku programového obdobi budou
Skoleni probihat intenzivné a pak
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PiedbéZna podminka

Kritéria

Kritéria
spIlnéna
(ano/ne)

Odkaz

Vysvétleni

pribézné podle potieby v souvislosti s
realizaci programu. Urceny kontaktni
pracovnik RO OPD spolupracuje s
Utadem vlady.

G.3 - Existence administrativni
kapacity k provadéni a uplatiiovani
Umluvy OSN o pravech osob se
zdravotnim postizenim (UNCRPD) v
oblasti ESI fondd v souladu s
rozhodnutim Rady 2010/48/ES

1 - Opatieni v souladu s
institucionalnim a pravnim ramcem
¢lenskych statti pro konzultaci a
zapojeni subjektti odpovédnych za
ochranu prav zdravotné postizenych
osob nebo organizaci je zastupujicich a
ostatnich pfislusnych zacastnénych

stran do pfipravy a provadéni programd.

Ano

http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvz
po/dokumenty/narodni-plan-
vytvareni-rovnych-prilezitosti-
pro-osoby-se-zdravotnim-
postizenim-na-obdobi-2010---
2014-70026/

Gestor PP: PInéni ANO

Prevaznou ¢ast tkolt vztahujicich se k
pouzitelné predbézné podmince
zajistuje MPSV v 1zké spolupraci s
Vladnim vyborem pro zdravotné
postizené obcany spolu s urcenymi
kontaktnimi pracovniky RO
jednotlivych programt.

RO: PInéni ANO

Pro systematické zajisténi a posileni
administrativni kapacity pro efektivni
aplikaci Umluvy OSN v oblasti ESI
fondit uréil RO OPD konkrétni
kontaktni osobu, ktera se povinné a
systematicky zabyva implementaci a
aplikaci prava zdravotné postizenych,
je odpovédna za koordinaci aktivit v
této oblasti a tizce spolupracuje s
MPSV a s Vladnim vyborem pro
zdravotné postizené.
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
G.3 - Existence administrativni 2 - Opatteni pro vzdélavani Ano http://www.vlada.cz/cz/ppov/ YVZ Gestor PP: Plnéni ANO
kapacity k provadéni a uplatiiovani zaméstnancti organd zapojenych do po/dokumenty/zprava-o-plneni- V ramei Narodniho ol o
Umluvy OSN o pravech osob se fizeni a kontroly ESI fondii v oblasti opatreni-narodniho-planu- mv?ﬂf ! f?lreoiia)ls toi p ?élu O\;Z;c)vare:el
zdravotnim postiZzenim (UNCRPD) v | prava a politik EU a ¢lenskych stath vytvareni-rovnych-prilezitosti- . dra\}llo tni rrI: ostizenim I:Ia ob dobiy2 010
oblasti ESI fonda v souladu s tykajicich se zdravotné postizenych : po . “
. ‘o x . ey pro-osoby-se-zdravotnim- - 2014, kazdy rok - zprava o plnéni
rozhodnutim Rady 2010/48/ES osob, véetné pfistupnosti a praktického . . . e oy A gt
uplatiiovani ustanoveni UNCRPD postizenim-na-obdobi-2010- op atfem. O patr’enol N .’Vz’delavam
provedenych v pravu Unie, pipadné 2014-v-roce-2012-110987/ %’ame’stnancu organd pOdlle_llC.ICh se na
Slenskych stati. fizeni a kontrole ESI fondd je plnéno
http://www.strukturalni- Jiz nymt
fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014- MMR-NOK zajistuje na horizontalni
2020/Metodicke- urovni proskoleni zaméstnanci
. . implementujicich fondy EU v ramci
POkyny/ Metod1ka—rozv0Je- Systému vzdélavani, MPSV zajistuje
lidskych-zdroju obsahovou napli  vzdélavani a
lektorské zajisténi.
RO: Plnéni ANO
Pro viechny zaméstnance RO OPD i
ZS, kteti se problematikou ochrany
prav zdravotné postizenych zabyvaji,
jsou pfipraveny programy S$koleni.
PInéni tohoto kritéria probiha prubézné
po celou dobu programového obdobi.
Na pocatku programového obdobi
budou skoleni probihat intenzivné a
pak pribézné podle potieby v
souvislosti s realizaci programu.
Uréeny kontaktni pracovnik RO OPD
spolupracuje se zastupci MPSV.
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PiedbéZna podminka

Kritéria

Kritéria
spIlnéna
(ano/ne)

Odkaz

Vysvétleni

G.3 - Existence administrativni
kapacity k provadéni a uplatilovani
Umluvy OSN o pravech osob se
zdravotnim postizenim (UNCRPD) v
oblasti ESI fondt v souladu s
rozhodnutim Rady 2010/48/ES

3 - Opatieni za Gcelem sledovani
provadeéni ¢lanku 9 UNCRPD ve vztahu
k fondiim ESI v ramci pfipravy a
provadéni programd.

Ano

http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvz
po/dokumenty/narodni-plan-
vytvareni-rovnych-prilezitosti-
pro-osoby-se-zdravotnim-
postizenim-na-obdobi-2010---
2014-70026/

Gestor PP: Plnéni ANO

Nérodni plan obsahuje opatieni k
vyrovndvani pfilezitosti pro osoby se
zdravotnim postizenim. Plnéni téchto
opatfeni je kazdy rok hodnoceno. NP
je koncipovan dle jednotlivych ¢lankt
CRPD a v kapitole ¢. 4 se pfimo vénuje
Ptistupnosti staveb, dopravy a pfistupu
k informacim.

Pozadavky na pfistupnost vefejnych
budov,,pomér vozidel ve vefejné
dopravé, kterd musi umoziovat
prepravu osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace jsou vymezeny v
zakoné ¢. 183/2006 Sb., vyhlasce ¢.
398/2009, natizeni vlady ¢. 63/2011) .

Na zaklad¢ antidiskrimina¢niho zdkona
¢. 198/2009 Sb.,jsou  vSichni
poskytovatelé sluzeb ur¢enych
vefejnosti povinni pfijmout piimérena
opatfeni pro osoby se zdravotnim
postiZzenim.

Opatfeni k zajisténi toho, aby se s
informacemi souvisejicimi s vykonem
vetejné spravy uvefejiovanymi
zpisobem  umoziujicim  dalkovy
pfistup mohly rozsahu seznamit i
osoby se zdravotnim postizenim,
upravuje zakon ¢. 365/2000 Sb. a
vyhlaska ¢. 64/2008 Sb.
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
G.4 - Existence opatfeni pro ucinné 1 - Opatieni pro u¢inné uplatiovani Ne http:// WWW:DOI‘ta!-VZ.CZ/ cs/Jak- Gestor PP: PInéni CASTECNE
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie o | pfedpistt Unie o vefejnych zakazkach na-zadavani-verejnych- - Y L .
o (1 . Y1 s . : Prijata a uvefejnéna legisl. i nelegisl.
vefejnych zakazkach v oblasti ESI prostfednictvim odpovidajicich zakazek/Legislativa-a- R . "
fondii mechanismi ) : ; opatfeni (zdkon ¢. 137/2006 Sb., ¢.
’ ’ Judikatura/Legislativa 139/2006 Sb., novela zakona ¢.
) 55/2012 Sb.).pravni ptedpisy k zadkonu
http://www.strukturalni- o VZ (vyhl. &. 230/2012 Sb., 231/2012
fondy.cz/cs/Fondy-EU/Narodni- | Sb., ~ 232/2012  Sb., ~ 133/2012
Sb.).zdkonné  opatieni senatu .
organ-pro-
k_gr_dilrh/D Fument 341/2013 Sb.MP pro oblast zadévén
oordimaciyoxumenty zakazek pro progr. obdobi 2014-2020
o | (UV CRE. 44 7 15.1.12014).
http://mmr.cz/cs/Ministerstvo/Mi | ,
nisterstvo/Pro-media/Tiskove- | BYIY ustanoveny PS VZ a PS UOHS.
zpravy/2014/Zakon-o-verejnych- | RO: Plnéni ANO
zakazkach-pripravuje-siroke- Systém kontroly vefejnych zakazek v
kole ramci OPD navaZe v maximalni mozné
mife na dobrou praxi z programového
na-zadavani-verejnych- zejména na efektivitu  kontrolni
; ) ¢innosti a o podchyceni ve vsech
zakazek/Metodiky-stanoviska relevantnich dokumentech.
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-
na-zadavani-verejnych-
zakazek/Elektronicke-zadavani-
verejnych-zakazek
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http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Narodni-organ-pro-koordinaci/Dokumenty
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http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
G.4 - Existence opatfeni pro ucinné 2 - Opatieni, jez zajist'uji transparentni Ano http:// www:porta!-vz.cz/ cs/Jak- Gestor PP: PInéni ANO
uplatiiovani pravnich ptedpisit Unie o | postupy zadavani vefejnych zakazek. na-zadavani-verejnych- - L , .

o (1 . . : Prijato, uvefejnéno:zakon ¢. 55/2012
vetejnych zakazkach v oblasti ESI zakazek/Legislativa-a- b dik davani teinvch
fonda. Tudikatura/l esislativa/Narodni Sb.,metodika zaddvani  vefejnyc

u .1 a X ra/Legis a_lva arodni- zakazek; metodické stanovisko k
legislativa-aktualni-a-uplne- piiloze  vyhlasky & 92011
zneni-z-(1) Sb.;metodika k vyhlasce 133/2012
Sb.,technicka novela zakona ¢.
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- | 13 772006  Sb., o vefejnych
. . zakazkach,Metodika k vyhlasce o
na-zadavani-verejnych- s o e
) uvefejiovani  vyhldSeni pro ucely
Zakazek/MetOdlkY' zdkona o vefejnych zakdzkich a
stanoviska/Metodicke-pokyny nélezitostech  profilu  zadavatele;
véstnik vetejnych zakazek,
http://www.vestnikverejnychzak | 0. pineni ANO
azek.cz/ o . ,
Princip transparentnosti je reflektovan
htto:// rtal ve vSech relevantnich dokumentech
p-//WWW.po .a § vztahujicich se k této problematice. V
postupu-pri-uverejnovani-v- poskytovana  metodickd  podpora
souvislosti pfijemctim a zadatelim v souladu s
platnymi metodickymi dokumenty a
http://www.portal- predpisy.
vz.cz/cs/Aktuality/Uverejneni-
dokumentace-k-moznosti-
napojeni-Individ
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
splnéna
(ano/ne)
G.4 - Existence opatfeni pro ucinné 3 - Opatfeni pro odbornou piipravu a Ne K(?nzultace’ p ravinl pO(ﬁpOli&. Gestor PP: PInéni CASTECNE
uplatiiovani pravnich ptedpisti Unie o | Sifeni informaci pro zaméstnance Vykl. stanoviska k aplikaci PS VZ Vzdéldvaci Ly
vefejnych zakazkach v oblasti ESI podilejici se na provadéni fondd ESI. /NZ; o zdclavact semnate  pro
fondt pfijemce podpory a pro subjekty
' Odpovédi na dotazy k zadavani implementacnich struktur programu.;
VZ: Poskytovan vyklad ZVZ a
’ metodickych pokynti platnych pro
, , . zadavani zakazek.
Vzdélavaci seminare k o .
vefejnému zadavani pro subjekty MMR-NOK zajistuje na horizontalni
impl.struktur urovni proskoleni zamegstnancl
pl. u implementujicich Cerpani piispévki z
fondti EU v ramci Systému vzdélavani,
http://www.portal- MMR OPVZK zajistuje obsahovou
vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena- | néaplii vzdélavani a lektorské zajisténi.
informac'i/lnfo—forurn/OtaZky—a— RO: Plnéni ANO
odpovedi
http://www.mmr.cz/cs/Verejne- |V OPD je zabezpeCen systém
zakazky/Verejne-zakazky-a- vzdelavani zaméstnanct, ktery zahrne
PPP/Informace- vSechny pracovniky RO i1 ZS, ktefi
losti pracuji s projekty zadateli ¢i piijemct
U(Ela osti/Konference- ] a posuzuji vybérova/zadavaci fizeni
Pripravovane-zmeny-v-oblasti- nebo ktefi zabezpecuji metodické
verejneho vedeni této oblasti.  Vzdélavani
zameéstnancQ bude zaméteno
http://www.strukturalni- pf;devéintl e rOZZOJ' Z{lal?slﬁt, a
: ) schopnost implementace ~Legislativy
fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014 EU a CR k problematice VZ a
130 CS




PiedbéZna podminka

Kritéria

Kritéria
spIlnéna
(ano/ne)

Odkaz

Vysvétleni

2020/Metodicke-
pokyny/Metodika-rozvoje-
lidskych-zdroju

Metodického pokynu pro oblast
zadavani zakazek pro programové
obdobi  2014-2020 a  vyménu
zkuSenosti z pifipravy a kontroly
zakazek.

G.4 - Existence opatfeni pro ucinné
uplatilovani pravnich predpistt Unie o
vetejnych zakazkach v oblasti ESI

fonda.

4 - Opatreni k posileni spravni kapacity
pro provadéni a uplatilovani pravnich
predpisi Unie o verfejnych zakéazkach.

Casteéné doplnéni pracovnikil na
pracovni pozice v odboru prava
vefejnych zakéazek a koncesi na
Ministerstvu pro mistni rozvoj
CR

Gestor PP: Plnéni CASTECNE

Nové povinnosti stanovené zdkonem o
vetejnych zakdzkdch a veétsi pocet
vetejnych zakazek zaddvanych podle
zakona o vefejnych zakazkach si
vyzadaly doplnéni pracovnikd do
utvaru OPVZK na MMR (gestor
zékona o vetejnych zakazkach). MMR-
NOK z analyz potfeb administrativni
kapacity jednotlivjch RO zpracoval
Souhrnnou zavérecnou zpravu.

RO: Plnéni ANO

Spravni kapacita pro provadéni a
uplatiiovani pravnich ptfedpist Unie o
vefejnych zakéazkach je v ptipadé OPD
dostate¢na a bude prubézné
monitorovana. V pfipadé, Ze budou
zjistény nedostatky, bude spravni
kapacita ihned posilena.

CS
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
G.5 - Existence opatfeni pro ucinné 1 - Opatteni pro ucinné uplatiiovani Ne Zakon ¢. 215/2004 . Gestor PP: PInéni CASTECNE
uplatiiovani pravnich predpistt Unie o | pravidel Unie o statnich podporach. Sb(http://www.uohs.cz/cs/legisla e
. , . : : Poskytovatel  podpory  podléhajici
statnich podporach v oblasti ESI tiva/verejna-podpora.html) i :
fondd pravidlim VP  spolupracuje s
' . centralnim  koordinanim  organem
Vyhl. &. 456/2009 Sb (UOHS, MZe). Koord. organy
nastavuji s poskytovateli programy v
Z.¢.218/2000 Sb., souladu s pravnimi piedpisy v oblasti
VP (zakon ¢. 215/2004 Sb.). Na urovni
Z. ¢.250/2000 Sb., fondt je gestorem MMR.
Zékon ¢&. 218/2000 Sb., zékon ¢.
Z.¢.320/2001 Sb., 250/2000 Sb., zakon €. 320/2001 Sb.
Byla zajiSténa nezbytna funkénost MS
Z.¢. 456/2011 Sb. 2014+ v oblasti VP a pf i
’ prenos dat mezi
nim a centrdlnim registrem de
(http://www.mfcr.cz/cs/legislativ | minimis.Centrélni registr de minimis
a/metodiky/2014/metodika- uveden do souladu s pozadavky
financnich-toku-a-kontroly- legislativy EU.Udaje o poskytnutych
rog-17121) VP z ESI fondl jsou obsazeny v
prog-1/121 monitorovacim systému MS2014+ a
. budou k dispozici na centralni webové
(http://www.uohs.cz/cs/\z.ere]na- strance.
podpora/manualv-metod1kv-a- 80: Plnéni CASTECNE
dalsi-dokumenty.html)
V OPD je VP nastavena v souladu s
(http://eagri.cz/public/web/mze/f | Pravidly ~ ES. UOHS = poskytuje
Jregistr-podpor-de- poradenstvi v kterékoliv  fazi
armgr - g implementace  programu.  Veskeré
minimis/) podpory  jsou  schvalovany v
soucinnosti s UOHS. RO ovéfi pred
Met. dop. pro impl. fin. ndstrojii | poskytnutim podpory malého rozsahu
v obdobi 2014 — 2020. v centralnim registru, zda poskytnutim
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http://www.mfcr.cz/cs/legislativa/metodiky/2014/metodika-financnich-toku-a-kontroly-prog-17121
http://www.mfcr.cz/cs/legislativa/metodiky/2014/metodika-financnich-toku-a-kontroly-prog-17121
http://www.mfcr.cz/cs/legislativa/metodiky/2014/metodika-financnich-toku-a-kontroly-prog-17121
http://www.mfcr.cz/cs/legislativa/metodiky/2014/metodika-financnich-toku-a-kontroly-prog-17121
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/manualy-metodiky-a-dalsi-dokumenty.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/manualy-metodiky-a-dalsi-dokumenty.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/manualy-metodiky-a-dalsi-dokumenty.html
http://eagri.cz/public/web/mze/farmar/registr-podpor-de-minimis/
http://eagri.cz/public/web/mze/farmar/registr-podpor-de-minimis/
http://eagri.cz/public/web/mze/farmar/registr-podpor-de-minimis/
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
Zveiejnéno dne 31.10.2014 nedojde k pfekroceni limitd pro
podporu de minimis.
G.5 - Existence opatfeni pro ucinné 2 - Opatieni pro odbornou pfipravu a Ano www.uohs.cz/ ?S/ Vvere) ng— Gestor PP: Plnéni ANO
uplatiiovani pravnich piedpisti Unie o | Sifeni informaci pro zaméstnance podpora/akuality-z-verejne- UOHS kol pribézne K 1
statnich podporach v oblasti ESI podilejici se na provadéni fondi ESI. podpory.html vp Skoll prubczn¢ poskytovatele
fondd. '
MMR-NOK (ve spol.s UOHS) vydava
metodické dokumenty . UOHS rovnéz
http://www.vzdelavaninsrr.cz/ zabezpecuje, aby  byly vSechny
informace zaslané¢ Evropskou komisi
postoupeny poskytovatelim.
Ustanovena PS  VP.  Aktuélni
www.strukturalni-fondy.cz informace k VP dostupné¢ na:
www.uohs.cz/cs/verejna-podpora.html.
) Pro oblast ESI
http://www.strukturalni- fondt:www.strukturalni-fondy.cz.
fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014- RO: Plucs A
2020/Metodicke- O: Plnéni ANO
pokyny/Metodika-rozvoje- \% (;’ulovni OPD hje zabezpecen EYStém
. . vzdé€lavani vSech zaméstnancu, ktefi se
lidskych-zdroju problematikou VP zabyvaji. Jednotlivé
vzdélavaci aktivity jsou realizovany
pribézné na zakladé potfeby (napf. v
navaznosti na zmény vyplyvajici z
novych piredpisi nebo dle pozadavkil
jednotlivych poskytovateld podpory) s
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)

cilem prohlubovani kvalifikace v
oblasti VP. Vzdélavani zaméstnanct je
zaméieno predev§im na rozvoj znalosti
a schopnost implementace Legislativy
EU a CR k problematice vefejné
podpory a metodikdm upravujicim
feSeni nesrovnalosti a  poruSeni
rozpoctové kazn€¢ a na vymeénu
zku$enosti z posuzovani VP.

G.5 - Existence opatfeni pro ucinné 3 - Opatfeni pro posileni spravni Ne WWW.compet.cz, .www.mze.cz, Gestor PP: PInéni CASTECNE
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie o | kapacity pro provadéni a uplatiovani www strukturalni-fondy.cz
statnich podporach v oblasti ESI pravnich ptredpist Unie o statnich
fondt. podporéach.

Centralnim koord. organem pro VP je
UOHS/MZe (zékon &. 215/2004 Sb.).
Koord. a poradnim organem pro fidici
organy v oblasti VP ESI je MMR-
NOK.

Vydan Metodické doporuceni pro
implementaci financnich nastroji v
programovém obdobi 2014-2020.

Info: www.compet.cz, www.mze.cz,
www.strukturalni-fondy.cz

MMR-NOK (ve spol. s UOHS) vydava
metodické dokumenty k VP

RO: Plnéni ANO

Spravni  kapacita  provadéni a
uplatiiovani pravnich ptfedpist Unie k
vefejné podpofe je v piipadé¢ OPD
dostatecna a bude prabézné
monitorovana. V pfipadé, Ze budou
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
zjistény nedostatky, bude spravni
kapacita ihned posilena.
G.6 - Existence opatfeni pro ucinné 1 - Opatteni pro ucinné uplatiovani Ano Pfislusna ustanoveni Zak(,)nfl C. Gestor PP: Plnéni ANO
uplatfiovani pravnich ptedpistt Unie smérnice Evropského parlamentu a 100/2001 Sb., o posuzovani . o .
. . Ny . . o ve ; T Novela zdkona EIA nabyla uc¢innosti
pro oblast zivotniho prostredi Rady 2011/92/EU (EIA) a smérnice vlivll na Zivotni prostiedi, .
tykajicich se EIA a SEA Evropského parlamentu a Rady tVkaiici Ani v1ivi dne 1. 4. 2015. Zmény novely byly
2001/42/ES (SEA) yXajicl s¢ posuzovani viivu konzult. a schvéleny EK.Novela bude i
: koncepci na zivotni prostredi. pro jiz zahajend navazujici fizeni,
budou tak naplnény pozadavky
smérnice EIA u vSech projekti a
neukoncenym povolovacim procesem,
http://portal.cenia.cz/eiasea/stati | 2 Pude provadéna kontrola souladu jiz
. . vydanych stanovisek EIA se smérnici
c/sea_legislativa FIA
Metodickd pomtcka pro projekty s
povolovacim procesem vydana 20. 8.
, < 2014 MZP a MMR. U projekti a
819 Zak(,)n,a c. 1000/ 2?_01 Sl?" 0 ukon¢enym povol. procesem pied
posuzovani vlivii na Zivotni nabytim U&innosti novely, bude
prostiedi: vyhodnocen soulad povol. procesu se
smérnici EIA. K tomu zfizena PS.
http://portal.cenia.cz/eiasea/stati
c/eia_legislativa
G.6 - Existence opatfeni pro ucinné 2 - Opatteni pro odbornou pfipravu a Ano §21 222 erlkf)na‘ C; IOOV/ _2001 ’Sb" Gestor PP: Plnéni ANO
uplatiiovani pravnich ptedpist Unie Sifeni informaci pro zaméstnance o0 posuzovani vlivil na zivotni . . .
. . iy s ot v 1s MZP  metodicky vede vSechny
pro oblast zivotniho prostredi podilejici se na provadéni smérnic EIA prostiedi . UK
P pracovniky provadéjici smérnice EIA a
tykajicich se EIA a SEA a SEA. . o " .
SEA. Daéle realizuje v soucinnosti s
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
§21 zékona ¢. 312/2001 Sb., MMR-NOK t 8koleni pro pracovniky
o ufednicich RO .Informace z oblasti EIA a SEA
, f o jsou pro pracovniky Siteny
uzem.samospravnych celku o . .
prostiednictvim informacéniho systému
. a metodickych pokynt. Krajsti
UV 30..11.2005 ¢. 1542 Ufednici pravideln& vyuzivaji také
moznosti  individualni  konzultace.
http://www.mzp.cz/cz/posuzova | Pracovnici provadgjici smérnice EIA a
ni_vlivu_zivotni prostredi SEA jsou kvalifikovéni k poradenstvi v
- - oblasti EIA a SEA. Krajsti tfednici
http://portal.cenia.cz/eiasea/view | Prokazuii zvlastni odbornou
. o ) . zpusobilost v oblasti posuzovani vlivil
/eial00_cr (+ zalozka legislativa, na zivotni prostiedi. Zvlastni odborna
pokyny a sd€leni atd.) zptisobilost se ovéfuje zkouskou a
prokazuje osvédcenim.
http://portal.cenia.cz/eiasea/View | g st vrdslavani pracovnikii jsou
/SEA100_koncepce (+ zalozka rovnéz informace o aktualnim stavu
legislativa, pokyny a sdéleni infringementového fizeni a o piipravé
nové pravni UGpravy v  oblasti
http://www.strukturalni- EIAMMR-NOK  zajistuje ~ na
fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014- horizontalni urovni proskoleni
) zaméstnancli implementujicich fondy
2020/ MetOdICk.e_ ) EU v ramci Systému vzdélavani, MZP
pokyny/Metodika-rozvoje- zajiStuje obsahovou napli vzdélavani a
lidskych-zdroju lektorské zajisténi. RO: plnéni ANO,
viz plnéni na centralni Girovni
G.6 - Existence opatfeni pro ucinné 3 - Opatfeni k zajisténi dostatecné Ano §21a22 Za}kron?_ C; IOOV/ 20(11 ,Sb" Gestor PP: PInéni ANO
uplatiiovani pravnich ptedpisit Unie spravni kapacity. 0 posuzovani viivu na zivotni , .
pro oblast Zivotniho prostfedi prostredi B/ Toulﬁlfi.u 3¢ Zakonen; (1:( I lv/2,009v S.b',’
tyKajicich se EIA a SEA yl zahdjen proces zefe t}vnepl vefejné
spravy, na zakladé kterého jsou nyni
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
§21 zakona ¢. 312/2002 Sb., pribézn¢  stanovovany  dostatecné
o ufednicich Gzemnich pocty pracovnikii pro vykon statni
mospravnveh celki spravy, tedy 1 pocet turedniki
Sa praviy u zajiStujici provadéni smérnice EIA a
v SEA.
Usneseni Vlady CR ¢. 1542 5 o o
ze dne 30. listopadu 2005 Tento pocet odpovida aktualnim
) p pozadavkim na spravni kapacitu
Zakon & 111/2009 Sb reagujici na zménu podminek.
akon ¢. .
o zakladnich registrech Technickd pomoc je zajistovana skrze
informacni systém a metodické pokyny
] a pomoci systému autorizovanych
h‘Ftp./{WWW.rnzp.cz/cz/pospzova experti
ni_vlivu_zivotni_prostredi
http://portal.cenia.cz/eiasea/view
/eial00_cr (+ zalozka legislativa,
pokyny a sdé€leni atd.)
http://portal.cenia.cz/eiasea/view
/SEA100_koncepce
http://portal.cenia.cz/eiasea/osob
y/osoby
G.7 - Existence statistického zakladu 1 - Jsou vypracovana opatieni pro Ne - Gestor PP: PInéni CASTECNE
nezbytného k provadéni hodnoceni za | vCasny sbér a agregaci statistickych . 1o x
ucelem posouzeni ucinnosti a dopadu | udaju, ktera obsahuji tyto prvky: urceni 2.97smr;ih2(;isnbyl ;lsglelf?nm;n;fgi}é kc’.
programu. Existence systému zdrojii a mechanismu pro zajisténi K vaen - zav .fﬂy i by
ukazatele vysledkl nezbytného pro pokyn urcjict pravidia pro  tvorbu
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
vybér opatteni, jez budou nejucinnéji statistického ovérovani. indikatorovych soustav (MP indikatorti
prispivat k dosahovani pozadovanych 2014-2020).Ptipravovano  technické
vysledkd, k sledovani pokroku pfi feSeni v rdmci monitorovaciho systému
plnéni cilt a k provedeni posouzeni MS2014+. V  ramci  pfipravy
dopadd. indikatorové soustavy dochazi k
posuzovani jednotlivych ukazateli s
ohledkem na  jejich  relevanci,
jednoznacnost a také dostupnost. Pfi
pripravé probiha spoluprace také s ex-
ante  hodnotiteli ~ programti. U
relevantnich vysledkovych indikatort,
jejichz  zdrojem  jsou  centralni
statistiky, je nastavovéana spoluprace s
(CSU) na pravidelné  dodavani
potiebnych dat.
RO: Plnéni CASTECNE
RO OPD mé zpracovan komplexni
systém pro zajisténi ovéfovani vsech
relevantnich statistickych udaji
G.7 - Existence statistického zakladu | 2 - Jsou vypracovana opatteni pro Ano http://www.s-f.cz/cs/F pndV- Gestor PP: Plnéni ANO
nezbytného k provadéni hodnoceni za | v¢asny sbér a agregaci statistickych EU/2014-2020/Metodicke- L . y
o ;s . 1o . o/ ; Z metodického hlediska splnéno v
ucelem posouzeni ucinnosti a dopadu | udaj, kterd obsahuji tyto prvky: pokyny dobé ssleduiicich . och
programil. Existence systému opatfeni pro zvefejiiovani a podobe - nasie ujic.lc zavaznyc
ukazatele vysledkl nezbytného pro zptistupiovani souhrnnych informaci metodickych pokyni:
vybér opatieni, jez budou nejucinnéji vefejnosti. MP evaluace (schvalen UV 597/2013),
ptispivat k dosahovani pozadovanych kde je zapracovan pozadavek na
vysledkd, k sledovani pokroku pfi povinné zvetejiiovani vSech
plnéni cilt a k provedeni posouzeni evaluacnich vystupt.
dopadd. . L, . .
MP monitorovani (schvélen), ktera
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni

spIlnéna
(ano/ne)
definuje obsah a pravidelné
zvetejiiovani  zprav o prubéhu
implementace
MP publicita (schvalen UV 44/2014),
ktery definuje zavazna pravidla pro
tvorbu jednotného webu ESI fondu.
G.7 - Existence statistického zakladu | 3 - U¢inny systém ukazatelt vysledk, Ne - Gestor PP: PInéni CASTECNE
nezbytného k provadéni hodnoceni za | vcetné: vybéru ukazatelt vysledki pro o o oo ,
o ;o . 1 . . Probiha  pfiprava  indikatorovych
ucelem posouzeni u¢innosti a dopadu | kazdy program, jez budou vypovidat o N . v
o . . o x e o soustav programi a spoluprace s CSU
programii. Existence systému motivaci k vybéru strategickych kroka > oo IR
, o . , pro definovani zdroju statistickych dat.
ukazatele vysledkli nezbytného pro financovanych z programu.
vybér opatfeni, jez budou nejucinnéji V  rameci pfipravy programovych
prispivat k dosahovani pozadovanych dokumenti probiha intenzivni
vysledkt, k sledovani pokroku pfi spoluprace mezi MMR-NOK, RO a ex-
plnéni cili a k provedeni posouzeni ante hodnotiteli, kladen dtraz na
dopadi. spravné nastaveni intervencni logiky

programu vcetn€ soustavy indikatord.
Indikatorové  soustavy a  tvorba
programove specifickych indikatoru je
pripravovana dle zavazného (MP
indikatortt 2014-2020 a respektuje
pozadavky EK vcetné obsahu této
predbézné podminky. V souladu s MP
monitorovani a MP evaluace budou
pravideln¢ probihat hodnoceni plnéni
stanovenych cilt. Zavéry provedenych
evaluaci budou voditkem k piipadné
revizi strategie resp. programového
dokumentu.

RO: PInéni CASTECNE viz plnéni na
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni
spIlnéna
(ano/ne)
centralni Grovni
G.7 - Existence statistického zakladu | 4 - Uginny systém ukazatelt vysledki, Ne - Gestor PP: PInéni CASTECNE
nezbytného k provadéni hodnoceni za | vcetné: vytycCenti cilii pro tyto ukazatele. Ch o ,
ﬁéeleym posoufeni ucinnosti a dopadu YY pro bt Budou o soucastl , Programo vych
programi. Existence systému dpkurpentu. Nas.tavenl . Vy(;hozwb a
ukazatele vysledkt nezbytného pro CIVI,OVYCh hodnot je Provad?n?vv Jame
vybér opatieni, jez budou nejucinnéji pripravy - programu. Pribézné Ve
ptispivat k dosahovani pozadovanych spoh}pr'am S ex-ante . h odnotiteli
vysledkii, k sledovani pokroku pfi probiha expertmv posuzovani relevance,:
plnéni cili a k provedeni posouzeni Eﬁgm ve vazbé na alokaci pro dané
dopadd. ’
RO: PInéni CASTECNE viz plnéni na
centralni Grovni
G.7 - Existence statistického zakladu | 5 - Uinny systém ukazateld vysledka, Ne } Gestor PP: PInéni CASTECNE
nezbytného k provadéni hodnoceni za | vcetné: souladu kazdého ukazatele s Je soutdsti proeramovich dokumenti
ucelem posouzeni u¢innosti a dopadu | témito podminkami: robustnosti a Steins P dlg novy $4sti MP
programil. Existence systému statistickou validaci, jasnym Slena - pravidia Jsou, soucast
ukazatele vysledkt nezbytného pro normativnim vykladem, souladem se indikétort (schvaleno UV 597/2013).
vybér opatieni, jez budou nejucinnéji strategiemi, v€asnym sbérem tdaja. RO: PInéni CASTECNE viz plnéni na
ptispivat k dosahovani pozadovanych centralni Grovni
vysledki, k sledovani pokroku pfi
plnéni cili a k provedeni posouzeni
dopadd.
G.7 - Existence statistického zakladu | 6 - Postupy zajistujici, aby vSechny Ne http://www.s-f.cz/cs/F F)ndv- Gestor PP: PInéni CASTECNE
nezbytného k provadéni hodnoceni za | operace financované z programu EU/2014-2020/Metodicke- o e
ucelem posouzeni u¢innosti a dopadu | pouzivaly G¢inny systém ukazateli. Povmne P ,OSTupy Pro srplnenlr krlte’rla
jsou soucasti schvaleného zavazného
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PiedbéZna podminka Kritéria Kritéria Odkaz Vysvétleni

spIlnéna

(ano/ne)
programi. Existence systému pokyny metodickeho prostfedi:MP  indikatory
ukazatele vysledkt nezbytného pro (UV 597/2013 a MP vybér a hodnoceni
vybér opatieni, jez budou nejucinnéji projektd  (schvalen UV  873/2013),
ptispivat k dosahovani pozadovanych které definuji zavazna pravidla pro
vysledku, k sledovani pokroku pii vybér a plnéni alespoin jednoho
plnéni cilt a k provedeni posouzeni indikatoru ve vazbé na specificky cil.
dopadd. V ramci uvedeného pokynu jsou

soucasn¢ promitnuty principy 3E pro
vybér a hodnoceni operaci. Zavazné a
jednotné metodické konstrukce vsech
indikator  pouzivanych v  ramci
programi a kazdé operace jsou
definovany v ramci tzn. NCI2014+.
RO: PInéni CASTECNE viz plnéni na
centralni Grovni

9.2 Popis opatieni ke splnéni predbéZnych podminek, odpovédnych subjektii a harmonogramu

Tabulka 25: Opatreni, ktera je tfeba prijmout, aby byly splnény platné obecné predbézné podminky

Obecné predbézné podminky Nesplnéna kritéria Opatfeni, jeZ je nutno prijmout Lhiita Subjekty odpovédné za
(datum) pInéni
G.4 - Existence opatfeni pro u¢inné | 1 - Opatieni pro u¢inné Provedeni série opatfeni, jejichz cilem bude zefektivnéni 18.4.2016 MMR, UOHS
uplatiiovani pravnich pfedpisit Unie | uplatiiovani predpisi Unie o dohledové &innosti UOHS - zejména s ohledem na
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI | vefejnych zakazkach zkraceni lhut k rozhodovani.
fondu. prostiednictvim odpovidajicich

CS 141 CS



Obecné piredbézné podminky

NesplInéna kritéria

Opatfeni, jeZ je nutno prijmout

Lhiita
(datum)

Subjekty odpovédné za
pInéni

mechanismu.

Nelegislativni opatieni:

1) Standardizace podnétt k zahajeni fizeni o
prezkoumani tkond zadavatele zasilanych RO.

30. 6.2015
Legislativni

2) Dne 6. 3. 2015 vstoupila v G¢innost Technicka
novela ZVZ, ktera upravuje fizeni pred UOHS. Pfedmétem
upravy je povinnost ucastniki fizeni predkladat veskeré
navrhy a diikazni prostfedky co nejdfive, nejpozdéji do 15
dnt od zahajeni fizeni.

3) P11 ptipravé nového zakona dojde k dalSimu
zvyseni elektronizace fizeni pfed UOHS (povinnost zasilat

dokumentaci v elektronické podob¢) a zefektivnéni
¢innosti UOHS.

18.4.2016

MMR piedlozi Evropské komisi informaci o pokroku ve
véci zpozdéni s rozhodovaci ¢innosti UOHS.

30. 6. 2016 Zprava o pokroku v ramei ¢innosti UOHS
zahrnujici body 1), 2) a 3)

G.4 - Existence opatfeni pro G¢inné
uplatiiovani pravnich ptedpisit Unie
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI
fondd.

1 - Opatieni pro ucinné
uplatiiovani ptredpisi Unie o
vetejnych zakazkach
prostfednictvim odpovidajicich
mechanismd.

Sjednoceni a zlepseni aplika¢ni praxe v oblasti kontrol.
Na zaklad¢ analyz jednotlivych zjisténi budou vydavana
doporuceni pro RO ve véci kontroly verejnych zakazek.

Metodicka doporuceni budou projednavana na PS Verejné
zakazky.

31.12.2016

MMR
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Obecné piredbézné podminky

NesplInéna kritéria

Opatfeni, jeZ je nutno prijmout

Lhiita
(datum)

Subjekty odpovédné za
pInéni

Posuny v ramci této oblasti budou soucasti Progress report.
31.12.2015
31.12.2016

G.4 - Existence opatfeni pro ucinné
uplatiiovani pravnich pfedpistt Unie
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI
fonda.

1 - Opatieni pro ucinné
uplatiiovani predpisit Unie o
vetejnych zakazkach
prostiednictvim odpovidajicich
mechanisma.

Zajisténi souladu nastaveni metodického prostiedi napfic
RO s aplikac¢ni praxi a relevantni legislativou:

1) Gestor ZVZ ovéti pomoci ptipravenych
kontrolnich listil, zda kazdy jeden fidici organ ptevzal
Metodicky pokyn pro oblast zadavani zakazek pro
programové obdobi 2014-2020 do své fizené dokumentace
programu.

2) Kazdoro¢né v ramci vySe uvedené Progress report
bude vyhodnocena potiebnost provedeni aktualizace
Metodického pokynu pro oblast zadavani vefejnych
zakézek pro programové obdobi 2014-2020. V ptipade, ze
bude shleddna nutnost této aktualizace, bude provedena
nejpozdeji do péti mésicti od vydani progress report.

30.6.2015

(v navaznosti na schvalovani programii nejpozdéji do
31.12.2015)

31.12.2015
31.12.2016

31.12.2016

MMR, RO

G.4 - Existence opatfeni pro u¢inné
uplatfiovani pravnich ptedpisti Unie

1 - Opatieni pro ucinné
uplatiiovani predpisti Unie o

Opatreni ke zlepSeni systému Sifeni informaci:

31.12.2015

MMR
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Obecné piredbézné podminky

NesplInéna kritéria

Opatfeni, jeZ je nutno prijmout

Lhiita
(datum)

Subjekty odpovédné za
pInéni

o vetejnych zakazkach v oblasti ESI
fondt.

vetejnych zakazkach
prostiednictvim odpovidajicich
mechanismd.

Ke zlepSeni systému Sifeni informaci a zvyseni
informovanosti vSech subjektti v oblasti zadavani budou
pfijata nasledujici opatieni:

1)Technicka tprava Info-fora na Portdlu o vetejnych
zakézkéch a koncesich za ucelem zlepSeni uzivatelské
piivétivosti a snadného vyhledavani tykajici dobré a $patné
praxe pii pfiprave a vedeni zadavaciho fizeni na zaklade
klicovych slov.

Portal je vefejné pfistupny pro subjekty implementaéni
struktury 1 pfijemce (zadavatele).

2) Rozsiteni databaze gestora ZVZ (uvedené v bod¢ 7
nelegislativnich opatieni v pfedchozi tabulce) o dalsi
stézejni Rozhodnuti Utadu pro ochranu hospodaiské
soutéze, Ceskych soudti a Soudniho dvora EU a vybranych
anonymizovanych nejcastéjsich auditnich zjisténi v této
oblasti tak aby databaze tvofila uceleny rdmec pro celou
oblast zadavani.

G.4 - Existence opatfeni pro G¢inné
uplatiiovani pravnich ptedpisit Unie
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI
fondd.

1 - Opatieni pro u¢inné
uplatiiovani pfedpist Unie o
vetejnych zakazkach
prostiednictvim odpovidajicich
mechanismd.

MMR zpracuje kazdy rok zpravu o ¢innosti a pokroku tzv
Progress report, ktery bude slouzit jako hlavni nastroj
identifikace nejéastéjSich pochybeni a problému v ramci
zadavani. Po provedeni identifikace problémi budou
vydefinovana i opatfeni

Zprava bude obsahovat :

a) seznam analyzovanych podkladii rozhodnuti
UOHS, soudt, Soudniho dvora EU auditnich zprav, které
v CR budou provadét auditoti z EUD a EK, se zamé&fenim
na analyzu negativnich a pozitivnich zjisténi

b) Vyhodnoceni souladu nastaveni metodického

31.12.2016

MMR, RO
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Obecné piredbézné podminky

NesplInéna kritéria

Opatfeni, jeZ je nutno prijmout

Lhiita
(datum)

Subjekty odpovédné za
pInéni

prostredi s aplikacni praxi a relevantni legislativou
c) Vyhodnoceni aplika¢ni praxe v oblasti kontrol
d) Vyhodnoceni funk¢nosti systému prevence

e) Seznam pfijatych opatieni (zpracovana metodicka
doporuceni, ptipadné tpravy legislativnich pfedpist ¢i
metodik)

f) analyzu dopadu pfijatych opatieni a analyzu
pti¢in chybovosti.

g) Navrhy opatteni legislat. i nelegislativniho
charakteru vydefinovaného na zaklad¢ vyse uvedenych
bodt, véetné harmonogramu

31.12.2015
31.12.2016

G.4 - Existence opatfeni pro u¢inné
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI
fondd.

1 - Opatieni pro u€inné
uplatiiovani predpistt Unie o
vetejnych zakazkach
prostiednictvim odpovidajicich
mechanisma.

Bude pfipraven zcela novy zakon o vz, ktery bude
predstavovat transpozici novych zadavacich smérnic..

18.4.2016

Zakladnimi principy nového zékona:

1) transpozice vSech relevantnich (povinnych)
ustanoveni,,

2) obdobny rezim pro podlimitni vz,

3) snizeni administrativni naro¢nosti zadavani,
4) zvyseni elektronizace (pouziti elektronickych

nastrojit) pii zadavani bude odpovidat povinnostem
uvedenym v novych smérnicich,

a) CR k 18. 4. 2016 ptijme zdkonnou Gipravu o

31.12.2016

MMR, RO
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Obecné piredbézné podminky

NesplInéna kritéria

Opatfeni, jeZ je nutno prijmout

Lhiita
(datum)

Subjekty odpovédné za
pInéni

povinném elektronickém zadavani vz v souladu se
smérnicemi 2014/23/ES, 2014/24/ES a 2014/25/ES., ,
Zavedeni elektronizace v terminech pozadovanych SM EU
2014/24.

b) spusténi ostrého provozu Narodniho
elektronického nastroje (NEN),

1. 10. 2015

) Vlada CR rozhodne o povinnosti pouzivat NEN
pro jednotlivé druhy zadavatelt

31.12.2016
5) zohlednéni zasady proporcionality v zadavacim fizeni,

6) na zaklad¢ analyz rozhodovaci praxe UOHS a kontrol. a
audit. zjisténi budou zpracovany navrhy na Gpravu
legislativy.31.12.2015

G.4 - Existence opatfeni pro ucinné
uplatiiovani pravnich predpist Unie
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI
fondu.

1 - Opatieni pro ucinné
uplatiiovani predpisti Unie o
vetejnych zakazkach
prostfednictvim odpovidajicich
mechanismd.

Vytvoreni efektivniho systému prevence za ucelem ex ante
realizace preventivnich opatfeni.

. PS Veiejné zakazky ze sité expertii napii¢ RO,
¢leny jsou mimo RO a MMR i experti MF, UOHS a
krajt). Cinnost skupiny je piedevsim preventivni a slouzi
jako komunikaéni kanal.

. V relevantnich ptipadech budou vydavana
doporuceni. Doporuceni budou projednavana na PS
Verejné zakazky a formalizovana aktualizaci Metodického
pokynu pro oblast zadavani zakazek pro programové
obdobi 2014-2020, ktery je pro RO zavazny.

. Zprostiedkované pres RO budou vydavéana
doporuceni pro pfijemce (zadavatele), jak spravné
postupovat pii zadadvani vz a jakych postupli se naopak

31.12.2016

MMR. RO
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Obecné piredbézné podminky

NesplInéna kritéria

Opatfeni, jeZ je nutno prijmout

Lhiita
(datum)

Subjekty odpovédné za
pInéni

vyvarovat.

. V mezidobi provadéni aktualizaci budou (mohou
byt) v urgentnich pfipadech vydavana metodicka
stanoviska ministra pro mistni rozvoj, ktera budou pro RO
zavazna.

Kazdy rok zpracuje MMR zpravu o ¢in. skupiny a zejména
o0 obsahu a zpusobu realizace jednotlivych
doporuceni.Zprava bude soucasti Progress report

31.12. 2015, 31. 12. 2016

G.4 - Existence opatfeni pro G¢inné
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI
fondd.

3 - Opatfeni pro odbornou
ptipravu a §ifeni informaci pro
zaméstnance podilejici se na
provadéni fondt ESI.

Zajisténi proskoleni viech relevantnich zaméstnancii RO a
ZS zabyvajicich se zadavanim vefejnych zakazek v
souvislosti s pfijetim nového Metodického pokynu k
zadavani Verejnych zakazek:

1) Gestor ZVZ proskoli fidici organy a zprostiedkujici
subjekty v zadavani verejnych zakazek podle postupt
stanovenych v ZVZ a podle postupti stanovenych v
Metodickém pokynu pro oblast zaddvani zakazek pro
programové obdobi 2014-2020 (prezencni vzdélavaci
akce).

2) Ve spolupraci s NOK a RO a na jeho zadost bude
gestor ZVZ stejnym zpisobem vzdélavat také piijemce
(zadavatele).

30.6.2015

MMR, RO

G.4 - Existence opatfeni pro u¢inné
uplatiiovani pravnich ptedpisit Unie
o vefejnych zakéazkach v oblasti ESI
fondd.

3 - Opatfeni pro odbornou
ptipravu a §ifeni informaci pro
zaméstnance podilejici se na
provadéni fondd ESI.

Gestor ZVZ vytipuje v novych zadavacich smérnicich EU
novou pravni upravu, kterou povazuje za
problematickou/rizikovou (napf. s ohledem na to, Ze diive
nebyla pouzivana, nebo je vyznamnéji pozménéna oproti
predchozimu obdobi), a uskutecni vzdélavaci akce na toto

31.12.2016

MMR
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Obecné piredbézné podminky Nesplnéna kritéria Opatfeni, jeZ je nutno prijmout Lhiita Subjekty odpovédné za
(datum) pInéni
téma pro subjekty implementac¢ni struktury.
31.12.2015
31.12.2016
G.4 - Existence opatfeni pro ucinné | 3 - Opatieni pro odbornou Vytvoreni Systému vzdelavani 2014-2020, ktery bude 31.12.2015 MMR
uplatiiovani pravnich pfedpist Unie | pfipravu a Sifeni informaci pro vychazet z jiz osvédceného Systému vzdélavani 2007-
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI | zaméstnance podilejici se na 2013 a bude dale inovovan. Moduly vzdélavani v oblasti
fondu. provadéni fondu ESI. vetejnych zakazek budou:
1. Zakladni pojmy ZVZ
2. Ptiprava zadavacich podminek, definovani
pfedmétu vefejné zakazky
3. Hodnotici kritéria
4. Kvalifika¢ni predpoklady
5. Nejcastéjsi chyby zadavatelti v zadavacim fizeni
6. Vyjimky ze ZVZ
G.4 - Existence opatfeni pro u¢inné | 3 - Opatieni pro odbornou Zpracovani zavérecné evaluace Systému vzdélavani 2007- 31.12.2015 MMR
uplatiiovani pravnich ptredpisti Unie | pfipravu a Sifeni informaci pro 2013
o vefejnych zakazkach v oblasti ESI | zaméstnance podilejici se na
fondu. provadéni fondu ESI.
G.4 - Existence opatfeni pro u¢inné | 3 - Opatieni pro odbornou Podani zadosti k projektu Akademie vetejného 31.7.2016 MMR
uplatiiovani pravnich pfedpistt Unie | ptipravu a §ifeni informaci pro investovani:
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI | zaméstnance podilejici se na . ., , . ,
o 1% o (naplni projektu bude zejména nasledujici: spoluprace s
fondu. provadéni fonda ESI. M I S N AR
RO, zadateli a pfijemci pfi piiprave a realizaci projektl z
ESIF, sdileni best practice, skoleni realiza¢niho tymu a
tymu odbornikd, skoleni Zadatelil a ptijemcti, odborné
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Obecné piredbézné podminky Nesplnéna kritéria Opatfeni, jeZ je nutno prijmout Lhiita Subjekty odpovédné za
(datum) pInéni
konference a pracovni setkani)
G.4 - Existence opatfeni pro ucinné | 4 - Opatieni k posileni spravni Pfijeti dalSich 4 pracovnikl gestorem PP., (n¢které vyse 30.6.2015 MMR
uplatiiovani pravnich ptredpisti Unie | kapacity pro provadéni a uvedené ¢innosti metodického charakteru budou zajist'ovat
o vetejnych zakazkach v oblasti ESI | uplatiiovani pravnich predpisii i dalsi pracovnici gestora ZVZ, ktefi nejsou pfimo
fondu. Unie o vefejnych zakazkach. vyc¢lenéni na agendu ESI fondi, protoze jde o obecnou
metodickou ¢innost, kterou gestor ZVZ provadi v ramci
své pasobnosti)
G.5 - Existence opatfeni pro a¢inné | 1 - Opatieni pro u¢inné Zpracovani metodického doporuceni pro oblast vefejné 15.4.2015 MMR
uplatiiovani pravnich pfedpistt Unie | uplatiiovani pravidel Unie o podpory. Finalni verze do 15. 4. 2015
o statnich podporach v oblasti ESI statnich podporach.
fonda.
G.5 - Existence opatfeni pro u¢inné | 1 - Opatieni pro u¢inné Zajistit zapracovani oblasti vefejné podpory (v souladu s 30.4.2015 RO
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie | uplatiiovani pravidel Unie o pfipravovanou metodickou piiruckou) do Manuélu
o statnich podporach v oblasti ESI statnich podporach. pracovnich postupt 0430, tj. podrobny popis ¢innosti,
fondt. kterymi bude zajisténo dodrzovani pravidel kumulace,
principu Deggendorf, kontrola a ptipadné vymahani
neopravnéné podpory, spoluprace s centralnimi
koordina¢nimi organy pfi hlaSeni a oznamovani podpor
apod.
RO zajisti, ze veskera podpora poskytnutd v OPD bude v
souladu s proceduralnimi a vécnymi pravidly vefejné
podpory platnymi v okamziku, kdy je takova vetejna
podpora poskytnuta
G.5 - Existence opatfeni pro u¢inné | 3 - Opatfeni pro posileni spravni | Zhodnoceni napliiovani spravni kapacity pro oblast vefejné 30.6.2016 MMR, RO
uplatiiovani pravnich ptedpistt Unie | kapacity pro provadéni a podpory a piipadné doplnéni této kapacity
o statnich podporach v oblasti ESI uplatiiovani pravnich predpist
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Obecné piredbézné podminky Nesplnéna kritéria Opatfeni, jeZ je nutno prijmout Lhiita Subjekty odpovédné za
(datum) pInéni
fondd. Unie o statnich podporach.
G.7 - Existence statistického 1 - Jsou vypracovana opatieni Dopracovani Narodniho ¢iselniku indikatori pro 31.12.2015 MMR, RO, CSU
zékladu nezbytného k provadéni pro v€asny sbér a agregaci programové obdobi 2014-2020, ktery zajisti jednotnou
hodnoceni za G¢elem posouzeni statistickych udaju, ktera metodickou konstrukei vSech indikatorl pouzivanych
ucinnosti a dopadu programt. obsahuji tyto prvky: uréeni napfii¢ programy ESI fondt.
E>V<1stenc°e systemu' ukazatelfe " Zd{(\){] ua mec{hel.nlsmu Pro | Nastaveni spoluprace s CSU pro pravidelné dodavani
vysledkt nezbytného pro vybér zajisténi statistické¢ho ovéfovani. o ST
. e e potiebnych statistickych dat.

opatieni, jez budou nejucinnéji
prispivat k dosahovani
pozadovanych vysledkt, k
sledovani pokroku pfi plnéni cilt a
k provedeni posouzeni dopadu.
G.7 - Existence statistického 1 - Jsou vypracovana opatieni Ve spolupraci s dotéenymi resorty a Utadem na ochranu 31.12.2015 MMR, Utad vlady (Utad pro
zékladu nezbytného k provadéni pro v¢asny sbér a agregaci osobnich udaji (UOOU) piipravit a nasledné UOOU ochranu osobnich udaji) +
hodnoceni za G¢elem posouzeni statistickych udaji, kterd schvalit a vydat vykladové stanovisko ke zpracovani RO ESF programii, které
ucinnosti a dopadu programul. obsahuji tyto prvky: uréeni osobnich tdaji ti€astnikt pti poskytovani finanéni maji povinnost monitorovat
Existence systému ukazatele zdroji a mechanismi pro podpory z evropského socialniho fondu ucastniky projektd v ramei
vysledkt nezbytného pro vybér zajisténi statistického ovétovani. povinnych spole¢nych
opatfeni, jeZ budou nejucinnéji indikatort (MPSV, HMP,
prispivat k dosahovani MSMT)
pozadovanych vysledka, k
sledovani pokroku pfi plnéni cilt a
k provedeni posouzeni dopadti.
G.7 - Existence statistického 3 - Uéinny systém ukazateli Dopracovani Narodniho ¢iselniku indikatord pro 30.6.2016 MMR, RO

zékladu nezbytného k provadéni
hodnoceni za G¢elem posouzeni
ucinnosti a dopadu programul.
Existence systému ukazatele
vysledkti nezbytného pro vybér
opatieni, jez budou nejucinnéji

vysledku, véetné: vybéru
ukazateld vysledki pro kazdy
program, jez budou vypovidat o
motivaci k vybéru strategickych
krokt financovanych z

programové obdobi 2014-2020.

Dopracovani a schvaleni strategie programi a potiebné
navazujici programové dokumentace

Pfiprava a schvaleni evaluacnich plani programi a
Dohody o partnerstvi, které budou definovat indikativni
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Obecné piredbézné podminky Nesplnéna kritéria Opatfeni, jeZ je nutno prijmout Lhiita Subjekty odpovédné za
(datum) pInéni
prispivat k dosahovani programu. harmonogram planovanych evaluacnich aktivit programti.
pozadovanych vysledkt, k
sledovani pokroku pfi plnéni cilt a
k provedeni posouzeni dopadt.
G.7 - Existence statistického 4 - Uginny systém ukazatelt Schvaleni programi 31.10.2015 MMR, RO, Utad vlady, EK
zékladu nezbytného k provadéni vysledkt, véetné: vyty€eni cilti
hodnoceni za G¢elem posouzeni pro tyto ukazatele.
ucinnosti a dopadu programt.
Existence systému ukazatele
vysledkt nezbytného pro vyber
opatieni, jez budou nejucinnéji
prispivat k dosahovani
pozadovanych vysledkt, k
sledovani pokroku pfi plnéni cilt a
k provedeni posouzeni dopad.
G.7 - Existence statistického 5 - Uginny systém ukazatelt Nastaveni spoluprace s CSU pro pravidelné dodavani 31.3.2016 MMR, RO, CSU, €SSz, UP
zékladu nezbytného k provadéni vysledkt, véetné: souladu potiebnych statistickych dat.
hodnoceni za G¢elem posouzeni kazdého ukazatele s témito - . . . v e 1y
ucinnosti a dopadu programd. podminkami: robustnosti a Dopracgvam monltorf) vaciho systému zajistujici sbér a
Existence systému ukazatele statistickou validaci, jasnym agregaci dat z operaci (MS2014+).
vysledkt nezbytného pro vybér normativnim vykladem, Ve spolupraci s RO OPZ piipravit technické feSeni sbéru
opatfeni, jeZ budou nejucinnéji souladem se strategiemi, udaju o ucastnicich intervenci tzv. IS ESF2014+, které
prispivat k dosahovani v€asnym sbérem udaji. bude zajistovat automatické provazby na vybrané datové
pozadovanych vysledkt, k zdroje Ceské spravy socialniho zabezpeéeni a Utadu prace,
sledovani pokroku pfi plnéni cilt a které jsou nezbytné pro vyhodnoceni uspésnosti ESF
k provedeni posouzeni dopadt. intervenci.
G.7 - Existence statistického 6 - Postupy zajistujici, aby Ptiprava programové dokumentace (ptirucky pro zadatele 31.10.2015 MMR, RO

zékladu nezbytného k provadéni
hodnoceni za uc¢elem posouzeni

vSechny operace financované z
programu pouzivaly uéinny

a prijemce), které budou reflektovat jich schvalena
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Obecné piredbézné podminky Nesplnéna kritéria Opatfeni, jeZ je nutno prijmout Lhiita Subjekty odpovédné za
(datum) pInéni
ucinnosti a dopadu programt. systém ukazatelll. zévazna metodicka pravidla.
Existence systému ukazatele
vysledkti nezbytného pro vybér
opatfeni, jez budou nejucinnéji
ptispivat k dosahovani
pozadovanych vysledkd, k
sledovani pokroku pfi plnéni cilt a
k provedeni posouzeni dopadt.
Tabulka 26: Opatreni, ktera je tfeba prijmout, aby byly splnény tematické predbézné podminky
Tematické predbézné podminky NesplInéna kritéria Opatieni, jeZ je nutno prijmout Lhuta Subjekty odpovédné za
(datum) pInéni
T.07.1 - Doprava: Existence 6 - Opatfeni k zajisténi Provedeni opatieni k posileni kapacity hlavnich piijemcii a 31.10.2015 MD
komplexniho planu ¢i komplexnich | zpusobilosti zprostiedkujicich zprostiedkujiciho subjektu urcenych v ptiloze akéniho
plant nebo ramce ¢i ramcetl pro subjektl a pfijemci realizovat planu ,,Souhrn analyzy kapacity a navrh opatfeni k
investice do dopravy v souladu s projekt. zajisténi zplisobilosti zprostfedkujicich subjektl a
institucionalnim usporadanim prijemct realizovat projekty* - Zahajeni posouzeni
¢lenskych stath (vcetné vefejné kapacity RSD a SZDC externim konzultantem
dopravy na regionalni a mistni
urovni), ¢imz se podporuje rozvoj
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim
a hlavnim sitim TEN-T.
T.07.1 - Doprava: Existence 6 - Opatfeni k zajisténi Provedeni opatieni k posileni kapacity hlavnich piijemcii a 30.9.2015 MD ve spolupraci s piijemci

komplexniho planu ¢i komplexnich
plant nebo ramce ¢i ramcet pro
investice do dopravy v souladu s
institucionalnim usporadanim
Clenskych statl (véetné veiejné

zpusobilosti zprostiedkujicich
subjektii a ptijemct realizovat
projekt.

zprostiedkujiciho subjektu uréenych v ptiloze akéniho
planu ,,Souhrn analyzy kapacity a navrh opatfeni k
zajisténi zpusobilosti zprostiedkujicich subjektii a
pfijemct realizovat projekty*

a SFDI
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Tematické piedbéZné podminky

NesplInéna kritéria

Opatieni, jeZ je nutno pfijmout

Lhuta

Subjekty odpovédné za

(datum) pInéni
dopravy na regionalni a mistni - Zpréava o plnéni opatfeni a aktualizace cilovych stavl
urovni), ¢imz se podporuje rozvoj
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim
a hlavnim sitim TEN-T.
T.07.1 - Doprava: Existence 6 - Opatfeni k zajisténi Provedeni opatfeni k posileni kapacity hlavnich ptijemci a 30.9.2016 MD ve spolupraci s pfijemci
komplexniho planu ¢i komplexnich | zpusobilosti zprosttedkujicich zprostiedkujiciho subjektu uréenych v piiloze akéniho a SFDI
planti nebo ramce ¢i ramci pro subjektii a ptijemct realizovat planu ,,Souhrn analyzy kapacity a navrh opatieni k
investice do dopravy v souladu s projekt. zajisténi zpusobilosti zprostiedkujicich subjekti a
institucionalnim uspofadanim pfijemct realizovat projekty - Zprava o realizovanych
¢lenskych stati (vcetné vefejné opatfenich zahrnujici (v piipadé RSD a SZDC) doporuéeni
dopravy na regionalni a mistni na zaklad¢ posouzeni externiho konzultanta a vyhled
urovni), ¢imz se podporuje rozvoj feSeni ptipadnych zbyvajicich uzkych mist
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim
a hlavnim sitim TEN-T.
T.07.2 - Zelezni¢ni doprava: 1 - Existence oddilu o rozvoji Piedlozeni Koncepce verejné dopravy ke schvaleni vladou 30.6.2015 MD

Existence — v rdmci komplexniho
planu ¢i komplexnich plant nebo
ramce ¢i ramct — oddilu vyslovné
vénovaného rozvoji zeleznicni
dopravy v souladu s
institucionalnim usporadanim
¢lenskych stath (véetné vetejné
dopravy na regionalni a mistni
urovni), ¢imz se podporuje rozvoj
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim
sitim a hlavnim sitim TEN-T.
Investice se vztahuji na mobilni
majetek, interoperabilitu a budovani

zelezni¢ni dopravy v rdmci
dopravniho planu ¢i plant nebo
ramce ¢i ramcd, jak se uvedeno
vyse, které spliluji pravni
pozadavky pro strategické
posouzeni dopadli na zivotni
prostiedi a stanovi realistické a
vyspélé vypracovani projektu
(v€etné harmonogramu a
rozpoctového ramce);
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Tematické piedbéZné podminky

NesplInéna kritéria

Opatieni, jeZ je nutno pfijmout

Lhiita
(datum)

Subjekty odpovédné za
pInéni

kapacit.

T.07.2 - Zelezni¢ni doprava:
Existence — v rdmci komplexniho
planu ¢i komplexnich plant nebo
ramce ¢i ramct — oddilu vyslovné
vénovaného rozvoji zeleznicni
dopravy v souladu s
institucionalnim usporadanim
¢lenskych stath (véetné vetejné
dopravy na regionalni a mistni
urovni), ¢imz se podporuje rozvoj
infrastruktury a zvySuje se dopravni
obsluznost ve vztahu ke globalnim
sitim a hlavnim sitim TEN-T.
Investice se vztahuji na mobilni
majetek, interoperabilitu a budovani
kapacit.

2 - Opatreni k zajisténi
zpusobilosti zprostiedkujicich
subjekti a pfijemci realizovat
projekt.

viz opatieni ke kritériu 7.1.6

30.9.2016

MD ve spolupraci s ptijemci
a SFDI

T.07.3 - Ostatni zptisoby dopravy,
véetné vnitrozemské a ndmotni
lodni dopravy, pfistavi,
multimodalnich spoju a letistni
infrastruktury: Existence — v ramci
komplexniho planu ¢i komplexnich
planti dopravy nebo ramce ¢i ramct
dopravy — oddilu zvlast
vénovaného vnitrozemské a
namoini lodni dopravé, piistaviim,
multimodalnim spojim a leti§tni
infrastruktufe, které pfispivaji ke
zlepSeni dopravni obsluznosti ve
vztahu ke globalnim a hlavnim

1 - Existence oddilu vyslovné
vénovaného vnitrozemskeé a
namoini lodni dopravé,
pfistaviim, multimodalnim
spojim a letiStni infrastruktufe v
ramci planu ¢i plant dopravy
nebo ramce ¢i ramci dopravy,
ktery:

Predlozit ke schvaleni vladou Koncepci vodni dopravy

31.12.2015

MD
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Tematické piedbéZné podminky

NesplInéna kritéria

Opatieni, jeZ je nutno pfijmout

Lhuta

Subjekty odpovédné za

(datum) pInéni
sitim TEN-T a podporuji
udrzitelnou regiondlni a mistni
mobilitu.
T.07.3 - Ostatni zptisoby dopravy, 4 - Opatreni k zajisténi viz opatieni ke kritériu 7.1.6 30.9.2016 MD ve spolupraci s ptijemci

vcéetné vnitrozemské a ndmotni
lodni dopravy, pfistavi,
multimodalnich spoju a letistni
infrastruktury: Existence — v ramci
komplexniho planu ¢i komplexnich
plant dopravy nebo ramce ¢i ramc
dopravy — oddilu zvlast
vénovaného vnitrozemskeé a
namoini lodni dopravé, pristaviim,
multimodalnim spojim a letistni
infrastruktute, které pfispivaji ke
zlepSeni dopravni obsluznosti ve
vztahu ke globalnim a hlavnim
sitim TEN-T a podporuji
udrzitelnou regionalni a mistni
mobilitu.

zpusobilosti zprostiedkujicich
subjektil a piijemct realizovat
projekt.

a SFDI
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10. SNIZENI ADMINISTRATIVNI ZATEZE PRO PRIJEMCE

Shrnuti posouzeni administrativni zatéZe pro piijemce a v piipadé potieby planovana
opatfeni na sniZzeni administrativni zatéze doplnéna orientacnim ¢asovym rdmcem.

Dle ¢lanku 27 odst. 1 obecného natizeni musi kazdy OP zahrnovat aktivity vedouci

ke snizovani administrativni zatéze pro piijemce. Nad ramec tohoto pozadavku také EK
pozaduje dle €l. 96 odst. 6 pism. (c) obecného nafizeni jako soucast OP v souladu

s Dohodou o partnerstvi shrnuti vyhodnoceni administrativni zatéze pro piijemce

Snizovani administrativni zatéZe pro piijemce probiha v souladu s usnesenim vlady CR
ze dne 21. bfezna 2012 ¢. 184 o doporucenich ke zjednoduseni administrativni zatéze
pro Zadatele a ptijemce pii Cerpani financnich prostfedki z fond Evropské unie v
programovém obdobi 2014-2020 a dale budou reflektovany v ramci OP nasledujici
principy:

e pouzivani jednotné terminologie v podminkach CR tak, aby byla pro viechny
subjekty implementacni struktury jednotna a srozumitelné a byla v souladu
s pravnimi piedpisy EU a CR. Cilem je jednotné vyuzivani zakladnich pojmt
napii¢ OP. Jednotna terminologie musi byt vyuZzita pii tvorbé fizené dokumentace
a ve vystupech jednotlivych subjekti implementacni struktury a také pfi
konzultacich se Zadateli a ptijemci.

¢ nastaveni jednotlivych procesii od podani projektové zadosti az po jeji schvéleni a
to tak, aby jednotlivé procesy a postupy na sebe navazovaly a mély jednoznacné
stanoven svllj pocatek a konec a také predchazejici a ndvazny proces.

V neposledni fad¢ je nutné jednoznacné nastavit lhity jednotlivych procest tam,
kde je to mozné. Tyto lhlity pak musi byt soucésti internich dokumentu fidiciho
organu a musi byt dodrzovény. Cilem je dosdhnout jejich méfeni, vyhodnoceni a
nasledné také zkraceni.

e vénovat pozornost systému konzultace a prace RO / ZS s Zadateli a piijemci
a umoznit vyménu zkusSenosti mezi zadateli / pfijemci s piipravou a realizaci
projektu.

e zabezpecit optimalni miru elektronizace celého procesu ptipravy projektovych
zéadosti, jejich podani (vCetné piiloh), administrace projektovych zadosti, systému
hodnoceni a vybéru projektli, administrace monitorovacich zprav a zadosti o
platbu.

Daéle pak je potieba uplatnit jednotné metodické prostiedi tak, jak je vymezené
v Podkladu pro pfipravu Dohody o partnerstvi pro programové obdobi 2014-2020 (s. 54
— 55), schvaleného Vladou CR, tj. napt. uplatnénim téchto opateni:

e jednotnd a transparentni metodika pro tvorbu, fizeni a hodnoceni programil

e srozumitelné, jednoduché a piehledné grafické prostiedi internetovych stranek
jednotlivych operacnich programi

e vEtsi vyuziti eGovernmentu, elektronizace agend — tj. tam, kde je to mozné,
nahradit papirovou formu dokladovani ptiloh formou elektronickou a snizit tak
administrativni zatéZ pro Zadatele 1 pfijemce dotace; snizit pocet povinnych ptiloh
u zadatelii tim, Ze budou mit administratofi programli moznost ovétit poZadovany
udaj v urcité e-databazi apod.
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e jednotny elektronicky monitorovaci systém (MS2014+), ktery bude umoziovat
oboustrannou komunikaci mezi piijemcem a pracovniky implementaéni struktury.

Problematika administrativni zatéze a jeji optimalizace byla v sektoru dopravy tematicky
zpracovana v ramci realizace projektu ,,Vypracovani dlouhodobého modelu financovani
dopravni infrastruktury®, ktery byl spolufinancovan z Opera¢niho programu Lidské
zdroje a zaméstnanost a jeho realizace byla ukonéena v unoru 2013. U&elem projektu
bylo zpracovani cilovych konceptii pitemény role SDFI/SZDC/RSD/RVC v procesu
financovani staveb dopravni infrastruktury. V ramci vykonanych projektovych praci byly
zpracovany detailni podklady, jejichz cilem bylo zajistit:

o vetsi efektivitu a transparentnost systému financovani dopravni infrastruktury,

e odstranit nadbyte¢nou regulaci,

e optimalizovat administrativni zat€z souvisejici s vykonem stavajiciho systému
financovani,

e vypracovat metodiky organizacnich postupli procesu ptipravy a realizace investic
z vefejnych zdroju.

Byly navrZeny etapovité kroky, které by vedly ke zméné¢ role jednotlivych subjektt

v systému zajisténi dopravni infrastruktury, a to z hlediska organiza¢niho i finanéniho.
Dale byla provedena analyza zajisténi jednotlivych procesnich tkonl v rdmci soucasnych
organiza¢né-pravnich struktur piijemct a zprosttedkujiciho subjektu a byla navrzena
postupnéa implementace dil¢ich navrhovanych opatieni do praxe, k ¢emuz v souladu

s navrhovanymi opatienimi dochézi. V souladu se zavéry evaluace ,,Vyhodnoceni
systémovych, administrativnich a vnéjSich vlivli na implementaci projekti majoritnich
prijemctt OPD* bude snizovani administrativni zatéze pro piijemce zaméteno zejména na
aktivity v nasledujicich oblastech:

e Piiprava a zpracovani projektt v¢. feSeni komplikaci systémového razu pii
piedkladani projektovych zadosti,

¢ Silngj$i metodické vedeni mj. s ohledem na soulad s pfedpisy a metodikami EU,

e Analyza a fizeni rizik pfipravy a realizace projektt v¢. rizik v oblasti vefejnych
zakazek.

Pti samotné ptipravé OPD je kladen diiraz na nastaveni vSech vazeb a samotné struktury
OP, tak aby ve fazi implementace programu byly minimalizovany pfekazky pro
sniZovani administrativni zatéze. Dalsi sniZovani administrativni zatéze bude cilem
pfedevsim pfi pfipravé dokumentl navazujicich na OPD, ve kterych bude vice
rozpracovan proces administrace projektovych zadosti a pravidla pro piijemce, pficemz
nastaveni jednotlivych procesti bude vychéazet predevs§im z evaluaci a zkuSenosti
administrace programi z programového obdobi 2004 — 2006 a 2007 — 2013.

MD v roli Ridiciho organu i SFDI v roli Zprostiedkujiciho subjektu navazou pii realizaci
OPD na ,,dobrou praxi* ziskanou pii vykonu téchto roli v programovém obdobi 2007 —
2013. Pravé tato GispéSna zkuSenost pii implementaci projektl v rezimu zakona 104/2000
Sb., Statnim fondu dopravni infrastruktury, vede aktudln€ k novele tohoto zadkona, ktery
umozni podporu $ir§Simu okruhu piijemct podpory.
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11. HORIZONTALNI ZASADY

11.1 Udrzitelny rozvoj

Popis konkrétnich opatieni, jez maji zohlednit pozadavky na ochranu Zivotniho prosttedi,
ucinné vyuzivani zdrojl, opatfeni ke zmiriovani zmény klimatu a pfizplsobeni se této
zméné, odolnost viici katastrofam a pfedchazeni riziklim a feSeni rizik pii vybéru operaci.

Udrzitelny rozvoj je mozné definovat jako takovy rozvoj, ktery uspokojuje potieby
soucasnosti, aniZ by oslaboval moznosti budoucim generacim napliiovat jejich vlastni
potieby. Koncept udr. rozvoje v CR spoéiva v rovnovéze tif piliit — ekonomického
(udrZeni vysoké a stabilni urovné ekonomického ristu a zaméstnanosti), socidlniho
(socialni rozvoj respektujici potieby viech) a environmentalniho (i¢inna ochrana ZP a
Setrné vyuzivani ptirodnich zdroji). Hlavnimi tématy udr. rozvoje tedy nejsou pouze
zélezitosti ZP, ale rovnéz naplnéni ekonomickych a socialnich poteb. Zakladnim
dokumentem na narodni urovni, fesicim problematiku udr. rozvoje v CR, je Strategicky
ramec udrzitelného rozvoje CR. Mezi hlavni zasady udr. rozvoje, které budou
zohlednény v OPD, patfi:

e DodrZovani zasady ,,znecist'ovatel plati*

Dodrzovani principu ptfedbézné opatrnosti a prevence
Minimalizace zdravotné Skodlivych emisi

Efektivni nakladani se zdroji

Ochrana klimatu

Biodiverzita a ochrana ekosystémil

Odolnost proti katastrofam

Udr. rozvoj v izemnim pldnovani

Zohlednéni environmentalnich hledisek v ramci vet. zakazek

Problematiku zajisténi dostate¢né dopr. dostupnosti je nutné vnimat jako pevnou soucast
problematiky zajisténi dlouhodobé¢ udr. rozvoje. V ramci ekonomického pilife v oblasti
posilovani konkurenceschopnosti ekonomiky je tfeba zajistit:

e kvalitni dopr. infrastrukturu kvalitni dopr. obsluhu tizemi CR

¢ podminky pro udr. mobilitu osob a nékladi

e rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy (vetejna doprava, podpora uzivani
alternativnich pohonnych hmot)

V ramci vytvareni podminek pro hospodaisky riist schopny zajistit, pfi minimalnich
dopadech na ZP, optimalni zaméstnanost, financovani vetejnych sluZzeb a postupné
snizovani vnitiniho dluhu, je tieba zajistit:
¢ podminky pro rozvoj multimodalnich systému dopravy v rdmeci logistickych
fetézcll s dirazem na rozvoj dopravy Setrné k ZP

e rovny pfistup a rovné konkuren¢ni podminky pro dopravce na dopr. trhu
e podminky pro dlouhodobé¢ udr. vyvoj v mezioborové delbé piepravni prace

Pti flexibilni ekonomice, zalozené na znalostech a dovednostech, je tfeba zajistit:

o efektivnost dopravy a podporu vzniku integrovanych dopr. systémul
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V oblasti ochrany piirody, ZP, piirodnich zdrojii a krajiny je tieba zajistit:

e v oblasti vystavby dopr. infrastruktury minimalizaci nutnych zdbort a pomoci
technickych opatieni omezovat vliv liniovych staveb na slozky ZP

V ramci spravy véci vefejnych je tieba zajistit:

e zlepSovani dopr. obsluznosti a dopr. siti na zajisténi snadného piistupu
k zaméstnani, vzdélani, k socidlnim potiebam a k trhlim pro investory, aniz by
dochazelo ke snizovani kvality zivotniho ZP

Je nutno zddiraznit, e politika ES na ochranu ZP[1] piedstavuje stéZejni vychodisko
formulaci DoP. Navazné jsou tyto principy dodrzovany i v OPD. Environmentalni
aspekty predstavuji dilezité kritérium pro vyber projekti. Dlraz je kladen na zachovani a
obnovu ptirodniho bohatstvi, kulturniho rdzu a ekologické stability krajiny a zvySeni
environmentalniho povédomi obcanil a jejich zapojeni do rozhodovaciho procesu.

RO OPD zajisti, aby pozadavky na udr. rozvoj byly zaji§tény — pii zohlednéni jejich
specifického zaméteni — na urovni vSech projektit OPD. Konkrétni pozadavky budou
specifikovany v pfiruckéach pro Zadatele a pfijemce v rdmci jednotlivych vyzev.

Vsechny planované investice/opatieni budou respektovat pozadavky environmentalni
legislativy Evropské unie, pfedevsim smérnice Rady ¢. 92/43/EHS ze dne 21. kvétna
1992, o ochran¢ piirodnich stanovist’, voln¢ Zijicich zivocichti a plané rostoucich rostlin,
a smérnice Evropského parlamentu a Rady €. 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011, o
posuzovani nékterych vetejnych a soukromych zamért na zivotni prostiedi.

Zavery SEA stanoviska k OPD nenahrazuji povinnosti a podminky vyplyvajici z
evropskych smérnic pro zaméry a jednotlivé projekty. Zameéry a konkrétni projekty
obsazen¢ v indikativnim seznamu OPD budou odpovidat vysledkiim vSech pfislusnych
posouzeni v souladu s evropskou legislativou.

U stavebnich projekti bude rovnéz zohlednéna problematika udrZzitelné energie, a to
zejména ve vztahu ke sniZeni ener. narocnosti, zvySeni ener. u€innosti, nalezeni
vhodnych ener. zdrojii nezatézujicich ZP apod. Proto budou pfednostné podporovany
projekty, které ptispéji k témto ciltim.

Zadatel o podporu popise vliv projektu na udr. rozvoj a odpovi na otazky, zda a jak
projekt ptispiva k podpote udr. rozvoje. Cilem klasifikace projektid bude motivovat
zadatele, aby vedle hlavniho cile projektu zvazili rozsifeni projektovych aktivit i o ty,
které maji pozitivni dopad na toto horizontalni téma.

Monitorovani dopad OPD na ZP bude provadéno v souladu s pozadavky smérnice o
SEA na urovni programu a v relevantnich ptipadech i na Grovni projekti. Na urovni
programu budou v souladu s DoP sledovany nasledujici environmentélni indikatory:

e 211400 SniZeni emisi primarnich ¢astic a prekurzorti sekundérnich ¢astic (t/rok,
zdroj: CHMU, emisni bilance),
e SniZeni emisi polycyklickych aromatickych uhlovodiki (t/rok, zdroj CHMU,

emisni bilance).

Na urovni projekt budou v relevantnich ptipadech sledovany nasledujici indikatory:
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e Stavby, jejichz cilem je zachovani ¢i zlepSeni biodiverzity ekosystémil (pocet
opatfeni, napt. ekodukty, podchody, propustky), relevantni pro SC 2.1, 3.1

e 75130 Piiristek poctu osob obsluhovanych MHD (pocet osob), relevantni pro SC
1.4

ey

Snizeni poctu obyvatel zijicich v pfekroceném limitu hluku (Pocet obyvatel), relevantni
pro SC 1.1, 2.1, 3.1

11.2 Rovné prilezitosti a zakaz diskriminace

Popis zvlastnich opatfeni, jez maji podporovat rovné prilezitosti a zabranit diskriminaci
na zaklad¢ pohlavi, rasového nebo etnického ptivodu, ndbozenského vyznani nebo viry,
zdravotniho postiZzeni, véku nebo sexualni orientace v prubehu pfipravy, koncipovani a
provadéni operacniho programu, a to zejména v souvislosti s pfistupem k financovani s
ohledem na potieby jednotlivych cilovych skupin ohrozenych takovou diskriminaci a
zejména pozadavky na zajiSténi pristupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim.

Zakaz diskriminace v souladu s ¢eskym i evropskym pravem a podpora rovnych
prilezitosti jsou zédkladnimi principy realizace OPD a budou respektovany a podporovany
ve viech prioritnich oséch a investi¢nich prioritach. RO zajisti Zadatelim rovné
podminky pro ziskani podpory, bez ohledu na pohlavi, rasovy ¢i etnicky piivod,
nabozenstvi i svétovy nazor, zdravotni postizeni, v€k nebo sexudlni orientaci. Pfi
realizaci OPD bude brén zfetel na ptispévek k rovnému zachazeni, aby mély vSechny
socialni skupiny stejny piistup k erpani prostfedkit EFRR a FS. Ridici organ zajisti, aby
otazka rovnych pftilezitosti a rovného zachazeni byla sledovana — pti zohlednéni jejich
specifického zaméteni - u vSech oblasti intervenci na Grovni projektd.

Konkrétni naplnéni podminky rovnych ptilezitosti a rovného zachazeni bude
specifikovano v pfiruckéach pro Zadatele a pfijemce, vydavanych pro jednotlivé oblasti
intervence ¢i jejich &asti v ramci jednotlivych vyzev. Zadatel o podporu ve specifické
Casti projektové zadosti popiSe vliv projektu na rovné prilezitosti a zajiSténi rovného
zachazeni a odpovi na otdzky, zda a jak projekt planuje realizaci konkrétnich aktivit na
podporu rovnych pfileZitosti (napf. bezbariérové piistupy pro zdravotné postizené,
piistup pro jiné znevyhodnéné skupiny aj.).

Bude usilovano o to, aby podpotené projekty neporuSovaly zakaz diskriminace a
ptispivaly k naplnovani principu rovnych ptilezitosti. Projekt, u n€jZ bude v ramci
hodnoceni identifikovano poruseni zdkazu diskriminace nebo negativni dopad na rovné
prilezitosti, nebude moci byt podpoten z prostiedkit OPD.

Projekty budou rovnéz hodnoceny z hlediska napliiovani rovnych pfilezitosti vSech
cilovych skupin osob. Cilem klasifikace projektti podle jejich vlivu na rovné piileZitosti
bude motivovat zadatele, aby vedle hlavniho cile projektu zvazili rozsiteni projektovych
aktivit 1 o ty, které maji pozitivni dopad na rovné pftilezitosti a zajiSt'uji rovné zachazeni
se v§emi cilovymi skupinami. Vyznamné je pfitom zejména zajisténi, aby realizatofi
projektil v rdmci podpory rovného piistupu nalezité zohlednovali specifické potieby
jednotlivych cilovych skupin a vyuzivali napt. doprovodné opatfeni k odstranéni
moznych bariér ucasti v projektech pro cilové skupiny.

Zohlednéni rovnych piilezitosti a rovného zachdzeni bude hrat vyznamnou roli i
v procesech monitorovani, hodnoceni a v realizaci principu partnerstvi. Ridici organ bude
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dbat na to, aby v monitorovacim vyboru byly dodrzovany zasady rovnych pfilezitosti a
rovného zastoupeni relevantnich skupin a byla zabezpecena ucast instituci z oblasti
rovnych pftilezitosti a ochranou pied diskriminaci. V zavislosti na charakteru oblasti
intervence a bude-li to ucelné, bude zabezpecena ucast organizaci zabyvajicich se
rovnymi piileZitostmi a ochranou pfed diskriminaci v pracovnich skupindch (napf.

v urovni MV), v hodnoticich komisich pro vybér projektii apod.

Informace o rovnych pfilezitostech a rovném zachézeni budou monitorovany primarné na
tirovni projektil. Ridici organ zajisti, Ze téma rovnych piileZitosti a rovného zachazeni
bude v zavislosti na charakteru podpory agregovano v ramci monitorovani realizace
programu na trovni prioritni osy.

Prispévek OPD k zabezpeceni zasady rovnych pfilezitosti a rovného zachazeni bude
predmétem hodnoceni pii zpracovani tematickych a strategickych evaluaci.

Princip rovnych Sanci a nediskriminace bude uplatiiovan v ramci celé implementace
OP Doprava. Veiejna doprava je jednim z ptedpoklada pro zajisténi osobni mobility
zejména pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ale také pro rodice s
détmi. RovnéZ jednim ze zakladnich prifezovych tikoli DP CR v dopravé je vytvéiet
podminky pro fyzickou pfistupnost k dopravé pro vSechny skupiny obyvatelstva. Tam,
kde bude tento problém relevantni (napt. rekonstrukce zelezni¢niho uzlu), bude bran
zfetel na umoZnéni bezbariérového piistupu. U silni¢ni infrastruktury se jedna napt.

o vybaveni bezbariérovymi piechody vybavenymi informa¢nimi systémy atd., tam, kde
je tento pozadavek relevantni.

RO OPD bude usilovat o koordinaci s cilem zajistit kompatibilitu a synergie s ostatnimi
intervencemi a opatfenimi a to jak v horizontalnim (napf. s ostatnimi oddélenimi
odpovédnymi za oblast Zivotniho prostiedi a uizemniho planovani), tak i vertikalnim
(ndrodni — regiondlni — lokalni uroveti) sméru.

11.3 Rovnost mezi muzi a Zenami

Popis pfinosu operacniho programu k prosazovani rovnosti Zen a muzli a piipadné
opatfeni k zaclenéni hlediska rovnosti Zen a muzi na urovni operacnich programil a
operaci.

V OPD pievazuji aktivity, které nejsou primarné zaméfeny na oblast rovnosti Zen a
muzu. Princip rovnosti zen a muzi bude uplatiiovan jako horizontélni princip napfic
jednotlivymi investi€nimi prioritami. Pfi programovani, fizeni, monitorovani a evaluaci
bude bran zietel na ptispévek podporovanych intervenci k rovnosti zen a muzi tak, aby
z vystupil jednotlivych aktivit mohli Zeny a muzi profitovat stejnou mérou.

V ramci jednotlivych investi¢nich priorit bude disledné dbano na to, aby realizované
aktivity nebyly v rozporu s principem rovnosti Zen a muZzi. U relevantnich aktivit bude
sledovan a vyhodnocovan jejich dopad na rovnost Zen a muza. Projekt, u néjz bude

v rdmci hodnoceni identifikovén negativni dopad na rovnost Zen a muzli, nebude moci
byt podpoien z prostiedkit OPD. Bude zajisténo, aby realizatofi projektt v ramci podpory
rovnosti zen a muzi ndlezité zohlednovali specifickou situaci a specifické potieby
jednotlivych cilovych skupin.
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Ridici organ zajisti, aby informace o principu rovnosti zen a muzi a metodach podpory
tohoto principu byly specifikovany v predmétnych dokumentech k jednotlivym vyzvam.
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12. SAMOSTATNE PRVKY

12.1 Velké projekty, které maji byt béhem programového obdobi realizovany

Tabulka 27: Seznam velkych projekti

Projekt

Planované datum
oznameni/piedloZeni

Planovany zacatek
provadéni (rok,

Planované datum
dokonceni (rok, ctvrtleti)

Prioritni osy / investi¢ni priority

(rok, ¢tvrtleti) Ctvrtleti)
D1 Modernizace - tusek 02, EXIT 21 2015, Q3 2016, Q1 2019, Q4
Mirosovice - EXIT 29 Hvézdonice
D1 Modernizace — tusek 12, EXIT 90 2015, Q1 2015, Q4 2016, Q4
Humpolec — EXIT 104 Vétrny Jenikov
D1 Modernizace — usek 16, EXIT 119 Velky 2017, Q1 2018, Q1 2019, Q4
Beranov — EXIT 134 Mé&fin
D1 Pterov — Lipnik nad Be¢vou 2015, Q1 2015, Q1 2017, Q4
D1 Rikovice - Pierov 2016, Q2 2016, Q3 2019, Q4
D11 Hradec Kralové - Jaromét 2015, Q2 2015, Q2 2018, Q4
D3 Bogilec — Sevétin 2014, Q4 2014, Q4 2018, Q3
D3 Usilné — Tiebonin 2016, Q3 2016, Q4 2020, Q4
D3 Sevétin - Borek 2014, Q4 2014, Q4 2018, Q4
Elektrizace a modernizace trati Olomouc - 2017, Q4 2018, Q2 2020, Q3

Unicov
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Projekt

Planované datum
oznameni/predloZeni

Planovany zacatek
provadéni (rok,

Planované datum
dokonceni (rok, ¢tvrtleti)

Prioritni osy / investi¢ni priority

(rok, ¢tvrtleti) Ctvrtleti)
Elektrizace traté v&. PEU Brno - Zastavka u 2015, Q2 2015, Q4 2017, Q4
Brna
1/11 Nebory — Oldtichovice - Bystfice 2014, Q4 2014, Q4 2018, Q3
1/16 Slany - Velvary 2015,Q3 2016, Q2 2019, Q4
1/35 Lesna - Palacov 2017, Q3 2017, Q3 2020, Q4
1/42 Brno VMO Zabovieska 1. 2015, Q3 2015, Q3 2018, Q4
1/68 Ttanovice - Nebory 2015,Q3 2016, Q1 2018, Q4
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - 2015,Q3 2016, Q1 2018, Q4
Vizovice
Modernizace a elektrizace trat¢ Kojetin - 2017, Q3 2018, Q3 2020, Q4
Hulin - HoleSov
Modernizace trati Nemanice I - Sevétin 2016, Q3 2016, Q4 2020, Q4
Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. 2019, Q2 2019, Q2 2020, Q4
hranice
Modernizace trati Praha - Kladno s 2017, Q3 2018, Q2 2020, Q4
pfipojenim na letist¢ Ruzyné
Modernizace trati Sudoméfice - Votice 2015, Q2 2015,Q3 2018, Q4
Modernizace trati Usti nad Orlici - Chocett 2019, Q1 2019, Q3 2020, Q4
Modernizace trat¢ Brno - Prerov, 1. etapa 2018, Q3 2019, Q1 2020, Q4

Blazovice - Nezamyslice
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Projekt

Planované datum
oznameni/predloZeni

Planovany zacatek
provadéni (rok,

Planované datum
dokonceni (rok, ¢tvrtleti)

Prioritni osy / investi¢ni priority

(rok, ¢tvrtleti) Ctvrtleti)
Modernizace trat¢ Brno - Pierov, Il.etapa 2019, Q3 2020, Q1 2020, Q4
Nezamyslice - Pferov
Modernizace traté Veseli n.L.-Tabor-II. ¢ast 2014, Q4 2015, Q2 2017, Q4
usek Veseli n.L.-Doubi u Tabora, 2. etapa
Sobéslav - Doubi
Modernizace vozového parku Zelezni¢ni 2015, Q2 2015,Q3 2017, Q4
dopravy
Modernizace tseku Praha-Radotin - Praha- 2014, Q4 2015, Q3 2017, Q4
Vrsovice sef.n.
Optimalizace trati Beroun (v€etng) - Kraluv 2015, Q1 2015,Q3 2017, Q3
Dvir
Optimalizace trati Kolin — V§etaty — Dé&cin 2017, Q2 2017, Q3 2020, Q4
Optimalizace trati Lysad nad Labem - Praha 2015, Q4 2016, Q4 2018, Q4
Vysocany, 2. stavba
Optimalizace trati Ostrava ,Kun(“:ice — Fr. 2017, Q3 2018, Q1 2020, Q4
Mistek — C.Té&sin, veetné PEU a optimalizace
zst. C.T¢&sin, 1.¢ast“(Frydek-Mistek - Dobra u
FM — Nosovice)
Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - 2015, Q2 2015, Q4 2018, Q3
Cernosice (mimo)
Optimalizace trati Cernosice (véetng) - 2017, Q1 2017, Q3 2019, Q3
Beroun (mimo)
Optimalizace traté Ostrava—Kunéige - 2015,Q3 2016, Q3 2018, Q4

Frydek-Mistek - C. Té&S8in, véetné PEU a
optimalizace zst. C. T&Sin, 2. ¢ast

CS
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Projekt

Planované datum
oznameni/piedloZeni

Planovany zacatek
provadéni (rok,

Planované datum
dokonceni (rok, ¢tvrtleti)

Prioritni osy / investi¢ni priority

(rok, ctvrtleti) Ctvrtleti)
Optimalizace tratového useku Praha Hostivaf 2015, Q1 2015,Q3 2017, Q4
- Praha hl. n., II. ¢4st
Optimalizace tratového useku Praha hln. - 2015, Q4 2016, Q2 2018, Q4
Praha Smichov
Plavebni stupen Pelou¢ 11 2015, Q2 2015, Q2 2017, Q4
Prijezd zelezni¢nim uzlem Ostrava 2018, Q3 2019, Q1 2020, Q4
Prijezd zelezni¢nim uzlem Pardubice 2018, Q4 2019, Q2 2020, Q4
Prijjezd Zelezniénim uzlem Ceské Trebova 2019, Q4 2020, Q2 2020, Q4
R1 511 Béchovice — D1 v¢. zkapacitnéni R1 2017, Q3 2017, Q3 2020, Q4
510 Béchovice - Satalice
R11 Trutnov — st. hranice 2018, Q1 2019, Q1 2020, Q4
R3 Ttebonin — statni hranice 2017, Q2 2017, Q2 2020, Q4
R35 Janov - Opatovec 2017, Q3 2017, Q4 2020, Q4
R35 Litomysl - Janov 2017, Q3 2017, Q4 2020, Q4
R35 Opatovice — Casy 2015, Q3 2015, Q4 2018, Q4
R35 Ostrov — Vysoké Myto 2017,Q3 2017, Q4 2020, Q4
R35 Vysoké Myto — Dzbanov-Litomysl 2017, Q3 2017, Q4 2020, Q4
R35 Casy - Ostrov 2015,Q3 2015, Q4 2018, Q4
R48 Frydek Mistek, obchvat v¢. pfipojeni na 2015, Q2 2015, Q2 2018, Q4
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Projekt

Planované datum
oznameni/piedloZeni

Planovany zacatek
provadéni (rok,

Planované datum
dokonceni (rok, ¢tvrtleti)

Prioritni osy / investi¢ni priority

(rok, ctvrtleti) Ctvrtleti)
R56
R48 Rybi - Rychaltice 2015, Q3 2015, Q3 2018, Q4
R49 Hulin - Frystak 2014, Q4 2014, Q4 2018, Q4
R6 Lubenec, obchvat, 1. etapa 2016, Q3 2016, Q3 2019, Q3
R6 Nové Straseci — Revnicov - Krupa 2016, Q2 2016, Q2 2019, Q4
Bealizace systtmu ERTMS na Zelezni¢ni siti 2017,Q3 2017,Q3 2018, Q4
CR
Rekonstrukce Zst. Prerov 2. stavba 2015, Q4 2016, Q2 2018, Q2
Tramvajova trat’ Chodovska-Haje 2015, Q4 2016, Q2 2019, Q3
Tramvajova trat’ Kobylisy-Bohnice 2017, Q4 2018, Q2 2020, Q4
Tramvajova trat’ Podbaba-Suchdol 2015, Q4 2016, Q2 2019, Q3
Uzel Plzen, 2. stavba - piestavba osobniho 2015, Q4 2016, Q2 2018, Q4
nadrazi, véetné mosti Mikulasska
Uzel Plzen, 3. stavba - piesmyk domazlické 2017, Q1 2017, Q3 2018, Q4
trati
Vystavba metra linky D 2017, Q1 2017, Q2 2020, Q4
Zkapacitnéni trati Praha-Liben — Praha- 2016, Q4 2017, Q2 2019, Q3
Mflle§ice — Praha-Hostivaf / Praha-VrSovice
sef.n.
Zkapacitnéni trat¢ Pardubice — Hradec 2016, Q3 2017, Q1 2020, Q2

Kralové, dokonceni
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a I. ¢ast osobniho nadrazi

Projekt Planované datum Planovany zacatek Plianované datum Prioritni osy / investi¢ni priority
oznameni/predloZeni provadéni (rok, dokonceni (rok, ¢tvrtleti)
(rok, ¢tvrtleti) Ctvrtleti)
Zlepseni plavebnich podminek na Dolnim 2017, Q3 2018, Q1 2020, Q4
Labi v useku
Zelezni¢ni uzel Brno -modernizace prijezdu 2017, Q3 2018, Q1 2020, Q4

12.2 Vykonnostni ramec pro operac¢ni program

Tabulka 28: Vykonnostni ramec opera¢niho programu rozdéleny podle fondu a kategorie regionu (shrnujici tabulka)

Prioritni osa Fond Kategorie Ukazatel nebo Jednotka Milnik pro rok 2018 Konecény cil (2023)
regioni klicovy krok méreni
provadéni (pouZije-li se) M 7 C 7 C
1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu FS Délka rekonstruovanych km 290 930,00
zelezniénich trati TEN-T
- GSM-R/ETCS
1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrZitelnou dopravu FS Celkova délka km 40 140,00
rekonstruovanych nebo
modernizovanych
zelezni¢nich trati
1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrZitelnou dopravu Celkové zptisobilé EUR 471353074 2 818 781 977,00
certifikované finan¢ni
prostiedky
2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro FS Celkové zplsobilé EUR 267 505 252 1561236 558,00
Gistou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu certifikované finanéni
prostiedky
2 - Silniéni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro FS Celkova délka nové km 27 95,00
Cistou mobilitu a fizeni silni¢niho provozu postavenych silnic
2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro FS Celkova délka km 11 48,00
rekonstruovanych nebo
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postavenych silnic

Prioritni osa Fond Kategorie Ukazatel nebo Jednotka Milnik pro rok 2018 Konecény cil (2023)
regioni Kkli¢ovy krok méfeni
provadéni (pouZije-li se) 7 C 7 C
Cistou mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu modernizovanych silnic
3 - Silniéni infrastruktura mimo sit’ TEN-T EFRR Méné rozvinuté Celkové zptisobilé EUR 177 572 455 1061 549 576,00
certifikované finanéni
prostiedky
3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T EFRR Méné rozvinuté Délka rekonstruovanych km 4 12,00
silnic I. tfidy - mimo
TENT-T
3 - Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T EFRR Méné rozvinuté Celkova délka nové km 9 28,00

12.3 Seznam prislu$nych partneria zapojenych do pripravy programu

Organizace:

Asociace podnikiu ¢eského Zelezni¢niho primyslu

Ing. Marie Vopalenska, generalni feditelka

Ceska asociace konzulta¢nich inZenyri (CACE)

Ing. Martin Hofler, ¢len prezidia CACE

Ing. Vladimir Vesely, vice-prezident CACE

Ing. Martin Zustik, predseda predstavenstva
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Ceska komora autorizovanych inZenyri a techniki ¢innych ve vystavbé

Ing. Radim Loukota, ¢len piedstavenstva CKAIT

CVUT Fakulta dopravni
Ing. Helena Novéakova Ph.D.
prof.Dr.Ing. Miroslav Svitek

prof. Ing. Tomas Zelinka CSc., statutarni zastupce dé¢kana

Dopravni federace

Pavel Ptibyl, pfedseda rady

JASPERS

Paul Riley

Hospodaiska komora Ceské republiky

Ing. Petr Forman, mpt. dopravni sekce
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Kancela¥ Asociace kraji CR, Magistrat hlavniho mésta Prahy

JUDr. Michal Hasek

MD - 0600

Mgr. Milan Feranec, 1. naméstek ministra

MD - 0120
Ing. Milan Dont Ph.D., feditel odboru

Ing. Vaclav Krumphanzl

MD - 0130

Ing. Jindfich Kusnir, feditel odboru
MD - 0190

JUDr. Ondfej Michalc¢ik, feditel odboru

Ing. Frantisek Vichta, ZR a VO 192
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MD - 0220
Ing. Zdengk Jelinek, ZR a VO

Ing. Jaromir Stolc, feditel odboru

MD - 0230

Mgr. Katarina Kolenickova, feditelka odboru

MD - 0410

Ing. Magdalena Faltyskova, feditelka odboru

MD - 0430

Ing. Mgr. Marek Pastucha, feditel odboru
MD - 0520

Ing. Vit Sedmidubsky, vedouci oddéleni

Ing. Ludé€k Sosna Ph.D. feditel odboru
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MD - 0530
Mgr. Zden&k Cechura, zastupce feditele

Mgr. Helena Zavézalova, feditelka odboru

MD - 0710
JUDr. Vaclav Kobera, feditel odboru
Ing. Martin Pichl, ZR a VO

Ing. Ondiej Svab VO

MD - 0910
Ing. Josef Kubovsky, feditel odboru

Ing. Petr Vjtéch, zastupce feditele odboru

Ministerstvo financi
Ing. Jana Kortanova

Ing. Michal Tyfa
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Ministerstvo pro mistni rozvoj
Mgr. Miroslav Danék, vedouci odd€leni

Ing. Karla Slechtova, zastupkyné feditelky odboru evropskych zaleZitosti

Ministerstvo primyslu a obchodu
Ing. Petr Oc¢ko, Ph.D., feditel sekce fond EU

Ing. Pavel Rosol

Ministerstvo zdravotnictvi

Ing. Olga Laaksonen, VO

Ministerstvo Zivotniho prostiredi
Ing. Veronika Muellerova

Ing. Svétlana Svitakova

Otevi‘ena spole¢nost o.p.s.

Mgr. Czeslaw Walek, feditel
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Policejni prezidium Ceské republiky

plk. Ing. Tomas Lerch, feditel sluzby dopravni policie

Rektorat CVUT

prof. Ing. Petr Moos, CSc., prorektor pro rozvoj CVUT

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Ing. Tomas Brazdil, ndméstek

Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D., vedouci oddéleni rozvoje

Sdruzeni dopravnich podniki CR

Ing. Antonin Machacek, vykonny feditel

SdruZeni pro dopravni telematiku
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Ing. Roman Srp, vice prezident

SdruZeni pro vystavbu silnic Praha

Ing. Petr LauSman

Sdruzeni Zelezni¢nich spolecnosti

Ing. Jiti Muzik, piredseda piedstavenstva

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Ing. Mojmir Nejezchleb, ndméstek pro modernizaci drahy

Statni fond dopravni infrastruktury
Ing. Tomas Blecha, ndméstek sekce SRZ

Ing. Tomas Codek, Ph.D., feditel SFDI

Svaz dopravy CR

Ing. Petr Kasik vykonny feditel Svazu dopravy
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Svaz mést a obci Ceské republiky

Roman Smékal

Svaz podnikatelii ve stavebnictvi v CR

Ing. Pavel Sev¢ik, technicky feditel Svazu

Svaz pramyslu a dopravy CR

Mgr. Tomas Rousek, manaZer sekce hospodaiské politiky SP CR

Univerzita Pardubice

doc. Ing. Petr Prisa, Ph.D., prod€kan pro vnéjsi vztahy
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Dokumenty

Nizev dokumentu Typ dokumentu Datum Mistni ref. ¢. Ref. ¢. Komise Soubory Datum odeslini Odeslal(a)
dokumentu
Stanovisko SEA Dopliujici informace 2.7.2014 2 Ares(2015)16384 Stanovisko SEA 17.4.2015 nhipmaev
05
OPD piiloha 11 PP_7 DAP Doplityjici informace 15.4.2015 3 Ares(2015)16384 OPD pfiloha 11 PP_7 DAP 17.4.2015 nhipmaev
05
OPD ptilohy Dopliujici informace 15.4.2015 4 Ares(2015)16384 | OPD ptilohy 17.4.2015 nhipmaev
05
Submitted annexes by the Commission implementing regulation laying down the model of the programme
Nazev dokumentu Typ dokumentu Progra.mme Datum Mistni ref. ¢. Ref. ¢. Komise Soubory Datum odeslani Odeslal(a)
version dokumentu
Ex-ante evaluace Operac¢niho Zprava o hodnoceni ex-ante 1.1 18.6.2014 Ares(2015)149354 Ex-ante evaluace OPD 7.4.2015 nhipmaev
programu Doprava pro 0
programové obdobi 2014-
2020
Programme Snapshot Snimek obrazovky pred 1.2 17.4.2015 Ares(2015)163840 | Programme Snapshot 17.4.2015 nhipmaev
2014CZ16M10P001 1.2 odeslanim udaju 5 2014CZ16M10P001 1.2 cs
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