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1. Uvod

Vyznam chemického prdmyslu spociva v jeho strategické roli - je zdrojem nezastupitelnych
produkt( zajistujicich chod statu, ale je i producentem vychozich surovin a polotovar( pro dalsi
pramyslovou vyrobu. Jedna se o odvétvi zavislé na dopravé surovin ze zahranici a odvétvi, jehoz

produkty jsou soucasné vyvazeny do zahranici.

Uvodni kapitola uvadi struéné predstaveni programu nadnarodni spoluprace Interreg CENTRAL
EUROPE, projektu ChemMultimodal, charakteristiku multimodalni dopravy, prehled a vyvoj

multimodalni dopravy na evropském kontinentu a v zamorském kontextu.

1.1. Program Interreg CENTRAL EUROPE

Program nadnarodni spoluprace CENTRAL EUROPE navazuje na operacni program nadnarodni
spoluprace Stredni Evropa (Central Europe), realizovany v programovém obdobi 2007-2013.
Program Interreg CENTRAL EUROPE probiha v programovém obdobi 2014-2020 na Uzemi deviti
statl EU: Rakousko (celd zemé), Ceskad republika (celd zemé), Némecko (regiony
Badensko-Wiirttembersko, Bavorsko, Berlin, Braniborsko, Meklenbursko-Predni Pomoransko,
Sasko, Sasko-Anhaltsko), Madarsko (cela zemé), Italie (Emilia-Romagna, Furlandsko-Julské
Benatsko, Ligurie, Lombardie, Piemont, autonomni provincie Bolzano, autonomni provincie
Trento, Valle d'Aosta a Benatsko), Polsko (cela zemé), Slovenska republika (cela zemé),

Slovinsko (cela zemé) a Chorvatsko (cela zemé).

1.2. Projekt ChemMultimodal

Projekt ChemMultimodal byl zahajen 1. 6. 2016 a bude ukoncen 31. 5. 2019. Projekt navazuje na
projekt ChemLog, realizovany v letech 2008 az 2012, a na projekt ChemLog-T&T, realizovany
v letech 2012 az 2014. Projekt reflektuje vyznam chemického primyslu ve stifedni Evropé, sektor
s rocnim obratem ve vysi témér 117 miliard Euro a s vice nez 340 000 zaméstnanci. Podniky
chemického prdmyslu jsou dulezitymi ¢lanky v ramci logistickych retézcu, tvori 8 % veskeré
nakladni dopravy. Projekt se zaméruje na kontinentalni prepravu chemickych latek, surovin,
polotovari a zbozi, vcetné pribfezni neboli kabotazni prepravy (short sea); vychazi
z predpokladu, Ze problematika zamorskych preprav s vyuzitim velkych ISO kontejneru je jiz

adekvatné vyresena.

Oficialni webové stranky projektu:

https://www.interreg-central.eu/Content.Node/ChemMultimodal.html.
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1.2.1. Projektovi partneri

Projektu se Ucastni ¢trnact partnerskych subjektll ze sedmi stat(l Uzemi CENTRAL EUROPE:

Ceska republika
> Svaz chemického primyslu Ceské republiky (www.schp.cz)

» Ustecky kraj (www.kr-ustecky.cz)

Rakousko
» University of Applied Sciences Upper Austria
(http://www-en.fh-ooe.at/research/)

» Business Upper Austria - Plastic Cluster (www.kunststoff-cluster.at)

Mad'arsko
> Public Benefit Non-Profit Ltd. for the Development of the Industry (www.ifka.hu)

Polsko
» Polish Chamber of Chemical Industry (www.pipc.org.pl)

» Warsaw School of Economics (www.sgh.waw.pl)

Slovensko
» Association of Chemical and Pharmaceutical Industry of the Slovak Republic

(www.zchfp.sk)

Némecko
» Ministry of Economy, Science and Digitalisation (www.mw.sachsen-anhalt.de)
- vedouci partner
» Ministry for Regional Development and Transport Saxony-Anhalt (www.mlv.sachsen-
anhalt.de)
> sw Institute for Structural Policy and Economic Development
(www.isw-institut.de)
» Otto-von-Guericky University Magdeburg (www.Ilm.ovgu.de)
Italie
» SC Chemical Development (http://sviluppochimica.federchimica.it)

» Province of Novara (www.provincia.novara.it)
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1.2.2. Cile projektu ChemMultimodal

Cilem projektu ChemMultimodal je, na zakladé podrobné analyzy multimodalni prepravy
chemického zbozi, vytvorit soubor nastrojii na podporu strategického a operativniho logistického
planovani pro potfeby chemickych podniki i poskytovatelt logistickych sluzeb, ktery podpori
vyuzivani multimodalni dopravy. Tyto nastroje byly testovany béhem sedmi pilotnich projektl za
Gcasti triceti chemickych spolecnosti. Projekt ChemMultimodal si klade za cil zvysit podil
multimodalni dopravy o 10 % a soucasné snizit emise CO, o 5 % do ukonceni realizace projektu.
Dalsimi vystupy projektu je zpracovani spolecné strategie a sedmi regionalnich akénich pland,

zamérenych na podporu zvyseni vyuzivani multimodalni dopravy pro prepravu chemickych latek.
1.2.3. Vystup projektu ChemMultimodal

,Toolbox“ - soubor nastroju na podporu zvysSeni vyuzivani multimodalni dopravy. Obsahuje

nasledujici elementy:

> Poradenské sluzby (,,Consulting service*)
> Planovaci pokyny (,,Planning guidelines“)
> Platforma intermodalnich spojeni (,,Intermodal links platform*)

» CO, kalkulator (,,CO, calculator)

vV

https://www.interreg-central.eu/Content.Node/ChemMultimodal.html.

1.3. Charakteristika multimodalni dopravy

Evropska konference ministrd dopravy (ECMT) definuje multimodalni dopravu jako dopravu, kdy
zboZi je dopravované nejméné dvéma rlznymi druhy dopravy. Umluva OSN o mezinarodni
multimodalni dopravé zbozi (United Nations Convention on International Multimodal Transport
of Goods) z roku 1981 definuje mezinarodni multimodalni dopravu jako prepravu zboZi nejméné
dvéma riznymi druhy dopravy na zakladé smlouvy o multimodalni dopravé z mista v jedné zemi,
ve které provozovatel multimodalni dopravy zboZi prevezme do odpovédnosti, do mista dodavky
v jiné zemi (MDCR, 2009a; UNITED NATIONS, 1980; EUROSTAT, 2018a).

Multimodalni dopravu lze charakterizovat jako prepravu zbozi prinejmensim dvéma rdznymi
zpusoby dopravy (dopravnimi mody). Na rozdil od kombinované (intermodalni) dopravy, ktera
predpoklada pri zméné z jednoho rezimu dopravy na dalsi pouziti stejné nakladni jednotky, pri
multimodalni dopravé mlze dojit ke zméné druhu dopravy i ke zméné nakladni
jednotky/dopravniho prostredku (rozdéleni nakladu na vice casti). Je tedy mozné konstatovat,

ze pojem multimodalni doprava je obecnéjsi a zastresuje pojmy, jako jsou kombinovana doprava

9
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a intermodalni doprava (CSN EN 1SO 14814, 2009; ISO 24533, 2012; I1SO TR 17452, 2007;
MDCR, 2009a).

Termin kombinovana doprava je mozné definovat jako intermodalni dopravu, kdy je prevazna
Cast trasy uskutecnovana po zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo na mori, pricemz
pocatecni (svoz) anebo zavérecna cast prepravy (rozvoz) probiha po pozemnich komunikacich
a je zpravidla co nejkratsi (MDCR, 2009b). Intermodalni doprava pak predstavuje multimodalni
dopravu zboZi v jedné a téze prepravni jednotce nebo silnicnim vozidle, jez postupné uzije
riznych druh( dopravy bez manipulace se samotnym zbozim pri ménicich se druzich dopravy
(MDCR, 2009¢; UN/ECE, 2001).

1.4. Preprava nakladd v ramci evropského kontinentu

EUROSTAT disponuje Sirokou skalou statistik a ukazateld tykajicich se nakladni dopravy,
at jiz se jedna o dopravu silniéni, Zeleznini, vnitrozemskou vodni, leteckou,

namorni, potrubni i multimodalni.

Databaze jednotlivych ukazatell: https://ec.europa.eu/eurostat/data/database.

Evropsky kontinent celi z hlediska prepravy nakladl nasledujicim vyzvam (EU, 2018):

= Pretizeni (kongesce) - tyka se zejména silnicni, ale také letecké dopravy, za predpokladu, ze
se objemy nakladni dopravy budou v budoucnu jesté zvysovat

= Zavislost na ropé - doprava je i pres zvysovani energetické Ucinnosti stale z 96 % zavisla na
ropé; predpoklada se, Ze ropy bude v budoucnu nedostatek, a stale vice zdrojd se nachazi

v nestabilnich zemich

= Emise sklenikovych plynd - snahy vyraznéji omezit globalni oteplovani vedou k pozadavku

snizit emise z dopravy o 60 % oproti hodnotam z roku 1990

= Rozvoj infrastruktury - rozvoj dopravni infrastruktury neni v ramci evropského kontinentu

rovnomeérny

= Hospodarska soutéz - evropské odvétvi dopravy celi rostouci konkurenci rychle

se rozvijejicich trha v jinych regionech svéta

Z tabulky 1 je patrné, Ze ve vétsiné Clenskych statlu Evropské unie v prepravé nakladl( jasné
dominuje silni¢ni doprava, coz dokazuje i primérna hodnota podilu silni¢ni nakladni dopravy
v % v roce 2016, ktera za clenské staty Evropské unie odpovida hodnoté 76,4 %. Vyjimku tvori
Lotyssko, kde podil silni¢ni nakladni dopravy roste, avsak v roce 2016 dosahoval pouze 23,4 %,

protoze zde dominuje zeleznicni doprava. Obdobné je tomu i v Litvé (podil silni¢ni nakladni

10
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dopravy v roce 2016 odpovidal hodnoté 35,0 %), kde také dominuje zelezni¢ni doprava (65,0 %).
Vnitrozemskou vodni dopravu k prepravé nakladd vyznamné vyuziva Nizozemsko (44,6 % v roce
2016), Rumunsko (29,4 % v roce 2016) a Bulharsko (27,2 % v roce 2016).

Tabulka 1 Podil silniéni nakladni dopravy (v %) ve vztahu k celkovému objemu nakladni prepravy
v jednotlivych statech EU (v letech 2005 a 2011-2016)

Stat 2005 2011 2012 2013 2014 2015 2016

EU 75,6 75,1 74,7 74,9 74,9 75,3 76,4
Belgie 73,8 73,0 72,2 73,1 73,0 72,2 73,1
Bulharsko 50,2 56,1 52,9 56,0 54,9 54,7 55,7
Ceska republika 68,4 69,8 69,4 71,7 71,7 73,5 73,5
Dansko 89,5 87,6 89,1 88,7 88,8 87,8 88,9
Némecko 69,9 71,3 70,8 70,7 71,3 71,3 72,4
Estonsko 20,1 28,4 33,1 36,3 44 8 47,6 57,1
Irsko 98,1 98,9 99,0 98,9 98,9 99,0 99,1
Recko 97,3 98,2 98,5 98,6 98,3 98,4 98,7
Spanélsko 94,8 95,0 94,7 94,7 94,1 94,2 94,7
Francie 85,6 86,3 86,2 86,4 86,3 85,4 86,3
Chorvatsko 73,9 71,2 70,5 73,0 72,7 72,8 75,5
Italie 89,9 88,8 87,3 88,1 86,8 86,5 85,5
Kypr 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Lotyssko 15,9 15,8 15,9 18,8 18,8 20,2 23,4
Litva 25,9 26,3 29,7 33,4 31,9 34,1 35,0
Lucembursko 71,9 78,4 84,0 82,2 85,5 85,4 87,9
Madarsko 66,5 65,8 63,8 63,3 63,4 65,1 66,2
Malta 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Nizozemsko 50,8 48,2 46,7 48,2 48,2 48,0 49,4
Rakousko 61,0 63,5 63,7 64,1 63,6 65,0 65,5
Polsko 63,3 70,0 72,3 73,5 73,4 74,4 75,2
Portugalsko 90,8 89,1 87,2 87,3 87,2 85,9 85,5
Rumunsko 51,6 37,2 39,4 40,3 40,8 38,0 40,3
Slovinsko 69,2 66,0 67,2 65,3 64,0 65,0 66,7
Slovensko 52,4 57,3 58,7 56,4 57,1 60,1 61,7
Finsko 74,7 72,2 71,0 69,5 68,8 72,6 72,9
Svédsko 67,5 65,2 64,2 66,3 69,6 70,4 70,5
Spojene 88,6 88,2 88,3 87,1 87,0 89,5 91,5
kralovstvi

Island : : : : : : :
Norsko 84,3 84,2 85,2 86,7 86,3 87,1 87,0
Svycarsko 66,3 64,7 65,3 63,8 63,8 62,0 62,5
: = data nejsou dostupna

Zdroj: EUROSTAT (2018b)

Situaci v CR sleduje a prezentuje Ministerstvo dopravy CR (MDCR), které kazdorocné vydava
Rocenku dopravy, kde jsou uvedeny ukazatele tykajici se dopravni infrastruktury, dopravniho
parku, nehod v dopravé, ale také prepravy. V pododdile 5.2.7 jsou uvedeny U(daje

o kombinované dopravé, zejména:

= Preprava velkych kontejneru po zeleznici (pododdil 5.2.7.1.)

11



CENTRAL EURORPE ::
" ChemMultimodal

imiterreg g

= Preprava vyménnych nastaveb po zeleznici (pododdil 5.2.7.2.)
= Nedoprovazena preprava silni¢nich navésu a privésl po zeleznici (pododdil 5.2.7.3.)

Ro¢enku dopravy, vydavanou MDCR, je mozné najit pod nasledujicim odkazem:

https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm.

1.5. Multimodalni doprava v ramci evropského kontinentu

Ve vétSiné evropskych statG dominuje v prepravé nakladi silnicni  doprava.
EUROSTAT monitoruje tzv. ukazatel potencialu modalniho presunu ze  silnicni
nakladni  dopravy, ktery je dostupny na  webovych strankach  EUROSTATU:

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=tran_im_mosp&lang=en.

Potencial modalniho presunu ze silnicni dopravy v EU mezi lety 2007 a 2016 klesl z hodnoty
57092 mil. tkm (v roce 2007) na hodnotu 42588 mil. tkm (v roce 2016).
| presto, ze doslo k poklesu ukazatele v ramci EU jako celku, existuji staty, kde potencial roste,
napriklad Némecko, kde byl vroce 2016 potencial modalniho presunu ze silni¢ni nakladni
dopravy ve vy$i 15616 mil. tkm, Spanélsko (4 416 mil. tkm), Francie (2996 mil. tkm),
Portugalsko (2 822 mil. tkm) a Polsko (2 620 mil. tkm).

1.6. Vysledky analyzy soucasného stavu multimodalni dopravy
v partnerskych statech a regionech

Tato podkapitola je zpracovana s vyuzitim vyzkumnych zprav (D.T1.1.4 - Report on Analysis
of multimodal transport of chemical goods for the identification of modal shift) ze vsech

partnerskych statu a regiond.

Analyza multimodalni dopravy chemického zboZi pro identifikaci modalniho presunu ze silnicni
dopravy na jiné dopravni moédy u vsech zGcéastnénych podniki chemického pramyslu
a poskytovatell logistickych  sluzeb ukazala, Zze podil multimodalni dopravy
u participujicich subjekttd je nizsi nez 20 %. Primérna hodnota podilu multimodalni dopravy na
celkovych prepravnich vykonech nakladni dopravy vramci vsech z(castnénych zemi stredni
Evropy je vsak jesté nizsi (priblizné 12,5 %). Modalni presun, respektive prechod na jiny druh
dopravy, by mohl byt usnadnén napriklad cenovym zvyhodnénim (nizsi tarify za pouziti
zeleznicni dopravni infrastruktury by mohly byt jednim z mnoha reseni), protoze naklady (jak
vyplynulo z provedené analyzy) jsou nejdulezitéjsim faktorem rozhodovaciho procesu

spolecnosti.

Rakouské podniky chemického primyslu uvedly, Ze jsou velmi Casto vzdalenosti mezi vychozim

mistem prepravy a cilovym mistem dodani prilis kratké pro vyuziti multimodalni dopravy, diky
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tomu neni multimodalni doprava konkurenceschopna. Pozadovana infrastruktura pro
multimodalni dopravu je vSak velmi dobre rozvinuta. Italské podniky chemického primyslu
a poskytovatelé logistickych sluzeb uvadéji jako zcela zasadni vyhodu a prinos multimodalni
dopravy vyssi uzitecné zatizeni pri multimodalni prepravé. Nicméné také dodavaji, ze mezi
terminaly je relativné nizka cetnost spojeni, multimodalni sit disponuje velmi omezenym
poctem stanic a terminalu, které jsou schopné G¢inné zvladnout multimodalni dopravu, coz jsou

zcela zasadni bariéry pro vétsi vyuzivani multimodalni dopravy.

Na Slovensku se multimodalni doprava vyuziva hlavné z/do namornich pristavi. Nékteré prepravy
pokracuji s vyuzitim short sea spojeni do dalSich pristavi v Evropé. Prepravy navést jsou
smérovany hlavné pres Rakousko. Kontinentalni kombinovana doprava se rozsiruje jako nahrada
nedostatecné kapacity silnicni dopravy. Nékteré prepravy kontejneri jsou zabezpecovany
systémem vlecka - vlecka a konci az v chemickych podnicich (napr. podnikovy terminal
Duslo, a.s.). Zcela zasadni vyhodou vsak je moznost vyuzivani multimodalni dopravy i v dobé,
kdy je silnicni nakladni doprava vyrazné omezena (napriklad o nedélich a svatcich v dobé mezi
00:00 a 22:00 hodin a o sobotach od 1. 7. do 31. 8. v dobé mezi 7:00 a 19:00 hodin dle dalsi

specifikace).

Pro madarské podniky chemického pramyslu, provozovatele terminali a poskytovatele
logistickych sluzeb je zcela zasadni Uspora nakladl a snizovani negativnich environmentalnich
dopadd. Prechod na jiny druh dopravy (modalni presun) je mozny pouze tehdy, kdyz lze

dosahnout Gsporu nakladu a na prepravu produktl nejsou kladeny specifické pozadavky.

Polsti poskytovatelé logistickych sluzeb a podniky chemického primyslu uvadéji, ze modalni
presun je mozny. Zpravidla se da realizovat pro jakoukoliv prepravu, avsak prepravni vzdalenost
musi byt dostatecné velka, musi zde existovat adekvatni doba prepravy konkurenceschopna
s ostatnimi dopravnimi maddy vcéetné Casové rezervy, musi se jednat o pravidelné provozovanou

linku a za idealni situace existuje i zpétné vytizeni z cilové destinace do destinace vychozi.

Ceské podniky chemického primyslu a poskytovatelé logistickych sluzeb hodnotili moznost
prechodu na multimodalni dopravu jako atraktivni za situace, kdy lze dosahnout snizeni nakladd
anebo zkraceni doby prepravy pri zachovani alespon stavajici Urovné bezpecnosti prepravy.
Do vyzkumu v Ceskych spolec¢nostech odvétvi chemického primyslu se zapojilo osm vyznamnych
spolecnosti. Spolecnosti maji motivaci pro vyssi vyuzivani multimodalni dopravy. Hlavnim
divodem jsou predevsim zvySené objemy prodeji a expanze na nové trhy; postupné se také
méni pozadavky zakaznik( na prepravu produktd. Divodem pro vyuzivani jinych dopravnich

modu jsou také pretrvavajici problémy souvisejici se silnicni dopravou. Hlavni potencial vidi
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spoleCnosti predevsim ve zvyseném vyuzivani multimodalni dopravy v ramci kontinentalnich
preprav. To by prispélo k vyznamnému zlepseni dopravni situace v Evropé a ke zmirnéni
negativnich vlivi dopravy na zivotni prostredi a zdravi lidi. Spolecnosti upozorfiuji na moznosti
vyuziti multimodalni dopravy predevsim pro dopravu chemického zbozi do skandinavskych statd,
na Ukrajinu, do Ruska, Turecka, Italie, §v§/carska, Francie, §panélska, Nizozemska, Lucemburska
a do sousednich statd (Slovenska, Polska, Némecka). Pro rozvoj multimodalni dopravy je treba

se zamérit na nakladovou narocnost preprav, dobu prepravy a dostupnost dopravnich prostredkd.

Ceské spolecnosti chemického primyslu vnimaji vyhody, ale upozorfiuji i na nevyhody
multimodalni dopravy. Zddraznuji, ze vyhodnost vyuziti multimodalni dopravy (z hlediska doby
prepravy a nakladi na prepravu) zalezi vzdy na tom, jaké chemické zboZi je prepravovano
a v jakém objemu a také na cilové destinaci. Za vyznamné bariéry rozvoje multimodalni dopravy
povazuji chybéjici Zelezni¢ni spojeni a také mensi flexibilitu rizeni preprav. Vysledky vyzkumu
ukazaly, Ze je treba v dalSi etapé reseni projektu zamérit pozornost i na nastroje uzivané
v ramci logistického planovani a organizovani preprav. Do odstranéni bariér je treba zapojit
vsechny zainteresované strany (stat, kraje, oborové svazy, spolecCnosti i poskytovatele
logistickych sluzeb). Je treba iniciovat zlepseni v oblasti Zeleznicni, silni¢ni i vodni dopravy.
Spolecnosti upozoriuji na potrebu zlepseni sluzeb stavajicich terminall a dobudovani novych

multimodalnich terminald a také na ekonomické aspekty multimodalni dopravy.

Na zakladé realizace primarniho vyzkumu ve spolec¢nostech odvétvi chemického primyslu
a poskytovatell logistickych sluzeb, zaméreného na vyuzivani multimodalni dopravy, byly
zjistény nékteré aspekty, které vyznamné ovliviuji zkoumanou problematiku a maji primy vliv

na rozvoj multimodalni dopravy.

Ve vétsiné pripadd realizovanych silni¢nich preprav neexistuje alternativni srovnatelna nabidka
jiného prepravniho modu, ktera by mohla konkurovat silni¢ni dopravé. Spolecnosti odvétvi
chemického prdmyslu tudiz nemaji moznost vybéru a prepravy chemického zbozi jsou

realizovany s vyuzitim silni¢ni dopravy.

Kontinentalni multimodalni prepravy nejsou nabizeny ani jako nahrada za jednotlivé celovozové
zasilky v Zelezni¢ni dopravé. V tomto pripadé lze vsak vyuzit vyhody plynouci z napojeni
pramyslovych areali provozovanych spolecnostmi odvétvi chemického primyslu na Zzeleznici

a silni¢ni infrastrukturu a tzv. shuttle spojeni v zeleznicni dopravé.

Kontinentalni multimodalni prepravy jsou v soucasnosti realizovany pouze ve specialnich
kontejnerech, které jsou budto pronajaté anebo primo ve vlastnictvi dopravcd, popripadé

prepravcu. Nabidka kontinentalnich multimodalnich preprav pro balené zbozi, kdy jsou fakticky
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kontejnery substitutem pro plachtova nakladni vozidla, je vyrazné omezena, v nékterych
pripadech nulova, coz znemoznuje realizovat multimodalni prepravu. ZboZi je proto ulozeno
na paletach, v kartonech, popripadé v jiném prepravnim (manipulacnim) prostredku
a je prepravovano s vyuzitim nakladnich plachtovych nebo skrinovych vozidel. Vyzkum potvrdil,
Ze pravé v oblasti vyvoje prepravnich prostredkl existuje vyznamny potencial pro vétsi zapojeni

multimodalni dopravy do kontinentalnich preprav.

Oproti kontinentalnim prepravam je u zamorskych preprav vyrazny pretlak nabidky na trhu
oproti poptavce. Zamorské prepravy jsou v soucasnosti vétSinou realizovany v kontejnerech.
Tézké, rozmérné, popripadé jinak specialni zasilky, které neni mozné prepravovat
ve standardnich kontejnerech, jsou upevnény na specialni podvozky nebo jsou zasilky volné
loZeny na palubu nebo do podpalubi lodi v kombinaci s prekladkou v pristavech z/do zeleznicnich
vagonU nebo cisteren. Protoze jiny zpusob prepravy neni u zamorskych dodavek obvykly,
lze vzhledem k zvysujici se poptavce po chemickém zbozi predpokladat nardst prepravnich

vykonu v oblasti multimodalni dopravy.

Podporu a rozvoj multimodalni dopravy dlouhodobé deklaruji organy statnich samosprav i organy
Evropské unie a jsou zakotveny do klicovych dokument( dopravni politiky. Spolecnosti odvétvi
chemického prumyslu vsak nezaznamenavaji v této oblasti vyraznou reélnou iniciativu, ktera by

dlouhodobé deklarovani podpory transformovala do realnych kroku.

Spolecnosti odvétvi chemického primyslu a poskytovatelé logistickych sluzeb akcentuji nutnost
systémového predavani informaci o stavu a vyvoji v oblasti multimodalni dopravy formou
odbornych seminart, konferenci, exkurzi apod. Nosnymi prvky téchto akci by mély byt informace

0:

Vybavenosti a moznostech vyuziti terminalQ

=  Siti shuttle spojeni v Zelezni¢ni dopravé

= Moznostech sledovani zasilek (track and trace)

= Aktualni nabidce prepravnich a manipulacnich prostredk( (kontejnery, ostatni technika)

= Technologickém pokroku (aktualnim i o planovanych inovacich do budoucna)

= Moznostech vyuziti a nabidkach v oblasti multimodalnich preprav kontinentalnich
i zamorskych

= Vyvoji cen v oblasti multimodalni dopravy

= Telematickém zajisténi, vCetné souvisejicich informacnich technologii a systém(
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= Moznostech exkurzi do vyznamnych uzlt multimodalni dopravy
= Moznostech odborného vzdélavani pracovniki logistickych Utvard

Mezi hlavni divody, pro¢ neni ve vétsi mire vyuzivana multimodalni doprava, patfi nizké objemy
preprav anebo kratké prepravni vzdalenosti. V pripadé kontinentalnich preprav (v ramci Evropy)
jsou prepravni vzdalenosti casto velmi kratké nebo neexistuji dostatecna spojeni mezi

jednotlivymi terminaly.
Modalni presun je tedy mozny u kazdé prepravy, ktera spliuje nasledujici parametry:

= Prepravni vzdalenost musi byt dostatecné velka, aby byla zajisténa konkurenceschopnost

multimodalni dopravy

= Multimodalni doprava musi nabizet pravidelné a fungujici spojeni mezi dotéenymi terminaly

v ramci dané prepravy

= Vramci dané prepravy existuje i zpétné vytizeni, které je mozné realizovat taktéz

multimodalni dopravou

Vzhledem k tomu, Ze je v budoucnosti predpokladan narist objemu nakladni dopravy, odbornici
ocekavaji, ze se zvysi soucasné také potencial modalniho presunu ze silni¢ni dopravy na dopravu

multimodalni.
1.7. Predpokladany vyvoj multimodalni dopravy

Prestoze v Evropé pri prepravé nakladi jednoznacné dominuje silni¢ni doprava, zajem
o multimodalni dopravu stale roste. Rozdéleni prepravy do vice dopravnich moédi umoznuje
vyuzivat jejich vyhod a vyhnout se nékterym problémim a rizikim, které se
v souvislosti s konkrétnimi dopravnimi mody vyskytuji. Presun nakladu ze silni¢ni dopravy
na multimodalni dopravu podporuje nejen Evropska unie, ale také Ceska republika, napriklad
v dokumentu Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 az 2023 s vyhledem do roku 2030,
kterou pripominkoval také SCHP CR.

V evropském prostoru hraje pfi zavadéni multimodality velmi vyznamnou roli Zeleznice. V Ceské
republice vsak existuje rada prekazek, které jeji vyuzivani pro multimodalni prepravy brzdi.
Vétsinou se tykaji stavu a dostupnosti potrebné infrastruktury. Patri mezi né napriklad Uzka
kapacitni hrdla na dalezitych hlavnich tratich, v disledku cehoz pri jakychkoliv mimoradnostech

klesa spolehlivost a vcasnost dojezdu vlaku do cilovych terminald.

V zapadnim sméru je k dispozici prakticky jedina kapacitni elektrifikovana dvoukolejna trat

do Drazdan, vsechny ostatni traté ve sméru do Némecka jsou jednokolejné a nejsou
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ani elektrifikované. Pro provozovani efektivni kombinované dopravy jsou tak vzhledem ke svym
parametrim prakticky nepouZitelné. Zadna z tuzemskych trati neumoziuje jizdy dlouhych

nakladnich vlakau.

Prinosem je i zkuSenost s vystavbou multimodalnich terminall v chemickém podniku. Jejich
priprava se jevi jako ucelna pri objemu zbozi nad 1 milion tun rocné s prepravami nad 300 km.
Podnikové terminaly umozni vyuzivat nova prepravni reseni s univerzalnimi vozy a vyménitelnymi

nastavbami. Na jejich vystavbu je mozné vyuzivat financni podporu Evropské unie.
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2. Technologie multimodalni dopravy

Tato kapitola obsahuje zakladni informace o technologiich vyuZivanych v ramci multimodalni
dopravy. V jednotlivych oddilech jsou popsany prepravni prostredky a multimodalni terminaly
v zemich Visegradské Ctyrky a v Rakousku. Nasledné bude pozornost vénovana spojenim, ktera

nabizeji poskytovatelé logistickych sluzeb mezi jednotlivymi terminaly, a jejich frekvenci.

2.1. Prepravni prostredky

Pro multimodalni prepravy jsou vyuzivany nasledujici prepravni prostredky:

= Namorni kontejnery 1SO tridy 1 (vnéjsi Sirka 2 438 mm)

= |LU (Intermodal Loading Unit, Intermodalni nakladova jednotka) - ve smyslu CSN EN 13044-1
nakladova jednotka vhodna pro evropskou intermodalni prepravu na silnici, zeleznici,
vnitrozemské vodni cesté a mori, ktera neni 1SO-kontejnerem (ISO tridy 1) podle ISO 830
- Sirka vétsi nez 2 438 mm, napriklad kontinentalni kontejnery / vyménné nastavby
a intermodalni navésy

= Navésy

= Podvojné navésy (silnicni navés, ktery je svoji konstrukci uzplsobeny k nasazeni na specialni
zelezni¢ni podvozky pro prepravu po Zeleznici a k zarazeni do vlakové soupravy)

= Jizdni soupravy

Z hlediska prekladacich prostredki jsou nejcastéji vyuzivany:

= Portalové jeraby s uchopovacim zarizenim a s riznym pojezdem (kolejové, pneumatické)

= Mobilni prekladace a nakladace

Pro Zeleznicni prepravu jsou pouzivany:

= Plosinové kontejnerové vozy (zeleznicni vozy s podlahou, bez bocnic a s fixacnimi prostredky
pro uchyceni kontejnerd jako Sgnss 60’, Sggrss 80’, Sggnss 80, Sggmrss 90°, Sggmrss 104’,
Sgmmns 52°, Sgmmnss 45’)

= Kapsové zeleznicni vozy (zelezni¢ni vozy vybavené pevnou prohlubni - snizenou c¢asti podlahy
vozu - pro kola navést, do které jsou umisténa kola silnicniho navésu, a toc¢na spociva
na nesnizené casti podlahy; nakladka a vykladka silni¢niho navésu je provadéna vertikalné
- zdvih pomoci jerabu nebo jiného manipulacniho prostredku - jako Sdggmrss, Sdggmrss
- Twin, Sdggmrss T3000e)
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= Podvojné navésy (konstrukéné upravené silnicni navésy, které umoznuji podsunuti pod

Zeleznicni podvozky a pomoci nichz se potom pohybuji po Zeleznici pri rychlosti az 160 km/h)

= Nizkoplosinové vozy (napriklad pro prepravu RolLa jako Saadkms, kdy je provadéna
horizontalni manipulace pfi najezdu celych souprav na Zelezni¢ni viiz; jedna se o specificky
typ doprovazené kombinované dopravy, kdy je soucasti vlakové soupravy také viz pro

cestujici a lehatkovy, pripadné lizkovy viz)

= Plosinové zeleznicni vozy (Ctyrnapravové plosinové vozy rady Slps jsou opatreny otocnymi
nosiCi pro uchyceni odvalovacich kontejnert ACTS; pouzivaji se zeleznicni vozy se tfemi

kontejnery anebo rady Sgmmns se dvéma kontejnery)

Ve svété jsou nevice rozsirené a pouzivané 20stopé (22G1), 40stopé (42G1) a 40stopé High-cube
(45G1) ISO tridy 1 namorni kontejnery, avsak v dnesni dobé jsou v Evropé rozsireny také 40stopé
High-cube a 45stopé High-cube (LEG1/LEGB) ISO ,,palletwide“ kontejnery. Tyto kontejnery jsou
vyuzivany predevsim pro kontinentalni kombinovanou dopravu po Zeleznici a pribrezni namorni
plavbu (short sea) také s vyuzitim kontejnerovych lodi urcenych na prepravu 45stopych
kontejnerd. Pro kontinentalni prepravy je vsak rejdari neposkytuji; uzivaji se pouze za

predpokladu, Ze se jedna o pribrezni neboli kabotazni prepravu (short sea).

Na obrazku 1 je uvedena ukazka 45stopého High-cube ISO kontinentalniho kontejneru LEG1/LEGB
s Sirkou 2 500 mm pro 33 palet rozméru 1200 x 800 mm.

Obrazek 1 45stopy High-cube kontejner LEG1/LEGB (Cermak, 2018)

Tyto kontejnery jsou nahradou klasickych navésli, maji podobné vnitini rozméry a na rozdil

od namornich kontejneri umoznuji nalozit vedle sebe dvé europalety o standardizovanych
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rozmérech 1 200 x 800 mm (délka x Sirka). Pri vyuziti maximalni celkové hmotnosti jizdnich
souprav pro intermodalni prepravu 44 tun uveze az 25 t nakladu, napriklad 25 velkoobjemovych
vak( (big bagt) o hmotnosti kazdého z nich 1 t. Na prepravu téchto kontejner( jsou vyuzivany

specialni roztahovatelné navésy.

Na obrazku 2 je intermodalni navés. Tento navés ma zpevnénou konstrukci, na bocich ma tchyty
pro zvedani klestinami celniho nakladace. Pri vyuziti maximalni celkové hmotnosti soupravy

44 t pro intermodalni prepravu uveze 26 az 28 t nakladu, coz je o 2 az 4 t vice nez u standardni

silnicni soupravy.

o T
WE ., 0 7

Obrazek 2 Intermodalni navés s profilovym kédem P400 s dvéma vyskami tocnice kapsového vozu
98 cm a 113 cm s pevnosti stén EN 12642 XL (Jagelcak, 2018)

Na obrazku 3 je ukazka silni¢niho navésu se dvéma 20stopymi ISO tridy 1 kontejnery (22G1).

Obrazek 3 Navés se dvéma 20stopymi ISO kontejnery (22G1) (Cermak, 2018)

Obrazek 4 zobrazuje multimodalni High-cube (MEGA / Low deck) navés. Zluté vyznacené plochy

po obou bocich navésu oznacuji Gchytné body pri prekladce.
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Obrazek 4 Multimodalni High-cube naveés s profilovym kédem P400, vyskou tocnice kapsového
vozu 88 cm vhodny pro kapsové vozy e, f, g, i s pevnosti stén EN 12642 XL (Cermak, 2018)

Na obrazku 5 je zobrazen skrinovy navés pro multimodalni prepravu (silnicni doprava

a zeleznicni doprava).

Obrazek 5 Skrinovy High-Cube navés pro multimodalni prepravu s profilovym kédem P400, vyskou
tocnice kapsového vozu 88 cm vhodny pro kapsové vozy e, f, g, i s pevnosti stén EN 12642 XL
(Cermak, 2018)

Vlak s nalozenymi navésy pro multimodalni prepravu je na obrazku 6.
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Obrazek 6 Vlak s nalozenymi High-Cube navésy s profilovym kédem P400, vySkou tocnice
kapsového vozu 88 cm vhodny pro kapsové vozy e, f, g s pevnosti stén EN 12642 XL v kapsovych
vozech Sdggmrs (C a P typ g - vy$ka to¢nice 88 cm, 98 cm, 113 cm) (Cermak, 2018)

Na obrazku 7 je cisternovy 30stopy kontejner 3MT5 s celkovou hmotnosti 36 t. Tento typ

kontejneru je vhodny pro prepravu kapalnych latek o nizsi hustoté.

Obrazek 7 Cisternovy 30stopy kontejner 3MT5/3MKD (kéd cisterny ADR/RID L4BH, ADR/RID/IMDG
instrukce pro prenosnou cisternu UN T7) (Cermak, 2018)

Na obrazku 8 je uvedena souprava s vyménnymi nastavbami.

22



miterreg

CENTRAL EUROPE &t g

ChemMultimodal

Obrazek 8 Souprava s vyménnymi nastavbami C745 (Cermak, 2018)

Na obrazku 9 je znazornéna 45stopa vyménna nastavba.

Obrazek 9 45stopa vyménna nastavba (Kerex, 2018)

Na obrazku 10 je zndzornén navés s 20stopym ISO kontejnerem o objemu 26 m®.
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Obrazek 10  Navés s 20stopym ISO kontejnerem 22T6/22K2 (kéd cisterny ADR/RID L4BN,
ADR/RID/IMDG instrukce pro prenosnou cisternu UN T11) (Cermak, 2018)

20stopé 1SO kontejnery maji objem maximalné 26 m’® a nejvy3si povolenou hmotnost do 34 t.
Vyuzit nejvyssi povolenou hmotnost je mozné pouze pro latky v kapalném skupenstvi s hustotou
vy$$i nez 1200 kg/m’. Nejcast&ji byvaji tyto kontejnery vybaveny vrchnim plnicim vikem

(500 mm) a spodnim stacenim (DN 80) se spojkami (MK/VK 80) anebo se zavitem G3.

Na obrazku 11 je na navésu nalozen cisternovy kontejner o objemu 30 000 [, ktery mize slouzit
jako nahrada klasické autocisterny.

Obrazek 11 Cisternovy kontejner EMT6/EMKD (kod cisterny ADR/RID L4BN, ADR/RID/IMDG instrukce
pro prenosnou cisternu UN T12) o objemu 30 000 | (Cermak, 2018)

Na obrazku 12 je vyobrazen cisternovy kontejner, ktery je mozné vyuzit na kontinentalni
i pribrezni multimodalni prepravy.
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Obrazek 12  Cisternovy kontejner EMT6/EMKD (kéd cisterny ADR/RID L4BN, ADR/RID/IMDG instrukce
pro prenosnou cisternu UN T11) vhodny pro kontinentalni i pfibfeZni multimodalni prepravy (Cermak,
2018)

Na obrazku 13 je zobrazena skupina voz( Sgnss 60’ s cisternovymi kontejnery. Vozy Sgnss maji
nosnost az 70 t pro traté tfidy D, coz umoznuje prepravovat dvojici cisternovych kontejnert
o hmotnosti kazdého z nich do 35 t, které neni mozné bézné prepravovat po pozemnich
komunikacich. Vozy Sgnss jsou velmi vhodné pro prepravy v rezimu vlecka - vlecka. Zpocatku
jsou vyuzivany jednotlivé skupiny vozu, které jsou prepravované béznymi nakladnimi vlaky.
Po zvyseni objemu prepravy a vybudovani terminalu (prekladisté) je mozné realizovat prepravy
v ucelenych vlacich, kdy se podnik chemického primyslu pripoji pres prislusny terminal

na celoevropskou sit kombinované (respektive multimodalni) dopravy.

Obrazek 13  Skupina vozl Sgnss s cisternovymi kontejnery 22K2 (kod cisterny ADR/RID L4BN,
ADR/RID/IMDG instrukce pro pFenosnou cisternu UN T11) (Cermak, 2018)

Na obrazku 14 je vyobrazena multimodalni nahrada cisterny pro 21. stoleti.
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Obrazek 14  Nahrada cisternového vozu pro 21. stoleti s délkou 45 stop a profilovym kdédem
C23 - cisternovy kontejner s objemem 62 000 | - LMK2 (kod cisterny ADR/RID L4DH) na kontejnerovém
voze Sgmmnss 45’ (Cermak, 2018)

Na obrazku 15 je uvedena prekladka kontejneru z Zelezni¢niho vagonu Sgnss na navés Hammar.
Vyhodou je moznost uskute¢néni prekladky kontejnerd jiz na vleéce chemického podniku s velmi
nizkymi investicnimi naklady. Za jeden den je mozné dosahnout vykonu az 60 prekladek.
Z hlediska manipulacnich ploch jsou dostacujici bézné plochy pro standardni silni¢ni vozidla.
Toto reseni ma vsak také omezeni, kterym je nutnost zpevnéné plochy, avsak oproti Celnim
vozikim nemusi byt plocha az tak zpevnéna. Tlak na predni napravu dosahuje ekvivalentu

hmotnosti az 60 t.

Obrazek 15  Prekladka 20stopého cisternového kontejneru 22T6/22K2 z zelezni¢niho vozu Sgnss
na navés Hammar (Cermak, 2018)
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Na obrazku 16 je ukazka prekladky navési portalovym jerabem. Z hlediska vykonu
i provoznich nakladu je portalovy elektricky jerab nejefektivnéjsim resenim pro velké terminaly.

Z hlediska investicnich nakladl se vsak jedna o nejnarocnéjsi reseni.

Obrazek 16  Prekladka navési portalovym jefabem (Cermak, 2018)

Na obrazku 17 je zobrazena prekladka celych navésu celnim vozikem (reachstackerem). Tento
typ prekladky je vhodny pro stredné velké terminaly a vyzaduje velmi pevnou manipulacni

plochu z diivodu vysokého tlaku na napravy voziku.
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Obrazek 17  Prekladka bézného navésu celnim vozikem (reachstackerem) pomoci ISU systému
(Cermak, 2018)

Na obrazku 18 je zobrazena prekladka vyménnych nastaveb celnim vozikem (reachstackerem).

Obrazek 18 Prekladka vyménnych nastaveb C745 s profilovym kédem C45 celnim vozikem
(reachstackerem) (Cermak, 2018)
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Portalové jeraby mohou mit i pojezd na pneumatikach (viz obrazek 19).

e ey -
- — | ‘__".‘1..

Obrazek 19  Portdlovy jerab na pneumatikach (Combilift, 2018)

Na obrazku 20 je vyobrazena autocisterna vhodna pro multimodalni prepravu, ktera je na bocich

vybavena Uchyty pro klestiny nakladace.

Obrazek 20  Autocisterna pro multimodalni prepravu s profilovym kédem P330 (Cermak, 2018)

Na obrazku 21 je navés s dvojici 20stopych cisternovych kontejneru.
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Obrazek 21 Navés s dvojici 20stopych cisternovych kontejneri 22T6/22K2 (instrukce pro
prenosnou cisternu UN T11) (Cermak, 2018)

Na obrazku 22 je 30stopy bulk kontejner pro prepravu sypkych substrati (napriklad granulat).
V dolni casti dveri je klapka na vysypani a v zadni spodni casti navésu je podavac, ktery pomoci

proudu vzduchu dokaZe naklad dopravit s vyuzitim hadic do sila zasobniku.

Obrazek 22 Bulk kontejner 30stopy 3MBO pro piepravu granulatu (Cermak, 2018)

Na obrazku 23 je ukazka prekladky ACTS kontejneru z zelezni¢niho vozu Slps na silni¢ni vozidlo.
Tento prepravni systém, vyuzivajici silnicni a Zeleznicni dopravu, funguje na bazi specialnich
odvalovacich kontejnerd, které jsou prepravovany na specialnich zeleznicnich vozech. Kontejner

se pri prekladce v otocném ramu na zelezni¢nim voze pootoci, ¢imz je prekladka umoznéna.
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Obrazek 23  Prekladka kontejneru ACTS z Zelezni¢niho vozu na silni¢ni vozidlo (AWT, 2018)

Na obrazku 24 je zachycen Zelezni¢ni vuz Slps s pootocenym ramem ACTS kontejneru.

11

Obrazek 24  Zelezni¢ni viiz Slps s pooto¢enym ramem ACTS kontejneru (AWT, 2018)

Na obrazku 25 je znazornén kontejner spolecnosti Innofreight pro prepravu sypkych chemikalii.
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Obrazek 25  20stopy kontejner 2MBA s profilovym kédem C22 s celkovou hmotnosti 36 000 kg
spolecnosti Innofreight pro prepravu sypkych chemikalii (Cermak, 2018; Innofreight, 2018)

Kloubovy Zeleznicni viz Sggmrss 90 na prepravu dvojice 40 anebo 45stopych kontejner( je

zobrazen na obrazku 26.

Obrazek 26  Kloubovy Zelezniéni viz Sggmrss 90 na prepravu dvojice 40 anebo 45stopych
kontejnert (Cermak, 2018)

2.2. Multimodalni terminaly
Na obrazku 27 jsou uvedeny multimodalni terminaly zemi Visegradské skupiny (Ceska republika,
Slovenska republika, Polsko a Mad'arsko), pricemz jsou jednotlivé terminaly oznaceny dle jejich

charakteru, tedy zda jsou bimodalni, trimodalni, popripadé, zda dochazi ke zméné rozchodu

u zeleznicni prepravy.
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= himsodal
VodaZeleznicalCesta
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- zmana rozchady

BEOGRAD

Obrazek 27 Mapa terminald multimodalni dopravy v zemich Visegradské skupiny (Intermodal,
2018)
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Na obrazku 28 je vyobrazen prehled terminalt multimodalni dopravy v Rakousku.

CTS Cohtainer
Terminal Salzburg

Terminal -
, Kapfenberg .o

T Terminal
/ Blidenz_

—Motorway == Rail = RiverDanvbe () Bimodal (Rai, Road) () Trimodal (Rail, Road, Ship)

Obrazek 28 Mapa terminald multimodalni dopravy v Rakousku (Ministry for Transport, Innovation
and Technology, 2018)

Na obrazku 29 je vyobrazen prehled terminald multimodalni dopravy v némecké
spolkové zemi Sasko-Anhaltsko.

Haldensleben

Magdeburg

Piesteritz

Aken  Dessau-RoBlau
Kéthen

Bernburg

Halle
Schkopau
Leuna

Obrazek 29 Mapa terminali multimodalni dopravy v némecké spolkové zemi Sasko-Anhaltsko
(Fraunhofer IFF & UNICONSULT, 2014)
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Na obrazku 30 je vyobrazen prehled terminald multimodalni dopravy v Italii.

*‘.‘J

Obrazek 30  Mapa terminalG multimodalni dopravy v Italii (Kombiverkehr, 2018)
2.2.1. Ceska republika

V Ceské republice se nachazi 13 aktualné vyuzivanych multimodalnich terminald.
Na ¢tyFech z nich (D&&in, Lovosice, Mélnik, Usti nad Labem) lze realizovat prekladku mezi tfemi
dopravnimi mody, na ostatnich terminalech I|ze prekladat pouze mezi silnicni

a zeleznicni dopravou:

= Brno - Horni Herspice (silni¢ni, Zeleznicni doprava)
= Ceska Trebova (silni¢ni, zelezniéni doprava)

= Décin (vodni, silni¢ni, zelezni¢ni doprava)

= Lovosice (vodni, silni¢ni, zelezni¢ni doprava)

= Mélnik (vodni, silni¢ni, Zeleznicni doprava)

= Nyrany (silnicni, Zelezni¢ni doprava)
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Paskov (silnicni, zelezni¢ni doprava)

Praha Uhrinéves (silnicni, Zeleznicni doprava)

Praha Zizkov (silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)

Prerov, Horni Mosténice (silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)

= Senov (silni¢ni, Zelezniéni doprava)

Usti nad Labem (vodni, silni¢ni, Zelezniéni doprava)

Zlin - Lipa (silnicni, Zeleznic¢ni doprava)

2.2.2. Slovenska republika

Ve Slovenské republice se nachazi osm terminalt multimodalni dopravy:
= Bratislava (silnicni, zelezni¢ni doprava)

= Bratislava (vodni, silni¢ni, Zeleznicni doprava)

= Dobra (silnicni, zeleznicni doprava)

= Dunajska Streda (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Haniska pri Kosiciach (silni¢ni, Zeleznicni doprava)
= Kosice Bociar (silnicni, zelezni¢ni doprava)

= Zilina (silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)

= Sladkovicovo (silnicni, Zzelezniéni doprava)

2.2.3. Polsko

V Polsku se nachazi 12 terminald multimodalni dopravy:
= Gdynia (namorni, silnicni, zelezni¢ni doprava)

= Gliwice (silnicni, zZeleznicni doprava)

= todz (silni¢ni, zeleznicni doprava)

= Mataszewice (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Pruszkow/Warszawa (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Warszawa (silni¢ni, Zeleznicni doprava)

= Wroctav (silnicni, Zelezni¢ni doprava)
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= Sosnowiec (silni¢ni, zeleznicni doprava)

Gadki (silni¢ni, zeleznicni doprava)

Kobylnica (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

Slawkow (silni¢ni, zZeleznicni doprava)

= Mtawa (silnicni, zelezni¢ni doprava)

2.2.4. Mad’arsko

V Madarsku se nachazi devét terminal( multimodalni dopravy:
= Budapest (silnicni, zelezni¢ni doprava)

= Budapest (vodni, silni¢ni, Zeleznicni doprava)

= Szopron (silni¢ni, Zeleznicni doprava)

= Szeged (silnicni, zelezni¢ni doprava)

= Szolnok (silni¢ni, zeleznicni doprava)

= Zahony (silni¢ni, zeleznicni doprava)

= Pécs (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Székesfehérvar (vodni, silnicni, Zelezni¢ni doprava)
= Szombathely (silnicni, zeleznicni doprava)

2.2.5. Rakousko

V Rakousku se nachazi ¢trnact terminalt multimodalni dopravy:
= Wien Hafen (vodni, silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)

= Wien Siid (silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)

= Hafen Krems (vodni, silnicni, zelezni¢ni doprava)

= Enns (vodni, silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Linz (vodni, silni¢ni, zelezni¢ni doprava)

= Kapfenberg (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= St. Michael (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Graz (silni¢ni, Zeleznicni doprava)

37



mnterreg @

CENTRAL EUROPE :

- ChemMultimodal g

Villach Siid (silnicni, zelezni¢ni doprava)

Salzburg (silnicni, zeleznicni doprava)

Wels (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

Hall in Tirol (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

Bluddenz (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

Wolfurt (silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)
2.2.6. Némecko - Sasko-Anhaltsko

Multimodalni doprava ve spolkové zemi Sasko-Anhaltsko se soustreduje do trech trimodalnich

terminald a jednoho bimodalniho terminalu:

= Aken Port (vodni, silnicni, zeleznicni doprava)

= pristav Halle-Trotha (vodni, silni¢ni, zeleznicni doprava)
= pristav Dessau-RoBlau (vodni, silni¢ni, zeleznicni doprava)
= Schkopau (silnicni, zelezni¢ni doprava)

Ve stredu spolkové zemé Sasko-Anhaltsko se nachazeji jesté dalsi dvé plochy s napojenim
na reku Labe a kanal Mittelland (pristav Haldensleben a pristav Magdeburg Hansehafen).
Na severu spolkové zemé neexistuji multimodalni terminaly. V blizkosti Saska-Anhaltské hranice
jsou bimodalni terminaly v Schwarzheide a Lipsku, které maji velky vliv i na multimodalni

dopravu v Sasku-Anhaltsku.

2.2.7. ltalie

V Italii se nachazeji nasledujici multimodalni terminaly:
= Novara (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Busto Arsizio (silnicni, zelezni¢ni doprava)

= Milano (silni¢ni, zelezni¢ni doprava)

= Piacenza (Fi¢ni, silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Trento (silnicni, Zelezni¢ni doprava)

= Trieste (namorni, silnicni, Zeleznicni doprava)

= Verona (namorni, silni¢ni, Zeleznicni doprava)
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Venezia (namorni, silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)
Bologna (silnicni, zelezni¢ni doprava)

Pomezia (silni¢ni, Zeleznicni doprava)

Napoli (namorni, silnicni, zeleznicni doprava)
Bari (namorni, silni¢ni, Zelezni¢ni doprava)

Catania (namorni, silnicni, zelezni¢ni doprava)

2.3. Spojeni nabizena poskytovateli logistickych sluzeb

Vybrani poskytovatelé logistickych sluzeb nabizeji Siroké moznosti spojeni mezi jednotlivymi

terminaly, i co se tyka pribreznich neboli kabotaznich preprav (short sea):

Metrans - https://www.metrans.eu/

Kombiverkehr - https://www.kombiverkehr.de/en/home/
Bohemiakombi - https://www.bohemiakombi.cz/

HUPAC - http://www.hupac.com/

AWT, a.s. - https://www.awt.eu/

Rail Cargo Operator - CSKD, s. r. o. - https://www.railcargo.com/de/

LKW Walter - http://www.lkw-walter.sk/sk/zakaznik/kombinovana-doprava/spojenia
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3. Prepravni retézec multimodalni dopravy

Treti kapitola, zabyvajici se prepravnim retézcem multimodalni dopravy, obsahuje
charakteristiku prepravniho retézce multimodalni dopravy, organizaci prepravniho retézce
multimodalni dopravy, zakladni faze organizace prepravy, vcéetné jejich blizsi specifikace,

a zkuSenosti a poznatky z pilotnich projekt( v ramci realizovaného projektu ChemMultimodal.

3.1. Charakteristika prepravniho retézce multimodalni dopravy

Preprava chemického zboZzi je vzdy soucasti logistického, respektive prepravniho retézce, ktery
je tvoren sledem mnoha na sebe zavislych Ukonl a cinnosti (administrativniho, pravniho,
technologického charakteru atp.). Toto plati zejména pri prepravé produktl s vyuzitim
multimodalni dopravy, kde dochazi k vyuziti vice druht dopravy, coz s sebou nese potfebu

naprosto dokonalé organizace a koordinace celého prepravniho procesu.

Odesilatel, prijemce nebo obchodni organizace uzaviraji prepravni smlouvu s konkrétnim
dopravcem, ktery zabezpecuje dany druh dopravy. Dopravce vykona prepravu pomoci dopravnich

prostfedku pro dany typ prepravy a dany typ produktu.

Kazdy subjekt, ktery organizuje prepravu, se fidi podminkami, za kterych muze zamyslenou
prepravu realizovat. Jedna se o ekonomické podminky - prepravovana mnozstvi / mnoZzstevni
slevy a postaveni na prepravnim trhu, moznosti Uvérovani a splatnosti, technické podminky
- vlastnictvi nebo pronajem prepravnich oballl - cisteren, kontejner(, velikost nakupovaného
mnozstvi v Case i velikost jednotlivych partii, moznosti vlastnich skladovacich kapacit, pripadné
konjunkturalnich nakupl. Vsechny tyto podminky je tfeba zvazit jiz v pripravé obchodniho

kontraktu a dohodnout odpovidajici dodaci podminku INCOTERMS® a prislusny rok jejiho vydani.

Podminky INCOTERMS® jsou doporuc¢ené obchodni podminky, které stanovi prechod nakladu
na dopravu a rizik. Jednotlivé podminky mohou byt doplnény/zpresnény s ohledem na charakter
dané komodity, prechodového bodu nebo technologie prepravy, dale mohou byt pouzity
i podminky z drivéjsich vydani, pokud je to pro obé strany vyhodnéjsi. INCOTERMS® rozhodné
neurcuji prechod vlastnictvi zbozi, jak je mnohdy mylné vykladano. Dalsi informace viz webové
stranky Mezinarodni obchodni komory: https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-

rules/incoterms-rules-2010/.

V praxi vSak byva pravidlem, zejména pri komplikovanéjsich prepravach na delsi prepravni
vzdalenosti, Ze do procesu vstupuje dalsi subjekt, kterym je zasilatel (speditér). S prikazcem
uzavira smlouvu zasilatel - subjekt, ktery podle obchodni smlouvy organizuje prepravu. Zakladni

funkce zasilatelstvi jednoznacné spociva ve zprostfedkovani prepravy a vsech cinnosti, které
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s danou prepravou souviseji. Zasilatel ma za Gplatu obstarat prepravu produktl, coz zahrnuje
vicero Ukonl, napriklad skladovani, celni Ffizeni, uzavirani prepravnich smluv s dopravci,
pojisténi atd. V tomto pripadé je zasilatel odpovédny za danou prepravu prikazci podle

zasilatelské smlouvy (obrazek 31).

Odesilatel —_— Dopravce —_—

Odesilatel Zasilatel PFijemce

Dopravce Dopravce Dopravce

Obrazek 31 Schéma prepravniho fetézce a postaveni zasilatele (Zivec, 2002; Lizbetin, 2010)

V pripadé multimodalni dopravy muze zasilatele nahradit také tzv. operator multimodalni
dopravy (MTO - Multimodal Transport Operator), ktery zabezpeci realizaci celého prepravniho
retézce. Tito operatori organizuji prepravu prostrednictvim vlastnich, popripadé pronajatych
terminald a ve spolupraci se zahrani¢nimi operatory multimodalni dopravy ve vlacich
kombinované dopravy do dalSich evropskych vnitrozemskych, respektive pristavnich terminald.
Tito operatori zpravidla jsou schopni zabezpedit také navazujici svoz a rozvoz s vyuzitim silni¢ni
dopravy (bud’to vlastnimi silnicnimi dopravnimi prostredky anebo s vyuzitim smluvné vazanych

soukromych autodopravcu).

Prepravce (zakaznik anebo prikazce), ktery ma zajem o realizaci prepravy, oslovi zasilatele
(MTO) s pozadavkem o nabidku prepravy. Po jejim srovnani s ostatnimi nabidkami a vyhodnoceni
financnich, prepravnich, ¢asovych podminek / v souladu s poptavkou, potvrdi objednavku, ¢imz
dojde k uzavreni zasilatelské smlouvy, ve které se zasilatel zavazuje vykonat pro prikazce
prepravu zbozi radné na urcené misto, vCas a pri zajisténi optimalnich podminek. Zasilatel

se taktéz zavazuje, Ze zbozi bude doruceno neposkozené a v nezménéném mnozstvi a kvalité.
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3.2. Organizace prepravniho retézce multimodalni dopravy

Prepravce, popripadé zasilatel / MTO, musi vybrat vhodnou prepravni jednotku pro dané zbozi.
Prepravni jednotka musi vyhovovat prepravovanému zbozi, respektive prepravnimu baleni, dale
musi byt manipulovatelna u prijemce i odesilatele a musi byt dostupna v atrakénim obvodu

odesilatele.

Velké kontejnery pro zamorské prepravy ISO tridy 1 (deep sea) jsou vétSinou k dispozici
ve vétsich terminalech multimodalni dopravy, kde je skladuji rejdari, kteri provozuji zaoceanské
prepravy ve velkych kontejnerech. Ve vnitrozemskych terminalech multimodalni dopravy
zpravidla tyto kontejnery Cekaji na své zpétné vytizeni. Je proto mozné si je objednat, pricemz
provozovatel terminalu multimodalni dopravy anebo jiny smluvné vazany silnicni dopravce zajisti
jejich pristaveni u odesilatele a nakladku zbozi. Nasledné je silnicni dopravce prevezme
a prepravi do nejblizSiho sjednaného terminalu multimodalni dopravy. Velmi dilezita je
navaznost na odjezdy vlakd kombinované dopravy z terminalu, zejména na dodrzeni
tzv. mezniho Casu, coz je Cas, do néhoz je nejpozdéji nutné prepravit kontejnery do terminalu,
aby bylo jesté mozné zabezpeclit jejich prelozeni na Zelezni¢ni viz prislusného vlaku z terminalu
multimodalni dopravy. V pripadé nedodrzeni mezniho casu v terminalu (cut off time) dojde
ke slozeni kontejnerd na Gloznou plochu terminalu multimodalni dopravy, kde jsou kontejnery
ponechany do odjezdu dalsiho vlaku. Tento Cas, po ktery jsou kontejnery prechodné ulozeny
v terminalu, neni zpravidla zpoplatiovan (free time). Pokud vsak dochazi
k dlouhodobéjsimu skladovani v terminalu, tak to jiz podléha zpoplatnéni (storage fee).
Po prepravé kontejneru do cilového terminalu nasleduje opétovné prelozeni kontejneru
na silnicni vozidlo, které ho odveze k prijemci zasilky. Jedna se tedy o ,,door to door* prepravu,
kdy je pro odesilatele nejzasadnéjsi informace o ¢asu nakladky a lh(té pro provedeni nakladky;

ostatni aspekty prepravniho procesu jsou v gesci zasilatele.

Pri pouziti vyménnych nastaveb a klasickych silni¢nich navésu v kontinentalni prepravé je situace
odlisna, protoze tyto prepravni jednotky jsou ve vétsiné pripadd vlastnény dopravci,
poskytovateli logistickych sluzeb, popripadé operatory multimodalni dopravy. Multimodalni
doprava je poté chapana jako sluzba pro silni¢niho dopravce, ktery prepravuje zasilku
od odesilatele. V tomto pripadé silni¢ni dopravce pristavi vyménnou nastavbu anebo silnicni
navés k nakladce u odesilatele. Po nalozeni jizdni souprava jede do nejblizSiho terminalu
multimodalni dopravy, kde je navés anebo vyménna nastavba preloZzena na Zzelezni¢ni viz
a vozidlo (tahac) odjede z terminalu. V cilovém terminalu si silnicni dopravce nebo operator
dopravy nasmlouva jiného silnicniho dopravce, ktery prepravi navés nebo vyménnou nastavbu

k prijemci. | v tomto pripadé je nutné respektovat mezni cas, tj. Cas, do néhoz je nejpozdéji
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nutné prepravit navésy a vyménné nastavby do terminalu, aby bylo jesté mozné zabezpedit
jejich prelozeni na Zelezni¢ni vlz prislusného vlaku z terminalu multimodalni dopravy. Zcela

zasadni jsou obousmeérné informacni toky mezi subjekty prepravniho procesu.

3.3. Zakladni faze organizace prepravy

Existuji Ctyri zakladni faze organizace jakékoliv prepravy, jedna se o pripravnou fazi, nakladku

/ odeslani zbozi, vlastni pribéh dané prepravy a hodnoceni prepravy.

3.3.1. Pripravna faze prepravy

Zakladni ¢innosti a povinnosti odesilatele ve vztahu ke zbozi:

= Definice parametru zbozi ve vztahu k prepravé

= Provedeni kvalifikace nebezpecného zbozi dle prislusnych predpisl

= Stanoveni typu oball a jejich radné oznaceni

= Stanoveni kompletni sady privodnich dokumentd, pripadné dalSich souvisejicich nalezitosti

= Pro volné lozené zbozi stanovit typ dopravniho prostredku / prepravni jednotky a jeho

parametry

= Formulovat podminky skladovani nebo meziskladovani, manipulace, nakladky, prekladky,

vykladky
= Provérit realnost pripadnych dalSich pozadavkl zakaznika nebo dopravce
Zakladni cinnosti a povinnosti odesilatele ve vztahu k prepravé:
= Vyzadat si cenové nabidky, vyhodnotit je a vybrat optimalni nabidku
= Provérit / auditovat realné moznosti spolecnosti realizovat dany transport
= Provést vybér dopravce / zasilatele

= Provérit a zajistit vSechny cinnosti spojené s pohybem a skladovanim zbozi ve vsech

momentech prepravy

= U preprav vétsiho rozsahu a pravidelné se opakujicich preprav projednat detailné podminky

pojisténi a stanovisko pojistovny
= Dohodnout predem mozné havarijni scénare a zapojeni dotcenych subjekt(
= Zajistit pripadné nacestné kvalitativni a kvantitativni kontroly

= Prepravu smluvné zabezpecit vSiemi zapojenymi partnery
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Z hlediska komunikace je nutné:

= Pripravit objednavku prepravy tak, aby obsahovala veskeré nalezitosti

Stanovit dopredu komunikacni prostredky

Stanovit odpovédné / kompetentni partnery u viech zapojenych subjekt
= V pripadé jakychkoliv nejasnosti je v pribéhu nutné je detailné vyjasnit
3.3.2. Nakladka / odeslani zbozi

V prubéhu nakladky zbozi a pri jeho odeslani je nutné zabezpedit:

Soulad s predpisy (technicka zpUlsobilost a vybavenost vozidla, profesni zpusobilost Fidice,

platnost predepsanych skoleni atp.)
= Kontrolu nalozeni vozidla
= Kontrolu vybaveni a Uplnosti prdvodnich dokumentd

= Zaznamenani do kontrolniho listu, jakoZto interniho dokumentu odesilatele
3.3.3. Prubéh prepravy

V ramci pribéhu prepravy je nutna bezodkladna a bezpodminecna informovanost o jakékoliv
mimoradné udalosti. Pri mimoradné udalosti je nutné neprodlené aktivovat prislusny a predem
domluveny havarijni scénar. Rozsah kontrolnich cCinnosti prepravce je zpravidla dan sloZzitosti

konkrétni prepravy, popripadé historickou zkusenosti daného poskytovatele logistickych sluzeb.
3.3.4. Hodnoceni prepravy

Hodnoceni prepravy je mozné provést podle nékolika kritérii. Zcela zasadnim kritériem jsou
samozrejmé souvisejici naklady. V pripadé, Ze planované logistické naklady neodpovidaji
skute¢nym nakladim, je nutné zjistit ddvod této diference, pricemz je mozné vyuzit detailni
rozélenéni nakladi na samotné dopravné, skladné, prekladné, cleni atp. DalSimi kritérii pro
hodnoceni konkrétni prepravy milze byt dodrzeni parametrd, kterymi jsou napriklad doba

dodani, bezpecnost prepravy atd.
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3.4. Priklad prepravniho retézce multimodalni dopravy

Na nasledujicim obrazku 32 je prezentovan priklad prepravniho retézce multimodalni dopravy,
kdy prepravce poptava realizaci konkrétni prepravy u poskytovatele logistickych sluzeb (PLS).

PLS prepravci nabizi varianty prepravy s vyuzitim autocisteren a tankkontejner(, kdy prepravce

dané nabidky vyhodnoti a nasledné konkrétni prepravu objedna.

+ VYSLEDNA EFEKTIVITA !!!

Obrazek 32  Priklad prepravniho Fetézce multimodalni dopravy (Zivec, 2002)

3.5. Cinnosti a odpovédnosti v prepravnim fetézci tekutych substratd

V prepravnim retézci tekutych substratt obchodni spolec¢nost objednava u dopravce/zasilatele
konkrétni prepravu (typ zbozi, relace, terminy atd.). Dopravce/zasilatel zajistuje na zakladé
prepravni nebo zasilatelské smlouvy odpovidajici dopravni prostredek, kdy se predpoklada,
ze dany dopravni prostredek je vycistény, coz je dolozeno certifikaitem o vycisténi (napr. ECD).
Za objednavku je plné odpovédna obchodni spolecnost, za ostatni Cinnosti dopravce/zasilatel.
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Dopravce pristavuje expedujicimu subjektu (plnici organizaci ve smyslu ADR) vozidlo
a expedujici subjekt provadi (pozornost v tomto popisu je vénovana zejména kontrole Cistoty

tanku):
= Kontrolu vhodnosti cisterny pro prepravu

= Kontrolu certifikatu o vycisténi kotle cisterny (clenéni na jednotlivé komory); je uvedeno,

ktery produkt byl nalozen pred cisténim
= Vizualni kontrolu Cistoty kotle cisterny (rozsah podle produktu)

= V pripadé, Ze pro nakladku budou pouzity hadice, jsou vySe uvedené cCinnosti provadény

i pro hadice

V pripadé jakychkoliv nejasnosti na strané expedujiciho subjektu je cisterna odmitnuta se vsemi
dusledky pro dopravce/zasilatele. Po nakladce jsou expedujicim subjektem tazeny vzorky
z cisterny (toto je praktikovano u vsech citlivych produktt), po jejich analyze je teprve povolen

odjezd od expedujiciho subjektu. Za tyto ¢innosti plné zodpovida expedujici subjekt.

Za vse, co se odehrava béhem prepravy, je plné odpovédny dopravce/zasilatel. Po nahlaseni
u prijemce, provadi prijemce vzdy pred vykladkou kontrolu kvality zboZi v zavislosti na jeho
vlastnostech (vizualni kontrola, pripadné mala nebo velka chemicka analyza) a tahne pro tyto

Gcely vzorky:

= Z hladiny (pro pripad znecisténi latkami lehcimi nez produkt a plovoucimi na hladiné, napr.

voda, olej)

= Z prostredku tanku (pro pripad moznosti vzniku smési nebo emulze, vzniklé otresy pri
prepravée jinak neslucitelnych latek)

vvvs

= Ze dna nebo z vypustniho ventilu (pro pripad znecisténi latkami tézsimi nez je produkt)

Pokud jsou pro vykladku pouzity hadice dopravce/zasilatele, tak prijemce provadi kontrolu
shodnou v prvnim a druhém bodu u nakladky. Pouze tento systém kontroly vylouci pripadnou
kontaminaci prepravovaného produktu, zalezi na produktu a moznosti jeho znecisténi, coz je

zcela v gesci prijemce.

Po vyhodnoceni kvality produktu (ne pouze z hlediska moznych zmén pri prepravé), ale
i shodnosti atestu expedujiciho subjektu a skutecné dodané kvality, povoli prijemce vykladku do
tanku, kde dojde ke smiseni s jinym produktem. Absence kontroly je mozna pouze v pripadé,
ze produkt je vykladan do tanku, kde je zachovana plna identita prepravované partie.

Za veskeré tyto cCinnosti plné odpovida prijemce.
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V pripadé skody provadi obchodni spolecnost a dopravce/zasilatel presnou analyzu jednotlivych
zavinéni a po vzajemné dohodé obchodni spolecnosti a dopravce/zasilatele, ale i expedujiciho
subjektu a prijemce, se snazi rozdélit skodu tak, aby jednotliva zavinéni byla kryta pojistkami
vsech zUcastnénych (predpoklad, ze i oni maji svoji ¢innost a rizika z ni vyplyvajici, stejné jako
dopravce, kryty pojisténim). Za tuto fazi obchodniho pripadu zodpovidaji vsechny subjekty

zapojené do realizace obchodniho pripadu.

3.6. Zkusenosti a poznatky z pilotnich projekt( projektu ChemMultimodal

Pilotni projekty byly Uspésné vyuzity k vytvareni hlubsiho povédomi o alternativnich druzich
dopravy, k vizualizaci multimodalnich tras a k identifikaci silnicnich tras, které ukazuji na
potencial vyuziti alternativnich zpusobu dopravy. Z tohoto divodu kazdy partner projektu
poradal pilotni workshopy a bilateralni setkani se zastupci podniki chemického primyslu,
poskytovateli logistickych sluzeb a se =zastupci verejné spravy, aby seznamil vsechny
zainteresované strany s multimodalnimi dopravnimi reSenimi a zaroven otestoval nastroje
vyvinuté v ramci projektu ChemMultimodal ve spolupraci s vybranymi spolecnostmi na jiz
existujicich trasach. V ramci pilotnich projektd byly vytvorené nastroje hodnoceny pozitivné;
zGcCastnéné spolecnosti chemického prumyslu mély zajem o jejich testovani a o posouzeni

potencialu pro zvyseni objemu multimodalnich preprav.

Nastroj pro vizualizaci existujicich multimodalnich spojeni "Intermodal Links Planner" vyrazné
napomohl podnikim chemického prdmyslu ziskat zakladni prehled o moznostech presunu
prepravy ze silnice na Zzeleznici. Nastroj poskytuje spolecnostem zakladni informace
o stavajicich terminalech, poskytovatelich logistickych sluzeb a cetnosti spojeni na vybranych
trasach. Spolecnosti vSak upozornily i na mozna rozsireni (doplnéni) tohoto nastroje; doporucily
propojit nastroj s dalSimi dostupnymi databazemi, resp. aplikacemi, napr. doplnit informace
tykajici se moznosti manipulace a skladovani nebezpecného zbozi na terminalech prekladky
apod. Obzvlasté v oblasti sdruzovani zasilek bylo v nékterych pripadech narocné ziskat
odpovidajici nabidky od poskytovatelu logistickych sluzeb. | presto, Ze "Intermodal Links Planner”
poskytuje zakladni predstavu o potencialnich moznych trasach a poskytovanych sluzbach,
propojeni podnikd chemického primyslu s konkrétnimi poskytovateli logistickych sluzeb neni

dostatec¢né.

Nastroj "Kalkulator emisi CO," lze Uspésné pouzit k prokazani prinost multimodalni dopravy
z hlediska dopadu konkrétnich preprav na Zivotni prostfedi. S pomoci kalkulatoru mohou
spolecnosti stanovit emise CO, souvisejici s prepravou pro kazdou uvazovanou trasu. Tento

nastroj byl podniky chemického primyslu vyhodnocen jako vysoce napomocny a uzivatelsky
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privétivy. Poskytuje informace pro rozhodnuti v situaci, kdy lze danou prepravu realizovat
s vyuzitim rdznych dopravnich mddi. A to i presto, Ze spolecnosti zpravidla nepovazuji emise
za hlavni faktor pri rozhodovani o zplsobu pfepravy - roli hraji predevsim dalsi faktory: naklady
na prepravu, doba prepravy a dalsi. Informace o produkovanych emisich maji také velky vyznam
v ramci spolecenské odpovédnosti organizaci; spolecnosti mohou prezentovat, ze sleduji dopady

svych cinnosti na zivotni prostredi.

Nejlépe hodnocenym nastrojem, ktery byl vyvinut v ramci projektu ChemMultimodal, byly
poradenské sluzby. Nastroj umoznuje sdileni a vyménu informaci a poznatkd mezi jednotlivymi
chemickymi spolecnostmi navzajem i mezi chemickymi spolecnostmi a poskytovateli logistickych
sluzeb. Tento nastroj se velmi osvéd¢il také vramci spoluprace resiteld projektu

se zainteresovanymi stranami.

Dalsi nastroj (,,Planovaci pokyny“) vyvinuty v ramci projektu slouzi jako voditko pro planovani
prepravnich tras; jeho cilem je, aby pri rozhodovani byly zohlednény i moznosti vyuziti
multimodalni dopravy. Nastroj vsak neumoziuje pfimo porovnat stavajici zplGsob prepravy
(po silnici) s vyuzitim multimodalni dopravy v parametrech jako jsou prepravni vzdalenost, doba
prepravy, prepravou produkované emise CO,. Za nevyhodu oznacily spolecnosti zapojené
do pilotnich projektl skutecnost, ze bylo casové velmi narocné vlozit Udaje pro kazdou
jednotlivou trasu do tohoto planovaciho nastroje. Na zakladé ziskanych poznatki a poskytnuté
zpétné vazby béhem realizace pilotnich projektd doslo ke zlepseni tohoto nastroje projektovym

tymem tak, aby predstavoval nastroj na podporu rozhodovacich proces.

Realizace pilotnich projektd napomohla k identifikaci nejdulezitéjsich faktoru, které ovliviuji
rozhodovani o zplsobu prepravy chemického zbozi. Soucasné byly identifikovany prekazky
vyuzivani multimodalni dopravy. Hlavnim poucenim z realizace pilotnich projektld je vsak
skutecnost, ze vyznamného zvyseni podilu multimodalni dopravy by mohlo byt dosazeno diky
sdileni a predavani informaci mezi z(Castnénymi stranami (podniky chemického primyslu
a poskytovateli logistickych sluzeb). V ramci realizace pilotnich projektd byly nalezeny jak
moznosti vyuziti multimodalni dopravy, tak vyznamné existujici prekazky branici presunu

prepravy ze silnice na jiné dopravni mody.

Planovani multimodalni dopravy vyzaduje komplexnéjsi znalosti a také zkuSenosti, coz muize
predstavovat problém predevsim pro malé a stredni podniky. Jelikoz neexistuje spolecna
planovaci platforma a je dostupny pouze omezeny pocet externich reseni pro vyménu dat, je
pristup k informacim o stavajicich trasach nedostatecny. Realizace pilotnich projektd a Uzka

spoluprace se spolecnostmi a poskytovateli logistickych sluzeb pomohla vyresit alespon néktery
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z identifikovanych problému. Byly navazany hlubsi kontakty mezi riznymi Ucastniky logistického
retézce. Také moznost vyuzit znalosti a zkuSenosti projektovych partnerd zvysila pridanou
hodnotu projektu jako celku. Sdileni informaci mezi partnery na nadnarodni GUrovni prispélo
k poznani, ze problémy multimodalnich logistickych retézc( se netykaji pouze konkrétniho

regionu, ale maji i nadnarodni ¢i dokonce globalni rozmér.

Z analyz a pilotnich projektd vyplynulo, Ze rozhodnuti o konkrétni prepravé zaviseji na
specifickych charakteristikach prepravovaného produktu (napr. potreba specialnich zarizeni,
kratké cCasy prepravy) a zejména na flexibilité dodavek a moznych alternativach dopravy.
Prestoze je bezpecnost jednim z hlavnich argumentl pro vyuziti multimodalni dopravy, stale
hraje vyznamnou uUlohu nakladova (tedy ekonomicka) stranka prepravy. Z pilotnich projektd
vyplynula skutecnost, Ze prechod na jiny zplGsob dopravy musi byt podporen snizenim nakladu
nebo zlepsenim sluzeb, jinak se chemické podniky o takovou alternativu prepravy nezajimaji.
Zatraktivnéni a vyssi konkurenceschopnosti multimodalni dopravy je mozné dosahnout
zkvalitnénim nabidek multimodalnich reseni, zvysenim poctu spoju a soucasné také zlepsenim
infrastruktury. Zvlasté stav a kvalita infrastruktury hraji kliCovou Ulohu pri zlepsovani
potencialnich nabidek multimodalni dopravy. Kromé stavu infrastruktury vsak hraji vyznamnou
roli i dalsi vnéjsi faktory, napr. cena ropy, ktera ovliviiuje ekonomickou stranku prepravy

(prepravni naklady).

Pilotni projekty byly pozitivné vnimany i projektovymi partnery (resSiteli projektu). Zvlast
pozitivné byly hodnoceny pilotni workshopy a bilateralni setkani s chemickymi spolecnostmi
a poskytovateli logistickych sluzeb. Tato setkani pomohla navazat, resp. prohloubit kontakty
mezi provozovateli multimodalni dopravy, chemickymi spolecnostmi a dalSimi zainteresovanymi
stranami v logistickém retézci. | presto, Ze existuji vnéjsi faktory, které vyznamné ovlivnuji
rozhodnuti o zplsobu prepravy, projekt potvrdil, Zze velkou roli hraji i znalosti a zkusenosti

zUcCastnénych stran v oblasti multimodalni dopravy.
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4. Legislativni zakladna multimodalni dopravy

Tato kapitola uvadi prehled zakladni legislativy, ktera se vztahuje k chemickym latkam a jejich

prepravé. V zavéru kapitoly jsou uvedeny odkazy na vzory vybranych dokumentd.

4.1. Legislativa vztahujici se k chemickym latkam

V tomto oddile je shrnuta zakladni legislativa vztahujici se k chemickym latkam; oddil je

zpracovan s vyuzitim Synergie-chemie (2018).

4.1.1. Evropska legislativa

Mezi evropskou legislativu spada:

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006 o registraci, hodnoceni, povolovani
a omezovani chemickych latek, o zrizeni Evropské agentury pro chemické latky, a o zméné
smérnice 1999/45/ES a o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 793/93, narizeni Komise (ES)
¢. 1488/94, smérnice Rady 76/769/EHS a smérnic Komise 91/155/EHS, 93/67/EHS,
93/105/ES a 2000/21/ES (narizeni REACH)

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1272/2008 o klasifikaci, oznacovani a baleni
latek a smési, o zméné a zruseni smérnic 67/548/EHS a 1999/45/ES a o zméné narizeni (ES)

¢. 1907/2006 (narizeni CLP) a oprava tohoto narizeni

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 649/2012 o vyvozu a dovozu nebezpecnych

chemickych latek
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 648/2004 o detergentech

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 850/2004 o perzistentnich organickych

znecist'ujicich latkach a o zméné smérnice 79/117/EHS

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1102/2008 o zakazu vyvozu kovové rtuti

a nékterych sloucenin a smési rtuti a o bezpecném skladovani kovové rtuti

4.1.2. Narodni legislativa

Do narodni legislativy nalezi:

Platnou pravni Upravu v oblasti uvadéni chemickych latek a smési na trh predstavuje zakon
¢. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné nékterych zakond

(chemicky zakon), ktery adaptuje pravni fad CR na prisludna narizeni ES. Chemicky zakon byl
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zménén zakonem ¢. 279/2013 Sb., ¢ast sedma; zakonem ¢. 61/2014 Sb. byl zménén zakon
¢. 350/2011 Sb. ve znéni zakona ¢. 279/2013 Sb.

= K provadéni zakona €. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné
nékterych zakonl (chemicky zakon) jsou v G¢innosti nasledujici pravni predpisy:
> Vyhlaska ¢. 402/2011 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti chemickych latek
a chemickych smési a baleni a oznacovani nebezpecnych chemickych smési
> Vyhlaska ¢. 162/2012 Sb., o tvorbé nazvu nebezpecné latky v oznaceni nebezpecné
smési
> Vyhlaska ¢. 163/2012 Sb., o zasadach spravné laboratorni praxe
> Vyhlaska ¢. 61/2013 Sb., o rozsahu informaci poskytovanych o chemickych smésich,

které maji nékteré nebezpecné vlastnosti, a o detergentech
4.1.3. EU / REACH

Klicové pristupy a postupy pro nakladani s chemickymi latkami jsou klasifikace, hodnoceni,
baleni a kontrola (omezovani, povolovani a sledovani) chemickych latek a zvlastni oblast

prevence zavaznych havarii.

Nakladani s chemickymi latkami v Evropé (Evropské unii) komplexné resi chemicka politika EU,
ktera rovnéz prispiva k omezeni pohybu a vstupl toxickych latek do Zivotniho prostredi.
Stézejnim nastrojem je narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006 o registraci,
hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek, o zrizeni Evropské agentury pro chemické
latky, a o zméné smérnice 1999/45/ES a o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 793/93, narizeni
Komise (ES) €. 1488/94, smérnice Rady 76/769/EHS a smérnic Komise 91/155/EHS, 93/67/EHS,
93/105/ES a 2000/21/ES (tzv. narizeni REACH). Druhym klicovym predpisem je narizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1272/2008 o klasifikaci, oznac¢ovani a baleni latek a smési,
0 zméné a zruseni smérnic 67/548/EHS a 1999/45/ES a o zméné narizeni (ES) ¢. 1907/2006

(narizeni CLP).

Pokyny k provadéni narizeni REACH i narizeni CLP v platném znéni jsou zverejnény

na internetovych strankach Evropské chemické agentury: https://echa.europa.eu/cs/.
4.1.4, Basilejska umluva

Basilejska Umluva o kontrole pohybu nebezpecnych odpad( pres hranice statd a jejich
zneskodnovani predstavuje nejvyznamnéjsi globalni mezinarodné pravni dokument upravujici

pohyb nebezpecnych odpadl pres statni hranice za Gcelem jejich zneskodnovani i vyuzivani.
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Dopliujici  informace: http://www.synergie-chemie.cz/index.php?pg=legislativa--basilejska-

umluva
4.1.5. Minamatska imluva

Minamatska Umluva o rtuti je globalni smlouva, jejimz cilem je ochrana zdravi

a zivotniho prostredi.

Dopliujici informace: http://www.synergie-chemie.cz/index.php?pg=legislativa--minamatska-

umluva
4.1.6. Rotterdamska umluva

Rotterdamska Umluva o postupu predchoziho souhlasu pro urcité nebezpecné chemické latky
a pesticidy v mezinarodnim obchodu je globalni pravni nastroj. Upravuje dovoz
a vyvoz nékterych nebezpecnych chemickych latek (prdmyslovych chemikalii) a pesticidd
a podporuje sdileni informaci o pohybu, regulacnich opatrenich a vlastnostech nebezpecnych

chemickych latek a pesticidd.

Doplnujici informace: http://www.synergie-chemie.cz/index.php?pg=legislativa--rotterdamska-

umluva
4.1.7. Stockholmska umluva

Stockholmska Umluva o perzistentnich organickych polutantech je globalni smlouva
k ochrané zdravi a zivotniho prostredi pred perzistentnimi organickymi latkami (POPs), které
jsou uvedeny v prilohdch A, B a C. Umluva upravuje jejich vyrobu, pouziti, dovoz

a vyvoz a nakladani s odpady.

Doplnujici informace: http://www.synergie-chemie.cz/index.php?pg=legislativa--stockholmska-

umluva

4.2. Legislativa vztahujici se k prepravé

Zakladnim pravnim dokumentem pri prepravé zbozi je prepravni smlouva. Prepravni smlouvu
spolu uzaviraji prepravce anebo zasilatel s dopravcem (dopravci). V kontinentalni multimodalni
prepravé je uzavirana prepravni smlouva se Zzeleznicnim a silni¢nim dopravcem, pripadné
s plavebni spolecnosti. Preprava je nasledné realizovana podle podminek prislusného dopravniho

modu.

Zelezni¢ni doprava je realizovana budto dle vnitrostatnich prepravnich podminek, kdy je

prepravnim dokladem vnitrostatni nakladni list, nebo pri mezinarodni prepravé dle prepravnich
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podminek stanovenych Umluvou o mezindrodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF) - nakladni list CIM,
respektive dle dohody SMGS - nakladni list SMGS.

Ve vnitrostatni silnicni dopravé (zejména svozy a rozvozy od a k terminalim) mohou byt
vyuzivany jednoduché nakladni listy, které pouziva dany dopravce, anebo dodaci listy, popripadé
prikazy k jizdé. Operatori kombinované dopravy pouzivaji kontejnerovy prepravni list, ktery

je zaroven i prepravnim dokladem.

Svoz anebo rozvoz nakladnich jednotek kombinované dopravy na Uzemi dvou statd

je uskutecnovan s vyuzitim nakladniho listu CMR, ktery se vyuziva jako prepravni doklad.
4.2.1. ADR

Evropska dohoda o mezinarodni silnicni prepravé nebezpecnych véci stanovi dopravcum
podminky, za kterych mohou prepravovat nebezpecny naklad. Jedna se tedy o bezpecnostni
normy, které urcuji zplsob prepravy nebezpecnych latek a véci, které jsou rozdéleny podle trid

nebezpecnosti.

Doplnujici informace: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-

doprava/Preprava-nebezpecnych-veci-(ADR)
4.2.2. RID

Rad pro mezindrodni Zeleznini prepravu nebezpednych véci (RID) je dodatkem
C Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni dopravé. Tento fad plati pro mezinarodni prepravu
nebezpecnych véci po Zelezni¢nich tratich na UGzemi smluvnich statd RID. Rad také

v priloze stanovuje nebezpecné véci, které jsou z mezinarodni prepravy vylouceny.

Doplnujici informace: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Preprava-

nebezpecnych-veci-drazni-dopravou
4.2.3. CIM/SMGS

PFi Zelezni¢ni prepravé na ,,vychod" (zjednodusené do statli SNS, Ciny apod.) je kromé& prekladky
z voz( normalniho rozchodu (1 435 mm) na vozy Sirokého rozchodu (1 520 mm) nutné provést
tzv. novy podej, tj. prepis Udaji z NL CIM do NL SMGS. Analogicka situace je i v opacném sméru,
tj. pri dovozu z téchto zemi. Teprve ke konci 90. let minulého stoleti bylo za Gcasti vSech
zainteresovanych mezindrodnich organizaci (0SZD, OTIF) a pod koordinaci Mezinarodniho
zeleznicniho prepravniho vyboru (CIT) dosazeno unifikace, a to vytvorenim nového nakladniho
listu CIM/SMGS. Tento novy nakladni list, ktery je syntézou nakladnich listd CIM a SMGS, nabyl
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Gcéinnosti 1. zari 2006. Od této doby jej jednotlivé Zeleznice, respektive odesilatelé, mohou

pouzivat.
4.3. INCOTERMS®

Soubor mezinarodnich pravidel pro vyklad nejvice bézné pouzivanych obchodnich dolozek

v zahrani¢nim obchodé z roku 2010 obsahuje nasledujici typy dodacich dolozek - viz obrazek 33.

Doplnujici informace jsou uvedeny zde: https://iccwbo.org/.

FACTORY FIRST ALONGSIDE  ONBOARD ON ARRIVAL ~ ALONGSIDE  DESTINATION BUYER
CARRIER SHIP SHIP PLACE WAREHOUSE

[ seLiens onicamion [ suver's oaLigaTION @ ransren oF misk

Obrazek 33  Soubor mezinarodnich pravidel pro vyklad nejvice béZné pouzivanych obchodnich
dolozek v zahrani¢nim obchodé& INCOTERMS® (ICC, 2018)

4.4, Vzory vybranych dokument
Vzory vybranych prepravnich dokument( lze nalézt na niZze uvedenych odkazech:

= Vnitrostatni nakladni list, pouzivany v zZeleznicni dopravé - vzor je uveden zde:

www.nuv.cz/uploads/STU/balicek/nakzelez.xls

Nakladni list CIM/SMGS, pouzivany v mezinarodni Zeleznicni dopravé - vzor je uveden zde:
https://www.cdcargo.cz/documents/10179/62096/Vzor+N%C3%A1kladn%C3%AD%20list+CIM-
SMGS/3ba79e02-9f65-47d1-9519-62b0921ae75¢

= Nakladni list CMR, pouzivany v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé - vzor je uveden zde:

https://obchod.prodopravce.cz/nakladni-list-cmr-vnitrostatni-3-listy
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5. Administrace prepravniho pripadu
V ramci této kapitoly jsou uvedeny Ctyri zakladni faze prepravniho pripadu:
= Faze pred uzavrenim kontraktu (oddil 5.1.)

= Faze uzavreni kontraktu (oddil 5.2.)

Faze realizace kontraktu (oddil 5.3.)

Faze kontroly, uzavreni, vyhodnoceni kontraktu (oddil 5.4.)

5.1. Faze pred uzavrenim kontraktu

Tato faze zacina poptavkou konkrétni prepravy (obrazek 34).

Poptavka tuzemského / zahrani¢niho Nabidka vyvolana dodavatelem
odbératele Nabidka vyvolana poptavkou odbératele

PRODEJ [ Registrace nabidky poptavky / nabidky ] NAKUP
v
—[ Prezkoumani podminek kontraktu ]—

Provéreni Kvalita / mnozstvi Verifikace
zajisténi - | 7 pozadavkd
kontraktu ‘ \ vyroby

ve vyrobé Ceny / prodeje

|
Platebni podminky

( )
Dodaci podminky
N J
( | )
Pojisténi prepravnich rizik
N J
|
( )
Prepravni cesty
- J
4 | N\
Ostatni
" | J
[ Predbézna kalkulace
Pozitivni v N((iega,\ttivr:,
/ dalsi 4—[ Reakce na nabidku / vyfizeni poptavky odmitnuti
G / archivace

Obrazek 34  Faze prepravniho pfipadu - pfed uzavienim kontraktu (Zivec, 2002)
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V ramci prezkoumani podminek kontraktu je nutné upresnit kvalitu a mnozstvi zbozi, cenu,

platebni podminky, dodaci podminky, pojisténi prepravnich rizik, prepravni cesty atd. Nasleduje

predbézna kalkulace prepravy a reakce na nabidku.

5.2. Faze uzavreni kontraktu

Dale navazuje faze uzavreni kontraktu (obrazek 35), kdy jsou prenesena predbézna data do

zakladniho souboru dat kontraktu.

Ve

AT T T T T T ~
Pfenos predbéznych dat | S
na zakladni data kontraktu I : ! ] i
L ] SPEI?ITER | DATAB/}ZE
|/ ZASILATEL &> SPEDITERA
| | 3 1
- , 3 Jj -
Zavazna kalkulace = _f ===
\ 4
2 . .
Schvalovaci proces Zamitnuti nékterym z oddéleni Vraceni obchodnimu
»| oddéleni s odivodnénim
Obchodni | [ Finanéni Oddéleni
oddéleni | | oddéleni logistiky l
) Opétovné predani
do schvalovaciho procesu (Provedem’ Nemoinost\
L zZmén realizace
J

Obchodni oddéleni - schvaleni obchodniho pripadu

! | | ‘
Zadani Verbé Prikaz Financni Financni Informace obchodnimu
(pri prodeji) speditérovi oddéleni plan partnerovi /speditérovi
Potvrzeni vyrobé
(pri nakupu)
J Pri prodeji Pri nakupu
y \ 4
(" Potvrzeni objednavky ) Zaslani objednavky )
obchodnimu partnerovi / kupni smlouvy
a zaslani kupni smlouvy dodavateli
\ J y,
v v
e N e N
Zpétné potvrzeni Zpétné potvrzeni objednavky
kupni smlouvy / kupni smlouvy dodavateli
\. J \_ y,
Obrazek 35  Faze prepravniho pripadu - uzavieni kontraktu (Zivec, 2002)
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Nasledné je provedena zavazna kalkulace, ktera je postoupena v ramci schvalovaciho procesu
dotéenym Utvarim. Po schvaleni prislusného obchodniho pripadu je zadan prikaz zasilateli

(speditérovi), ktery vystavi a zasle objednavku obchodnimu partnerovi.

5.3. Faze realizace kontraktu

Vlastni realizacni faze kontraktu (obrazek 36) se zaméruje predevsim na oblasti pojisténi dané

prepravy, celni agendu a dopravni dispozice.

Evidence / databaze
obchodnich partnert

P ‘ Obchodni podminky
|
| Administrativni I Licence
zpracovani obchodniho I
I pripadu
| | Specifika zbozi
zvlastni povahy

~ /

OR nebo jiné
vnitro-
podnikové
normy pro
jednotlivé
segmenty

Dopravni pojisténi

Celni agenda
Fyzicka g

Software Slozka OP

Dodavka / kvalita

Reklamace

Dopravni dispozice

Ucetni zpracovani
OoP

Poznamka: OP = obchodni pFipad; OR = organizacni Fad spole¢nosti

Obrazek 36  Faze prepravniho pripadu - realizace kontraktu (Zivec, 2002)
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5.4. Faze kontroly, uzavreni, vyhodnoceni kontraktu

Zavérecna faze administrace prepravniho pripadu (OP) (obrazek 37) se zaméruje zejména
na kontrolu, uzavreni a vyhodnoceni kontraktu. Tyto aktivity jsou provadény obchodnim
a financnim Utvarem. Nasleduje uzavreni obchodniho pripadu a jeho vyhodnoceni, napriklad

z pohledu efektivity dalSimi podnikovymi Gtvary.

Kontrola OP
Vyporadani kontaktu, spravnost a kompletnost
faktur, vyrizeni reklamaci a skodnych udalosti apod.

Administrativni
zpracovani OP [ Obchodni oddéleni ] [ Financni oddéleni ]

/

v v Uzavreni OP

Soft Fyzicka
ottware slozka OP

Obchodni Financni
oddéleni oddéleni

Vyhodnoceni
efektivnosti
OoP

Oddéleni

Oddeleni vality

/ logistiky

e =

Financni
Statistika ! rozbory

Controlling

Archivace OP

Obrazek 37  Faze prepravniho pripadu - kontrola, uzavieni, vyhodnoceni kontraktu (Zivec, 2002)
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6. Eliminace rizik a prevence havarii

Podobné, jako je kladen diraz na predchazeni rizik spojenych s vyrobou chemikalii
a jejich uzitim, vénuje chemicky prdmysl v ramci celosvétové dobrovolné iniciativy Responsible

Care jiz vice nez 30 let velkou pozornost specifikim preprav chemickych latek.

Tato kapitola obsahuje charakteristiku evropskych narodnich systém( ICE (Intervention
in Chemical Transport Emergencies). V Ceské republice je zaveden systém TRINS (Transportni
a informacni nehodovy systém), ktery je vyuzivan od roku 1996. Ve Slovenské republice je
vyuzivan systém DINS (Dopravni a informacni nehodovy systém). Oba systémy jsou soucasti
evropského systému a pri telefonickych testech dosahuji dispeceri narodnich stredisek vyborné
vysledky. Vymeéna zkusenosti a informaci o zasazich pri velkych nehodach s chemickymi latkami

probiha napric¢ vsemi narodnimi stredisky v Evropé.
Velka pozornost se vénuje vyznamu nezavislého hodnoceni SQAS a jednotného atestu o cisténi.

6.1. ICE system

V Evropé existuje 17 narodnich systéml pomoci pfi nehodach pri prepravé chemickych latek,
které jsou nazyvany ICE systémy a zacaly vznikat v Evropé v 90. letech minulého stoleti. Jejich

¢innost koordinuje Evropska rada chemického pramyslu CEFIC.

Hlavnim cilem této cinnosti je zvySovani bezpecnosti pri prepravé nebezpecnych latek,
predchazeni havariim a minimalizovani dopadd pripadnych havarii dosazenim vyssi efektivity pri
likvidaci havarii spojenych s prepravou nebezpecnych latek a dosazenim co nejuzsi soucinnosti
spoleCnosti, do jednotlivych narodnich systémd zapojenych. Vice informaci zde:

http://www.cefic.org/Industry-support/Transport--logistics/ Transport-Emergency-Scheme-/.

6.2. TRINS

Svaz chemického primyslu CR (resp. spolecnosti sdruzené v ném) je pripraven dobrovolng,
v souladu s cili programu Odpovédné podnikani v chemii (Responsible Care), poskytovat v ramci
svych moznosti pomoc pri mimoradnych situacich spojenych s prepravou nebo jinymi

manipulacemi s nebezpecnymi latkami na Uzemi CR.

Zakladem systému je jedno republikové centrum a sit’ regionalnich center (obrazek 38), ktera
jsou vybavena Umérné deklarovanému stupni poskytované pomoci v ramci TRINS. Pomoc je

poskytovana vyhradné na zadost operacnich a informacnich stredisek HZS (1ZS).
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Obrazek 38  Mapa stredisek TRINS v CR (Unipetrol RPA, 2018)
UNIPETROL RPA, s.r.o. Litvinov se jako republikové koordinacni centrum systému TRINS
a soucasné regionalni stredisko ¢. 1 v souladu se zaméry vyse uvedené dohody zaméruje na

koordinaci spoluprace s ostatnimi partnery ¢innymi v této oblasti, véetné partnerd zahranicnich.

Zakonna ustanoveni platna v CR ukladaji osobam odpovédnym za prepravu nebezpeénych latek
povinnost oznacovat prislusna vozidla, cisterny ¢i jiné obaly tak, aby bylo mozné jednoduse
a rychle identifikovat jejich obsah. Dale musi byt k témto nebezpecnym nakladim kromé
obvyklych dokumentu prilozeny i pokyny pro pripad nehody (viz 5.4.3 ADR/RID). V téch musi byt
uvedeny Udaje o moznych nebezpecich a o prvnich opatrenich pro snizeni ohrozeni v pripadé
nehody. Standardné je v pripadé nehody prvotné kontaktovan s zadosti o pomoc vyrobce,

obchodnik nebo prijemce zbozi.

Zminénou pomoc poskytnou spolecnosti zapojené do Cinnosti TRINS v zavislosti na naléhavosti,

druhu nehody a nebezpedi hroziciho z mista nehody v nasledujicich stupnich:

= 1. stupen - Telefonicka porada (podani informace, konzultace Ci porada s odbornikem

- specialistou pomoci telefonu)

= 2. stupen - Porada v misté zasahu (nehody)
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= 3. stupen - Prakticka pomoc v misté zasahu (nehody) - vyslani sil a prostfedkd do mista
zasahu v co nejkratsi mozné dobé od pozadani k poskytnuti praktické pomoci pri likvidaci

mimoradné udalosti

Postupem let se tento systém rozrostl i na poskytovani pomoci v organizacich vyuzivajicich
chemikalie ve stacionarnich zafizenich a ¢&lenské organizace Ceské asociace Eisticich stanic
nabizeji prednostni vyuziti svych zarizeni pri cisténi cisteren urCenych pro precerpavani

chemikalii v pripadé havarii, aby nedochazelo k jejich znecisténi.
6.3. DINS

Prace na pripravé DINS byly zahajeny jiz v roce 1999 ve spolupraci s narodnim strediskem TRINS
v Litvinové. V srpnu 2001 byla podepsana smlouva mezi ZCHFP a HZS SR, obnovena byla v roce
2006. V oblasti nehod s nebezpecnymi latkami spolupracuje DINS s Technickou univerzitou

ve Zvolenu (véetné zpracovavani diplomovych praci).

Havarijni systém DINS je soucasti evropské sité pomoci chemického primyslu ICE, koordinované
CEFIC. Cinnost DINS koordinuje ZCHFP SR prostiednictvim vedouciho pracovni skupiny pro
logistiku a DINS. DINS ridi narodni stredisko v Duslo, a.s. jako jednu z cinnosti podnikového
dispecinku. Dispeceri jsou v kontaktu s hasi¢skym Utvarem a podle potreby i se specialisty
podniku. Duslo, a.s. je schopno poskytnout vsechny tri stupné zasahu stejné jako hasici

Fortischem a.s. (Novaky).

Dalsi podniky sdruzené v ZCHFP SR, zapojené do systému DINS, jsou schopny poskytnout pouze
informace o svych produktech, avsak jen v ranni sméné, proto je narodni stredisko vybaveno
dostupnymi databazemi chemickych latek. Hasici jsou pro 3. stupen zasahu vybaveni Cerpadly
pro precerpavani Sirokého sortimentu kapalin (vCetné ziravych kapalin). Pro vycvik utésnovani
a precerpavani maji hasic¢i v Duslo, a.s. upravené zelezni¢ni cisterny. V soucasnosti probihaji
pripravy na nakup techniky pro precerpavani ¢pavku a dalSich zkapalnénych plyn( pfi nehodach.

V DINS neni zapojen nejvétsi chemicky podnik Slovnaft, a.s.

6.4. Safety and Quality Assessment Systems (SQAS)

Bezpecna, efektivni a udrzitelna logistika je rozhodujici pro budoucnost evropského chemického
pramyslu. Zajisténi bezpecné dopravy a manipulace s produkty v plném souladu s predpisy ma
klicovy vyznam pro image a povést chemického prdmyslu. Chemicky prumysl podporuje
Spickovou vykonnost v dodavatelském retézci s cilem dosahnout vyssi efektivnosti lepsim

vyuzivanim dostupnych zdroja a snizovanim dopadu na zivotni prostredi.
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Chemicky prumysl proto provadi radu cinnosti prispivajicich k bezpecnosti a udrzitelnosti svych
dopravnich operaci. Byla vyvinuta rada dobrovolnych iniciativ, jejichz cilem je prosazovat
a uplatnovat osvédcené postupy pro bezpecnou prepravu produkti. Podobné bylo vynalozeno
mnoho Usili na zlepseni environmentalni vykonnosti logistickych operaci minimalizaci emisi

béhem nakladani, vykladani, ¢isténi a prepravy. Hledaji se prilezitosti pro dalsi vylepseni.

Kromé toho vyvinul CEFIC v Uzké soucinnosti s dopravnimi spolecnostmi za Gcelem posileni
neustalého zlepsovani norem a vykonu téchto spolecnosti, skladi a stanic na cisténi tankerd
systém hodnoceni bezpecnosti a kvality ,Safety and Quality Assessment Systems“ (SQAS).
SQAS pomaha dopravnim spolecnostem pri prevenci k identifikaci a zdokonalovani jejich slabych
mist a pomaha i chemickym podnikim pri hodnoceni poskytovatell sluzeb s vyuzitim nezavislych

osob.

Rostouci pocet chemickych podniki vyuziva sluzeb CEFIC prfi posuzovani bezpecnosti
a ochrany zdravi, kvality, ochrany zivotniho prostredi a pristupu k spoleCenské odpovédnosti
(CSR) poskytovatell logistickych sluzeb. Posuzovani SQAS provadi evropska sit' akreditovanych
nezavislych hodnotiteld pomoci standardniho dotazniku. To zajiStuje soudrznost a zabranuje

duplicité hodnoceni.

Vsechny dopravni spoleCnosti a dalsi poskytovatelé logistickych sluzeb, ktefi pusobi
v oblasti pozemni logistiky a chemické distribuce, jsou pokryty SQAS prostrednictvim péti

samostatnych modul:

= Dopravni sluzby

= Zelezni¢ni dopravci

= Stanice na cisténi nadrzi

= Sklady

= Distributori chemickych latek

SQAS je nastrojem pro neustalé zlepsovani a je pro logistické operace dulezitym prvkem

Responsible Care. Vice na: www.sqas.org.

6.5. EFTCO Cleaning Document (ECD) - Evropsky atest o cisténi

Ke snizovani (nikd chemikalii a jejich dopad( pri havarii prispiva i sit Cisticich stanic,
ve kterych konci cisterny po realizaci preprav; tim se vyrazné snizuje mnozstvi prepravnich

prostredkd obsahujicich chemikalie.
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ECD je vydavan od 1. cervence 2005, jeho autorska prava ma European Federation
of Tank Cleaning Organisations (EFTCO) a vydavat ho mohou pouze dCistici stanice sdruzené
v narodnich asociacich, c¢lenskych organizacich EFTCO, které absolvovaly nezavislé hodnoceni
SQAS. Jedna se o podplrny dokument pro kazdé cisténi cisteren v procesu dodavatelského
retézce. Neni to certifikat, ale doklada, které kroky cisténi byly provedeny. Jednotné Cistici

kody pro popis téchto kroku je mozné stahnout na www.eftco.org, kde jsou i dalsi informace.
Pouziti ECD ma vyznamné vyhody:

= Format a obsah usnadnuji pochopeni sluzby provadéné stanici pro cCisténi nadrzi pro ridice

i pro mista nakladky

= Prostrednictvim systému Ccislovani jde o jedinecny dokument, ktery lze sledovat

v dodavatelském retézci; systém Cislovani zabranuje zneuziti dokumentu

= Jednotné kody pro cisténi EFTCO Codes dostupné ve vicerych evropskych jazycich umoznuji

snadnou identifikaci provedenych operaci

Stejna pravidla plati i pro dcisténi tank kontejnerd. Narodni asociace pusobi
v 18 evropskych zemich (i ve vSech zemich, které se podileji na realizaci projektu Interreg
CENTRAL EUROPE ChemMultimodal). V Ceské republice a na Slovensku plisobi Ceska asociace

¢isticich stanic - www.cacs.cz.
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7. Zavery projektu ChemMultimodal

V poslednich letech v souvislosti s ménicimi se podminkami na trhu doslo ke zméné strategickych
orientaci nejen vyrobnich spolecCnosti, ale ménicim se podminkdm se museli prizpulsobit
i poskytovatelé logistickych sluzeb. Spolecnosti zapojené do logistickych retézcl postupné
prichazeji s inovativnimi resenimi. V souvislosti s tim je treba vénovat pozornost i nastrojum
logistického planovani. Vzhledem k tomu, Ze spolecnosti jsou konfrontovany s ménicimi
se pozadavky zakaznikl, musi i ony byt pripraveny na nové podminky. Zvyseni objemu preprav,
nedostatek ridi¢t nakladnich automobild, problémy na dalnicich, ale také nedostatecné kapacity
logistickych terminal( jsou jen nékteré z vyzev, které musi spolecnosti v ramci logistickych
retézcl resit. Dlouhodobé analyzy dopravniho trhu jednoznacné potvrzuji vyznam multimodalni
dopravy. Prechod na multimodalni dopravu by vyresil nékteré ze stavajicich problémd v oblasti
silnicni dopravy. Multimodalni doprava nabizi alternativni zpusoby, jak se vyporadat s rostoucimi
objemy nakladni dopravy a s naplnénim cili v oblasti emisi CO,, stanovenych Evropskou unii.

Multimodalni doprava predstavuje dopravu Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.

Projekt ChemMultimodal navazuje na projekty ChemLog a ChemLog T&T, které byly realizovany
v ramci programu Interreg CENTRAL EUROPE. ChemMultimodal se zabyva vsemi vyse uvedenymi
tématy a je zaméren na vétsi vyuziti multimodalni dopravy pri prepravé chemického zbozi.
Cilem projektu je zvysit povédomi chemickych spolecnosti o nabizenych multimodalnich
dopravnich sluzbach a rozsirit spolupraci chemickych podniki s poskytovateli logistickych sluzeb
pri hledani novych multimodalnich tras, aby bylo mozné presunout 10 % preprav ze silnicni
dopravy na multimodalni dopravu a snizit tim emise CO, na vybranych trasach o 5 %. Projekt
je zaméren na zlepSeni udrzitelnosti chemické logistiky a prohloubeni spoluprace aktérd na trhu
multimodalni dopravy; cilem projektu je usnadnit spolupraci mezi chemickymi spolecnostmi,
specializovanymi poskytovateli logistickych sluzeb, provozovateli terminald a verejnymi organy

v zemich, zapojenych do projektu.

V ramci projektu byla provedena detailni analyza multimodalni prepravy chemického zbozi,
na zakladé které byly navrzeny nastroje podporujici strategické i operativni logistické planovani
preprav chemického zbozi s ddrazem na vyuziti multimodalni dopravy. Nastroje byly poté
ovéreny v ramci pilotnich projektd. Byly vytvoreny Ctyri samostatné nastroje, které by mély
fungovat ve vzajemné synergii. Vytvorené nastroje nemély slouZzit pouze jednorazové pro
potreby projektu, ale mély by byt dale zdokonalovany a rozsirovany na zakladé zpétné vazby
od zUcCastnénych stran. Ziskana zpétna vazba z pilotni testovaci faze byla velmi vyznamna pro

dokonceni jednotlivych nastrojl; ziskané poznatky a podnéty byly resSiteli projektu promitnuty
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do jednotlivych nastroju tak, aby slouzily na podporu rozhodovacich procest chemickych podnikd

a poskytovatell logistickych sluzeb a umoznily sdileni a vyménu informaci.

V pilotni fazi, ktera trvala od 02/2018 do 11/2018, byly nastroje testovany v ramci sedmi
pilotnich projektd, do nichZ se zapojilo 59 chemickych spolecnosti a poskytovatelt logistickych
sluzeb v partnerskych zemich. Pro navazani kontaktl a posileni vzajemné spoluprace mezi
zainteresovanymi stranami se uskutecnily tri projektové schizky (kick-off, mid-term a final)
v jednotlivych partnerskych regionech, kterych se zGcastnili zastupci chemickych podnikl
a poskytovatel( logistickych sluzeb a projektovi partneri, aby diskutovali moznosti Sirsiho vyuziti
multimodalni dopravy. Na setkanich byly prezentovany také priklady dobré praxe. Hlubsi
spoluprace pokracovala poté v ramci bilateralnich setkani mezi partnery projektu a jednotlivymi
spole¢nostmi. V ramci téchto dvoustrannych setkani byly diskutovany konkrétni uzivané trasy
a zpusoby prepravy chemického zboZi a byly hledany moznosti prechodu na jiny druh dopravy,
véetné kalkulace potencialnich Uspor emisi CO, s vyuzitim navrzeného kalkulatoru logistickych
emisi. Pri hledani novych tras byl vyuzit i dalsi navrzeny nastroj pro vizualizaci moznych tras pri
respektovani stavajicich pravidelnych multimodalnich spojli. Tento vizualizacni nastroj vyuziva
informace o prislusném poskytovateli logistickych sluzeb, ktery pravidelné organizuje prepravy
z jednoho terminalu do druhého, casy realizovanych spojeni i dobu trvani prepravy. V ramci
hledani novych tras byly realizovany i schlizky s poskytovateli logistickych sluzeb, diky kterym
byla nalezena nova reseni v oblasti multimodalni dopravy. Partneri projektu poté monitorovali
nové uzavrené kontrakty a dokumentovali dosazené vysledky, véetné Uspor emisi CO,. Celkem
bylo v pribéhu pilotnich projektu identifikovano 45 tras vyuzivajicich multimodalni dopravu pro
prepravu chemického zbozi. Navic bylo s vyuzitim multimodalni dopravy testovano sedm novych
tras a dalSich Sestnact tras je predmétem dalsiho jednani z(castnénych stran. Diky realizaci nové

navrzenych preprav doslo k Uspore vice nez 8 000 tun emisi CO, za rok.

Kromé jiz popsanych navrzenych nastroju logistického planovani a jejich testovani v ramci
pilotnich projektd bylo dale cilem projektu vytvorit spolecnou strategii pro podporu
multimodalni dopravy. Za timto Gcelem a v Uzké spolupraci s prislusSnymi zGcastnénymi stranami
definovali projektovi partnefi vizi s cili a prioritami se zamérenim na ruzné politické Grovné.
Na zakladé vysledkl provedenych analyz, pilotnich projektd a s odkazem na spole¢nou strategii
partneri vypracovali sedm akcénich plani pro definovani konkrétnich cinnosti na podporu
multimodalni prepravy chemického zbozi se zamérenim na udrzitelné vyuzivani vytvorenych
nastrojd. Akcni plany obsahuji popis konkrétnich aktivit pro obdobi po skonéeni projektu, jejich
Casovy plan, potrebné financni zdroje a odpovédné zainteresované strany, coz zarucuje

prenositelnost a udrzitelnost vysledku projektu i po skonceni doby realizace projektu.
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Seznam zkratek

ACTS

ADR

CEFIC

CFR

CIF

CIT

CLP

CIM/SMGS

CIP

COTIF

CPT

CSR

Abroll Container Transport System

Prepravni systém pro kombinovanou dopravu silnice - Zeleznice

Accord Dangereuses Route

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci

European Chemical Industry Council

Evropska rada chemického pramyslu

Cost and freight

Dodaci dolozka: naklady a prepravné / sjednany pristav urceni

Cost, insurance and freight
Dodaci dolozka: naklady, pojisténi a prepravné / sjednany pristav

uréeni

Mezinarodni zeleznicni prepravni vybor

The International Rail Transport Committee

Classification, Labelling and Packaging of Substances and Mixtures

Klasifikace, oznacovani a baleni latek a smési
Nakladni list CIM/SMGS

Carriage and insurance paid to
Dodaci dolozka: preprava a pojisténi placeno do / sjednané misto

uréeni

Convention concerning International Carriage by Rail

Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé

Carriage paid to

Dodaci dolozka: preprava placena do / sjednané misto urceni

Corporate social responsibility

Koncept spolecenské odpovédnosti podnikd
Ceska asociace Cisticich stanic
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DAP

DAT

DDP

DINS

ECD

ECMT

EFTCO
EHK OSN

EXW

FAS

FOB

FCA

HZS

ChemLog

Delivered at place

Dodaci dolozka: s dodanim v misté urceni / sjednané misto urceni

Delivered at terminal
Dodaci dolozka: s dodanim do prekladisté / sjednané prekladisté

v pristavu ¢i misté urceni

Delivered duty paid

Dodaci dolozka: s dodanim clo placeno / sjednané misto urceni
Dopravni a informacni nehodovy systém

EFTCO Cleaning Document

Evropsky atest o cisténi

European Conference of Ministers of Transport

Evropska konference ministrd dopravy
European Federation of Tank Cleaning Organisations
Evropska hospodarska komise OSN

Ex works

Dodaci dolozka: ze zavodu / sjednané misto dodani

Free alongside ship
Dodaci dolozka: vyplacené k boku lodi / sjednany pristav nalodéni

Free on board

Dodaci dolozka: vyplacené lod’ / sjednany pristav nalodéni

Free Carrier

Dodaci dolozka: vyplacené dopravci / sjednané misto dodani
Hasi¢sky zachranny sbor

Projekt spoluprace pri prepravé chemickych latek ve stredni
a vychodni Evropé
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ChemLog T&T

ICE system

ILU

INCOTERMS

ISO

1ZS
MDCR

MTO

NL CIM
NL SMGS
opP

OR

OSN

0SZD

OTIF

Projekt Tracking and Tracing Solutions for Improvement
of Intermodal Transport of Dangerous Goods in Central and Eastern

Europe
Intervention in Chemical Transport Emergencies

Intermodal Loading Unit

Intermodalni nakladova jednotka

International Commercial Terms
Soubor mezinarodnich pravidel pro vyklad nejvice bézné pouzivanych

obchodnich dolozek v zahrani¢nim obchodé

International Organization for Standardization

Mezinarodni organizace pro normalizaci
Integrovany zachranny systém
Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Multimodal Transport Operator

Operator multimodalni dopravy
Nakladni list CIM

Nakladni list SMGS

Obchodni pripad

Organizacni rad spolecnosti

Organizace spojenych narodd

United Nations
Organizace pro spolupraci zZeleznic

Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail

Mezivladni organizace pro mezinarodni zelezni¢ni dopravu
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PIC

PLS

POPs

REACH

RID

RolLa

SCHP CR
SNS
SQAS
TRINS

ZCHFP SR

Prior Informed Consent

Postup zaloZeny na predchozim souhlasu
Poskytovatel logistickych sluzeb

Persistent Organic Pollutants

Perzistentni organické latky
Registrace, evaluace a autorizace chemickych latek

Reglement concernant le transport international ferroviaire des
marchandises dangereuses

Rad pro mezinarodni Zelezniéni prepravu nebezpecnych véci

Rollende LandstraRe

Systém kombinované dopravy

Svaz chemického primyslu Ceské republiky
Spolecenstvi nezavislych statl

Safety and Quality Assessment Systems
Transportni informacni a nehodovy systém

Zvaz chemického a farmaceutického priemyslu Slovenskej republiky
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