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Pro Odolenu Vodu z.s.

Pro Odolenu Vodu z.s.
Namésti V. Halka 2
Ddolena Vods, 25070
1€0: 01224395

. rw

Krajsky Grad Stredofeského kraje

Odbor Gzemniho plénovani a stavebniho Fadu
Zborovska 81/11

15000, Praha 5

Spisova znacka: $2166829/2020/KUSK/USR/Cer
Cj.: 074507/2021/KUSK
Cj.: 076415/2021/KUSK

V Odolené Vodé 21.7. 2021

Véc: Pripominky k zemnimu Fizeni stavby ,11/240 a 11/101, pFeloZka silnic
v useku D7-D8§, lil, etapa

Na zdkladé Ozndmeni zahdjeni Gzemniho Fizeni pro stavbu 17240 a 11/101, pFeloika silnic v useku D7-
D8, . etapa ze dne 15. 6. 2021, spisovd znatka: SZ 166829/2020/KUSK USR/Cer, & j.
074507/2021/KUSK, zvefejnéného dne 22. 6. 2021 na (fedni desce Krajského dfadu Stfedofeského
kraje se timto jako dotéend vefejnost uvedend v § 3 pism. 1) bodé 2 zdkona o posuzovani viivli na
fivotni prostredi pfihlasujeme jako Gdastnik Fizenl.

Uplatfiujeme namitky ve vefejném zdjmu k ochrané pfirody a krajiny, ochrand Zivotniho
prostfed!, ochrané zelend, ochrané obyvatel pfedevidim z hlediska hluku, péfe o Gzemi. Realizaci
améru dle pfedlofené projektové dokumentace bez jakychkeliv protihlukovych opatfeni, dojde
k chroZeni obyvatel pfilehlych obcl nadlimitnimi hodnotami hluku. Citime se byt dotéeni vlivy, které by
realizace této stavby ptinesta. Navrhovany zdmér z2cela zdsadné ovlivni charakter Gzemi a krajinny réz.

Rozpor stavby se Zadsadami Gzemniho rozvoje StfedoZeského kraje (ZUR)

Trasa stavby je ve svém rozsahu vrozporu se Zasadami uzemniho rozvoje
Stfedofeského kraje {Uplné znéni po 2. aktuslizaci) z ¢ervna 2018. Ty vymezuji vefejné
prosp&inou stavbu D059 Koridor Aglomeracniho okruhu, tUsek {1i/101) Chvatéruby - UZice,
ktery dle vykresové Casti zaling napojenim na i, etapu v katastru obce Chvatéruby a kondi
v katastru obce Kozomin na styku s komunikaci 11/608. V Gzemnim Fizeni posuzovana stavba
zasahuje v délce cca 600 m ai do komunikace 111/0081, resp. az k MUK Ufice na délnici D8,
tedy mimo koridor vymezené v ZUR.
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7UR pro vefejné prospésnou stavbu DO59 vymezuji 1 MUK v katastru obce Chvatéruby.
Mimotroviiova kiizovatka je kiiZovatka, na niZ jsou vzdjemné propojeny pozemni komunikace,
kifzici se v riznych Urovnich. AZkoliv se trasovani stavby vyhyba pojmenovani MUK a pouiivéd
nazvoslovi ,rampy”. Vedeni trasy v Useku 6,5 - 7,1 vykazuje znaky Gtvarové kosodelné MUK
mezi navrhovanou komunikaci na mostech a komunikaci 1I/608. 1. etapa tedy obsahuje 2
MUK, co je v rozporu se ZUR Stfedoceského kraje.

Detailné je tato skuteénost popsana v Souhrnné technické zpravé v asti 4. DOPRA vl
BESENT A ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A DOPRAVNI TECHNOLOGIE: Preloika
1i/240, 11/101 je napojena pfes rampy kfifovatky na projektovanou okruZni kfiZovatku na
11/608. Hiavni trasa pfelozky kFiZi 11/608 mimotroviiové po mostnim objektu. Vytez v obrazku
situace stavby zobrazuje MUK kosodelného tvaru:
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Pro Odolenu Vodu z.s.

Takto popisovana a zobrazend kfiZovatka pIné odpovida kosodelné MUK, kterd se napfiklad
nachazi na mimourovriovém kifZeni silnic I. tfidy 92 a 50 v Polsku, viz obrazek:

fesogledng MUK foisioo

ProtoZe druhd MUK neni v ZUR zanesena, nelze ji tedy v posuzované dokumentaci
pro zcela zfejmy rozpor se ZUR navrhovat, ponechat a v Gzemi umistit.

Podle § 2 odst. 2 zakona & 13/1997 Sh. se pozemni komunikace rozd&luji na ,a)
ddalnice, b} silnice, ¢} mistni komunikace, d} tcelové komunikace®. Silnice se podle § 5 odst. 2
tohoto zakona podle svého uréeni a dopravniho vyznamu dale rozdéluji do tFid ,a) silnice 1,
tfidy, kterd je urlena zejména pro ddlkovou a mezistatni dopravu, b} silnice 1. tFidy, ktera je
urfena pro dopravu mezi okresy, c) silnice lil. tfidy, kterd je uréena k vzdjemnému spojeni obci
nebo jejich napojeni no ostatni pozemni komunikace”. 7 grafické Easti projektové
dokumentace je umistovana komunikace v &ifi koridoru 180 metrt. Sife koridoru vy33i tfidy,
jak je v ZUR tato komunikace popisovana neni v ZUR stanovena. | pfes pfevzeti hodnoty 180
m pro silnice Il tfidy je pro MUK Chvatéruby rozmér koridoru rozéifen na 300 metr{l. Z toho
divodu je i navrend MUK Chvatéruby naprojektovéna v rozporu s platnymi ZUR.

Rozpor stavby s technickymi normami a ZUR

Souhrnna technickd zprava odivodfiuje mimotroviiové kfiteni silnice 1I/608 a nové
11/101 takto: P vyhledovyich intenzitdch nelze navrhnout roviiovou okruini kiifovatku, kterd
by kapacitné vyhovovala (H/608 x novd It/101). Nepropustnost kfizovatky bude pritinou
dopravni kongesce. Z tohoto duvodu je nové navrien mostni objekt na hlavni trase pfes silnici
1/608. Dale: Pri posouzeni droviiového kFizeni vznikaly na pFilehié dopravnai siti aZ 2km dlouhé
fronty vozidel od D8. Z kapacitnich divodis projekt navrhuje zruseni okruini kfiZovatky no
/0081 (mezi 1l/608 o D8) a ponechdni zde pouze pravych odbofeni do pfilehlych
primyslovych objekti. Zadatelem nebyly nikde prfediofeny ¥adné vypotty, které by
dokazovaly toto tvrzeni a to i presto, 7e Uroviiové turbookruini kfizovatky jsou béiné
navrhovany ai do intenzity dopravy 40 000 vozidel/24 hodin. Dle normy je pro Okruin{
kiizovatku s dvérma pruhy na okruinim pasu a dvéma pruby na vjezdu maximalni celodenni
kapacita 30 000 — 40 000 vozidel za den. Dle pfedliozené dopravni studie ma byt v oblasti mezi
D8 a Kozominem doprava v roce 2040 v intenzitd:

- max 27 800 vozidel / 24 hodin bez okruhu kolem Prahy,
- max 20 110 vozidel / 24 hodin s okruhem kolem Prahy.
Neni tedy jakkoliv odivodnéna nutnost mimouroviiového Feseni.

Podle SN 73 6101, kters je zdvazna pro projektovani a navrhovani kfizovatek na
silnicich a délnicich, je minimalni vzdalenost mezi kfizovatkami pfi navrhové rychlosti 80 km na
smeroveé nerozdélenych silnicich 1,5 km, co? je ptipad této stavby silnice I, tfidy v kategorii S
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9,5/80. Soulasné plati, fe vzdalenost mezi jednotlivymi kfizovatkami se méfi od konce
pFipojovaciho pruhu piedchézejici kiiZovatky po zatatek odbofovaciho pruhu nasledujici
k¥izovatky. Z vykrest stavby jo oviem ziejmé, Ze vzajemna vzdalenost MUK Chvatéruby s
novou MUK Kozomin (i kdy? tak neni nazvana) je pouze 600 metrd. Pfediozena dokumentace
je tak v rozporu s ¢SN 73 6101, ktera je zévazna pro projektovani a navrhovéni kfizovatek na
silnicich a dalnicich.

Mimao to zasahuje nové navriené mimouroviiové kfiZeni silnic 11/608 snovou 11/101
mimo koridor vymezeny v platnych ZUR. Silniéni stavby severnd i jiZné na 11/608, vietné
najezdovych ramp, smérem k dalnici D8 jsou v rozporu v ZUR vymezenym koridorem pro
stavbu D059 dsek (11/101) Chvatéruby — Utice, ktery obsahuje pouze 1 MUK Chvatéruby.

Rozpor stavby s tzemnim pldnem obce Kozomin

Trasa stavby je ve svém rozsahu vrozporu s gzemnim plénem obce Kozomin, ktery
vymezuje vefejné prospéinou stavbu vrozsahu koridoru D059 Zésad uzemniho rozvoje
Stiedoteského kraje. Dle Gzemnfho planu obce Kozomin kon&i trasa na styku s komunikaci
[1/608. V izemnim Fizeni posuzovana stavba zasahuje v délce cca 600 m aZ do komunikace
111/0081, resp. a% k MUK Utice na délnici D8.
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Rozpor stavby s dokumentaci posouzeni vlivii zaméru na fivotni prostiedi

Posuzovana stavba navazuje na vydané zavazne souhlasné stanovisko k posouzeni vlivl
provedeni zaméru na Zivotni prostiedi &. MHMP 2498581/2019, Sp. zn.. S-MHMP
596798/2018 OCP ze dne 12. 12. 2019, Fizeni PHA1073 , PreloZka silnice 17240 (D7 - D8} - usek
mezi délnici D7, ddinici D8 a silnici 11, tFidy ¢ /101"

Dokumentace doplnéna podie § 8 zdkona & 100/2001 Sb., ¢ posuzovani viivi na Zivotni
prostiedi, v platném znéni 2z 3/2019, zakazkové Eislo: 18-323-4 uvadi v kapitole B.1.5.1
7DUVODNEN! POTREBY ZAMERU A JEHO UMISTENT uvadi: Aglomeraéni okruh je nejvyraznéjsi
komunikaci nadregiondiniho vyznamu, jeZ by tangenciéiné spojovala vyznamnd stiedoCeska
mésta mezi sebou a po Uplném dobudovdni by méla vyrazné ulehcit dopravé v hl. m. Proze.
Komunikace by méla také fungovat jako doprovodnd v pfipadé havdrii & oprav Silnicniho
okruhu kolem Prahy (SOKP). Vzhledem ke stavu fizeni SOKP, ktery nema v severni ¢asti Prahy
ani ukonteno posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi tzv. EIA, nelze konstatovat, Ze se by se
mélo jednat o doprovodnou komunikaci k SOKP. Tato komunikace bude tento okruh
nahrazovat a do uzemi piivede vét$i dopravni intenzitu, neZ skterou bylo vPHAL073
kalkulovano.

V kapitole B.1.5.2 PREHLED ZVAZOVANYCH VARIANT je uvedeno: Etapa /il se napojuje
na druhém konci obchvatu Kralup nad Vitavou a pokracuje kofem obcf Chvatéruby a Kozamin
a7 do kfiZovatky se silnici 11/608 u ddinice D8. V tzemnim fizeni navrhované feseni je v rozporu
s dokumentaci EIA, protofe stavba zasahuje v délce cca 600 m a7 do komunikace 111/0081,
resp. a2 k MUK UZice na dalnici D8.

V kapitole B.1.6. POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RESEN[ ZAMERU VCETNE
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PEIPADNYCH DEMOLICNICH PRACT NEZBYTNYCH PRO REALIZACI ZAMERU; V PRIPADE ZAMERU
SPADAJICICH DO REZIMU ZAKONA O INTEGROVANE PREVENCI VCETNE POROVNAN( S
NEJLEPEIMI DOSTUPNYMI TECHNIKAMI, § NIMI SPOIENYMI UROVNEMI EMISI A DALSIMI
PARAMETRY je uvedeno:

vyskové vedeni trasy

Ndvrh nivelety silnice 11/101 vychdzi z podéiného profilu obchvatu Kralup nad Vitavou. V
ndsypu je silnice ddle vedena tak, aby se postupné mimotroviiové kifZila se stdvajici silnici
1/101, Zeleznici, sifniéni rampou a pfijezdovou icelovou komunikaci. Poté se niveleta sniZuje na
Groves stdvajiciho terénu. PFed trati CD v km 2,0 se zvysuje do vyse nadjezdu o poté klesd aZ
do mista kiifovatky se silnici 1/608. V (zemnim Ffizeni navrhované FeSeni je vrozporu
s dokumentaci EIA, protoZe stavba vede naddroviiové na mostech aZ po kizeni s 1I/608, kde
piekonava nové vybudovanou turbookruini kiizovatku. Teprve nasledné klesa na 111/0081, kde
se a¥ za ruSenym kruhovym objezdem do pramyslové zény pFiblizi terénu.

Die wkresu B 6.4 Podélny profil {lil. etapa) dokumentace EIA prochézi v bodé nadjezd nad
Feleznici {vietka Aero) kéd terénu kétou 205,41 a kéd nivelety kétou 214,189, Odsud klesa cca
500 m do vyiky 202,85 kdy se kéd terénu rovna kédu nivelety, kdyz se protina s komunikaci
11/608.

Ve vykresu Podélného profilu posuzované dokumentace prochdzi ve stejném bodé kadd terénu
kotou 205,32 a kéd nivelety kétou 214,74, Odsud postupuje pfiblizné ve stejné vySce. Ve
stejném bodé, tedy styku s komunikaci 11/608, kde je kdd terénu 202,47, dosahuje kéd nivelety
212,51. Nasledné klesa cca 300 m na konec opérnych zdi a znovu stoupd cca 200 m kvdili
pFipojnym rampam. Usek komunikace od styku s 11/608 po exit 9 km dainice D8 je v rozporu
s dokumentaci EIA.

Kfiiovatky
Tab. 4 Mimodroviiové kiifovatky ve varianté A
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Tab. 4 MimoUroviiové kiiZovatky ve varianté Al

km Objekt Popis

etapa |

0.383 2 MUK D7 Uprava stévajicich MUK u KnéZevse
(iprava stavajicich) byla odstraréra nebezpednd mista

prubd apoc.}):

PRAGOPROJEKT, a.s. Deplréra

V tzemnim fizeni navrhované Fedeni je v rozporu s dokumentaci ElA, kterd schvaluje 1
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P

50204 | Most pres viegku v km 6,556 “ KsUs | ksUS | Stredocesky kraj |
SN (S S UML) S S
50205 l Most pres Cernavku a OK na 11/608 v km 6,986 | KSUS | KSUS | Stiedolesky kraj
50206 | Most pres Cernavku - sil. 1/101 v km 6,986 “vetev1 | KsUS | KSUS | Stredocesky kraj

Pro Odolenu Voc{u 7.8,

e oSN e e e PSR-

MUK, Aékoliv se trasovéni stavby vyhybd pojmenovani MUK a pouZivé nazvoslovi ,rampy”.
Vedeni trasy v Useku 6,5 - 7,1 vykazuje znaky Gtvarové kosodelne MUK mezi navrhovanou
komunikaci na mostech a komunikaci 11/608. I, etapa tedy obsahuje 2 MUK, cof je v rozporu
s dokumentaci EIA.

Mostni objekty

Dokumentace EIA uvadi 10 mostnich objekt. 6 mosta v i. etapé a 4 mosty v lil. etapé,
43 IJUJ&&LKJ‘(G!!E‘— '}J gl ST W o ;Cf [T e R RS ot & BB e RN T | i EREMB YN B E LN ) ) ’*J»&JJC’!

objekty, ktere jrou navrieny ples tutc prelofky Prehled mie
uveden v tab. 5.

Tah. 5 Mostni objekty ve variante A

km Popis ptemostovany objekt

gtapal

0.383 miost na /240 prevede i, 1/240 pras D7

1.442 most pies 117240 | plevece Zeleznici pres sil. 117240

|
1477 ] t ofes 1/ 240 preveds sil. 11/0077 pres sil. 11241
; most ples 11/240 g
st - {zoudast MUK])

Fevece si. 11/240 pres Zelezric

2.641 maost na 17240 ; ’TV\ ,a ! l e l
a silmici /0071

3,781 most pres /240 | prevece sil. /0079 pres sil, 1724
pieveds rovou il 117240 pfes

10.235 mast na H/240 s b o
| pielotku stévajicl sit. 11/ 240
Dokumentace pro vydani rozhodnuti o urnisténi stavby 11/240 a 11/101, pfelozka silnicv
useku D7 — D8, IH.etapa — Obchvat Kralup nad Vitavou - D8 MUK Ugice v &3sti B. Souhrnna

technickd zprdva uvadi 7 mostnich objektl, coi je v rozporus dokumentaci EIA.

Most 5?55?3?13!}60811, viedku a selezniéni trat v km ksuUs KSUS S?Fedééesk\} k'r'a'uT
4,886

i -

%

SO 201 1

"KsUs | KSUS | Stredotesky kraj |

SO 202 Eom pfes prelozku 111/00811 v km 5,299
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L1 ]
1’50207 | Most pres Cerndvku - sil. 1i/101 v km 6,986 - vétev2 | KSUS | KSUS | Stiedotesky kraj

50211 | Most pres stezku pro pési v ESIE ‘ KSUS J“é%;?l;é’&ééﬁky kraj

Trasa posuzované komunikace je vrozporu s dokumentaci EIA viz, vykres AlL3 Ortofoto
{vy¥ez) z doplnéné dokumentace EfA,

1G0s

AT Orkpfnio fuiier}

Pfi spravnim Fzeni posuzovani vliivii na Zivotni prostfedi EIA doSlo kmnoha
pochybenim. Zvefejiiovani informaci neprobihalo dle zakonnych thit nebo neprobéhlo vibec,
kvitli tomu byla ob&aniim nékterych obci odepfena moinost se Géastnit fizeni, protoZe neméli
mozinost se o zaméru dozvéddt. Posudek k zaméru neobsahuje v fasti V.2. vypofddani
pfipominek z vefejného projednani. Mimo to investorem pfedloiené varianta C trasy nebyla
Fadné posouzena a nedosio k porovnani vlivl na Zivotni prostiedi.

Z vyie uvedenych diivod( timto poddvame v ramci tohoto tzemniho fizeni namitky a
pfipominky proti zavaznému Stanovisku k posouzeni vlivll provedeni zaméru PHA1073 na
Fivotni prostfedi (EIA) ze dne 12, 12. 2019, vydaného Magistratem hiavniho mésta Prahy £.j.
MHMP 249858172019, Spisové znacka S-MHMP 596798/2018 OCP s ndzvem , PleloZka silnice
11/240 (D7 - D8) - usek mezi rychlostni ddinici D7, ddlnici D8 a silnici . tidy ¢ 1/101" a Zadame
o provedeni jeho pfezkumu dle zékona 183/2006 Sb.

Rozptylova studie stavby a vlivy na kvalitu ovzdudi
Souhrnnd technickd zpréva dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby
v &asti 6. Popis viivi stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana uvadi: Ovzdusi — vliv na ovzdusi
je podrobné popsdn v pfiloze 05 Rozptylovd studie v Dokladové cdsti.....Hodnoceni kvality
ovzdusi je provedeno v souladu se zadanim pro vypoletni stav k roku 2020 s SOKP ve varianté
A,

V soulasné dobé je povolovani této &asti Praiského okruhu teprve na zacatku projedndvani
procesu EIA — po zjifovacim Fizeni, le tedy vice ne? pravdépodobng, Ze nebude zrealizovan dfive nez
nyni posuzovana stavba.

Vrozptylové studii nejsou zahrnuty pevné &astice produkované pneumatikami & otérem
brzdovych destiéek o kotoude (tzv. NEE, Non-Exhaust Emissions, tedy Emise mimo vyfuk). Pneumatiky
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zne&iEtuji vzduch af 1000x vice ne’ pevné éastice z vyfukovych plynil. Navic je tFeba poditat i s emisemi
2 vozovek, & brzd, které jsou majoritnim zdrojem sneditténi ovzdudi pochazejiciho z dopravy. Podili se
na znedisténi 60 procenty u Cdstic PM2,5 {velikost ¢astice 2,5 mikrometru) a 73 % v pfipadé PM10
{velikost castice 10 pmyj.

Rozptylova studie a celkovy emisni dopad na obyvatele je tak jednoznatné zadatelem
podhodnocen. povaiujeme toto pochybeni za zavainy systémovy nedostatek, ktery nelze
povaiovat za vadu nemajici vliv na koneénou podobu a vysledky rozptylové studie véetné
navrienych kompenzaénich opatfeni.

Akusticks studie stavby a viivy hluku

Souhrnnd technickd zprava dokumentace pro vydani rozhodnuti 0 umisténi stavby
v tasti 6. Popis viivtl stavby na Fivotni prostfed! o jeho ochrana uvadi: Hluk — viiv Hlukové
zatéie je podrobné popsdn v pfiloze 03 Akustickd studie v Dokladové &ésti.....Akustické
posouzeni je provedeno v souladu se zaddnim pro vyhledovy rok 2040 se zohlednénim provozu
silniéniho okruhu kolem Prahy v aktivni varianté A,

V souasné dobd je povolovani této tasti Praiského okruhu teprve na zatatku
projednavani procesu EIA — po zjistovacim fizeni. Je tedy vice neZ pravdépodobné, Ze nebude
srealizovan dive nei nyni posuzovana stavba. Hiukova studie a celkovy viiv hiuku na obyvatele
je tak jednoznainé yadatelem podhodnocen.

Akustickd studie v &asti 5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU uvadi: V modelovém
hodnoceni jsou posuzovany ekvivalentni hladiny akustického tloku A tAeq,T z provozu na
navrhované silnici. Jednd se © oblast katastrdinich uzemi Kralupy nad Vitavou, Chvatéruby a
Kozomin. Ekvivalentni hiadiny akustického tlaku A LAeg, T vyhradné z provozu na navrhované
silnici byly stanoveny pro porovndni vysledki s hygienickymi limity hiuku. Akustické pfispévky z
provozu na navrhované silnici ukazuje tabulka 5. Vypoltové body 1 g? 5 reprezentuji akustické
pFispévky z provozu na navrhované komunikaci u stavajici chrinéné zdstavby. Body 10 aZ 17
reprezentuji akustické dopady na hranici ploch vymezenych pro bydleni. Posuzovand je aktivni

varianta A ve vyhledovém horizontu 2040 po zprovoznéni Sitni¢niho okruhu kolem Prahy. Jednd
se o vytrZeni viastni komunikace z terénu, coZ je nepfipustné. Je nutne zapotitat i viiv dalSich
komunikaci a jejich soutovy efekt. Limit je dan na hiuk ze silni¢ntho provozu. Ne na hiuk 2z
kazdé komunikace separdtn@ 2vI4st.

predlozend akusticka studie potita hiuk POUZE z viastniho zaméruy, tj. neni hodnocen
hiuk ze silniéniho provozu v Gzemil V Gzemfi jsou vyznamné komunikace D8 a 11/608, které
generuji vyznamnou a misty nadlimitni hlukovou s4t83] Taktéi nejsou zahrnuty dalezité
komunikace v jednotlivych obcich. Hiukovy limit je dan jako celek na silniéni dopravu ne jen
jednotlivé komunikace, kde je moiné hodnotit piispévky. T]. studii je nutné dopinit i o
aktualni stavajici situaci v Gzemi a k ni novy zamér pfipotist! Kumulativai vlivy nejsou do
studie zahrnuty!

Trvame na posouzeni silniéni dopravy jako celku ne pouze jedné nove komunikace,
co} povaiujeme za Lvytriené z kontextu”, vietné aktualizace kumulativnich zamérQ
v lokalité a to i vypocet bez realizace SOKP a to véetn& viivu viech okolnich komunikaci.
Povaiujieme toto pochybeni za zavainy systémovy nedostatek, ktery nelze povaZovat 23
vadu nemajici vilv na konefnou podobu a vysledky hlukové studie vetné navrienych
kompenzacnich opatfeni.

Kategorie pozemni komunikace
Podle zdkona & 13/1997 o pozemnich komunikacich, byla stavba v projednavané
dokumentaci EIA vedena jako silnice Il t¥idy, ktera je uriena pro dopravu mezi okresy. P
vefejném projednani bylo ovéem architektem potvrzeno, se silnice spliuje technické
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poZadavky pro silnice 1. tfidy, které jsou ureny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.

Mimo to je ve vefejné dostupnych smiouvach na projektovou dokumentaci ke
stavebnimu povoleni 1. etapy tj. Obchvatu Kralup a Ill. etapy preloiky z Kralup k D8 v &I. 16
uveden poZadavek investora na pfipravovanou dokumentaci: ,Dokumentace musi byt
projedndna « dolofeno stanovisko useku provozovatele elektronického myta RsD CR v
souvislosti s vyhledovym zapojenim stavby do systému myta provozovaného RSD CR. Systém
mytnych bran bude odpovidat systému provozovanému na komunikacich ve spravé RSD CR“.
Podle Nafizeni viady & 240/2014 Sb. o vysi Zasovych poplatkl, sazeb mytného, slevy na
mytném a o postupu pii uplatnéni slevy na mytném, Ize vybirat myto pouze na dalnicich,
rychlostnich silnicich a silnicich I, tfidy.

7 vwyde uvedenych skutetnosti je zfejmé, Ie jiZz od oznameni zaméru v roce 2015
Stredoteskym krajem, byl planovén a posléze smluvné vyZadovan vybér myta na této silnici.
To je v rozporu s nafizenim vlady, protoie myto je moiné vybirat jen na silnici I tfidy s
mezindrodni délkovou a mezistatni dopravou, nikoliv na silnici Il tfidy, kterd je uréena pro
dopravu mezi okresy a u které byl posuzovan jeji viivy na Zivotni prostfedil

vyde uvedené kroky investora vykazuji znamky klamného jednani, aby byl umoinén
nikladni tranzit mimo Prahu mezi dalnicemi D1, D5, D7 a délnici D8 po silnici Il tfidy, kterd
oviem spliiuje kritéria pro vystavbu silnice 1. tfidy a to ve vzdalenosti 200 ~ 300 metra od
obytné zastavby vtrase na mostech a néspech bez jakékoliv protihlukové ochrany.
Dokumentace posuzované silnice v rozporu s EIA jiZ neobsahuje Groviiova kéiZeni, ktera byla
nahrazena mimotroviiovymi kiifovatkami. CoZ je oviem v rozporu se ZUR, EIA i UP obce
Kozomin.

Shrnuti

Stavbu , PfeloZka silnice 1I/240 (D7 — D8) — usek mezi ddinici D7, ddinici D8 a silnici iI.
thidy & 11/101“ a stavbu ,Obchvat Kralup nad Vitavou vdetné mosty, jako soucdst
aglomeracniho okruhu ~ 1. etapa” nelze realizovat bez zajisténi uvedeni obou staveb do
provozu ve stejném terminu, protofe jiné fedeni z hlediska zprovoznéni etap je z hlediska vlivi
na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi nepfipustné. Obé stavby musi byt zprovoznény
soudasné, resp. viechny tfi etapy, tedy celd trasa od D7 po D8.

V celé délce trasy je nutné u obyiné zastavby, kterd je blize neZ 500 metr( zrealizovat
protihlukové stény. Na ochranu obyvatel okolnich obcl je nutné zajistit zemni valy, které
budou nejprve zatravnény a poté osdzen fadami stroml a keft, aby byl vytvofen pfirodé
blizky vicepatrovy porost s co nejvétsim clonicim Glinkem.

Vzhiedem k neexistenci SOKP resp. lh(tam spravniho Fizeni SOKP je wvice nei
pravd&podobné, e stavba by méla slouiit jako ndhrada za nedokoncenou &ast SOKP, coZ
bude mit vyznamny vliv Zivotn{ prostfedi a vefejné zdravi.
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Kvili viem vyie uvedenym nesrovnalostem navrhujeme podanou zadost o yydani zemniho
rozhodnuti 0 umisténi stavby ze dne 30. 11. 2020 pro stavbu “11/240 a 11/101, pfefoZka silnic v
useku D7-D8, lil. etapd”, tak jak je navriena a pro rozpor s pozadavky uvedenymi v zakoné .

183/2006 Sh. zékona 0 gzemnim plénovéni a stavebnim Fadu zamitnout,

P¥ilohou jsou stanovy spolku Pro Odolenu Vodu 2.5.
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Ing. Lucie Svecovd
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