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Krajsky urad Stfedoceského kraje

0Odbor tuzemniho planovani a stavebniho Fadu
Zborovska 11

150 21 Praha 5

IDDS: keebyyf
Gj.: 074507/2021/KUSK; 076415/2021/KUSK
Spis. zn.: SZ 166829/2020/KUSK USR/Cer

V Kozominé dne 21. 7. 2021

Namitky a pfipominky k zahajenému tizemnimu fizeni stavby ,,I1/240 a I1/101, pielozka silnic
v iseku D7-D8, III. etapa"

Timto uplathujeme namitky do tzemniho Fizeni navazujiciho na Fizeni EIA stavby 11/240 a II/101,
pielozka silnic v dseku D7-D8, III. etapa, do kterého jsme se ve stanovené |hiité prihlasili jako (éastnik
fizeni. Nasi aktivni legitimaci v fizeni je dle stanov naseho spolku zajisténi vefejného zajmu k ochrané pfirody a
krajiny, ochrané Zivotniho prostfedi, ochrané vefejného zdravi, ochrané zelené, péce o Gzemi, kvality Zivota a
zdravi obyvatel. Stavba, jak je navrZena bude mit negativni vliv na akustickou a rozptylovou situaci v obci
Kozomin, Zloncice a Chvatéruby a SirSim okoli. Dojde ke zméné krajinného razu a navyseni intenzit dopravy
v oblasti.

Jiz od oznameni zaméru v roce 2015 jsou znatelné znamky klamavého jednani ze strany investora stavby, jejimz
cilem mélo dojit k presvédceni samosprav a veFejnosti, Ze se jedna o silnici, ktera propoji dopravu mezi okresnimi
mésty. PFitom byla navrhovana a posuzovana komunikace, ktera ma mit nadregionalni vyznam pro
tranzitni dopravu. Podle § 2 odst. 2 zdkona €. 13/1997 Sb. se pozemni komunikace rozdéluji na a) ddinice,
b) silnice, ¢) mistni komunikace, d) ucelové komunikace. Silnice se podle § 5 odst. 2 tohoto zakona podle svého
urceni a dopravniho vyznamu dale rozdéluji do tfid a) silnice 1. tridy, kterd je urcena zejména pro dalkovou a
mezistatn/ dopravu, b) silnice II. tidy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy, ¢) silnice III. tridy, kterd je
urcena k vzajemneému spojeni obcl nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace. Stavba v projednavané
dokumentaci EIA je vedena jako silnice II. tridy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy. Architekt pfi
vefejném projednani EIA ale potvrdil, Ze komunikace spliiuje technické poZadavky pro silnice I. tfidy,
které jsou uréeny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.

Dle smluv na projektovou dokumentaci ke stavebnimu povoleni II. etapy tj. Obchvatu Kralup a III. etapy
prelozky z Kralup k dalnici D8 zvefejnénych v registru smluv, je uveden poZadavek investora na prfipravovanou
dokumentaci: ,Dokumentace musi byt projedndna a doloZeno stanovisko Useku provozovatele elektronického
myta RSD CR v souvislosti s vyhledovym zapojenim stavby do systému myta provozovaného RSD CR. Systém
mytnych bran bude odpovidat systému provozovanému na komunikacich ve spravé RSD CR". Nafizeni vlady
¢. 240/2014 Sb. o vysi Casovych poplatkl, sazeb mytného, slevy na mytném a o postupu pfi uplatnéni slevy na
mytném uvadi, Ze lze vybirat myto pouze na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tFidy.
Je zFejmé, Ze pfi pripravé bylo s variantou vybéru myta pocitdno, co? je v rozporu s nafizenim vlady, kdy
myto je moZné vybirat jen na silnici I. tfidy s mezinarodni dalkovou a mezistatni dopravou, nikoliv
na silnici II. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy.

Tato komunikace, ac vydavana za silnici I1. tridy, spliuje kritéria pro vystavbu silnice I. tfidy a
ma byt vyuZita pro nakladni tranzit mimo Prahu mezi dalnicemi D1, D5, D7 a D8 a nahradu
nedokoncéeného Silnicniho okruhu kolem Prahy. Jeji vedeni ve vzdalenosti 200 — 300 metri od
obytné zastavby mimotroviiové na mostech a naspech bez jakékoliv protihlukové ochrany neni
mozné povolit. Posuzovana silnice je mimo to vrozporu se Zasadami (zemniho rozvoje
Stredoceského kraje, dokumentaci EIA, tzemnim planem obce Kozomin, technickymi normami
atd., jak je niZze v nasich pFipominkach detailné uvedeno.
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A. Nekompletni dokumentace ve spisu

Po nahlédnuti do spisu na KUSK, podavédme pfipominky ve véd chybéjici dokladd zmifiovanych v Technické
zZpravé na str. 68. Pii nahlizeni nebyla nalezena Dokladova Cast, tedy zejména priloha 03 Akusticka
studie a 05 Rozptylova studie.

B. Pripominky k hluku

I pies absenci Akustické studie ve spisu, predpokladdme, e se jednd o Akustickou studii k UR z prosince 2019
zpracovanou Ateliérem ekologickych modeld, s. r. 0. jejiz obsah je ndm znam a timto k ni podédvame nasledujici

pfipominky.

Akusticka studie uvadi: Akustické posouzeni je provedeno v souladu se zadanim pro vyhledovy rok 2040 v aktivii’
varianté A pri provozu Silnicniho okruhu kolem Prahy (ddle SOKP). V tomto pfipadé se jedna o ucelovy vybér
vstupnich hodnot. U SOKP teprve probiha fizeni EIA. Nebude tedy vice nez pravdépodobné zrealizovan difve
nez nyni posuzovana stavba. Hlukova studie a celkovy vliv hluku na obyvatele je tak jednoznaéné Zadatelem
podhodnocen.

Akusticka studie uvadi v Easti 5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU: V modelovém hodnoceni jsou posuzovény
ekvivalentni hladiny akustického tiaku A LAeq, T z provozu na navrhované silnici, Jednd se o oblast katastrainich
vzemi Kralupy nad Vitavou, Chvatéruby a Kozomin. Ekvivalentni hladiny akustického Haku A LAeq, T vyhradné z
provozu na navrhované silnici byly stanoveny pro porovnani vysledkd s hygienickymi limity hluku. Akustické
DPHspévky z provozu na navrhované silnici ukazuje tabulka 5. Vypoctove body 1 aZ 5 reprezentu)i’ akustické
DAspévky z provozu na navrhovang komunikaci u stavajici chrénéné zdstavby. Body 10 aZ 17 reprezentuji
akustické dopady na hranici ploch vymezenych pro bydieni. Posuzovand je aktivni varianta A ve vyhledovém
horizontu 2040 po zprovoznéni Silnicniho okruhu kolem Prahy. Nelze posuzovat pouze vlivy viastni komunikace
je nutné zohlednit a pfipocitat i vlivy dalSich komunikaci a jejich kumulativni efekt, ktery uréi vyslednou hodnotu.
Vyznamnym zdrojem hluku v oblasti je dalnice D8 a silnice 11/608, zarovef i viechny komunikace niz3ich tfid
v jednotlivych obcich je nutné zohlednit. Hlukovou studii je nutné pfepoéitat bez SOKP a doplnit ji o
aktualni stavajici situaci v Gzemi a k tomu teprve pfipocist novou komunikaci. Bez toho
povazujeme hlukovou studii za vadny dokument, ktery nemize byt podkladem pro kompenzaéni
protihlukova opat¥eni.

Podkladem pro vySe uvedenou Akustickou studii byla z fizeni EIA Priloha B.2 Akusticka studie. Tato na str. 57
uvadi: V dzemi dojde také k nardstu akustické zatéZe. Kromé varianty A vsak nikde, kde je prekrocena hranice
hlucnosti 60 dB v denni’ a 50 dB v nochi dobu, nedojde k navyseni o vice neZ 0,9 dB, akustické zatiZeni se tak u
hlukem vice zatiZenych objektd pozorovateiné nezméni. Podle nafizeni viady & 272/2011 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpis(, dle § 20 nelze zménu hlukového ukazatele do 0,9 dB povaZovat za hodnotitelnou.

Na str. 61 uvadi: Mirné navysens Ize ocekdvat v obcich Nebusice a v okrajové &dsti obce Usice, pripadné v
okrajovych c3stech oba Odolend Voda nebo Panenské Brezany podél silnice DS. Avsak nikde, kde je prekrocena
hranice hlucnosti 60 dB v denni' a 50 dB v nocni dobu, nedojde k navyseni o vice nez 0,9 dB, akustické zatiZen/
se tak u hlukem vice zatiZzenych objekti pozorovateiné nezmeni, Podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist, dle § 20 nelze zménu hlukového ukazatele do 0,9 dB povaZovat za hodnotitelnou.

Nafizeni viady ¢&. 272/2011 Sb ZPOSOB MERENI A HODNOCENI HLUKU A VIBRACI § 20 uvadi (5) Prf posuzovdni
zmeény hodnot urcujiciho ukazatele v chranénych venkovnich prostorech staveb, chranéném venkovnim prostoru
a v chranénych vnitinich prostorech staveb, zjisténych vypoctem nebo méfenim, nelze povaZovat za
hodnotitelnou zménu jejich rozdil pohybujici se v intervaly od 0,1 do 0,9 dB. Véta prvri se nepouzije v pfipade
hodnoceni namérené hodnoty urcujiciho ukazatele hluku vzhledem k hygienickému limitu. Nelze se tedy ztotoznit
s vykladem autora posudku.

Na str. 61 uvadi: Pro casovy horizont 2024 Ize u vétsiny posuzovanych obcr zaznamenat v denni i nocni dobu
pokles hlukové zatéze, ktery bude dosahovat aZ 16,0 dB v denni a 19,2 dB v nocni dobu,
Na str. 62 uvadi: Mirné odlisné rozioZeni zmén hiukové zdtéZe [ze ocekavat ve vzdaleném horizontu 2040 pri

zprovoznéni SOKP. Nejvyssi pokies bude opét dosahovat vysokych hodnot, az 19,6 dB v denni a aZ 26,8 dB v
nocni dobu.
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Obé tato tvrzeni, kdy jsou uvadény maximalni hodnoty, kterych realné stejné diky mistnim komunikacim nebude
dosazeno, povazujeme za tendencni. Neni zfejme, jak k danym vypoctm doslo a které viechny mistni a hlavni
komunikace byly zapocteny. Proto je nutné zahajeni prezkumného Fizeni EIA.

C. Pripominky k emisim

Souhrnné technicka zprava v Casti 6 uvadi: Ovzdus?— viiv na ovzdusi je podrobné popsan v piiloze 05 Rozptylovd
studie v Dokladoveé &3sti.....Hodnoceni kvality ovzdusi je provedeno v souladu se zadanim pro vypocetni stav
k roku 2020 s SOKP ve varianté A. V tomto piipadé se jednd o Ucelovy vybér vstupnich hodnot. U SOKP
teprve probiha Fizeni EIA. Nebude tedy vice neZ pravdépodobné zrealizovén dfive nez nyni posuzovana stavba.
Rozptylova studie a celkovy emisni vliv na obyvatele je tak jednoznacné Zadatelem podhodnocen.

Rozptylova studie nezohledfiuje pevné castice produkované pneumatikami ¢i otérem brzdovych
desticek o kotouce (tzv. NEE, Non-Exhaust Emissions, tedy Emise mimo vyfuk). Pneumatiky znecistuji
vzduch a7 1000x vice nez pevné Castice z vyfukovych plyn{i. Navic je tfeba poditat i s emisemi z vozovek, ¢i
brzd, které jsou majoritnim zdrojem znecisténi ovzdusi pochazejictho z dopravy. Podili se na znecisténi 60
procenty u ¢astic PM2,5 (velikost castice 2,5 mikrometru) a 73 % v pripadé PM10 (velikost ¢astice 10 pm).
Proto je nutné zahajeni prezkumného fizeni EIA.

D. Nesoulad stavby se Zasadami (izemniho rozvoje Stredoceského kraje (ZUR)
a. z hlediska délky trasy

Zésady Uzemniho rozvoje StiedoCeského kraje (Gpiné znéni po 2. aktualizaci) z Eervna 2018 vymezuji vefejné
prospésnou stavbu D059 Koridor Aglomeracniho okrubu, Usek (II/101) Chvatéruby — UZice, ktery dle vykresové
Casti zaCinad napojenim na I, etapu (tzv. obchvat Kralup) v katastru obce Chvatéruby a kondi v katastru obce
Kozomin na styku s komunikaci I1/608, viz. obrazek niZe.

Pdsuzovany koridor stavby, ovsem tomuto rozsahu neodpowda protoZe cca v délce 600 m presahu;e az
do komunikace III/0081, resp. az k MUK Uzice na dalnici D8, a cca 100 m na obé strany
komunikace II1/608 tedy mimo koridor schvaleny ZUR.

b. z hlediska po¢tu mimouroviovych kfizovatek (MUK)
ZUR vymezuji pouze 1 MUK Chvatéruby pro verejné prosp&snou stavbu D059 v katastru obce Chvatéruby.
Ale v dokumentaci navrzené Fedeni kfizeni komunikace II/608 a nové komunikace II/101 je bezesporu kfizenim
mimoUroviovym, i kdyZ dokumentace tento nazev explicitné neuvadi a mimolroviiovy najezd nazyva rampami.
Mimolroviiova kfizovatka je kfiZovatka, na niz jsou vzajemné& propojeny pozemni komunikace, kfiZic/ se v
rlznych Grovnich, co? tato kfiZzovatka zcela jisté spliuje. Typoveé se jedna o kosodélnou MUK, kdy je v Grovni
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terénu kruhovy ob]ezd a nad urovm mostni vedeni prostrednlctwm ramp. Jedna se tedy o druhou MUK
Kozomin, ktera neni schvalena ZUR, jak zobrazuje i obrazek vyse.

Souhrnné technickd zprava uvadi v &asti 4 DOPRAVNI RESENI A ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A
DOPRAVNI TECHNOLOGIE: PreloZka II/240, II/101 je napojena pres rampy kFiz"avatky na projektovanou
okruzni kiiZovatku na II/608. Hlavni trasa preloZky kiizi 1I/608 mlmourovnave po mostnim

objektu. Vytez v obrazku situace budouciho usporadan/ komun/kaC/ zobrgzUJe MUK kosodelneho tvaru:
by ¢,,.«“ oogd =

R
Bl e ey . =
fl T 1, .1
e 4 ;_.'-‘ l'.ll'
"1y .r MArne

Stejnou MUK kosodelneho typu, Ize nalézt v Polsku na m|mourovnovem krlzenl 5|In|c I viz obrazek

:.:_r

2 _ % 7 /“4’“‘ N

‘*—v:f Bl

Bezpochyby je tedy jasné, Ze se jedna o MUK, ktera oviem neni schvalena v ZUR, proto ji
v dokumentaci pro (izemni Fizeni nelze navrhnout a do tzemi umistit.

c. z hlediska umisténi silnice v trase vymezené ZUR
U posuzované stavby se jedna o silnici II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy Pro takovou stavbu
se navrhuje koridor o Sifce 180 m. Pro MUK Chvateruby byla 3ife koridoru zvétSena az na 300 m, coz je koridor
ve kterém se umistuiji silnice 1. tfidy, které jsou urceny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. V tomto
pfipadé se o takovou silnice jednat nema. MUK Chvatéruby je umisténa mimo koridor vyznadeny
v grafické &asti ZUR.

E. Nesoulad stavby s izemnim planem (UP) obce Kozomin

Uzemni plan obce Kozomin vymezuje trasu presné stejné jako ZUR Stredoceského kraje. Tzn. trasa kon&i na

kiizeni se 5|In|c1 11/608. Jak bylo vyse uvedeno, severni, jiZzni i vychodni ¢ast trasy od kiiZeni s 11/608 je
'\; rozporu s up obse Koz_pmm, viz obrazek.

=,
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F. Nesoulad stavby s EIA (dokumentaci posouzeni vlivii zaméru na Zivotni prostfredi)

Stavba navazuje na vydané zavazné stanovisko k posouzeni vliivll provedeni zaméru na Zivotni prostiedi fizeni
PHAL073 , Prelozka silnice II/240 (D7 - D8) - tisek mezi ddlnici D7, ddinici D8 a silnici I, tidy & /101, &. MHMP
2498581/2019, Sp. zn.: S-MHMP 596798/2018 OCP ze dne 12. 12, 2019.

Jen z vykresu A.1.3 Ortofoto (vyfezu) dopinéné dokumentace EIA, je zfejmé, ze v EIA byla posuzovana trasa
v jiné délce a zcela jiném vyskovém usporadani, nez je nyni pfedkladana. Proto je nutné zahajeni
pfezkumného fizeni EIA.

.—"

Dokumentace doplnéna podle zakona 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostied!, v platném znéni
z3/2019, zakazkové Cislo: 18-323-4 uvadi: Aglomeracni okruh je nejvyraznéjsi komunikaci
nadregionalniho vyznamu, jenZ by tangencidiné spojovala vyznamna stredoceska mésta mezi sebou
a po tpiném dobudovéni by méla vyrazné ulehdit dopravé v hl. m. Praze. Komunikace by méla také fungovat
Jako doprovodnd v pripadé havarii ¢i oprav Silnicntho okruhu kolem Prahy (SOKP). Posuzovany zamér jako
soucast Aglomeracnihio okrubu zajisti vyse zminéné propojeni a soucasné bude umozZriovat dalsi kapacitn/
propojent obou brehd Vitavy. Vzhledem k neustale rostouci vystavbé v obcich je Zadouci odvést dopravu z oberl
na novou komunikaci. 3iz vyse uvedené spojeni ,komunikace nadregionalniho vyznamu™" a ,spojeni
stiedoceskych mést" je ve vzajemném rozporu.

Déle byly v fizeni EIA posuzovany varianty zaméru vici zprovoznénému a nezprovozneénému SOKP. V tuto chvili
je SOKP teprve v fizeni EIA. Nelze tedy predpokladat, Ze by byl postaven dfive neZ posuzovana stavba.
Z toho Ize jednoduse vyvodit, Ze bude SOKP nahrazovat a do regionu privede vyssi dopravni
zatiZeni, nez s kterym bylo kalkulovano.

Kapitola B.1.5.2 PREHLED ZVAZOVANYCH VARIANT uvadi: Etapa Il se napojuje na druhém konci obchvatu
Kralup nad Vitavou a pokracuje kolem obci Chvatéruby a Kozomin azZ do kiiZovatky se silnici 1I/608 u dainice
D8. S timto tvrzenim je stavba v rozporu, protoZe zasahuje v délce cca 600 m aZ do komunikace
111/0081, resp. az k dalnicni MUK.

Kapitola B.1.6. POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RESENI ZAMERU VCETNE PRIPADNYCH
DEMOLICNICH PRACI NEZBYTNYCH PRO REALIZACI ZAMERU; V PRIPADE ZAMER(U SPADAJICICH DO REZIMU
ZAKONA O INTEGROVANE PREVENCI VCETNE POROVNANI S NEJLEPSIMI DOSTUPNYMI TECHNIKAMI, S NIMI
SPOJENYMI UROVNEMI EMISI A DALSIMI PARAMETRY wvadi: Vyskové vedeni trasy

Navrh nivelety silnice I1/101 vychizi z podéiného profilu obchvatu Kralup nad Vitavou. V ndsypu je silnice déle
vedena tak, aby se postupné mimodrovriove kfiZila se stavajici silnici Il/101, Zeleznici, silnicni rampou a
prijezdovou ticelovou komunikaci, Poté se niveleta sniZuje na uroveri stavajiciho terénu. Pred trati CD v km 2,0
se zvysuje do vyse nadjezdu a poté kiesa aZ do mista kriZovatky se silnici I1/608.
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I to je v rozporu s dokumentaci EIA, kdyz stavba nevede v Urovni terénu, ale zveda se na naspech
a mostech aZ po kfiZeni s I1/608, kde prekoniava nové vybudovanou turbookruzni kfiZovatku.
Nasledné klesa na III/0081, kde se aZ za zruSenym kruhovym objezdem k prﬂmyslon arealm dostane do
stdvajiciho terénu. Vyskové vedeni trasy dle vykresu podelneho profilu a v. ném uvedenych kot terénu a kot
nivelety, které jsou od sebe ve vzdalenosti az do 11 m toto jasné zobraZUJe Usek silnice od kfiZeni s I1/608
po dalnicni exit je v rozporu s dokumentaci EIA, protoZe v ni nebyl posuzovan.

Krizovatky

Tab. 4 Mimodroviiové kfiZovatky ve varianté A uvadi pro etapu 1v 0,383 km - 2 MUK s D7av 1,5 km —
MUK Tuchoméfice. Pro III. etapu uvadi v km 0,2 — 1,05 MUK Chvaté'rub)/ Predlozena dokumentace je tedy
v rozporu s dokumentaci EIA, protoZe obsahuje v III. etapé 2 MUK. Dokumentace sice pojmenovani
MUK nepouziva, ale vyuZiva nazvoslovi ,rampy", pfesto vedeni trasy v Gseku 6,5 — 7,1 vykazu1e znaky Gtvarové
kosodelné MUK mezi navrhovanou komunikaci na mostech a komunikaci 117608, jak je vySe uvedeno, coz

nebylo posuzovano v dokumentaci EIA.

Mostni objekty

Dokumentace EIA posuzovala 10 mostnich objektl. V 1. etapé 6 mostl a v III. etapé 4 mosty, jak uvadi Tab.

5 mostni objekty ve varianté A.

km Popis | pfemostovany objekt konstrukce mostu _
etapal
0.383 most na /240 | prevede sil. 11/240 pfes D7 tiipolovy, spfaZen3 konstrukce
jednopolovy, ZB deska, rozp&ti
1.442 most pfes 1/240 | pfevede Zeleznici pfes sil. /240 3SR e e
| 15.5 m, Sitka 6.5 m
| . prevede sil. I1I/0077 pfes sil. 1240 jednopalovy, 7B deska, rozpéti
1.477 st 11/240 ;
most pres 1/ (soudast MUK) 15.5 m, 3itka 10 m
2641 most na 11/240 pFe.ve:d.e sil. 11/240 pres Zeleznici dvou'p?low, spfaZzena konstrukce,
a silnici HI/0071 rozpéti 30+30 m
. . . . jednopolovy, sprazend
3.781 most pies 11/240 | pfevede sil. I1I1/0079 pfes sil. [1/240 s
konstrukce, rozpéti 18.3 m
10.235 most na I1/240 pfeve::le no:roisi'l. 'Il/240 pfes jednopolovy, SpF?ifané
prelozku stavaijici sil. 11/240 konstrukce, rozpéti 21.8 m
etapa il
0.260-0.402 most na 11/101 prevede sil. 11/101 prevs mistnt pétipolovy (slouéeny tfi plvodné
komunikaci od Chvatérub, sil. . . . .
navrzené mosty), spfazens
111700811, Zeleznici a viecku .
konstrukce, rozpéti
- 24+38+38+38+30 m
0.762 most na [1/101 | pfevede sil. I1/101 pfes viétey MUK jednopolowy, spfazend
(SO 111) konstrukee, rozpéti 21.3 m
1.058 most na II/101 | prevede sil. I/101 pfes mistni jecnopolovy, spfazera
komunikaci (SO 113) konstrukce, rozpéti 20.6 m
2.021 most na lI/101 | prevede sil. 11/101 pfes Zelezrici jedrapolowvy, ZB rém, rozpéti

9.5m

Posuzovana dokumentace pro umisténi stavby popisuje 7 mostnich objektd v €asti 8. Souvhrnnd

technickd zprava, to je v rozporu s dokumentaci EIA.
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Rada 200 - Mostni objekty a zdi ] _
SO 201 | Most pres sil. ITI/00811, viecku a Zelezni¢ni trat’ | KSUS | KSUS | StfedoCesky kraj
v km 4,886 ' '
SO 202 | Most pres prelozku III/00811 v km 5,299 KSUS | KSUS | StfedoCesky kraj
SO 204 | Most pFes vlecku v km 6,556 KSUS | KSUS | Stfedolesky kraj
SO 205 | Most pfes Cernavku a OK na 11/608 v km 6,986 KSUS | KSUS | StfedoCesky kraj
SO 206 | Most pres Cernavku - sil. II/101 v km 6,986 - KSUS | KSUS | Stfedocesky kraj
vétev 1
SO 207 | Most pres Cernavku - sil. II/101 v km 6,986 - KsUs | KSUS | Stfedocesky kraj
vétev 2
SO 211 | Most pres stezku pro pési v km 7,620 KSUS | KSUS | Stredocesky kraj

Mimo to doslo ve spravnim fizeni posuzovani vlivd na Zivotni prostredi EIA k mnoha pochybenim. Zvefejfiovani
informaci dotéenymi sampspravami neprobihalo dle zdkonnych |hiit nebo neprobéhlo viibec. Tim byla vefejnosti
odepfena moZnost se Udastnit Fizeni, protoZe neméla prileZitost se 0 zaméru dozvédét. Dalsim pochybenim je,
%e posudek k zaméru neobsahuje v Casti V.2. vyporadani pfipominek z vefejného projednani. Varianta trasy C
nebyla fadné posouzena a byla vyloucena z ekonomickych divodd, coz? je nepfipustné, nedoslo tedy k porovnani
viivll na Zivotni prostredi.

Timto podavame v ramci tohoto navazujiciho zemniho Fizeni namitky a pfipominky proti
zavaznému Stanovisku k posouzeni viivii provedeni zaméru PHA1073 na Zivotni prostiedi (EIA) ze
dne 12. 12. 2019, vydaného Magistratem hlavniho mésta Prahy ¢.j. MHMP 2498581/2019, Spisova
znacka S-MHMP 596798/2018 OCP s nazvem , PreloZka silnice II/240 (D7 - D8) ~ usek mezi
rychlostni dilnici D7, dalnici D8 a silnici I1. tiidy ¢. II/101" a Zadame o provedeni jeho pirezkumu
dle zidkona 183/2006 Sb.

G. Nesoulad stavby s technickymi normami CSN

Souhrnna technicka zprava popisuje mimatroviiové kfizenl silnice 1I/608 a nové vzniklé silnice 117101
nasledovné: P vwhledovych intenzitich nelze navrhnout droviiovou okruZni krizovatku, kterd by kapacitné
whovovala (II/608 x nové I1/101). Nepropustnost kfizovatky bude pricinou dopravini kongesce. Z tohoto diivodu
Je nové navrzen mostni objekt na hlavri trase pres silnici IL/608. ...... Pri posouzeni rovriového kiiZeni vznikaly
na prifehié dopravni siti aZz 2km dlouhé fronty vozidel od D8. Z kapacitnich divodd projekt navrhuje zrusen/
okruZni kfiZovatky na III/0081 (mezi Il/608 a D8) a ponechani zde pouze pravych odbocleni do prilehlych
primyslovych objektd.

Podle pFedlozenych intenzit dopravy ma byt v roce 2040 provoz:

max 27 800 vozidel / 24 hodin bez okruhu kolem Prahy,

max 20 110 vozidel / 24 hodin s okruhem kolem Prahy.

Normy pro okruzni kfizovatku s dvéma pruhy na okruZnim pasu a dvéma pruhy na vjezdu navrhuji maximalni
celodenni kapacitu 30 000 — 40 000 vozidel za den. Nikde v dokumentaci nebyly doloZeny vypocty,
které by vysvétlovaly a zdiivodiiovaly potiebu turbookruzni kfiZovatky, resp. navic potiebu
mimotroviiového kfiZeni s rampovym najezdem na turbookruzni kiiZovatku.

Norma €SN 73 6101 je zavazna pro projektovani a navrhovani kfizovatek na silnicich a dalnicich. Dle této normy
je minimalni vzdélenost mezi kfizovatkami pfi ndvrhové rychlosti 80 km na smérové nerozdélenych silnicich
1,5 km, jako u této silnice II. tfidy v kategorii S 9,5/80. Zarover norma uvadi méFeni vzdalenosti mezi
jednotlivymi kfizovatkami, které se provadi od konce pFipojovaciho pruhu predchazejici kfizovatky po zacatek
odbocdovaciho pruhu nésledujici kfizovatky. Pfedlozena dokumentace neni v souladu s technickymi
normami, protoZe z vykresi je zfejmé, Ze vzdalenost mezi MUK Chvatéruby s novou MOK Kozomin
je pouze 600 metrii. Bez ohledu na to, Ze Zadatel mimodtroviové kfizeni nenazyva MUK.

Zaver

Kvili véem vyse uvedenym nesrovnalostem navrhujeme podanou Zadost o vydani Gzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby ze dne 30. 11. 2020 pro stavbu "II/240 a II/101, preloZka silnic v
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useku D7-D8, III. etapa”, pro rozpor s poZadavky uvedenymi v zakoné ¢. 183/2006 Sb. zakona o
tzemnim planovani a stavebnim Fadu zamitnout.

Na zakladé vSech nasich vySe uvedenych pfipominek a namitek Zadame o provedeni prezkumu
zavazného stanoviska EIA dle zakona 183/2006 Sh., ke kterému je vedeno toto navazujici fizeni.

V pripadé, ze by bylo Gizemni Fizeni pro stavbu "II/240 a 11/101, prelozka silnic v iseku D7-D8,
II1. etapa”, ktera navazuje na fizeni EIA , Prefozka silnice IT/240 (D7 — D8) — tisek mezi dalnici D7,
dilnici D8 a silnici II. tridy ¢. II/101" bylo schvaleno, je nezbytné nutné, aby bylo zajisténo
spole¢né uvedeni do provozu se stavbou ,,0bchvat Kralup nad Vitavou vietné mostu, jako soucast
aglomeracniho okruhu — I. etapa®. Jiné feSeni by znamenalo vyznamné ohroZeni Zivotniho
prostredi a verejné zdravi. Musi byt tedy ve stejny termin zprovoznéna cela trasa od D7 aZ po D8.

Pro zajisténi protihlukové ochrany obyvatel je nutné v celé délce trasy u obytné zastavby, ktera je
bliZze nez 500 metré od stavby zrealizovat protihlukové stény. Pro ochranu obyvatel je nutné
zajistit zemni valy, které budou nejprve zatravnény a poté osazeny Ffadami stromi a kefii, aby byl
vytvoren prirodé blizky vicepatrovy porost s co nejvétsim clonicim Géinkem. Je bezpodminecné
nutné, aby veskera kompenzacni opatfeni zejména protihlukové stény a ochranna zeleri byla
feSena jiz v izemnim Fizeni a realizovana pFed uvedenim do provozu.

S pozdravem

Mgr. Klara Rothova
Hlasy Kozomina z. s.



