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. HLAVNI 17, PANENSKE BREZANY, 250 70 ODOLENA VODA
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Vyfizuje: Mgr. Martin Hakauf Zborovska 81/11
Telefon: | 150 00 Praha 5
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Cj.: 074507/2021/KUSK
Cj.: 076415/2021/KUSK

Pfipominky k Gzemnimu fizeni stavby
»111240 a 11101, prelozka silnic v aseku D7-D8, lIl. etapa

Na zakladé Oznameni zahajeni Gzemniho fizeni pro stavbu 11240 a [I/101, preloZka silnic v Useku
D7-D8, Il etapa ze dne 15. 6. 2021, spisova znatka: SZ 166829/2020/KUSK USR/Cer, &. j.
074507/2021/KUSK, zvefejnéného dne 22. 6. 2021 na Ufedni desce Krajského Ufadu StiedoCeského kraje se
timto podle § 3 zakona o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi pfihlaSujeme jako ucastnik fizeni.

Uplatriujeme namitky k ochrané zajmi obce a zajmd ob&and obce. Citime se byt dotceni vlivy, které by
realizace této stavby v navrzeném provedeni prinesla. Provozem této stavby dojde ke zvySeni hlukovych a
emisnich limitd nejen v blizké lokalité zaméru, ale i na $ir§im tzemi, ktery zméni smé&fovani tokl dopravy v jiz
zatizené lokalité. Realizaci stavby dojde k omezeni propustnosti krajiny. Stavba bude pfispivat ke svételnemu
znedisténi a v disledku toho bude ovliviiovat jednotlivé relevantni slozky Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi
(obyvatelstvo, biologicka rozmanitost, krajina apod.).

Rozpor stavby se Zasadami (izemniho rozvoje Stiedogeského kraje (ZUR)

Trasa stavby je ve svém rozsahu v rozporu se Zasadami Gzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (Uplné
znéni po 2. aktualizaci) z ¢ervna 2018. Ty vymezuji vefejné prospésnou stavbu D059 Koridor Aglomeracniho
okruhu, Usek (11/101) Chvatéruby - Uzice, ktery dle vykresové ¢asti zacina napojenim na Il. etapu v katastru
obce Chvatéruby a konéi vkatastru obce Kozomin na styku s komunikaci 11/608. V Uzemnim fizeni
posuzovana stavba zasahuje v délce cca 600 m az do komunikace 111/0081, resp. az k MUK Uzice na
dalnici D8, tedy mimo koridor vymezené v ZUR.
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ZUR pro vefejné prospesnou stavbu D059 vymezuji 1 MUK v katastru obce Chvatéruby. Mimotroviiova
kiizovatka je kiiZovatka, na niz jsou vzajemné propojeny pozemni komunikace, kfiZici se v rliznych drovnich.
Akoliv se trasovani stavby vyhyba pojmenovani MUK a pouziva nazvoslovi ,rampy". Vedeni trasy v Useku 6,5
— 7,1 vykazuje znaky Utvarové kosodelné MUK mezi navrhovanou komunikaci na mostech a komunikaci [1/608.
I1l. etapa tedy obsahuje 2 MUK, coz je v rozporu se ZUR Stredoceského kraje.

Detailné je tato skuteénost popsana v Souhmné technické zpravé v asti 4. DOPRAVNI RESENI A
ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A DOPRAVNI TECHNOLOGIE: Pielozka 11/240, 11/101 je
napojena pfes rampy kfiZovatky na projektovanou okruZni kfizovatku na 1//608. Hlavni trasa prelozky kfizi
11/608 mimodroviiové po mostnlm objektu Vyrez v obrazku SItuace stavby zobraZUJe MUK kosodelneho tvaru

SO 205 - 207



Takto popisovana a zobrazena kfiZovatka piné odpovida kosodelné MUK, ktera se napfiklad nachazi na
mimodroviiovém kFizeni silnic 1. tfidy 92 a 50 v Polsku, viz obrazek:

kosodelnd MUK Polsko

Protoze druha MUK neni v ZUR zanesena, nelze ji tedy v posuzované dokumentaci pro zcela
zfejmy rozpor se ZUR navrhovat, ponechat a v Gzemi umistit.

Podle § 2 odst. 2 zékona &. 13/1997 Sb. se pozemni komunikace rozdéluji na ,a) délnice, b) silnice, c)
mistni komunikace, d) ucelové komunikace". Silnice se podle § 5 odst. 2 tohoto zékona podle svého urceni a
dopravniho vyznamu dale rozdéluji do tfid ,a) silnice I. tfidy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a
mezistatni dopravu, b) silnice Il. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy, c) silnice Ill. tfidy, ktera je
uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace®. Z grafické Casti
projektové dokumentace je umistovana komunikace v $ifi koridoru 180 metri. Sife koridoru vy3$i tFidy, jak je
v ZUR tato komunikace popisovana neni v ZUR stanovena. | pFes pfevzeti hodnoty 180 m pro silnice Il. tfidy je
pro MUK Chvatéruby rozmér koridoru rozsifen na 300 metr(i. Z toho diivodu je i navrzena MUK Chvatéruby
naprojektovana v rozporu s platnymi ZUR.

Rozpor stavby s technickymi normami a ZUR

Souhrnné technicka zprava oddvodiuje mimotroviové kiizeni silnice /608 a nové 11/101 takto: Pri
vyhledovych intenzitach nelze navrhnout troviiovou okruzni kiiZovatku, které by kapacitné vyhovovala (11/608 x
nova 11/101). Nepropustnost kiizovatky bude pfi¢inou dopravni kongesce. Z tohoto divodu je nové navrzen
mostni objekt na hlavni trase pfes silnici 11/608. Dale: Pfi posouzeni troviiového kfizeni vznikaly na pfilehlé
dopravni siti az 2km dlouhé fronty vozidel od D8. Z kapacitnich divod( projekt navrhuje zruSeni okruzni
kiizovatky na I11/0081 (mezi 11/608 a D8) a ponechani zde pouze pravych odboéeni do pfilehlych primyslovych
objektt. Zadatelem nebyly nikde pFedloZeny Zadné vypoéty, které by dokazovaly toto tvrzeni a to i pfesto,
Ze Uroviiové turbookruzni kfiZovatky jsou béZné navrhovany az do intenzity dopravy 40 000 vozidel/24 hodin.
Dle normy je pro Okruzni kiiZzovatku s dvéma pruhy na okruznim pésu a dvéma pruhy na vjezdu maximalni
celodenni kapacita 30 000 — 40 000 vozidel za den. Dle predloZené dopravni studie ma byt v oblasti mezi D8 a
Kozominem doprava v roce 2040 v intenzité:

- max 27 800 vozidel / 24 hodin bez okruhu kolem Prahy,
- max 20 110 vozidel / 24 hodin s okruhem kolem Prahy.
Neni tedy jakkoliv odlivodnéna nutnost mimotroviiového feseni.

Podle CSN 73 6101, ktera je zavazna pro projektovani a navrhovani kiizovatek na silnicich a dalnicich,
je minimaini vzdalenost mezi kiizovatkami pfi navrhové rychlosti 80 km na smérové nerozdélenych silnicich 1,5
km, coz je pipad této stavby silnice I1. tfidy v kategorii S 9,5/80. Sou¢asné plati, Ze vzdalenost mezi jednotlivymi



kiizovatkami se méfi od konce pfipojovaciho pruhu pfedchazejici kiizovatky po zaCatek odbotovaciho pruhu
nasleduijici kfizovatky. Z vykresi stavby je ovéem zfejmé, Ze vzajemna vzdalenost MUK Chvatéruby s novou
MUK Kozomin (i kdyZ tak neni nazvana) je pouze 600 metr(l. PfedloZena dokumentace je tak v rozporu s
CSN 73 6101, ktera je zavazna pro projektovani a navrhovani kiiZovatek na silnicich a dalnicich.

Mimo to zasahuje nové navrzené mimouroviiové kfizeni silnic 11/608 s novou I1/101 mimo koridor
vymezeny v platnjch ZUR. Silniéni stavby sevemné i jizné na 11/608, véetné najezdovych ramp, smeérem k dalnici
D8 jsou v rozporu v ZUR vymezenym koridorem pro stavbu D059 Gsek (11/101) Chvatéruby — UZice, ktery
obsahuje pouze 1 MUK Chvatéruby.

Rozpor stavby s (izemnim pldnem obce Kozomin

Trasa stavby je ve svém rozsahu v rozporu s Gzemnim plénem obce Kozomin, ktery vymezuje vefejné
prospésnou stavbu v rozsahu koridoru D059 Zasad tizemniho rozvoje StfedoCeskeho kraje. Dle uzemniho planu
obce Kozomin konéi trasa na styku s komunikaci 11/608. VV zemnim fizeni posuzovana stavba zasahuje v délce
cca 600 m a2 do komunikace 11/0081, resp. az k MUK Uzice na dalnici D8,

vyfez z UP obce Kozomin

Rozpor stavby s dokumentaci posouzeni vlivli zaméru na Zivotni prostredi

Posuzovana stavba navazuje na vydané zavazné souhlasné stanovisko k posouzeni vlivi provedeni
zaméru na Zivotni prostedi ¢. MHMP 2498581/2019, Sp. zn.: S-MHMP 596798/2018 OCP ze dne 12. 12. 2019,
fizeni PHA1073 Prelozka silnice 1//240 (D7 - D8) - tisek mezi dalnici D7, dalnici D8 a silnici Il. tfidy ¢. ll/107".

Dokumentace doplnéna podle § 8 zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi, v
platném znani z 3/2019, zakéazkové islo: 18-323-4 uvadi v kapitole B.1.5.1 ZDUVODNEN] POTREBY ZAMERU
A JEHO UMISTEN/ uvadi: Aglomeraéni okruh je nejvyraznéjsi komunikaci nadregionalniho vyznamu, jeZ
by tangencilné spojovala vyznamna stfedoCeské mésta mezi sebou a po Upiném dobudovani by méla vyrazné
ulehéit dopravé v hl. m. Praze. Komunikace by méla také fungovat jako doprovodna v pfipadé havarii i oprav
Silniéniho okruhu kolem Prahy (SOKP). Vzhledem ke stavu fizeni SOKP, ktery nema v severni ¢asti Prahy ani
ukondeno posuzovani vlivi na Zzivotni prostiedi tzv. EIA, nelze konstatovat, Zze se by se mélo jednat o
doprovodnou komunikaci k SOKP. Tato komunikace bude tento okruh nahrazovat a do tzemi pfivede vetsi
dopravni intenzitu, nez s kterou bylo v PHA1073 kalkulovano.

V kapitole B.1.5.2 PREHLED ZVAZOVANYCH VARIANT je uvedeno: Etapa lll se napojuje na druhém
konci obchvatu Kralup nad Vitavou a pokracuje kolem obci Chvatéruby a Kozomin aZ do kfizovatky se silnici
11/608 u délnice D8. V zemnim Fizeni navrhované fedeni je v rozporu s dokumentaci EIA, protoZe stavba
zasahuje v délce cca 600 m az do komunikace 111/0081, resp. az k MUK Uzice na délnici D8.

Vkapitole B..6. POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RESENI ZAMERU VCETNE
PRIPADNYCH DEMOLICNICH PRACI NEZBYTNYCH PRO REALIZACI ZAMERU; V PRIPADE ZAMERU



SPADAJICICH DO REZIMU ZAKONA O INTEGROVANE PREVENCI VCETNE POROVNANI S NEJLEPSIMI
DOSTUPNYMI TECHNIKAMI, S NIMI SPOJENYMI UROVNEMI EMISI A DALSIMI PARAMETRY je uvedeno:
Vyskové vedeni trasy

Navrh nivelety silnice 11/101 vychazi z podélného profilu obchvatu Kralup nad Vitavou. V nésypu je silnice déle
vedena tak, aby se postupné mimodrovriové kfiZila se stavajici silnici 1I/101, zeleznici, silniéni rampou a
pruezdovou téelovou komunikaci. Poté se niveleta sniZuje na trovef stavajiciho terénu. Pred trati CD v km 2,0
se zvy$uje do vySe nadjezdu a poté klesa az do mista kiizovatky se silnici 11/608. V iizemnim fizeni navrhované
fedeni je v rozporu s dokumentaci EIA, protoZe stavba vede naddroviiové na mostech az po kfizeni s 11/608,
kde prekonava nové vybudovanou turbookruzni kiizovatku. Teprve nasledné klesé na I11/0081, kde se az za
rusenym kruhovym objezdem do priimyslové zony piibliZi terénu.

Dle vykresu B 6.4 Podélny profil (IIl. etapa) dokumentace EIA prochézi v bodé nadjezd nad zeleznici (viecka
Aero) kod terénu kdtou 205,41 a kéd nivelety kotou 214,19. Odsud klesé cca 500 m do vysky 202,85 kdy se kod
terénu rovna kodu nivelety, kdyz se protina s komunikaci 11/608.

Ve vykresu PodéIného profilu posuzované dokumentace prochazi ve stejném bodé kéd terénu kétou 205,32 a
kad nivelety kotou 214,74, Odsud postupuije piiblizné ve stejné vySce. Ve stejném bodé, tedy styku s komunikaci
11/608, kde je kod terénu 202,47, dosahuje kéd nlvelety 212,51. Nasledné klesa cca 300 m na konec opémych
zdi a znovu stoupa cca 200 m kvili pfipojnym rampam. Usek komunikace od styku s 1/608 po exit 9 km
dalnice D8 je v rozporu s dokumentaci EIA.

Krizovatky
Tab. 4 Mimodrovriové kriZovatky ve varianté A

BT T e "‘I

km Objekt Popis

etapa |

0.383 2 MUK s D7 Uprava stévajicich MUK u KnéZevse {exit 3] a u Stfedokluk {exit 5} tak, aby

{tprava stdvajicich} byla odstranéna nebezpedns mista {doplnéni pfipojovacich a vyfazovacich

pruhd apod.):
MUK Stfedokiuky je kompletnd prefelena s vyulitim stivajictho podjezdu
pod 7.
MUK u Knéfevse je pfefeiena, misto podjezdu pod D7 je na silnici 11/240
navrzeno o cca 200 m déle pfemosténi D7. Napojeni kiiZovatkovych vétvi
z D7 u Knéfevse je provedeno na zipadni strané 07 stykovou kfizovatkou
a na strand vychodni okruZni kfiZovatkou se Etyfmi kfiZovatkovymi rameny.

1.5 MUK Tuchomé&fice | Osmigkovd MUK — kifZent se sik. 111/0077 Tuchoméfice — Stfadokiuky;

km Obijekt Popis
v tomto kiifovatkovém uzlu pfechézi pfes silnici 1/240 také Zelezniéni trat

etapa i

0.2-1.05 | MUK Chvatéruby Pielatka sit. /201 pfechdzi mostem ples pfeloiku sit. 11/00811 a Zeleznici;
MUK s fefenim jednotlivych kiifovatkovych pohybd pomedi samostatnych
ramp, které jsou ukondeny v okru¥n{ kiifovatce; pies OK je napojena i sil.
11/2423 do Ziondic

V Gzemnim fizeni navrhované fedeni je v rozporu s dokumentaci EIA, ktera schvaluje 1 MUK. A¢koliv
se trasovani stavby vyhyba pojmenovani MUK a pouZiva nazvoslovi rampy“. Vedeni trasy v tseku 6,5 - 7,1
vykazuje znaky Utvarové kosodelné MUK mezi navrhovanou komunikaci na mostech a komunikaci 11/608. lIi.
etapa tedy obsahuje 2 MUK, coZ je v rozporu s dokumentaci EIA.



Mostni objekty
Dokumentace EIA uvadi 10 mostnich objektil. 6 most( v |. etapé a 4 mosty v 1. etapé.

Tab. 5 Mostni objekty ve varianta A

km Popis pfemosfovany{ objekt konstrukce mostu
etapa |
0.383 most na Hf240 | pFevede sil. 1§/240 pies D7 tHpolovy, spfaZend konstrukce
. . jednopelovy, 7B deska, rozpati
1.442 most pies 11/240 fevede Zeleznici pfes sil. /240
pres /240 | p “p / 15.5 m, iftka 6.5 m
. prevede sil. §1/0077 pfes sil. 11/240 jednopolovy, ZB deska, rozpatd
AFT 5t 11£240 . - g
L most pres i/ {soutast MUK) 15.5 m, &tka 10 m
5641 most na 11/240 pFe‘ve-d'e sil. H/240 pfes Zeleznici dvotzft}lov?, spiaZend konstrukce,
a sitnici 11/0071 rozpéti 30+30 m
jednopolovy, spfaZena
3,781 most pres 11/240 | prevede sil. /0079 pres il /240 | 100 oo oW 1o
konstrukce, rozpét 183 m
10935 most na 117240 p:reve:ie no:mlf,gi,]' fE/ZdO pies jednopolovy, spFitifné
preloZku stavajici sil, 1/240 konstrukce, rozp&ti 21.8 m
etapa il
P S TP W i
0.260-0.402 | mostnal/igr | Prevedesi.1i/101 pres mistnl pétipolovy (sloudeny tfi piivodné
komunikact od Chvatérub, sil. . . .
. . . navriené mosty), spfaend
111/00811, zeleznici a viecku s
konstrukce, rozpéti
24+38+38+38+30m
0.762 most na i/101 | pfevede sil. /201 pfes vitev MUK jednopaolovy, spfazend
{30 111} konstrukee, rozp&tf 21.3 m
1.058 most na /102 | pfevede sil. 1/101 pfes mistni jednopolowy, spfaZeni
| komunikaci (SO 113} konstrukce, rozpéti 29.6 m
2.021 most na /101 | prevede sil. 1§/101 pfes Zeleznici jednopolovy, 7B ram, rozpéti
2.5m

Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby 11/240 a 111101, pfelozka silnic v useku D7 —
D8, lll.etapa — Obchvat Kralup nad Vitavou — D8 MUK UzZice v Césti B. Souhrmna technicka zprava uvadi 7

mostnich objekti, coZ je v rozporu s dokumentaci EIA.

Rada 200 - Mostni objekty a zdi

S0 201 | Most pres sil. [11/00811, vlecku a Zelezni¢ni trat v km KSUS | KSUS | Stredogesky kraj
4,886

SO 202 | Most pres prelozku [11/00811 v km 5,299 KSUS | KSUS | Stredogesky kraj

SO 204 | Most pres viecku v km 6,556 KSUS | KSUS | Stfedogesky kraj

S0 205 | Most pies Cemavku a OK na 11/608 v km 6,986 KSUS | KSUS | Stredogesky kraj




S0 206 | Most pres Cernavku - sil. /101 v km 6,986 - vétev 1 KSUS | KSUS | Stredotesky kraj

S0 207 | Most pes Ceméavku - sil. [1/101 v km 6,986 - vétev2 | KSUS | KSUS | Stredogesky kraj

S0 211 | Most pres stezku pro p&si v km 7,620 KSUS | KSUS | Stiedogesky kraj

Trasa posuzované komunikace je v rozporu s dokumentaci EIA viz, vykres A.|.3 Ortofoto (vyfez) z dopinéné
dokumentace EIA.

Pfi spravnim fizeni posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi EIA doSlo k mnoha pochybenim. Zvefejfiovani
informaci neprobihalo dle zakonnych Ihiit nebo neprobéhlo viibec, kvili tomu byla ob&anim nékterych obci
odepfena moznost se Ugastnit fizeni, protoze neméli moznost se o zdméru dozvédét. Posudek k zaméru
neobsahuje v ¢asti V.2. vypofadani pfipominek z vefejného projednani. Mimo to investorem pfedlozené varianta
C trasy nebyla fadné posouzena a nedo$lo k porovnani viivll na Zivotni prostfedi.

Z vy$e uvedenych dlivodd timto podavame v ramci tohoto uzemniho fizeni namitky a pfipominky
proti zdvaznému Stanovisku k posouzeni vlivii provedeni zaméru PHA1073 na Zivotni prostredi (EIA) ze
dne 12. 12. 2019, vydaného Magistratem hlavniho mésta Prahy ¢.j. MHMP 2498581/2019, Spisova znacka
S-MHMP 596798/2018 OCP s nazvem ,Prelozka silnice 11/240 (D7 - D8) - isek mezi rychlostni dalnici D7, dalnici
D8 a silnici 1. tfidy ¢. 1l/101* a Zadame o provedeni jeho pfezkumu dle zékona 183/2006 Sb.

Rozptylova studie stavby a vlivy na kvalitu ovzdu$i

Souhrnna technicka zprava dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby v &asti 6. Popis viivii
stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana uvadi: Ovzdusi — viiv na ovzdusi je podrobné popsén v pfiloze 05
Rozptylova studie v Dokladové Casti.....Hodnoceni kvality ovzdu$i je provedeno v souladu se zadanim pro
vypocetni stav k roku 2020 s SOKP ve varianté A.



V soutasné dobé je povolovani této &asti Prazského okruhu teprve na zacatku projednavani procesu
EIA - po Zji$tovacim Fizeni. Je tedy vice nez pravdépodabné, Ze nebude zrealizovan dfive nez nyni posuzovana
stavba.

V rozptylové studii nejsou zahrnuty pevné Castice produkované pneumatikami ¢i otérem
brzdovych destiéek o kotoude (tzv. NEE, Non-Exhaust Emissions, tedy Emise mimo vyfuk). Pneumatiky
zne¢istuji vzduch az 1000x vice nez pevné Castice z vyfukovych plynti. Navic je tfeba pocitat i s emisemi z
vozovek, & brzd, které jsou majoritnim zdrojem zneisténi ovzdusi pochézejiciho z dopravy. Podili se na
znegiténi 60 procenty u gastic PM2,5 (velikost Eéstice 2,5 mikrometru) a 73 % v piipadé PM10 (velikost Castice
10 pm).

Rozptylova studie a celkovy emisni dopad na obyvatele je tak jednoznaéné zadatelem podhodnocen.
Povazujeme toto pochybeni za zavazny systémovy nedostatek, ktery nelze povaZovat za vadu nemajici
vliv na koneénou podobu a vysledky rozptylové studie véetné navrzenych kompenzaénich opatfeni.

Akusticka studie stavby a vlivy hluku

Souhrnna technicka zprava dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby v éasti 6. Popis viivil
stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana uvadi: Hluk — viiv Hlukové zatéze je podrobné popsén v pfiloze 03
Akusticka studie v Dokladové &asti..... Akustické posouzeni je provedeno v souladu se zadanim pro vyhledovy
rok 2040 se zohlednénim provozu silniéniho okruhu kolem Prahy v aktivni varianté A.

V soutasné dobé je povolovani této &asti Prazského okruhu teprve na zacatku projednavani procesu
EIA - po Zjistovacim Fizeni. Je tedy vice nez pravdépodobné, Ze nebude zrealizovan dfive nez nyni posuzovana
stavba. Hlukova studie a celkovy vliv hluku na obyvatele je tak jednoznacné Zadatelem podhodnocen.

Akusticka studie v &asti 5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU uvadi: V modelovém hodnocent jsou
posuzovany ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LAeq, T z provozu na navrhované silnici. Jedna se o oblast
katastrainich dzemi Kralupy nad Vitavou, Chvatéruby a Kozomin. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
L Aeq, T vyhradné z provozu na navrhované silnici byly stanoveny pro porovnani vysledkd s hygienickymi fimity
hluku. Akustické pfispévky z provozu na navrhované silnici ukazuje tabulka 5. Vypoctové body 1 az 5
reprezentuji akustické pfispévky z provozu na navrhované komunikaci u stavajici chranéné zastavby. Body 10
a2 17 reprezentuji akustické dopady na hranici ploch vymezenych pro bydleni. Posuzovana je aktivni varianta
A ve vyhledovém horizontu 2040 po zprovoznéni Silnicniho okruhu kolem Prahy. Jedna se o vytrzeni viastni
komunikace z terénu, coz je nepfipustné. Je nutné zapocitat i viiv daiSich komunikaci a jejich souctovy efekt.
Limit je dan na hluk ze silni¢niho provozu. Ne na hluk z kazdé komunikace separatné zviast.

Piedlozena akusticka studie poéita hluk POUZE z vlastniho zaméru, tj. neni hodnocen hluk ze
silniéniho provozu v Gizemil V Gzemi jsou vyznamné komunikace D8 a I1/608, které generuji vyznamnou
hlukovou zatéz! Taktéz nejsou zahmuty dlezité komunikace v jednotlivych obcich. Hlukovy fimit je dan jako
celek na siniéni dopravu ne jen jednotlivé komunikace, kde je moZné hodnotit pfispévky. Tj. studii je nutné
doplnit i o aktualni stavajici situaci v izemi a k ni novy zamér pfipocist!

Trvame na posouzeni silniéni dopravy jako celku ne pouze jedné nové komunikace, coz
povazujeme za ,vytrZené z kontextu®, véetné aktualizace kumulativnich zamér( v lokalité a to i vypocet
bez realizace SOKP a to véetné vlivu véech okolnich komunikaci. PovaZujeme toto pochybeni za zavazny
systémovy nedostatek, ktery nelze povaZovat za vadu nemaijici vliv na kone€nou podobu a vysledky
hlukové studie véetné navrzenych kompenzacnich opatfeni.

Kategorie pozemni komunikace

Podle zakona €. 13/1997 o pozemnich komunikacich, byla stavba v projednavané dokumentaci EIA
vedena jako silnice II. tFidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy. Pfi vefejném projednani bylo ovsem



architektem potvrzeno, Ze silnice spliiuje technické pozadavky pro silnice I. tridy, které jsou uréeny zejména
pro dalkovou a mezistatni dopravu.

Mimo to je ve vefejné dostupnych smlouvach na projektovou dokumentaci ke stavebnimu povoleni Il.
etapy tj. Obchvatu Kralup a Ill. etapy pfelozky z Kralup k D8 v ¢l. 16 uveden pozadavek investora na
pfipravovanou dokumentaci: ,Dokumentace musi byt projednéna a doloZeno stanovisko tseku provozovatele
elektronického myta RSD CR v souvislosti s vyhledovym zapojenim stavby do systému myta provozovaného
RSD CR. Systém mytnych bran bude odpovidat systému provozovanému na komunikacich ve sprévé RSDCR.
Podle Nafizeni viady &. 240/2014 Sb. o vysi ¢asovych poplatkil, sazeb mytného, slevy na mytném a o postupu
pfi uplatnéni slevy na mytném, lze vybirat myto pouze na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich |.
tridy.

Z vy$e uvedenych skutecnosti je zfejmé, Ze jiz od ozndmeni zaméru v roce 2015 StfedoCeskym krajem,
byl planovan a posléze smluvné vyZadovan vybér myta na této silnici. To je v rozporu s nafizenim vlady,
protoZze myto je mozné vybirat jen na silnici l. tfidy s mezinarodni dalkovou a mezistatni dopravou,
nikoliv na silnici Il. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy a u které byl posuzovan jeji vlivy na
Zivotni prostredi!

Vy$e uvedené kroky investora vykazuji znamky klamného jednéni, aby byl umoznén nékladni tranzit
mimo Prahu mezi dalinicemi D1, D5, D7 a dalnici D8 po silnici I1. tfidy, ktera ovSem spliiuje kritéria pro vystavbu
silnice . tfidy a to ve vzdalenosti 200 — 300 metrii od obytné zastavby v trase na mostech a naspech bez
jakékoliv protihlukové ochrany. Dokumentace posuzované silnice v rozporu s EIA jiz neobsahuje Groviiova
kfizeni, ktera byla nahrazena mimotroviiovymi kiiZzovatkami. CoZ je ovéem v rozporu se ZUR, EIA i UP obce
Kozomin.

Shrnuti

Stavbu ,Prelozka silnice 11/240 (D7 - D8) - tisek mezi dalnici D7, dalnici D8 a silnici Il. tfidy ¢. 1l/101" a
stavbu ,Obchvat Kralup nad Vitavou véetné mostu, jako souéast aglomeracniho okruhu — . etapa” nelze
realizovat bez zajisténi uvedeni obou staveb do provozu ve stejném terminu, protoze jiné feSeni z hlediska
zprovoznéni etap je z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi nepfipustné. Obé stavby musi byt
zprovoznény soucasné, resp. vsechny tfi etapy, tedy cela trasa od D7 po D8.

V celé délce trasy je nuiné u obytné zastavby, ktera je blize nez 500 metrd zrealizovat protihlukové
stény. Na ochranu obyvatel okolnich obci je nutné zajistit zemni valy, které budou nejprve zatravnény a poté
osazen fadami stromd a kefl, aby byl vytvofen pfirodé blizky vicepatrovy porost s co nejvétsim clonicim
ucinkem.

Vzhledem k neexistenci SOKP resp. lhitam spravniho fizeni SOKP je vice nez pravdépodobné,
Ze stavba by méla slouZit jako nahrada za nedokonéenou ¢ast SOKP, coz bude mit vyznamny vliv Zivotni
prostredi a vefejné zdravi.

Zaver

Kvdli véem vySe uvedenym nesrovnalostem navrhujeme podanou Zadost o vydéni uzemniho rozhodnuti o
umisténi stavby ze dne 30. 11. 2020 pro stavbu "Il/240 a 11101, pfelozka silnic v tseku D7-D8, lll. etapa”, tak
jak je navrzena a pro rozpor s pozadavky uvedenymi v zakoné €. 183/2006 Sb. z&kona o Gzemnim planovani a
stavebnim fadu zamitnout.

Mgr. Martin Hakauf
starosta







