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Cile proporcniho srovnani

Set¥idéni prepravnich vztaht v Usteckém kraji podle
relativni vyznamnosti =>

m v jakych relacich je obecné nejvyssi poptavka po preprave
m srovnani relaci s ,podobnou® vyznamnosti

m pomeéerné srovnani casové dostupnosti s individualni
dopravou

m vymezeni relaci s rlstovym potencidlem pro verejnou
dopravu

= vymezeni rizikovych relaci

porovnavana vsechna meésta v kraji nad 15000 obyvatel
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Srovnavana meésta — udaje k 1.1.2011

Usti nad Labem 95464
Most 67466
Décin 51691
Teplice 51146
Chomutov 50441
Litvinov 27144
Litomérice 23462
Jirkov 20893
Zatec 19322
Louny 18832
Kadan 17857
Varnsdorf 15867
Bilina 15790
Klasterec 15479
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Gravitacni model

m vychazi z predpokladu, ze prepravni vztah mezi sidly (Q: a
Z;) roste s jejich velikosti a klesa s prepravnim odporem
(obvykle casové Ci geograficka vzdalenost)

m v pripadé proporcniho srovnani Ize vypustit konstantu &

= vysledkem proporcniho srovnani jsou pouze Ciselné
hodnoty, které po prepocteni vyjadruiji relativni ,velikost"
prepravniho proudu

m gravitacni model zanedbava sezonnost, i sidelni a spravni
hierarchii
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Pouzité vstupy

= Data CSU ze SDLB 2001

m Jizdni rady 2010/11

= Planova¢ cest Skoda-Auto (centrum / centrum)

m Prirazka na dosazeni zastavky verejné dopravy 20 min
= Stfedni doba ¢ekani na spoj ZANEDBANA

= Zohlednéna cestovni doba verejnou dopravou u spojeni
vykazuijicich pravidelnost, nebo cestovni doba ,,obvykla®

m Roztridény relace vykazuijici pravidelnou denni dojizd’ku od
relaci bez denni dojizd'ky

= Interval spojeni v po¢atku ZANEDBAN (plati premisa, Ze v
denni dojizd'ce je obtizné akceptovatelné aby interval
spojeni presahoval cestovni dobu)
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Proporce prepravnich vztah

nejslabsi prepravni vztah
= 1 (Klasterec — Varnsdorf)

1097,04
863

502,647

422,969

nejsilnéjsi prepravni vztah

= 1097 (Usti — Teplice)

10 nejvyznamnéjsich prepravnich

vztaht v kraji:

(Jirkov — Chomutov a Litvinov —
Most jiz predstavuji prakticky jednu

408,272

406,548

400,944
329,633

325,787

246,589

aglomeraci s provozem MHD)

242,479
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Délba prepravni prace
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Teoreticka délba prepravni prace

Podil vefejné dopravy na prepravnim trhu
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Srovnani relaci

Relace s nejlepsim a nejhorsim Modal-Split:

Usti — Décin

Usti — LitoméFice
Most — Kadan

Bilina — Klasterec
Most — Klasterec
Bilina — Kadan

Usti — Chomutov
Teplice — Chomutov
Most - Chomutov
10 Usti — Most

WO NN RWNKH

1.
. Teplice — Bilina

. Kadan — Klasterec

. Louny — Bilina

. Louny — LitoméFice

. Louny — Kadan

. Chomutov - Litvinov
. Kadan - Litvinov

WCoONOOTU”AMWN

Kadar — Zatec

. Louny — Teplice

10. Louny — Chomutov

23.9.2011

Dopravni obsluznost 2011
Stranka: 9




Co z toho plyne?

absolutni strop v regionalnich a priméstskych systémech = 50 %
pro verejnou dopravu (u relaci, kde jsou s ohledem na cestovni
dobu dosazitelné hodnoty 40%, je nutno zamérit se na dodrzeni
»pravidla vhodného intervalu" - nasledné saturace)

v mnoha relacich je to pravé interval spojeni, ktery predstavuje
vyrazny handicap pro verejnou dopravu

z pohledu ziskavani dalSich cestujicich do verejné dopravy lezi
prirozene nejvyssi potencial v relacich, kde je velky prepravni
vztah a maly podil verejné dopravy

s kazdoro¢ni zménou jizdnich Fadl je treba postupné posilovat
relace s velkym prepravnim potencialem, az k mezi saturace
obecné je dobré odstranovat "nesouméritelnosti" v kraji, kdy

existuji relace s velkym prepravnim vztahem a existuje v nich
historicky horsi nabidka verejne dopravy, nez v relacich slabsich
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Rustove relace

m Denni dojizd'ka v nejsilnéjsich relacich, prechod na interval 30
min (alespon v prepravni Spicce) — postupné realizovano
m Posileni silnych relaci bez kvalitni a rychlé nabidky verejné
dopravy, napr.:
- Chomutov / Jirkov — Litvinov
- Litvinov — Bilina
- Klasterec / Kadar — Zatec
- Louny — Bilina — Teplice
- rychlikova linka Usti — Varnsdorf
apod.
= Mozny prepocet potenC|aIu pro Jednotllve druhy dopravy
(teoreticka prepravni prace X teoretlcky podil — kde lezi vytizeni

~ekonomicky uspokojive" vytizeni linky u jednotlivych dopravnich
modu?

23.9.2011

Dopravni obsluznost 2011
Stranka: 11




Rizikoveé relace

m Relace, kde pres silny prepravni potencial existuje riziko rlistu
IAD

m Relace, je infrastrukturou omezen rlst verejné dopravy
= Rizikové relace, napr.:

- Litomérice — Teplice

- Litomérice — Most

- Litomeérice — Decin

- Louny — Chomutov

- Most — Zatec — kriticka relace, srov. napf. Most -
Louny

Lze oCekavat revizi linkového vedeni, délky intervalu, modalni
obsluhy....
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Dalsi vyuziti

m Rozpracovani modelu pro mésta nad 5000 obyvatel
m Zohlednéni Uzemni nadrazenosti stredisek
= Vymezeni rlstového potencidlu pro verejnou dopravu v kraji

m Odstranéni nesouméritelnosti, efektivni podchyceni vyznamnych
prepravnich vztahU, redukce prestup(

= Vyuziti v optimalizacnich projektech verejné dopravy pri
konstrukci paternich linek

= Vyuziti v budoucich soutézich na dopravce — vzajemnym

proporcnim srovnanim lze uspésne odhadovat potrebnou
kapacitu vozidel / souprav apod.

Dékuji za pozornost
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