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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje - dodatek ¢.1
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
(na léta 2012 — 2016)

1 Uvod a davod piedlozeni dodatku &. 1

Dodatek ¢&. 1 k dopravnimu planu zahrnuje nové projekty, které ma Ustecky kraj moznost
realizovat v rdmci dopravni obsluznosti kraje tykajici se rozvoje dopravy splfujici zakonnou
definici dopravni obsluznosti kraje, tj. napf. dopravy do Skol, zaméstnani, k rekreaci,
v relacich regionalnich, do sousednich regionu i Prahy, & Saského pfihrani¢i. Jedna se
zejména o rozSifeni smluvnich moznosti kraje k zajiSténi téchto projektd, které nejsou feSeny
v Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje, kapitole 4.2 Navrh smluvniho FeSeni. Tento
dodatek feSi moznosti projektt tykajicich se objednavky ¢asti autobusové linky Dresden —
Teplice v useku st. hranice — Teplice, vytvofeni systému turistickych Zelezni¢nich trati
v Usteckém kraji a v neposledni fadé objednavka dalkové autobusové dopravy z mensich
sidel kraje, které neleZi na hlavnich silni¢nich tazich, do Prahy.

2 Zajisténi spojeni Teplice — st. hranice

Dle &lanku 4.2 Planu dopravni obsluznosti Ustecky kraj soutézi vefejnou linkovou dopravu
v ramci 15-ti dopravnich oblasti v souladu s novymi pravnim predpisy 1370/2007 a 194/2010
na dobu 10 let. Tento postup vSak nelze realizovat v takovych relaci, které pfekracuji hranice
kraje a to jak do sousednich kraju, tak i do SRN. Dlvodem je plsobeni dopravce sousedniho
kraje nebo statu na z&kladé dlouhodobé smlouvy s pfisluSnymi institucemi. Pro zajiSténi
preshrani¢ni dopravni obsluznosti musi Ustecky kraj tyto smlouvy respektovat a pfizpisobit
tak objednavku konkrétnimu dopravci.

Pro zajisténi plnohodnotného spojeni Dresden — Cinovec — Teplice, kterou dnes provozuje
dopravce RVD jako linku 398 je nutné pocitat se spolupraci pravé s timto dopravcem a feSit
s nim doobjednani vykonu na uzemi Usteckého kraje. V soucasné dobé je linka 398
provozovana 3 pary spoji denné. Takovou nabidku spoju nelze povaZovat za dostate¢nou a
pro cestujici atraktivni. Omezen& nabidka spojeni je dana predevsim situaci, kdy dopravce
usek na GUzemi Usteckého kraje provozuje bez kompenzaci a smluvniho zajisténi. Soudasna
nabidka spojeni je pfizpisobena zejména némecke klientele. ZaleZi pouze na dopravci, zda
a v jakém rozsahu bude linku provozovat. V relaci Teplice — Cinovec je mezinarodni linka
doplnéna linkou 141 Teplice - Cinovec, ktera je objednavana v rdmci dopravni obsluZnosti
kraje.

Ustecky kraj ma moznost fesit dopravu v Useku Teplice — Cinovec komplexné& pravé linkou
398 s pfimym vedenim spoji az do Drazdan. Vnitrostatni linka 141 jiz neni soucasti zadné
Z vypisovanych soutéZi na autobusové dopravce v kraji. TudiZ je nezbytné provadét takove
Upravy v jizdnim Fadu linky 398, které pokryji absenci vnitrostatni dopravy. ReSenim, jak
zahrnout mezinarodni linku 398 do dopravni obsluZnosti kraje, je pfimé zadani dopravci
RVD, ktery zajisti provoz linky v poZadovaném rozsahu i tarifnich podminkach. ldealni
interval pro tuto linku je 120 minut po cely tyden. U pfeshrani¢nich linek se takovyto interval
ukazal jako dostacCujici napf. u Zelezni€ni linky U23 Déc&in — Bad Schandau, kde pfinesl
rozvoj a zvysovani poctu cesujicich.

3 Turistické Zeleznic¢ni linky

3.1  Odavodn éni a vyznam

Uzemi Usteckého kraje je a pfedevdim v minulosti bylo vyznamné zaméfeno na pramysl a
téZbu surovin. To zna¢né ovlivnilo hustotu a trasovani Zelezni¢ni sité. Pfi vystavbé trati byl
ohled na cestujici vefejnost spiSe vedlejsi, coZz se dnes projevuje nevhodnym smeérovym
vedenim nékterych Zelezni€nich trati a v dnesSni dobé& neakceptovatelnou dochézkovou
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vzdalenosti mezi sidly a Zelezni¢nimi zastavkami. Dnes, kdy se pfepravni proudy cestujicich
jiz znatné zménily a nakladni Zelezni¢ni doprava neni statem dostateéné podporovana, se
ukazuje, Ze Ffada Zelezni€nich trati jiZ neplni svou funkci pro vozbu nékladd a ani pro denni
pFepravu cestujicich za praci, do Skol, k |ékafi apod. jiz vhodné nejsou. To vedlo &i vede
k postupnému utlumovani objednavky Zelezni¢ni dopravy na téchto tratich, zastaveni
Zelezniéni dopravy a néaslednému nezadrzitelnému chéatrani Zeleznic, které jinak tvofi
vyznamny krajinotvorny prvek, svédectvi o femesiné a stavebni dovednosti naSich pfedku a
v neposledni fadé také mohou umoznit dopravu cestujicich, ktefi maji zajem o zazitkové
cestovani a volnoCasove aktivity v okoli téchto trati. Podporou Zelezni¢niho provozu na
tratich se zanedbatelnou objednavkou dopravy Ize vyznamné podpofit turisticky rozvoj
pFilehlych mést a obci nezfidka v mistech, kde je dnes turisticka nabidka minimalni.

Na Gzemi Usteckého kraje se v soudasné dobé& nachazi cela Fada Zelezni¢nich trati se
zanedbatelnou objednavkou osobni Zelezni¢ni dopravy a nékolik trati, na kterych jiz dnes
muazeme objednavku Usteckého kraje povazovat za objednavku pfevazné pro volno&asoveé
aktivity. Stavajici minimalni provoz nékterych trati je dlouhodobé financovan
z diferencovanych zdroju pfedevSim mistnich obci a mést, ma pomérné dobré vysledky
z hlediska poctu pfepravenych cestujicich, avSak objednavka je zna¢né nestabilni a
neprovazana v ramci systému dopravy Usteckého kraje.

Zavedenim systémovych turistickych linek vedenych historickymi Zelezni€nimi vozidly
jedoucich ve vhodnych &asovych polohach predevSim o vikendech v turistické sezoné je
mozné vhodné doplnit dopravni obsluZznost kraje a podpofit turisticky rozvoj v okoli téchto
trati. DualeZitou podminkou by méla byt integrace téchto linek do dopravniho systému
Usteckého kraje a to jak tarifné, tak navaznostmi jizdnich fadd.

3.2 Definice linek

Turistické linky jsou definovany cCislem linky a trasou vedenou pfevazné po tratich se
zanedbatelnou objednavkou verfejné dopravy nebo po tratich, kde uz dnes Ize objednavku
dopravy pfevazné povazZovat za dopravu pro volnocasové aktivity.

Linka | Trasa

T1 MikulaSovice dolni nadrazi — Pansky — Krasna Lipa/Staré KreCany —
Rumburk

T2 Rumburk — Ebersbach

T3 Ceska Kamenice - Kamenicky Senov

T4 Décin hl.n. — Telnice — Krupka — Oldfichov u Duchcova

T5 Most — Louka u Litvinova — Dubi — Moldava v KruSnych horach

T6 Usti n.L.— Velké Bfezno — Zubrnice

T7 Most — Tfebivlice — Lovosice

T8 Libochovice — Budyné n.O. — MSené-Lazné — StraSkov — Roudnice n.L.

T9 Chomutov — Vejprty — Cranzahl

T10 Kadan-Prunéfov — Vilémov u K. — Kadarisky Rohozec — Podborany — Zatec

~ v

Do budoucna Ize dale uvaZovat o dalSim rozSifeni trati s turistickym provozem (zejména o
traté podfipska) ¢i o zavedeni napfiklad netradicné trasovanych nostalgickych vlaku
vedenych historickymi elektrickymi/motorovymi/parnimi soupravami po bézné provozovanych
tratich Usteckého kraje.

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 4/6



3.3  Zpusob realizace

Cilem projektu turistickych linek je doplnéni dopravni obsluznosti kraje a vytvoreni stabilni
turisticko-dopravni atrakce pro navstévniky (rodiny s détmi, turisté, cyklisté, Zelezni¢ni
fanousci...) podporujici turisticky ruch a zajimava mista vregionech. Predpoklada se
objedndvka dopravy historickymi vozidly (stafi 40 a vice let) predevSsim po bézné
neprovozovanych tratich Usteckého kraje. Tomu by mél odpovidat i jizdni Fad (atraktivni
turistické ¢asy, navaznosti na ostatni spoje). UvaZzuje se 2-6 paru vlakd/trat; primarni provoz
vikendy v sezdné (duben — Fijen); pokud mozno systémové odjezdy/prijezdy. Objednavka
uvedenych linek by méla byt postupna, podle stanovenych priorit a rozpo¢tovych moznosti.

Objednéavka se pfedpoklada u dopravci, ktefi jsou schopni splnit podminky Usteckého kraje
na historicky provoz motorovymi vlaky (pravidelny provoz parnich viak( se ukazuje jako
nerealny). Objednavka se predpokladd transparentnim pfimym zadanim dopravci, ktery
pfedlozi nejvyhodnéjSi nabidku z hlediska typu nasazenych vozidel, ceny za objednany
jizdni FAd a odpovidajici doprovodné sluzby (napf. pfeprava jizdnich kol, ob&erstveni apod.).
Ve vlacich bude platit integrovany tarif Usteckého kraje.

4 Dalkové autobusové linky

4.1 Oddavodn éni a vyznam

Ze srovnani dostupnosti vyznamnych sidel sousednich krajl jasné vyplyva absence vhodné
nabidky spojeni vefejnou dopravou ve vétSiné relaci. Zatimco v pfipadech, kdy je
objednavana Zelezni¢ni doprava do sousedniho kraje, je situace v mnoha pfipadech jesté
akceptovatelna, tak v pfipadé absence Zelezni¢ni traté je mnoho oblasti a relaci vefejnou
dopravou prakticky nedostupnych. Tento stav nemd logicky zéklad, jednd se spis o
pfetrvavajici dlouhodoby stav, a je tak nutno pracovat na vytvofeni sité¢ vhodnych
autobusovych linek spojujici vyznamna sidla sousednich kraju. Specifickym pfikladem je
dostupnost Prahy, kdy na strané jedné existuje statem objedndvana dalkova doprava a na
strané druhé Siroka nabidka komer&nich spojeni autobusové dopravy. Komeréni autobusové
spoje se vyznaluji svou nestalosti vcCase a velmi problematickou koexistenci
s objednavanou autobusovou vnitrokrajskou dopravou (absence vhodnych prestupnich
vazeb, absence jednotného tarifu, riziko vybirani trzeb objednavané dopravé v lukrativnich
Casech apod.).

4.2 Definice linek

Na zakladé proporéniho gravitatniho modelu existuje srovnani vyznamu jednotlivych
pfepravnich vztahd v kraji, je tak zfejmé, které silné prepravni vztahy jsou dnes
nedostateénym zpusobem obslouzeny verejnou dopravou. Jedna se predevSim o sméry do/z
Prahy, kde je silna komer&ni nabidka spojeni.

V Uvahu tedy pfichazi provéfeni nésledujicich spojeni, kterd by méla byt koncipovana
primarné tak, aby neoslabovala patefni sméry regiondlni dopravy a nevytvarela vzajemné a
nedcelné duplicity:

- Most — LibCeves — Libochovice — Budyné — Praha
- Klasterec n. O. — Kada h — Zatec — Holede& — Revniov — Praha
- Litom éfice — Doksany — StraSkov — Praha

4.3  Zakladni vychodiska

S ohledem na pravdépodobnou rentabilitu vétsiny stavajicich dalkovych autobusovych linek
spojujicich mésta Usteckého kraje s Prahou Ize duvodné predpokladat, Ze po systematizaci
jejich provozu by byly naklady spojené s jejich objednavkou minimalni, mnohdy nulové —
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pfesto by vznikl jednoznaéné pFinos pro cestujici v Usteckém kraji, nebot by bylo mozné
systematicky provazat obsluzné linky v kraji s dalkovymi, pfi existenci jednotného tarifu a
garantovanych vazeb. Nizka finan¢ni naro€nost vyplyvajici z vySe uvedeného predpokladu je
tedy zakladnim vychodiskem pro vytvoreni a objednani dalkovych autobusovych linek.
Uvedeny pfedpoklad je vhodné pfedem provéfit vytvofenim sofistikované prepravni
prognozy. DalSim dalezitym vychodiskem je vySe uvedeny fakt, Ze systém verejné dopravy
(v zdvazku vefejné sluzby) nesmi ,kanibalizovat‘ sam sebe, tedy rychlé autobusové linky
musi pfedstavovat nadfazeny dopravni systém (soucast ,patefe”) v relacich, kde neexistuje
adekvatni nihrada (napfiklad v podobé odpovidajici komeréni dopravy). VySe navrZzené
trasy linek mohou tato vychodiska za urcitych podminek splinit.

4.4  Zpusob realizace

V pfipadé spinéni uvedenych vychozich podminek Ize uvaZzovat o objednavce pravidelné
dopravy na uvedenych linkach v intervalu 60 — 120 min. v pracovnich dnech, pfip. vybrané
spoje o vikendech a svatcich. Objednavka dané linky by méla probéhnout formou
transparentni soutéZe o dopravce a to bud jako soubor dalkovych linek nebo zvlast pro
kazdou linku.
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