Zasedani Zastupitelstva Usteckého kraje

Dne: Bod programu:

29. 6. 2015 49.1

Véc:

Obnova zelezni¢ni trati ¢. 097 Teplice - Lovosice

Diivod piedloZeni:

Zajisténi opravy poskozené zelezni¢ni traté ¢. 097 vedouci z Teplic do Lovosic, kterd je
v majetku SZDC. Jednani zastupct kraje s dot¢enymi predstaviteli Vlady CR, ktefi maji opravdu
této zelezniCni trati ve své gesci.

Narok na rozpocet Usteckého Kraje:

bez naroku na rozpocet

Zpracoval: Piredklada:
Mgr. Jiii Rehak, Mgr. Jifi Rehék,
&len ZUK ¢len ZUK
Konzultovano: Projednino v Radé Usteckého kraje: NE

usnesenti ¢islo:

dne: hlasovanti:

pro proti |zdrzel se

Pi‘edano OOKU: Expedovano:

15. 6. 2015

Prilohy:

Navrh na usneseni:

Zastupitelstvu Usteckého kraje po projednani

A) povéiuje
Oldficha Bubeni¢ka, hejtmana Usteckého kraje a Jaroslava Kominka, ¢lena Rady
Usteckého kraje, vedenim jednani za Ustecky kraj s ptislusnymi ¢leny Vlady CR a statnimi
organy a organizacemi s cilem obnoveni provozu na celé délce zelezni¢ni trati ¢. 097
z Teplic do Lovosic v¢. realizace opravy c¢asti useku trati poskozené sesuvem pidy,

B) uklada
Oldtichu Bubenigkovi, hejtmanovi Usteckého kraje a Jaroslavu Kominkovi, ¢lenu Rady
Usteckého kraje, informovat &leny zastupitelstva na kazdém zasedani Zastupitelstva
Usteckého kraji o vyvoji situace kolem obnoveni provozu a opravy &asti poskozeného
useku, na trati ¢. 097 z Teplic do Lovosic
Termin: pribézné




Diivodova zprava:

Zelezniéni trat’ Teplice — Lovosice byla postavena v roce 1897 jako trat’ dalkova, vedouci ptivodné
z Teplic az do Liberce. Tento Udaj je dilezity tim, ze se stavebnimi parametry nejedné o typickou
nlokalku“ (a¢ je tak vlivem charakteru provozu viceméné vnimana), ale jde o trat’ s lepSimi
parametry, nez maji klasické ,,lokalky*.

Poskozeni traté

wrwe

prilis nemluvi, nicméné je zfejmé, Ze po dobu 116 let byl svah natolik stabilni, Ze provoz zeleznice
Vv téchto mistech ohrozeny nikdy nebyl. Teprve v okamziku, kdy nastala v blizkosti stavba dalnice,
ktera svah v jeho dolni ¢asti narusila, tak doslo k popsanému masivnimu sesuvu. Z tohoto pohledu
nelze nahlizet na sesuv jako na ,,zivelnou pohromu®, ale jako na situaci, ktera vznikla ve ziejmé
souvislosti s ¢innosti lidi (firem, instituci) a vzniklé Skody maji své pojmenovatelné viniky.

Zelezniéni trat’ byla vlivem sesuvu poskozena v délce cca 200 m. Z celkové délky drahy od Teplic
po Lovosice (36 km) je tak poskozeno pouhych 0,6 % jeji délky!

Potencial vyuziti a rozvoje maji zejména ty zelezniCni traté, které obecné spliuji nasledujici
dopravné — inZenyrska hlediska:

Muzou slouzit ptiméstské dopravé, tj. vedou k velkym méstim.

Maji ndvaznost na traté se segmentem rychlych vlaka (R, EC, IC, SC...).

Prochazi regionem, ktery lze povazovat za atraktivni.

Nevede v soubé&hu s jejich trasou silnice, ktera by méla citelné lepsi parametry.

Je na nich provozovana sluzba, ktera neni silni¢ni dopravou plnohodnotn¢ nahraditelna.
Vede Gzemim s mimofadnym vyznamem z hlediska ochrany ptirody (rezervace, CHKO...)

No gk wbdeE

Maji potencial napt. pro jizdu vlaki odklonem pii mimotfadnostech, atd.

Potencial traté je veliky:

1. zacina i kon¢i pfimo (bez prestupu) ve vétsich méstech: Teplice — Lovosice (Litoméfice),

2 Vv obou koncovych stanicich je ndvaznost na rychlikové trat¢,

3. region Ceského stfedohoii lze povazovat turisticky za vysoce atraktivni,

4 mimo ne¢kolika vyjimek jsou obce podél traté dopravné obsluhovany jen nekvalitnimi

silnicemi III. tfidy. Zadnou hlavni silnici tak nelze povazovat za soub&znou,

5. vede uzemim s vysokou mirou ochrany pfirody, kde pievedeni ekologické Zelezni¢ni
dopravy na mnohem méné ekologickou silni¢ni dopravu je vysoce nezadouci, mimo jiné
I s ohledem na stav silnic, .

6. spojuje dvé dilezité Zelezni¢ni traté (elektrifikované, dvoukolejné) a muze byt pouzita
v piipadé odkloni napt. pfi mimofadnych udalostech Vv okoli Usti nad Labem a na
dopravnich cestach podél Labe,

7. pteprava jizdnich kol vlakem neni silni¢ni dopravou zcela nahraditelna. Pies existenci tzv.
cyklobusti nenabizi tato sluzba srovnatelnou kapacitu ani praktickou operativnost jako
Zelezni¢ni doprava (nutnost otevieni pfivésu fidicem, manipulaéni ptestavky prodluzuji
jizdu aj.).

Dalsi priklady ..neperspektivnich* zelezni¢nich trati, které mély bvt zruSené:

o Trat’® Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem — M¢la byt zruSena po povodni
v roce 1997 pro masivni poskozeni (daleko rozsahlejsi nez u traté¢ ¢. 097 z Teplic do Lovosic)
a tdajnou nerentabilitu. Obnovena nakonec soukromou firmou OKD Doprava, provozovana bez
jakychkoliv problémil dodnes, dobfe vyuzita osobni 1 ndkladni dopravou.




o Trat’ Sumperk — Kouty nad Desnou — Stejné jako trat’ Milotice — Vrbno méla byt
zrusena po povodni v roce 1997 pro masivni poskozeni (opét daleko rozsahlejsi nez u traté ¢. 097)
a udajnou nerentabilitu. Obnovena Svazkem obci udoli Desné, provozovana bez jakychkoliv
problémt dodnes, momentalné zacala rozsahla investice, spocivajici v elektrifikaci traté. Po jejim
provedeni budou nasazeny kapacitni soupravy misto motorovych vozi, které uz kapacitné
nedostacovaly, pfedpoklada se prodlouzeni nékterych rychlik az do Kout nad Desnou.

o Jind¥ichohradecké mistni drahy — Provoz na nich byl koncem 90. let minulého stoleti
zastaveny jako siln¢ prodélecny. Po ptevzeti provozu soukromym subjektem doslo k uplnému
obnoveni provozu, modernizaci vozidel i trati a neustalému nértstu poctu cestujicich a trzeb.

Naklady na obnoveni useku traté Teplice - Lovosice poskozeného sesuvem:

Ptes fadu ruznych odhadi, které lze povazovat za velmi nepiesné a neadekvatné premrsténé,
neexistuje seridzni dokument, ktery by odbornym zplsobem a variantné¢ provétil rekonstrukei
zeleznicniho télesa v délce dotéené sesuvem. S védomim existence celé¢ fady progresivnich
technologii v geotechnice (odlehéené nasypy, vyztuzené zeminy atd.), umoziujici vystavbu
dopravnich staveb i ve velmi komplikovaném tUzemi, je zifejmé, Ze provéfeni moznosti vyuziti
téchto technologii je v feSeném useku traté ¢. 097 nezbytné nutné. Dokud neni k dispozici, neni
mozné rozhodovat v tak zdvazné véci na zakladé dohadt nebo spekulaci!

Poskozeny usek traté ¢. 097 Lovosice — Teplice je jen zlomkem jeji celkové délky, naklady na jeji
obnovu pomoci progresivnich technologii by byly pravdépodobné tadové niz$i, nez uvadéji
oficidlni odhady vladnich instituci a fadové nizsi, nez u vySe uvedenych obnovenych trati, které
byly vlivem povodné poskozené v témét celé své délce.

Zeleznicni trat’ & 097 z Teplic do Lovosic lze v celkovém kontextu hodnotit jako trat
perspektivni, kterd byla pribéiné udriovina, s ohledem na sviij charakter ma relativné dobré
parametry, velmi vyhodnou geografickou polohu a také perspektivu dal§iho rozvoje (nova
vozidla, nové zastavky — viz. vyse uvedené piiklady jinych ,,odepsanych* trati).

Naopak silni¢ni sit’ v okoli ma siln€ nevyhovujici parametry, provoz autobust ndhradou za vlaky
1ze chépat jako provizorium, dlouhodob¢ jej nelze akceptovat z fady diivodd, napt. poskozovani
silnic tézkym vozidlem, ohroZeni napt. cyklistli jizdou rozmémého vozidla na Uzké silnici,
ekologické dopady, snizena spolehlivost napt. v zimnim obdobi, nutnost piestupti mezi vlakem
a autobusem (sniZujici atraktivitu tohoto spojeni), nevhodnost autobusové piepravy napfi. pro vétsi
skupiny cyklistli, zdrzeni pii ptestupech vétsiho mnozstvi cestujicich s koly atd. Pravé z vyse
uvedenych divodd doslo k obnoveni provozu na citovanych tratich v jinych krajich, kde bylo
nahradou autobusem také argumentovano (Kouty nad Desnou, Vrbno pod Pradédem,
Jindfichohradecko). Ve vSech piipadech se tento postup plné osvédcil astal se vyraznym
impulzem k novému rozvoji traté i regionu.




