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Pfipominky k dzemnimu Fizeni stavby
»11/240 a I1/101, prelozka silnic v iseku D7-D8, III. etapa

Na zakladé Oznameni zahdajeni Gzemniho fizeni pro stavbu 11/240 a 11/101, prelozka silnic
v tiseku D7-D8, lil. etapa ze dne 15. 6. 2021, spisovéd znacka: SZ 166829/2020/KUSK USR/Cer, €. j.:
074507/2021/KUSK, zvefejnéného dne 22. 6. 2021 na ufedni desce Krajského uradu Stfedoceského
kraje se timto podle § 3 zdkona o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi pfihlaSujeme jako u&astnik
fizeni.

Uplatfiujeme namitky k ochrané zdjmd obce a zdjmi obéanl obce. Citime se byt dotleni
vlivy, které by realizace této stavby v navrieném provedeni pfinesla. Provozem této stavby dojde ke
zvy3eni hlukovych a emisnich limitl nejen v blizké lokalité zameéru, ale i na 3irSim Uzemi, ktery zméni
sméfovani tokd dopravy v jiZ zatizené lokalité. Realizaci stavby dojde k omezeni propustnosti krajiny.
Stavba bude pfispivat ke svételnému znecisténi a v disledku toho bude ovliviiovat jednotlivé
relevantni sloZky Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi (obyvatelstvo, biologickd rozmanitost, krajina
apod.).

Rozpor stavby se Zisadami dzemniho rozvoje Stfedoéeského kraje (ZUR)

Trasa stavby je ve svém rozsahu v rozporu se Zasadami Uzemniho rozvoje Stfedoceského
kraje (Gplné znéni po 2. aktualizaci) z ervna 2018. Ty vymezuji vefejné prospéinou stavbu D059
Koridor Aglomeracéniho okruhu, usek (1l/101) Chvatéruby — UZice, ktery dle vykresové &sti zadina
napojenim na Il. etapu v katastru obce Chvatéruby a konci v katastru obce Kozomin na styku
s komunikaci 11/608. V Gzemnim Fizeni posuzovana stavba zasahuje vdélce cca 600 m az do
komunikace 111/0081, resp. az k MUK UZice na dalnici D8, tedy mimo koridor vymezené v ZUR.
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ZUR vyfez - D059

ZUR pro vefejné prospédnou stavbu D059 vymezuji 1 MUK v katastru obce Chvatéruby.

Mimouroviiova kiizovatka je kFizovatka, na niZ jsou vzajemné propojeny pozemni komunikace, kFiZici
se v riznych drovnich. Ackoliv se trasovéni stavby vyhybd pojmenovani MUK a pouZivd nazvoslovi
Lrampy*“. Vedeni trasy v Gseku 6,5 — 7,1 vykazuje znaky Gtvarové kosodelné MUK mezi navrhovanou
komunikaci na mostech a komunikaci 11/608. lll. etapa tedy obsahuje 2 MUK, coz je v rozporu se ZUR
Stfedoceského kraje.

Detailné je tato skute€nost popsana v Souhrnné technické zpravé v &asti 4. DOPRAVNI RESENI
A ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A DOPRAVNI TECHNOLOGIE: Prelozka 11/240, 1i/101 je
napojena pfes rampy kfiZovatky na projektovanou okruzni kfiovatku na 11/608. Hlavni trasa pfelozky
kFiZi 11/608 mimotrovfiové po mostnim objektu. Vyfez v obrazku situace stavby zobrazuje MUK

kosodelného tvaru:

SO 205 - 207



Takto popisovana a zobrazend kfiZovatka pIné odpovida kosodelné MUK, kterd se napfiklad nachazi
na mimouroviiovém kfiZeni silnic I. tfidy 92 a 50 v Polsku, viz obrazek:

kosodelnd MUK Polsko

ProtoZe druha MUK neni v ZUR zanesena, nelze ji tedy v posuzované dokumentaci pro zcela
zfejmy rozpor se ZUR navrhovat, ponechat a v Gizemi umistit.

Podle § 2 odst. 2 zdkona &. 13/1997 Sb. se pozemni komunikace rozdéluji na ,,a) ddinice, b)
silnice, ¢) mistni komunikace, d) ucelové komunikace”. Silnice se podle § 5 odst. 2 tohoto zdkona
podle svého uréeni a dopravniho vyznamu dale rozdéluji do tfid ,a) silnice 1. tfidy, ktera je uréena
zejména pro ddlkovou a mezistatni dopravu, b) silnice ll. tFidy, kterd je urcena pro dopravu mezi
okresy, c) silnice Ill. tfidy, kterd je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace”. Z grafické asti projektové dokumentace je umistovana komunikace v Sifi
koridoru 180 metr. Sife koridoru vy3di t¥idy, jak je v ZUR tato komunikace popisovéna neni v ZUR
stanovena. | pfes pievzeti hodnoty 180 m pro silnice Il. t¥idy je pro MUK Chvatéruby rozmér koridoru
rozéifen na 300 metrd. Z toho diivodu je i navriena MUK Chvatéruby naprojektovina v rozporu s
platnymi ZUR.

Rozpor stavby s technickymi normami a ZUR

Souhrnné technickd zprava oddvodiuje mimotroviiové kfiZeni silnice 11/608 a nové 11/101
takto: PFi vyhledovych intenzitdch nelze navrhnout droviovou okruZni kfiZovatku, kterd by kapacitné
vyhovovala (11/608 x novd 1l/101). Nepropustnost kfiZovatky bude pri¢inou dopravni kongesce.
Z tohoto diivodu je nové navrZen mostni objekt na hlavni trase pfes silnici 1//608. Dale: PFi posouzeni
urovfiového kFizeni vznikaly na prilehlé dopravni siti aZ 2km dlouhé fronty vozidel od D8. Z kapacitnich
divodii projekt navrhuje zruseni okruZni kfiZovatky na 111/0081 (mezi 1I/608 a D8) a ponechdni zde
pouze pravych odbocdeni do pfilehlych primyslovych objektd. Zadatelem nebyly nikde predloZeny
7adné vypocty, které by dokazovaly toto tvrzeni a to i pfesto, Ze Groviiové turbookruzni kfiZovatky
jsou bé&Zné navrhovéany aZ do intenzity dopravy 40 000 vozidel/24 hodin. Dle normy je pro OkruZni
kfiZovatku s dvéma pruhy na okruZnim pdsu a dvéma pruhy na vjezdu maximalni celodenni kapacita
30000 — 40000 vozidel za den. Dle pfedloZené dopravni studie ma byt v oblasti mezi D8 a
Kozominem doprava v roce 2040 v intenzité:

- max 27 800 vozidel / 24 hodin bez okruhu kolem Prahy,
- max 20 110 vozidel / 24 hodin s okruhem kolem Prahy.
Neni tedy jakkoliv odGivodnéna nutnost mimotroviovéhao feseni.

Podle €SN 73 6101, ktera je zavazna pro projektovani a navrhovani kfiZovatek na silnicich a
délnicich, je minimalni vzdalenost mezi kfizovatkami pfi navrhové rychlosti 80 km na smérové
nerozdélenych silnicich 1,5 km, co? je pFipad této stavby silnice Il t¥idy v kategorii S 9,5/80. Sougasné
plati, Ze vzdalenost mezi jednotlivymi kiiZovatkami se méfi od konce pFipojovaciho pruhu
predchazejici kfizovatky po za¢atek odboéovaciho pruhu nasledujici kfiZovatky. Z vykres( stavby je
ovéem ziejmé, 7e vzajemnd vzdalenost MUK Chvatéruby s novou MUK Kozomin (i kdyZ tak neni
nazvana) je pouze 600 metr(. Pfedlozena dokumentace je tak v rozporu s €SN 73 6101, ktera je
zavazna pro projektovani a navrhovani kfiZovatek na silnicich a ddlnicich.




Mimo to zasahuje nové navriené mimodroviiové kfiZeni silnic 11/608 s novou I/101 mimo
koridor vymezeny v platnych ZUR. Silni¢ni stavby severné i jizné na 11/608, vietné najezdovych ramp,
smérem k délnici D8 jsou v rozporu v ZUR vymezenym koridorem pro stavbu D059 Usek (11/101)
Chvatéruby — Uzice, ktery obsahuje pouze 1 MUK Chvatéruby.

Rozpor stavby s Gzemnim pldnem obce Kozomin

Trasa stavby je ve svém rozsahu v rozporu s Gzemnim pldnem obce Kozomin, ktery vymezuje
veiejné prospéinou stavbu v rozsahu koridoru D059 Zdsad Uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje.
Dle Gzemniho planu obce Kozomin konéi trasa na styku s komunikaci 11/608. V Gzemnim fizeni
posuzovand stavba zasahuje v délce cca 600 m aZ do komunikace 111/0081, resp. aZ k MUK UZice na
dalnici D8.

vyFez z UP obce Kozomin

Rozpor stavby s dokumentaci posouzeni vlivi zdiméru na Zivotni prostiedi

Posuzovana stavba navazuje na vydané zdvazné souhlasné stanovisko k posouzeni vlivl
provedeni zdméru na Zivotni prostfedi &. MHMP 2498581/2019, Sp. zn.: S-MHMP 596798/2018 OCP
ze dne 12. 12. 2019, fizeni PHA1073 , Pfelozka silnice 11/240 (D7 - D8] - tusek mezi ddlnici D7, ddlnici
D8 a silnici Il. tFidy & 11/101".

Dokumentace doplnéna podle § 8 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivil na Zivotni
prostFedi, v platném znéni z 3/2019, zakazkové Eslo: 18-323-4 uvadi v kapitole B.1.5.1 ZDUVODNEN/
POTREBY ZAMERU A JEHO UMISTENI uvadi: Aglomeraéni okruh je nejvyraznéjsi komunikaci
nadregiondiniho vyznamu, je? by tangencidlné spojovala vyznamnd stfedoceskd mésta mezi sebou a
po dpiném dobudovdni by méla vyrazné ulehéit dopravé v hl. m. Praze. Komunikace by méla také
fungovat jako doprovodnd v pfipadé havdrii ¢i oprav Silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP). Vzhledem
ke stavu Fizeni SOKP, ktery nemd v severni ¢asti Prahy ani ukonceno posuzovani vlivli na Zivotni
prostfedi tzv. EIA, nelze konstatovat, Ze se by se mélo jednat o doprovodnou komunikaci k SOKP.
Tato komunikace bude tento okruh nahrazovat a do Gzemi pfivede vétsi dopravni intenzitu, neZ
s kterou bylo v PHA1073 kalkulovéno.

V kapitole B.L.5.2 PREHLED ZVAZOVANYCH VARIANT je uvedeno: Etapa lll se napojuje na
druhém konci obchvatu Kralup nad Vitavou a pokracuje kolem obci Chvatéruby a Kozomin aZ do
kfizovatky se silnici 1//608 u ddlnice D8. V Uzemnim fizeni navrhované feSeni je vrozporu
s dokumentaci EIA, protoZe stavba zasahuje v déice cca 600 m aZ do komunikace 111/0081, resp. aZ k
MUK UZice na délnici D8.

V kapitole B..6. POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RESENI ZAMERU VCETNE
PRIPADNYCH DEMOLICNICH PRACI NEZBYTNYCH PRO REALIZACI ZAMERU; V PRIPADE ZAMERU
SPADAJICICH DO REZIMU ZAKONA O INTEGROVANE PREVENCI VCETNE POROVNANI S NEJLEPSIMI
DOSTUPNYMI TECHNIKAMI, S NIMI SPOJENYMI UROVNEMI EMISI A DALSIMI PARAMETRY je
uvedeno:

Vyskové vedeni trasy

Ndvrh nivelety silnice 11/101 vychdzi z podélného profilu obchvatu Kralup nad Vitavou. V ndsypu je
silnice ddle vedena tak, aby se postupné mimouroviiové kfiZila se stavajici silnici 11/101, Zeleznici,
silniéni rampou a pfijezdovou tcelovou komunikaci. Poté se niveleta sniZuje na udrovefi stavajiciho
terénu. Pred trati CD v km 2,0 se zvyiuje do vyse nadjezdu a poté klesd aZ do mista kriZovatky se silnici
11/608. V Gzemnim fizeni{ navrhované fedeni je vrozporu s dokumentaci EIA, protoZe stavba vede
naddroviiové na mostech aZ po kfiZeni s11/608, kde pfekondva nové vybudovanou turbookruini




kiizovatku. Teprve néasledné klesa na 111/0081, kde se aZ za ru3enym kruhovym objezdem do
prumyslové zény pfibliZi terénu.

Dle vykresu B 6.4 PodéIny profil (lll. etapa) dokumentace EIA prochézi v bodé nadjezd nad Zeleznici
(vlecka Aero) kéd terénu kétou 205,41 a kéd nivelety kotou 214,19. Odsud klesd cca 500 m do vy3ky
202,85 kdy se kdd terénu rovnd kédu nivelety, kdyZ se protina s komunikaci 11/608.

Ve vykresu PodéIného profilu posuzované dokumentace prochézi ve stejném bodé kéd terénu kétou
205,32 a kod nivelety kétou 214,74. Odsud postupuje pfiblizné ve stejné vySce. Ve stejném bodg,
tedy styku s komunikaci 11/608, kde je kod terénu 202,47, dosahuje kéd nivelety 212,51. Nasledné
klesd cca 300 m na konec opérnych zdi a znovu stoupa cca 200 m kv(li pfipojnym rampam. Usek
komunikace od styku s 11/608 po exit 9 km dalnice D8 je v rozporu s dokumentaci EIA.

KfiZovatky
Tab. 4 Mimourovriové kriZovatky ve varianté A
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km Objekt Popis
etapal
0.383 2 MUKs D7 Uprava stavajicich MUK ¢ Knéfevse {exit 3) a u Stfedokluk {exit 5} tak, aby

(dprava stévajicich} byla odstranéna nebezpeins mista {dopindni pfipojovacich a vyfazovacich
pruhfiapod.):

MUK St¥edokluky je kompletn® pfefelens s vyufitim stivajictho podjezrdu
pod D7.

MUK u Knd¥evse je pfefelena, misto podjezdu pod D7 je na silnici 11/240
navrieno o cca 200 m dile pfemosténi D7. Napojeni kiiZovatkovych vétvl
z D7 u KnéZevse je provedeno na zapadni strané D7 stykovou kiizovatkou
a na strand vychodnf okruZni kfifovatkou se &tyfmi kfiZovatkovymi rameny.

1.5 MUK Fuchoméfice Osmitkovéd MUK —kiizeni se sil. 11/0077 Tuchoméfice — Stfedokiuky;

km Objekt Popis

v tomto kifovatkovém uzlu pfechézi pfes silnici 11/240 také feleznifni trat

etapa Il

0.2-1.05 | MUK Chvatéruby Prelofka sil. B/101 pfechazi mostem pfes pfelozku sil. 111/00811 a Zeleznici;
MUK s fefenim jednotiivich kiiZovatkovych pohybd pomoci samostatnych
ramp, které jsou ukondeny v okruini kfiZovatce; pfes OK je napojena i sil.
11/242% do Zlondic

V Gzemnim Fizeni navrhované Feeni je v rozporu s dokumentaci EIA, ktera schvaluje 1 MUK.
AZkoliv se trasovani stavby vyhyba pojmenovani MUK a pouZivd nazvoslovi ,rampy”. Vedeni trasy v
aseku 6,5 — 7,1 vykazuje znaky Utvarové kosodelné MUK mezi navrhovanou komunikaci na mostech a
komunikaci 11/608. lil. etapa tedy obsahuje 2 MUK, coZ je v rozporu s dokumentaci EIA.

Mostni objekty
Dokumentace EIA uvadi 10 mostnich objektd. 6 mostii v |. etapé a 4 mosty v lll. etapé.



Tab. 5 Mostni objekty ve varianté A

km Popis piamosfovany objekt kenstrukce mostu
etapa |
£.383 most ma §/240 | pfevede sik 11/240 pfes D7 t¥ipolovy, spfaZens konstrukee
jednopolovy, 7B deska, rozpéti
1.442 most pfes 17240 | pFevede ¥eleznici pfes sil. 11/240 y P . s g P
15.5m, 5itka 8.5 m
. prevede sil. /0077 pies sil. /240 jednopolovy, ZB deska, rozpét
A77 t /240 . ey
Ead smost pres I {soutast MUK) 15.5 m, &itka 10 m:
2 64t most na 11/240 pﬁ?ve‘dja sil. 1/240 ples Zeleznici dvnuf?tevs}, spfaZend konstrukee,
a sifnici 11/0071 rozpéti 30+30 m
iednopolovy, spfazend
3.78% raost pfes 11/240 | pfevede sil. I4/0079 pFes sil. H/240 i R N
konstrukce, rozpsti 383 m
10.235 most na 1240 pfeve:ile no':tm.f’sili. .ﬁ[240 pies jednopolovy, spffi’ené
pfelo¥ku stavaijici sil. 1/240 koenstrukee, rozpéti 21.8 my
etapa Hl
0.260-0.402 | wmostnalljior | Prevedesil /7101 pfes mistni pitipolovy {sloudeny tHi pivodna
komunikaci od Chvatérub, sil. ) . .~ . .
N . 3 mavriené mosty), spfaZend
H1/60811, Zeleznici a vielku s
konstrukce, rozpsti
24+38+38+438+30m
0.762 most pa 1/101 | pFevede sil. 11101 pFes vétev MUK jednopolovy, spfaZena
{SO 111} konstrukce, rozpéti 21.3 m
1.058 most na /161 | prfevede sil. 1/107% pfes mistni jednapolovy, spfaZend
komunikact {SO 113} konstrukce, rozpéti 29.6 m
2021 most na li/101 | prevede sil. [1/101 pies Zeteznici jednopolovy, ZB rém, rozpéti
9.5m

Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby 11/240 a 11/101, pFeloZka silnic v useku
D7 — D8, lll.etapa — Obchvat Kralup nad Vitavou — D8 MUK UZice v &asti B. Souhrnnd technickd zprdva
uvadi 7 mostnich objekt(, co? je v rozporu s dokumentaci EIA.

Rada 200 - Mostni objekty a zdi
SO 201 | Most pfes sil. 11/00811, vle¢ku a Zelezniéni trat vkm | KSUS | KSUS | Stfedocesky kraj
4,886

S0 202 | Most pfes preloZku 111/00811 v km 5,299 KSUS | KSUS | Stfedocdesky kraj
SO 204 | Most pres vietku v km 6,556 KSUS | KSUS | StfedoZesky kraj
SO 205 | Most pies Cernavku a OK na 11/608 v km 6,986 KSUS | KSUS | Stfedolesky kraj
S0 206 | Most pfes Cernavku - sil. 11/101 v km 6,986 - vétev 1 | KSUS | KSUS | Stfedocesky kraj
SO 207 | Most pFes Cernavku - sil. 11/101 v km 6,986 - vétev2 | KSUS | KSUS | Stfedolesky kraj
SO 211 | Most pies stezku pro pési v km 7,620 KSUS | KSUS | Sttedocesky kraj




Trasa posuzované komunikace je v rozporu s dokumentaci EIA viz, vykres A.L.3 Ortofoto (vyFez)
z oplnéné dokumentace EIA.

Al3 Ortofoto (vyiez)

PFi spravnim Fizeni posuzovéni vlivi na Zivotni prostiedi EIA doslo k mnoha pochybenim.
Zvefejiiovani informaci neprobihalo dle zdkonnych Ihdt nebo neprobéhlo vibec, kvili tomu byla
ob&anim nékterych obci odepfena moZnost se G&astnit fizeni, protoZze neméli mozZnost se o zameéru
dozvédst. Posudek k zdméru neobsahuje v &asti V.2. vypofadani pfipominek z vefejného projednani.
Mimo to investorem pfedloZené varianta C trasy nebyla fadné posouzena a nedoslo k porovnéni vlivi
na zivotni prostiedi.

Z vyde uvedenych divod( timto podavdme v ramci tohoto Uzemniho fizeni namitky a
pFipominky proti zdvaznému Stanovisku k posouzeni vlivi provedeni zaméru PHA1073 na Zivotni
prostfedi (EIA) ze dne 12.12.2019, vydaného Magistraitem hlavniho mésta Prahy c.j. MHMP
2498581/2019, Spisovad znatka S-MHMP 596798/2018 OCP s nazvem ,Prelozka silnice 11/240 (D7 -
D8) - usek mezi rychlostni ddinici D7, ddinici D8 a silnici Il. tfidy . 1i/101" a Zddame o provedeni jeho
prezkumu dle zikona 183/2006 Sb.

Rozptylova studie stavby a vlivy na kvalitu ovzdusi
Souhrnna technickd zprava dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby v Casti
6. Popis vlivii stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana uvadi: Ovzdusi — vliv na ovzdusi je podrobné
popsdn v pfiloze 05 Rozptylovd studie v Dokladové cdsti.....Hodnoceni kvality ovzdusi je provedeno
v souladu se zaddnim pro vypocetni stav k roku 2020 s SOKP ve varianté A.
V soucasné dobé je povolovani této ¢asti Prazského okruhu teprve na zacatku projedndvani

procesu EIA — po zjistovacim Fizeni. Je tedy vice neZ pravdépodobné, Ze nebude zrealizovan dfive neZ
nyni posuzovana stavba.

V rozptylové studii nejsou zahrnuty pevné Castice produkované pneumatikami ¢i otérem
brzdovych destitek o kotouge (tzv. NEE, Non-Exhaust Emissions, tedy Emise mimo vyfuk).
Pneumatiky zneci§tuji vzduch aZ 1000x vice neZ pevné ¢&astice z vyfukovych plyn(. Navic je tfeba
pocitat i s emisemi z vozovek, ¢&i brzd, které jsou majoritnim zdrojem znecisténi ovzdusi pochdazejiciho
z dopravy. Podili se na znecisténi 60 procenty u &astic PM2,5 (velikost ¢astice 2,5 mikrometru) a 73 %
v pfipadé PM10 (velikost ¢astice 10 um).

Rozptylova studie a celkovy emisni dopad na obyvatele je tak jednoznacné Zadatelem
podhodnocen. PovaZujeme toto pochybeni za zavainy systémovy nedostatek, ktery nelze
povafovat za vadu nemajici vliv na koneénou podobu a vysledky rozptylové studie vcetné

navrienych kompenzaénich opatfeni.
Akusticka studie stavby a vlivy hluku




Souhrnné technicka zprava dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby v &asti
6. Popis vlivii stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana uvadi: Hluk — vliv Hlukové zdtéZe je podrobné
popsdn v piiloze 03 Akustickd studie v Dokladové Cdsti.....Akustické posouzeni je provedeno v souladu
se zaddnim pro vyhledovy rok 2040 se zohlednénim provozu silnicniho okruhu kolem Prahy v aktivni
varionté A.

V soucasné dobé je povolovani této &asti Prazského okruhu teprve na zacatku projednavani
procesu EIA — po zjistovacim fizeni. Je tedy vice ne pravdépodobné, Ze nebude zrealizovan dfive nez
nyni posuzovana stavba. Hlukovd studie a celkovy vliv hiuku na obyvatele je tak jednoznacné
7adatelem podhodnocen.

Akusticka studie v &asti 5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU uvédi: V modelovém hodnoceni
jsou posuzovdny ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LAeq,T z provozu na navrhované silnici.
Jednd se o oblast katastrdinich Gzemi Kralupy nad Vitavou, Chvatéruby a Kozomin. Ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq,T vyhradné z provozu na navrhované silnici byly stanoveny pro
porovndni vysledki s hygienickymi limity hluku. Akustické pfispévky z provozu na navrhované silnici
ukazuje tabulka 5. Vypoctové body 1 aZ 5 reprezentuji akustické pfispévky z provozu na navrhované
komunikaci u stdvajici chrdnéné zdstavby. Body 10 aZ 17 reprezentuji akustické dopady na hranici
ploch vymezenych pro bydleni. Posuzovand je aktivni varianta A ve vyhledovém horizontu 2040 po
zprovoznéni Silni¢niho okruhu kolem Prahy. Jednd se o vytrieni vlastni komunikace z terénu, coi je
nepfipustné. Je nutné zapo€itat i vliv daldich komunikaci a jejich sou¢tovy efekt. Limit je dan na hluk
ze silni¢niho provozu. Ne na hluk z kazdé komunikace separatné zvlast.

PredloZens akusticka studie poéita hluk POUZE z vlastniho zaméru, tj. neni hodnocen hluk
ze silniéniho provozu v Gzemi! V uzemi jsou vyznamné komunikace D8 a 11/608, které generuji
vyznamnou hlukovou z4té3! TaktéZ nejsou zahrnuty dileZité komunikace v jednotlivych obcich.
Hlukovy limit je dan jako celek na silniéni dopravu ne jen jednotlivé komunikace, kde je moiné
hodnotit pfispévky. Tj. studii je nutné doplnit i o aktualni stavajici situaci v Gzemi a k ni novy zamér
pfipocist!

Trvdme na posouzeni silniéni dopravy jako celku ne pouze jedné nové komunikace, coZ
povaZujeme za ,vytriené z kontextu”, vcetné aktualizace kumulativnich zamérG v lokalité a to i
vypolet bez realizace SOKP a to véetné vlivu vSech okolnich komunikaci. Povaiujeme toto
pochybeni za zavainy systémovy nedostatek, ktery nelze povaZovat za vadu nemajici vliv na
koneénou podobu a vysledky hlukové studie véetné navrienych kompenzaénich opatteni.

Kategorie pozemni komunikace

Podle zdkona & 13/1997 o pozemnich komunikacich, byla stavba v projedndvané
dokumentaci EIA vedena jako silnice II. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy. Pfi vefejném
projednani bylo oviem architektem potvrzeno, Ze silnice spliiuje technické poZadavky pro silnice 1.
tridy, které jsou uréeny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.

Mimo to je ve vefejné dostupnych smlouvdch na projektovou dokumentaci ke stavebnimu
povoleni Ii. etapy tj. Obchvatu Kralup a lli. etapy pfeloZky z Kralup k D8 v €l. 16 uveden poZadavek
investora na pripravovanou dokumentaci: ,Dokumentace musi byt projedndna a doloZeno stanovisko
Useku provozovatele elektronického myta RSD CR v souvislosti s vyhledovym zapojenim stavby do
systému myta provozovaného RSD CR. Systém mytnych bran bude odpovidat systému
provozovanému na komunikacich ve spravé RSD CR“. Podle Nafizeni vlady &. 240/2014 Sb. o vy
¢asovych poplatkd, sazeb mytného, slevy na mytném a o postupu pfi uplatnéni slevy na mytném, lze
vybirat myto pouze na ddlnicich, rychlostnich silnicich a silnicich |. t¥idy.

Zvyse uvedenych skute¢nosti je ziejmé, Ze jiZ od ozndmeni zaméru v roce 2015
Stredoceskym krajem, byl planovén a posléze smluvné vyZadovan vybér myta na této silnici. To je
v rozporu s nafizenim vlady, protoZe myto je moiné vybirat jen na silnici 1. tfidy s mezindrodni
dilkovou a mezistatni dopravou, nikoliv na silnici Il. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy
a u které byl posuzovén jeji vlivy na Zivotni prostredi!

Vyge uvedené kroky investora vykazuji znamky klamného jednani, aby byl umoZnén néakladni
tranzit mimo Prahu mezi dalnicemi D1, D5, D7 a dalnici D8 po silnici 1l. tfidy, ktera oviem spliiuje
kritéria pro vystavbu silnice I. tfidy a to ve vzdalenosti 200 — 300 metr( od obytné zastavby v trase na
mostech a naspech bez jakékoliv protihlukové ochrany. Dokumentace posuzované silnice v rozporu




s EIA jiz neobsahuje Uroviiova kfizeni, kterd byla nahrazena mimouroviiovymi kfizovatkami. CoZ je
ovéem v rozporu se ZUR, EIA i UP obce Kozomin.
Shrnuti

Stavbu , Pfelozka silnice 11/240 (D7 — D8) — usek mezi ddlnici D7, ddinici D8 a silnici ll. tfidy ¢.
11/101“ a stavbu ,Obchvat Kralup nad Vitavou véetné mostu, jako soucdst aglomeraéniho okruhu — 1.
etapa” nelze realizovat bez zajiiténi uvedeni obou staveb do provozu ve stejném terminu, protoze
jiné fedeni z hlediska zprovoznéni etap je z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi
nepfipustné. Obé stavby musi byt zprovoznény soucasné, resp. viechny tfi etapy, tedy celd trasa od
D7 po D8.

V celé délce trasy je nutné u obytné zédstavby, ktera je blize nez 500 metr(i zrealizovat
protihlukové stény. Na ochranu obyvatel okolnich obci je nutné zajistit zemni valy, které budou
nejprve zatravnény a poté osazen fadami strom0 a kefd, aby byl vytvoFen pfirodé blizky vicepatrovy
porost s co nejvétsim clonicim Ucinkem.

Vzhledem kneexistenci SOKP resp. Ihiitdm spravniho fizeni SOKP je vice nei
pravdépodobné, ze stavba by méla slouZit jako nahrada za nedokoncenou cast SOKP, coZ bude mit
vyznamny vliv Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Zavér

Kvali véem vyse uvedenym nesrovnalostem navrhujeme podanou Zidost o vydani uzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby ze dne 30. 11. 2020 pro stavbu "1i/240 a 1i/101, pfeloZka silnic v useku
D7-D8, Ill. etapa", tak jak je navrZena a pro rozpor s pozadavky uvedenymi v zdkoné &. 183/2006 Sb.
zdkona o Uzemnim plénovani a stavebnim fadu zamitnout.

Bc. Veronika Kristova
starostka obce Husinec






