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Mésta a doprava

Trendy 20 i 21. stoleti:
Technizace a chemizace zemédélstvi vedla k ubytku pracovnich prilezitosti na venkove.

=> Lidé se stéhuji do meést, respektive dojizdéji do mést za praci

EEW wEm

Zvysuje se bohatstvi obyvatelstva a spolu tim rostou i naroky na bydleni

=> Roste obliba bydleni v rodinnych domcich v obcich v okoli velkych mést.

Spole€ny vysledek: Zvysuje se vyznam na dopravni spojeni mésta s jeho okolim
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Individualni automobilova doprava

Dva zakladni sméry moderni spole¢nosti:
- rust osobni svobody,
- rist bohatstvi ob¢anii

=) individualizace dopravy

individualni automobilova doprava

- nema kvalitativni meze (auta jsou a budou stale lepsi)

- ma kvantitativni meze:
automobilismus obtézuje obyvatelstvo mést i vesnic,
automobilismus negativné pulsobi na prirodu,
automobilizmus je zavisly na kapalnych palivech (na ropé)
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Dopravni politika Evropské unie

* Technika )

Preference kolejové dopravy (tam, kde je vytizena a tam, kde
 Ekonomika —

odpovida potfebam a standardim 21. stoleti) pred silni¢ni
* Ekologie dopravou (tam, kde je pretizena a $kodliva)

Principy demokratické spolec¢nosti:

- zadné restrikce (nic nelze zakazat €i narizovat),
- dobrovolné rozhodovani vétsiny.

— Jediné mozné reseni vedouci ke zvyseni podilu kolejové dopravy:

pozitivni motivace obyvatelstva nabidkou kvalitnich sluzeb
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Potencial zeleznice v okoli meést

1. vice nez sto let zeleznice stimulovala osidleni a vystavbu bydleni v obcich, kterymi
prochazi,

=> dokaze nabidnout své sluzby pocetné velké skupiné obyvatelstva,

2. zeleznice si zachovala relativné rychle prijezdnou stopu postupné se rozsirujicim
meéstem z jeho okraju do centra

=> dokaze projet méstem rychleji, nez pouli¢ni doprava (IAS i MHD)

Tyto dveé viastnosti jsou strategickou vyhodou kazdého mésta a prilehlého
regionu, ktery zeleznici ma. Jde jen o to, jak tento potencial vyuzit.
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Pozadavky na regionalni dopravu

- umoznit obyvatelim i navstévnikiim kraje zit v jeho celé plose,

- kvalitni verejnou dopravou motivovat obéany k tomu, aby ji preferovali pred
individualnim automobilismem,

- poskytnout za dostupnou cenu verejnou dopravu také socialné slabsim skupinam
obyvatelstva,

- zpristupnit verejnou dopravu i osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace,

- udrzet financni zatéz obcan (jizdné) i kraja (dotace) v rozumnych mezich.
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Role a pozice zelezni¢ni dopravy v dopravnim systému

Zakladni systémové prednosti zeleznic¢ni dopravy:

- vysoka prepravni vykonnost,
- nizké variabilni naklady (po tom, co byly vynalozeny po¢€atec¢ni investice)

DalsSi systémové prednosti zelezni¢ni dopravy:

- nizka energeticka narocnost v dusledku nizkého odporu valeni

a v dusledku jizdy vozidel v zakrytu,

- vyfeSena nahrada kapalnych uhlovodikovych paliv elektrickou energii,
- vlidnost k zivotnimu prostredi.
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Oblasti optimalni aplikace jednotlivych druhtl dopravy

Individualni
Naklady automobilismus
i
Automobily

+individualni preprava
+0b&asneé prepravy

/ (operabilita)
///////A

y

Verejna
kolejova
doprava

Kolejova doprava:

+=hromadne prepravy

=pravidelné prepravy
(system)
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Role a pozice zelezni¢ni dopravy v regionech

Novy fenomén v regionalni dopraveé: Diferenciace
Kazdy region ma své priority, své , koridory*:
- zpravidla jsou jimi zelezni€ni traté vychazejici z krajského mésta radialné do uzemi kraje,

- vytvareji paterovy systém dopravy v regionu, na né navazuji vedlejsi zelezni€ni trate,
autobusy i parkovisté individualni dopravy.

Na téchto paterovych tratich regionu nejvice zalezi, obyvatelstvo ma zajem

o vysoce kvalitni dopravu na nich (vysoka cestovni rychlost, kratky interval mezi viaky,
vysoka spolehlivost systému, vysoky cestovni komfort).
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Nastroje ke zlepseni zelezni¢ni dopravy v regionech

Infrastruktura:

* modernizace trati,

» nastupisté vysky 550 mm nad temenem kolejnic,
* moderni zabezpecovaci technika,

* prestupni terminaly a parkoviste.

Provozni koncepce:

» soustredéni se na dulezité traté s potencialem prepravni poptavky,
* intervalovy jizdni rad s kratkym a pravidelnym taktem,
* provazané pripoje a prestupy.

Vozidla:

» vysoka bezpec€nost,

* rychlé a pohodiné cestovani,
* Cistota a vlidnost,

* rozumna vyse nakladu.
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Moderni kolejova vozidla
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Proc¢ nova vozidla

ProcC cestovat pohodiné a rychle v regionalni dopravé?

Obcan, ktery denné dojizdi do mésta do prace 30 minut zeleznici tam a 30 minut zpét, stravi

rocéné ve viaku zhruba 240 hodin, tedy 10 dnu.
Stoji za to, aby byl tento €as prozit v prijemném prostredi moderniho vozidla.

‘ Vysoka kultura cestovani jiz u priméstskych a regionalnich spoji (pohodli,
klimatizace, vakuova WC, informacni systémy, ...)

Zkraceni doby cestovani pri kazdodennim dojizdéni o 1 minutu znamena ro€ni efekt uspory
8 hodin.

‘ Vysoka dynamika jizdy a kratké cestovni €asy maji v regionalni dopravé sveé
opodstatnéni
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Proc¢ nova vozidla

Prinos pro cestujiciho:

- pohodlné sezeni,

- Cistota, hygiena, bezprasnost, udrzovatelnost,

- klimatizace,

- pfijemné osvétleni,

- vakuové WC,

- klid (minimalni droven hluku a vibraci),

- bezbariérovost (nizkopodlaznost) — pristupnost osobam se snizenou schopnosti pohybu a
orientace,

- prostor pro détské koc€arky a pro jizdni kola,

- optické a akustické informaéni systémy (orientace i pro neslysSici a nevidomé),

- kratké jizdni doby (vysoké zrychleni, vysoka rychlost, rychla vymeéna cestujicich na

zastavkach),

- obéanska bezpecnost (bez temnych zakouti),

- odolnost proti vandalizmu.

‘ motivace k preferenci hromadné dopravy pred individualni
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Proc¢ nova vozidla

Prinos pro bezpecnost:

- vysoce vykonné elektrodynamické, kotoucové a elektromagnetické brzdy s extrémné
kratkymi zabrzdnymi drahami

- vysoka pevnost vozové skriné,

- odolnost vozidla viic¢i narazu do prekazky,

- vlakovy zabezpecovac€ (kontrola ¢innosti strojvedouciho),

- radiostanice (v€éetné povelu nouzovy stop),

- pozarni odolnost (materialy s nizkou horlavosti, kourivosti a toxicitou, protipozarni
prepazky, monitorovaci systémy),

- bezpecné zavirani a otevirani dveri,

- bezbariérovy nastup a vystup.

‘ vysoka bezpeénost zelezniéni dopravy
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Proc¢ nova vozidla

Prinos ke snizeni vlivi dopravy na zivotni prostredi:

» pokles vnéjsi hluénosti (ve srovnani s vozidly se Spalikovou brzdou pokles zhruba o 9 dB,
tedy osminovy akusticky vykon),

* pokles vibraci,

» nahrada kapalnych paliv elektrickou energii,

- vyrazny pokles produkce CO, v disledku poklesu spotieby energie,
* neSkodné exhalace,

» zadny odkap maziv,

* plna recyklovatelnost.

‘ Setrnost zeleznic¢ni dopravy k prirodé a k zivotnimu prostredi
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Nova vozidla?

OTAZKA: Nova vozidla ano, ale nebudou draha?

K reseni této otazky existuje nékolik u¢innych kroku:

1. Minimalizace ceny

- orientace na vozidla vhodné velikosti na vhodného ucelu (splnit vSechny opravnéné
pozadavky, ale nic nepredimenzovat ani kapacitnée, ani funkéné),

- vyuziti moderni techniky a modernich technologii k racionalnimu reseni vozidla,

- orientace na jiz vyvinuta vozidla (s jiz vynalozenymi jednorazovymi naklady),

- orientace na hromadné vyrabéna vozidla (s produktivni vyrobou),

- orientace na spolehliva vozidla s vysokou disponibilitou (minimalizace potfrebného poctu,
mala provozni zaloha),

- vyuziti konkurencéniho prostredi evropského trhu k tlaku na nizkou cenu a vysokou kvalitu.

‘ je realné dosahnout u novych vozidel pfiznivou cenu
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Nova vozidla

Je potreba rozliSovat absolutni cenu celého vozidla (vlaku) a relativni cenu (na sedadlo).

Cim je vozidlo (vicevozova elektricka jednotka) vétsi,
‘ tim je sice celkové (absolutné) drazsi, ale v prepoc¢tu na sedadlo (relativné) levnéjsi
Cetna zafizeni (napfiklad: stanovisté strojvedouciho, éelo, sprahla, vlakovy zabezpeéovag,
radiostanice, sprahla, brzdy, ...) jsou totiz na vozidle nezavisle na jeho velikosti.

Vliv velikosti vozidla na jeho cenu (smérné hodnoty)
cena mérna cena
250 1,25
200 1 %
— / §
< 150 __— 075 8 Cil:
T 100 s = Nikoliv pfizpusobovat
8 _— g Zeleznici slabé prepravé,
nm J— - -
50 0,25 £ ale zvysenim kvality
£ . . , -
a atraktivity vice zatizit
0 ‘ ‘ 0 - . .
0 50 100 150 200 250 300 zeleznici
pocet sedadel
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Nova vozidla

2. Minimalizace provoznich nakladu

2.1. Snizeni nakladll na enerqii:

- odklon od viaku tazenych tézkou lokomotivou, orientace na lehké ucelené trakéni
jednotky (nevozit tézké vlaky),

- soulad velikosti prepravni kapacity vliaku s poptavku ze strany cestujicich (nevozit skoro
prazdné a poloprazdné viaky)

- opétné vyuziti energie vlaku rekuperacnim brzdenim (zejména €asto zastavujicich),

- snizeni aerodynamickych ztrat (nahrada hranatych vozidel zaoblenymi).

je realné usporit 50 % energie i vice

prioritni orientace na elektrickou vozbu (enerqgie vytvarena z elektriny je 3 az 4 x
levnéjsi, nez z nafty)

=)
=)
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Nova vozidla

2. Minimalizace provoznich nakladu

2.2. Spolehliva a udrzbové nenaro¢na vozidla:

- pokles nakladu na preventivni udrzbu (zvySeni probéhu mezi periodickymi
prohlidkami ze sou¢asnych cca 2 000 km na 15 000 km),

- pokles nakladu na korektivni tdrzbu (nizka poruchovost),

- vyrazné zvyseni disponibility vozidel (hodnoty kolem 95 %) - snizeni poctu zaloznich

vozidel az 0 20 % a tim - uspora nakladl vozového parku,

- orientace na nové formy udrzby (odpovédnost za provozuschopnost vozidel a za vysi

nakladu s tim spojenych prebira dodavatel).

‘ Je realné snizit naklady na udrzbu o 30 az 50 %
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Nova vozidla

3. Maximalizace vynosl

nabidkou rychlého a pohodIného spojeni zvysit zajem cestujicich
o zeleznici (Uspésné priklady: Bavorsko, Mad’'arsko, lzrael),

- nartst trzeb snizuje ztratu dopravce a tim i potiebnou velikost dotace
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Nova vozidla

Osobni zelezniéni doprava v Ceské republice neprosla tak zasadnimi zménami,
jako zeleznice v lIzraeli, ale presto je inspirujici Fadovy narust poctu
prepravenych cestujicich, motivovanych k jizdé vlakem moderni zeleznici.
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Po oziveni svétové ekonomiky lze predpokladat dalsi eskalaci cen ropy
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Vyssi ceny pohonnych hmot povedou obyvatelstvo k orientaci na zelezniéni dopravu
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Ceska republika - roéni pifepravni vykon (mil.os km)

pfepravni wkon v CR délka jizdy obCana za den
mil. os km / rok % km / den
Zeleznice 6 922 6,3 1,9
Autobusy 9 501 8,7 2,6
Letadla 10 233 9,3 2,8
Lodé 13 0,01 0,004
MHD 13 506 12,3 3,7
IAD 69 630 63 19,1
> 109 805 100 30,1

Potencial ristu zelezni¢ni dopravy:

@ Zeleznice
B Autobusy
O Letadla

B Lodé

O MHD

O IAD

Pripadny prechod 10 % automobilistll k zeleznici zvysSi zatizeni zeleznice na 200 %
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Vznik zeleznicniho vozidla

Vznik zelezni¢niho vozidla je pomérné rozsahly a casové zdlouhavy proces, ktery zahrnuje
radu dil¢ich kroku:

- ur¢eni koncepce a parametru vozidla,

- stanoveni diléich systému a komponentt vozidla,
- projekt a konstrukce komponentu,

- projekt a konstrukce celého vozidla,

- vyroba prototypu,

- zkousky prototypu,

- homologace (schvaleni typu) vozidla organy statniho technického dozoru,
- priprava podkladt pro sériovou vyrobu,

- nakup materialu,

- nakup subdodavek,

- vyroba (montaz ) vozidia,

- uvedeni vozidla do provozu.

‘ Cyklus trvajici zhruba 5 i vice let.
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Vznik zelezni¢cniho vozidla — nova forma

Zvyseni tempa inovaci a konkurencéni stret zeleznice s automobilovou dopravou vyvolal
nutnost zmény. Nova vozidla jiz nevznikaji uplnym vyvojovym cyklem, ten je nepfrijatelné
dlouhy, drahy a rizikovy.

Konkurenceschopnym feSenim jsou vyrobkové platformy:

- na zakladé vyvoje potieb provozovatell jsou stanoveny cilové parametry a oblast pouziti
nové rady (platformy) vozidel,

- probéhne vyvoj dil€ich systému (komponent pro vozidla platformy),

- je vyrobeno, typove vyzkouseno a v ramci EU homologovano (typové schvaleno) zakladni
vozidlo platformy,

- na zakladé konkrétnich podminek jednotlivych provozu jsou z platformy snadno a rychle
odvozovany jednotlivé modifikace,

- modifikace jsou snadno homologovany na zakladé schvaleného vychoziho typu (jen
rozdilové zkousky odliSnosti)

Strana 26 Siemens s.r.o.



SIEMENS

Strana 27 Siemens s.r.o.



SIEMENS
Vyhody platforem

Vozidla odvozena z vyrobkové platformy maji radu vyhod:

- dodavky probihaji rychle, v souladu s potrebami,

- vozidla nejsou draha, nebot’ modifikace jiz vyvinuté platformy nevyzaduje vysoké
jednorazové naklady na vyvoj, zkousky a homologaci,

- vozidla byla v provozu a v udrzbé levna, nebot’ pouzivaji ve velkych poétech zavedené
komponenty a principy se zajisténym opravarenstvim a logistikou nahradnich dilt,

- vozidla jsou dlouhodobé moderni, nebot’ platforma je koncipovana nad¢asove,

my mm

techniku.

DalsSich vyhod platformy muze vyuzit i dopravce tim, ze si poridi vice modifikaci téhoz typu
(rizna velikost, ruzné napajeci napéti, elektricka verze ¢i spalovaci motor, ...)
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Variabilnost platformy vozidel — tvorba modifikaci

-y

il

vySka podlahy 600 mm
_ S - —

vySka podlahy 800 mm

jednotka se zdvojenymi dvefmi vyska podlahy 1 000 mm
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Pouziti platforem

Pouziti platforem je vyhodné jak pro provozovatele tak pro vyrobce.
V podstaté jde o prevzeti dobrych praktik z automobilového primyslu i do oblasti
kolejovych vozidel.

Podminku k ekonomickému zvladnuti vyrobkové platformy je velky trh, tedy trh nikoliv
narodni, ale minimalné trh evropsky.

Proto dochazi k nadnarodni integraci vyrobct kolejovych vozidel

a komponentt pro né.
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Nova vozidla - financovani

Vozidla neni nutno nakupovat za hotové, ale Ize si je poridit na uvér zajistény jimi
samotnymi (obdoba stavebni hypotéky) a splaceny z vynosli, které jejich provoz vytvari.

otazka nezni: "Jak drahé je vozidlo ?",
ani: "Jsou na jeho nakup k dispozici hotové finan¢ni prostredky ?"
otazka zni: "Jak vysoka je denni splatka a jak velky vynos vozidlo denné vytvori

(kolik osob a na jakou vzdalenost prepravi) ?"
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Struktura nakladu viakové dopravy

Struktura nakladul viakové dopravy je vyrazné odliSna u modernich vozidel (lehka ucelena
jednotka) a u starsSich vozidel v nevhodné strukture (tézka lokomotiva a vozy):

Moderni vozidla se vyznacuiji:

- nutnosti splacet investici do nové techniky,
- nizkou spotrebou energie,

v Wy

- nizSimi naklady na udrzbu,

- niz§imi naklady na dopravni cestu,
- nizSimi rezijnimi naklady.

Starsi vozidla se vyznacuii:

- jiz odepsanymi investicemi,

- vySSi spotfebou energie,

- vySSimi naklady na udrzbu,

- vySSimi naklady na dopravni cestu,
- vySSimi rezijnimi naklady.
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Snizeni nakladul viakové dopravy

Starsi tézka lokomotiva s vozy
(prevazuji vysoké naklady na
energii, dopravni cestu, posun pfi
obratech a udrzbu)

Naklady na misto a kilometr (K¢)

0,70

SIEMENS

Moderni lehka ucelena jednotka
(nizSi hmotnost a vysSsSi operabilita
shizuji provozni naklady)

0,60 -
0,50 |
0,40 -
0,30 |
0,20 -
0,10

000 L 0 s [

splatka energie personal udrzba dopravni spravaa celkem
vozidla cesta rezie

0,70

0,60 -
0,50 -

0,40
0,30

0,20 -
0,10 -

0,00

Naklady na misto a kilometr (K¢)

‘I_l‘l_l‘l_l‘l_l‘l_l‘

splatka energie personal udrzba dopravni spravaa celkem
vozidla cesta rezie

Uéelné feSena nova moderni vozidla jsou nastrojem
ke snizeni nakladu a zvysSeni atraktivity osobni zelezni¢ni dopravy
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Uhrada regionalni osobni dopravy

pozadovana uhrada (Ké/vl km)

120

Regionalni doprava

100

80

60 -

40
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50
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150 200

pocet sedadel

250

300

350

SIEMENS

Trzby priblizné pokryvaji variabilni slozku nakladi — pozadovana uhrada (prokazatelna
ztrata) nezavisi na velikosti vlaku (pokud tato odpovida skute€énému prepravnimu proudu).
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Mérné naklady regionalni osobni dopravy

Regionalni doprava
D\ e EMU
1,40
€
< 1,20 AN
8
\‘2
£ 1,00 -
)
X
< 0,80 -
©
c
£ 0,60 -
e
S 0,40 e
]
S —
S 0,20
(]
o
0,00 ‘ ‘ ‘ ‘
(] 50 100 150 200 250 300 350
pocet sedadel

Efektivita zelezni¢ni dopravy roste s po€tem prepravovanych osob
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Zakladem nizkych nakladu jsou vysoké denni probéhy

Mérné naklady na pofizeni vozidel

akladsy (K¢/os km)
w

2 | \

v

merne na

0 200 400 600 800

denni béh vozidla (km/den)

regio - sélo

regio - jednotka

Naklady (odpisy, splatky) vozidla bézi s €éasem, vykony s ujetou drahou
— vozidlo musi byt stale v pohybu a plné cestujicich.
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SIEMENS

Moderni zeleznicni vozidla

Priméstska a regionalni doprava — ucelené jednotky nebo viaky s lokomotivou a
jednotlivymi vozy?

Vyhody ucelenych jednotek:

» Hospodarnost i pfi prepravé mensiho poctu osob (ta je prfirozenym duiisledkem
taktové dopravy s kratkym intervalem)

* Vysoky podil pohanénych (a dynamicky brzdénych) dvojkoli (az 50 — 70% )

» Vysoké rozjezdové zrychleni az 1,2 ms-

* Distribuovany pohon — rovhomérné zatizeni vsech dvojkoli

* Racionalni reSeni pomocnych palubnich siti (spole€né s redundanci)

» Odklon od technicky prekonanych reseni — jen omezena kompatibilita se starsimi
vozidly

» Aerodynamika - ucelené jednotky maji nizsi aerodynamicky odpor
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DESIRO Classic

SIEMENS

Raucher

2830
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SIEMENS

Desiro Classic: trakcni vlastnosti

* vysoky vykon (2x275 kW — 2x335 kW),

« aerodynamicky tvar cela,

« maximalni rychlost 120 km/h,

* vysoké rozjezdové zrychleni,

* pohon 4 dvojkoli ze 6,

» vysoce ucéinné kotoucové brzdy, retardér a

elektromagnetické kolejnicové brzdy
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SIEMENS

Desiro Classic: design prostoru pro cestujici

* Transparentnost a svétlost diky

panoramatickym okniim
* Linie priuchodnosti ve vnitrnim prostoru
* Matné neprimé osvétleni

» Pouziti vysoce jakostnich materialt (drevo,

sklo, uslechtila ocel)

Strana 40 Siemens s.r.o.



SIEMENS

Desiro Classic: komfort pro cestujici

* PohodIné usporadani sedadel
* Neomezeny vyhled ze vSech sedadel

 Klimatizovany prostor

* Nizka uroven hluku
* Vysoky jizdni komfort a skvélé vypruzeni

* Hygienické vakuové WC
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SIEMENS

Desiro Classic: bezbariérovost

* Pohodlny a bezpec¢ny nastup diky
nizkopodlaznimu provedeni

* Optimalni nastupni vyska podlahy 575 mm
* pro vysku nastupist 380 mm a 550 mm

- Siroké vstupni dvefe a nastupni prostory pro
optimalni tok cestujicich

* Bezpecné ovladani a zajisteni dveri

* Moderni informaéni systém pro cestujici

Nastupni prostor
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SIEMENS

Desiro ML - vyuziti

Jednotka Desira ML je navrzena tak, aby dokazala pokryt nasledujici dopravni aplikace:

» pfiméstska Desiro ML

* regionalni

(]
[ ]
=

» kyvadlova

(nona traf

an\.-'ECﬂ trat’ do w= 30 kmfh)
w= 200 kmi/h)
|

200
prméstska mezimeéstka
(korwecn tral dao
.\ v= 160 krih)
100

Tramvaj
® /Regionalni

0,1 1 10 100

_meziméstka %
* meziméstska

Max.rychlost (km/h)

stiedni vzdalenost zastavek L (km)

V praxi to znamena, ze platforma se vyznacuje vysokym rozjezdovych zrychlenim (az 1,1
ms-2) a zaroven maximalni rychlosti v__ =160km/h
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SIEMENS

Desiro ML — zakladni princip

Vyvoj techniky umoznil:
* nizké trakéni podvozky (pohon 2/3 dvojkoli),
« umisténi komponent elektrické vyzbroje na strechu

— nizkopodlazni vozidlo se 100 % vyuzitim padorysné plochy pro cestujici,
— vynikajici trakéni vliastnosti,
= velmi prizniva cena.

Dalsi charakteristické znaky:

« komfort pro cestujiciho,

« dulraz na vysokou bezpeénost,
« vysoka spolehlivost,

* nizké provozni naklady.
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Desiro ML - variabilita SIEMENS

Snadné prizpusobeni nabidky poctu mist prepravni poptavce
=> hospodarnost v sirokych mezich prepravniho zatizeni
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Desiro ML SIEMENS

zakladni provedeni trivozové elektrické jednotky

BB S
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Desiro ML — SIEMENS

usporadani elektrické jednotky

Pocet vozu v jednotce: 2 -4

o

=1 E . H [
« Celni viz: hnaci nebo ridici
* Vlozeny vuz: netrakéni

» Usporadani jednotky:

- Bo‘Bo‘ + 2°2° nebo Bo‘Bo‘ + Bo‘Bo* o e [ e

— — e e ey R — —
= —I—I—I—l— e
- — - = -

- Bo‘Bo* + 22+ Bo‘Bo* o —

-BO'BO‘ + 224 22+ BO'BO' 5 oo 7o e s [ s s [ ¥
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Desiro ML — SIEMENS

nastupte a uzivejte si

= velkoryse reSené osvétleni vytvari vlidné a prijemné prostredi,

= vS§echny prostory pro cestujici maji okna s determalnimi skly,

= vykonny a spolehlivy klimatiza¢ni systém vytvari tepelnou pohodu,

= dokonaly opticky a akusticky informacéni systém pro cestujici,

= ergonomicky reSena kabina strojvedouciho s ochrannymi prvky proti narazu
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Desiro ML — SIEMENS

nastupte a uzivejte si

= e e
: =

e - B
s

e S e ——

Pohodli i pro kazdodenni cesty
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Cesty ke zvysSeni nabidky mist k sezeni

- misténi elektrické vyzbroje na strechu vozidla — 100

% vyuziti podlahové plochy pro cestujici (zadna
technicka zarizeni uvnitfr vozidla),

-usporadani sedadel nikoliv proti sobé, ale za sebou
— vétsi komfort pri stejné rozteci, nebo stejny
komfort pri mensi roztedi,

-pouziti tésnych mezivozovych prechodi — otevieny
volné prichodny prostor s e sedadly az ke krajim
vozu,

- optimalizace poctu toalet (preference kvality —
hygienické vakuové WC pred kvantitou)

=> ve trivozovém jednopodlaznim provedeni lze
nabidnout kapacitu 280 sedadel (tedy 90 % kapacity
dvoupodlazni jednotky)
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SIEMENS
Desiro RER Brusel

s

Napajeci napéti: 3 kV a 25/ 3 kV (stejné jako v CR)
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SIEMENS

Desiro RER Brusel — parametry a principy

* Rozsah dodavky: 305 tfivozovych jednotek (915 vozil) => pFizniva cena, vyzralost reseni
 termin dodani: od r.2010
» Zakaznik: SNCB (belgické statni drahy)
* napajeni: 3 kV DC (210 jednotek)
3 kV DC / 25kV/50 Hz AC (95 jednotek — vlozeny viz s ,,ménirnou‘)

« usporadani jednotky: Bo'Bo'+2'2'+Bo’'Bo” (pohon 2/3 dvojkoli)

* max.vykon: 2 200 kW (2 x 1100 kW) => kratké jizdni doby

* max.rychlost: 160 km/h

* zrychleni: az 1,1 ms=2

» pocet sedadel: 280 sedadel (zhruba 90 % ve srovnani se dvoupodlaznim provedeni)
» pocCet dveri: 2 dvoukridlé dvere/1 strana bo¢nice => rychly nastup a vystup

- jednotka je vybavena evropskym zabezpe€ovaéem ETCS
* interoperabilni vozidlo (pInéni TSI) — moznost snadného uplatnéni v zemich EU

* redundance (zdvojeni) trakénich a pom. pohontl => vysoka spolehlivost (disponibilita 98 %)
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SIEMENS

Desiro ML - Mittelrheinbahn

buibhah bl Vadddd H.ilia .I.u.l

'y !{hl—l—lﬁrlhumr‘ 'Imll'llluh

Vysoké (prakticky 100 %) vyuziti padorysné plochy k prepravé cestujicich
,»V pFizemi cestujici, na stfeSe technicka zarizeni*
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Poslani SIEMENS

Zeleznice je velmi hodnotny a trvanlivy systém, vytvofeny v minulosti, vyuzivany v
souc€asnosti a predavany budoucim generacim.

Rozumné vynalozené investice jej dokazi prizpusobit vyvijejicim se potiebam
spoleénosti.
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Kontinuita vyvoje kolejové dopravy

Stav
techniky

Strana 55

Nyni nerozhodujeme o podobé
zeleznice v roce 2010, ale rozhodujeme

N o jeji podobe za par let, za deset let, za

dvacet let i za tricet let ...

SIEMENS

Aktualni
technicka
Uroven

Nova vozidla
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Vstric do budoucnosti ! SIEMENS
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Dékuji Vam za Vasi pozornost SIEMENS

Strana 57 Siemens s.r.o.



