Chtnore IRl e
‘/EUROPE PR )\ OPMENT FUND

COOPERATING FOR SUCCESS

1CEO55P2 - SoNorA

SoNorA

South North Axis

03.4.5 Studie proveditelnosti: Ristavidt v Usti nad
Labem

Work
WP3 - Transport Network Flow Optimisation
Package
Action Feasibility study: Port in Usti nad Labemtbie river Labe

®
Author PP10 — Ustecky kraj ProvidAZ C O N S U LT spol.sr.o.

Version 1 Date 30.06.2010 Status final




> 1CE055P2 , . o .
03.4.5 Studie proveditelnostifiBtavist v Usti nad Labem Vetejné

SoNorA South North Axis

South North Axi

Obsah
R O |0 )Y T = o 11 | SRR RO 4
2 U1V o Yo [OOSR 4.
2.1 Historie osobni lodni dopravy v Usti Nad LaDeMleeme. . ....covriviiveiieiece e 5
2.2 Osobni vodni doprava@eské repUDBIICE ............cviveeueiee it ceeeeeee e ee e 7
2.1.1 Lokality vyuZivané pro osobni vodni dOPravu ...........ccceeveviiieeiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 7
3 OBSAN @ CHlE ..ttt e e e e e e e e e e e e e e e e a s 8
3.1 Ocekavany dopad NASBONOIA .........uuu it eeeee et et eeeeee e e e e aaaaeaaeeeeeeeessrnnnnns 8
N {0 4= Y IR A1 11 ] o1 PSS 9
SRV A 740 = 1o g o] (o IR 1 [0S Yo 1N [o] - Lo 9
5.1 Propojeni s dalSimi VYSIUPY .....uuuiiiirieiieeieeesiiiiiiiiiiiiteieeee e e e e e e e e e e e e e e s sssssseeeeeeeeeaaaeaaaeeaaens 9
N o o | 24 = o U 10
A S =t <T= 0 VA o To] o)1= 1 TS 11
8  Metodika a PiStUP KIESENI ....cii i it e e e e e e e e e e e e aeeeeeeeeeeeees 11
G 700 S D - | = PP 11
8.1.1 Zdroje a jejiCh dOSTUPNOST ........coeviiiiiiiiiciiei e e e e e e e e e aa e 11
S0 I o 1 o = Lo = PP 12
S 2 | o 1€ 0 YOS 12
O POlitiKa @ @RNT PIAN ... e et e e e e e e reeees 12
9.1 Investice do VOANICH CESIAR ..........ecviiveieeeeeeeeceeeee et eeemeee et e eae et e e ereereste e eeeneaeeeeeaeeas 12
O S (o3 1= =1 (] S PPSSRRRP 15
11 Identifikace dalSiCh Krak ...........cooouiiiiiiiiiiiii e 15
D2 A V£ =T 0 |2 18
12.1  Vyhodnoceni pizkumu provozovatéla cestujiCiCh..............cceeeiiiiiiiiiiiceceeeeeee 18
I 0 R o (010 740 1V (] =P 18
12.1.2 PrAZKUM CESTUJICICN 1ottt ettt e e e e e e e e e e e e s mnnnnr e e e e e e e e e e e e e as 18
12.2  Analyza MOZNYCH SCEMA...........ccceeeiiiiiiieee e e e as 24
12.2.1 StAVAJiCl PISTAVISE .....coiei e e errr e e e e e e e e e ereee s 24
/™ CENTRAL EUROPEAN UNION % version 1 page
<) EUROPE DRVELOPMENT FUND o

30/06/10 2/49



D)

1CEO55P2

03.4.5 Studie proveditelnostiriBtavist v Usti nad Labem Vetejné
SoNorA South North Axis
12.2.2 Planovana fistavist osobni lodni dopravy v Usti nad Labem.......ccccccceevivrivennnne... 25
12.2.3 Navrzeni novychifstavid v Usti nad Labem ..........c..cccocveveeieieeeeeeeeeeceee e, 27
12.3  TeChNICKA QNAIYZA ..covviiiiiiiieeee ettt e e e e e e e e e e e e ennnrr e e e e e e e e e e e e e e e e e aans 30
00 T R 0| =11 = W o= £ £ o PP P PP PP PP 30
12.3.2 LOKAITA BINA. . .uiiiiiiiiiiiiiiiieee ettt e e e e et a e e e e e as 31
12.4  Provozovatelé 0sobni [0dni dOPravy .....ccccceeeeeeeeeiiiiieiieee e 33
12.4.1 Sowasni provozovatelé osobni lodni dopravy v Ustilmesaem .............c.cceeveeereveeneene.n. 33
12.4.2 Potencialni provozovatelé osobni lodni dopravy ti bad Labem ..............cccccveveuvenene. 40
12.5 ZlepSeni plavebnich podminek pod VIEKDV............uuvuiiiiiiiiiiei e eeeeeere e 40
12.6  Finartni a ekonomiCKa analyza...........cccuuuviiceeeeeeeeeee e e e e e e 45
12.7  Analyza socialnich a environmentalnich dapad..............ccccoooeeiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 46
HIDZ% S SRV V7.4 o =1 o 0 = W o (o] o - Lo [PPSR 46
12.9  Pridana hodnota at@KAVANE FINOSY ........ciiiiiiiieeeiieieeieeeeiaeeeee o s e e e e e e e e aaaaeeeeeeesnnnnnnns 46
13 ZAVEIEENE SNIMULT ..ceiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e e s e e e bbb bbbt e b e et e e e eeaeaaeeas 47
LA PEIONY ..ottt ee ettt ettt e ettt et ee et ee ettt ettt nen et et et et e enenns 48
14.1  Situace rozmighi piistavi§ v useku MInik — HFeNSKO .........ccooeeeviiiiiiiiiiiiiiiii e 48
14.2  Planovana kotvigtpro osobni lodni dopravu v Usti nad Labem ...........c..cccccveveereennenee., 48
14.3  Kotviste Usti nad LADem — CENIUM ............cuvivieeeeeeeeeeee et eeen s 48
14.4  Kotviste Usti Nad LADEM — BINA ..........coveveeeermmeme e eeteeteeteeeeeete e stesaesessenenenae e, 48
14.5 Varianta umisini péistavniho nistku — lokalita centrum ..............ooooiiimne e 48
14.6  Schematicky vzorovyez @istaviSEm pro osobni lodni dopravu...........cccevieeeeeevveeennen. 48
14.7  Schematicky pdorys gFistavisém pro osobni lodni dopravu.........cccceeeviccccceeeeveveveivinnns 48
14.8 Dotaznike.10 0sobNni 10dNi dOPra&V...........coooeiiiiiiiiiieie e e e e 48
14.9  Dotaznike.20 0sobNni 10dNi dOPra&V..........ccooeeeiiiiiiiieeee e e e e e 48
POUZITA TIEEIATUIA ... ittt ettt e e e e e e e e e e e e e s st e e e e e e e e e e e e s s s e e bbb bbb e e e e e e e e e e aeaaeas 49
’;‘ Bl\llz'l'geé m % version 1 page

30/06/10 3/49



>§ 1CEO055P2 . . s . " .
03.4.5 Studie proveditelnostifiBtavist v Usti nad Labem Vetejné

soN’(;rA South North Axis

South North Axi

1 Celkové shrnuti

Hlavnim cilem této studie je nalézt vhodné misto yystavbu pistavni infrastruktury ve gsts Usti
nad Labem a vyhodnotit potencial osobni lodni dopraiece LabiReka Labe je firozeny turisticky
koridor, kudy proplouv&ada osobnich lodi. Jelikoz vesstt Usti nad Labem existuje pouze jediné
pristaviSt a toto pistavisSt/kotviSt neni situovano v centru dsta, nezastavuji ve dsie vétsSi osobni

lodé. Z tohoto dvodu se Ustecky kraj rozhodl spaié s mistem Usti nad Labem zpracovat tuto studii.

Z pohledu rozvoje cestovniho ruchu je optimaliégenim zédzeni gistavist v centru nésta, kde ale
nejsou pro fistavis¢ stoprocent&t vhodné podminky. Druhou navrZzenou lokalitou j@siavisSt
v mestskécasti Brna v blizkosti cyklistické stezky a termémiazni. | tady se zvazoval zejméerinps
pro rozvoj cestovniho ruchu. Osobni vodni dopragavgsoky turisticky a finatni potencial a je proto

v v sy

nejvyssSicas z&it s jejim rozvojem.

Souwasti této studie je dokumentace k Uzemnibmeni. Tato dokumentace definuje technické
podminky pro vystavbu a #iaeni vytipovanych lokalit. Dokumentaceibe také slouzit jako podklad
nebo giloha @i podani projektové Zzadosti o finari prostedky z vréjSich zdroj.

DalSi dilezitou casti této studie je dotaznikové i&eii mezi uzivateli osobni lodni dopravy,
potencialnimi uzivateli a mezi nawshiky mssta Usti nad Labem a jeho damy. Toto Seeni se
zanzfilo predevsSim na jejich pteby, jestli znaji lod, které se plavi po Labi, jestli znaji poskytovatel
sluzeb, jestli jiz vyuZzili osobni lodni dopravu akdysledky Seteni byly vyuZzity pro zlepSeni sluzeb na

lodich a zlepSeni poskytovanych informaci o osdduirii dopra.

2  Uvod

Existence nssta Usti nad Labem byla vzdy spjatéekou Labe. Toto vzajemné propojeni §est
zesililo v pab¢hu 19. stoleti, kdy s postupnymstem objemu labskétrgpravy dochazi k pozvolné
premsné Usti n. L. v nejutsi cesky fistav. V phibéhu Sedesati let byl tak vybudovan komplex, ktery
nemntl obdoby v ramci celé rakouské monarchie a Usti.nobjemem své i prekladky se stalo
nejwtsSim nejenii¢cnim, ale i absolut) pristavem Rakouska-Uherska, kterieqtil objemem réni
piekladky i nej¢tSi rakousko-uhersky namrd pristav - Terst. Je sice pravda, Ze daleko digjv
poloZzkou v pekladce bylo hédé uhli, ale zejména od 90. let 19. stol. se vygaaySovala sistem
pramyslové vyroby ve st a okoli i fekladka surovin a hotovych vyrolbkLabska peprava se tak

stala fenoménem, ktery vyrazovliviioval hospodi&ky Zivot nésta, a to i pesto, Ze v této debbylo
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Usti n. L. jiz velice dleZitou Zeleznini kiizovatkou. Ukéazalo se totiz, Zze vyhody plavby po
ekonomické strance jsou nesporné, coz se projevqw¥adevSim fi prepra¥ na WtSi vzdalenosti.
Dosah Zeleznice byl ztia¢ omezen vySi fepravnich tarif, takze vodni doprava, v nizqvladala
dalkova peprava, mohla Zeleznici u dilych druhi zbozi uspSné konkurovat. Proto se také plavba
orientovala pedevsSim na ty druhy zbozi, které snesly dlouhodgifepravu - uhli, cukr, stavebniny,

suroviny, devo.

K preméné prirozeného labského toku do dnesni podoby jako telulovaného a do zéé
miry umele pretva‘eného dochazelo postupmpo dobu vice nezZ sta let a vychazelo z postugm
prosazujiciho principu, Ze Labe jdélelzitd dopravni tepna, ktera jako jedina spojtgskée zerd s
moiem. Z tohoto principu vychazely vSechny Upraeky, které smovaly k odstrasni prekazek
omezujicich plavbu a k postupnému prohlubovanhgejécisté. Tyto snahy o vytvieni optimélnich
plavebnich podminek na Labi vyvrcholily grandiézrptanem kanalizace tékVItavy a Labe na useku
mezi Prahou a Ustim n. L. Tento projekt seataealizovat od roku 1896 a byl dok®m v roce 1936

dobudovanim Masarykovych zdymadel poteBbvem.

2.1 Historie osobni lodni dopravy v Usti nad Labem

Toku Labe se vSak nevyuzivalo pouze pro nakladepnavu. B zahajeni paroplavby ngeském toku
Labe byly parniky ufeny vylwné k prepra¥ osob. A osobni igprava se stala neodmyslitelnou
souwésti labské dopravy, a vlastiji zistala dodnes, i kdyZz v daleko menSim rozsahu. pBeatky
spadaji do 40. let 19. stoleti a jsou spjaty s plaxebni spolénosti Johna Rustona a J. Andrewseiikte
od kwtna 1841 provozovali osobnigpravu v Useku Qfstvi u Melnika - Draz’any ¥emi parniky:
Bohemia, Germania a Constitucion. S&fg s nimi zahajila provoz i saska sp@est (Sachsische
Dampfschiffgesellschaft), jejichz parniky (Konigifaria, Prinz Albert atd.) kafily v Usti n. L. Mezi
ob¢ma spolénostmi byl veden ostry konkurémi boj, ktery byl ukoten v roce 1851, kdy saska
spole&nost odkoupila Rustonovu spétest a az do roku 1945 se stala monopolnim proaiztam

osobni dopravy na Useku z Ddan az po Minik.

Osobni lodni pepravy po Labi se nijak vyragm nedotklo ani zahajeni Zeleznii prepravy po obou
biezich Labe. Raet prepravovanych osob az do 1.¢ewé valky neustale stoupal a maxima dosahl
kolem pgelomu stoleti. V pibéhu doby se vSakipce jenom charakter osobriepravy zménil: jestlize

v prvnich letech slouzila osobni doprava praktigigycéné k icelové epra¥ osob jako novy rychlejsi
dopravni prosedek, pak po zahajeni Zelegmi dopravy a jejim rozvoji labské& osobrteprava ziskala
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spiSe charakter rekrgd: plavby krasnym labskym adolim lakaly mnozstemanticky zaloZzenych
osob, pro iizné spolky a Skoly slouzily parniky ke spoigm vyletim, byly padadany ézné zvlastni
plavby @i prilezitosti fiznych velkych vystav, tih¢i spolkovych slavnosti. Vedle toho si plavba
alespa ¢astén¢ uchovala i svou ffgpravni funkci, hlavé pro obce lezicich narézich Labe, jejichz
obyvatelé pouzivali parnikpirevazri k prepraw zbozi na trhy ve gstech.

Zastavky parnik byly prakticky ve vSech obcich, ale hlavni prowstajicich sréfoval do velkych
mést a rekregnich stedisek. Nateském toku Labe se néj§i paet cestujicich sousdil prav do Usti
n. L. Fitom se nejednalo o zanedbatelnyep protoZze nap v desetileti fed 1. s¥tovou valkou
piijelo nebo odjelo z Usti n. L. pmérné presétvrt milionu osob réng, coz bylo 40 - 50 % vSech

osob pepravenych parniky ngeském Useku Labe.

OBRAZEK 1: PARNIK BOHEMIA POD HRADEM SREKOVEM

. T i
J};/r_'_l(.}fff/" P ﬁﬂém/f"/z&

zdroj: Dgjiny mésta Usti nad Labem
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2.2 Osobni vodni doprava vCeské republice

V Ceské republice se v sgasnosti dostava osobni vodni dograwtsiho vyznamu neZ vodni dopeav
nakladni a to fedevsim kuli snaze ekologickych aktivisto likvidaci rejdastvi vCR. Renesance
osobni dopravy velmi napomahd turistickému rozetjiasti se splavnymi vodnimi tokyr velkymi

piehradnimi nadrzemi.

2.1.1 Lokality vyuzivané pro osobni vodni dopravu

Osobni doprava je provozovan&g@evsim v oblastech se silnou historickou traditg, do popedi
vstupuji i regiony, v nichZz byla v débsocialismu osobni doprava zanedbavanares pvyrazny

potencial.

Mezi lokality kde se osobni lodni doprava do Zivotayvatel a turist nejvyrazrji zapisuje, paft
predevsim Hlavni gsto Praha se svym okolim, B& plavebni kanal, oblasti podél dolniho Labe a

vodni plochy pehradnich nadrzi.

Nasledujici tabulky rozfiuji vyuzitelné vodni cesty a vodni plochy pro osblmdni dopravu dledelu

plavby:

TABULKA 1: VODNI CESTY V CR PRO VELKOU PLAVBU DLE KATEGORIi:

Dolni LABE kat. Va 109 km
Stredni LABE kat. 1V 102 km
Dolni VLTAVA kat. 1V 91 km
BEROUNKA kat. IV 1 km
CELKEM 303 km
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TABULKA 2: VODNIi CESTY V CR PRO MALOU PLAVBU A OSOBNi DOPRAVU

VLTAVA | Stedni kat. | | 148,1 (131,5 splavnycH
VLTAVA | Nadrz Lipno } 4780 ha
LABE Prelouw-Kunétice - 22,3 km
MORAVA | Bativ kanal kat. { 55km
Ostatni nadrze a vodni cesty

Mezi ostatni vodni cesty a nadrze pit:

Luznice: od Kolodji nad LuZnici po usti do Vitavy
Otava: od Kavkovny po usti do Vitavy

Sazava: od Pikovic po usti do Vitavy

piehradni nadrze (15), rybniky (3), Machovo jezerogii plocha Velké Zernoseky

3 Obsah a cile

Labsko-vitavska vodni cesta zdjige vCR propojeni na evropské vnitrozemské vodni ceRbka
Labe je souasti transevropského koridoru IV a mezinarodniytée20 (podle AGN — Evropské dohody
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach s mead@dm vyznamem) a to az dorigtava

v Chvaleticich a Pardubicich. Wstinim cilem je zlepSeni plavebnich podminekece Labi z Henska
do Usti nad Labem Rikova a sjednotit plavebni Graves Grovni v sousednim &hecku. Cilem
z4jmovych skupin je zlepSit plavebni podminky néntlo Labi. Tento cil je v souladu s cili dopravni
politiky EU aCR™.

3.1 Ocekavany dopad na gf SoNorA

Pristavni infrastruktura ve &t Usti nad Labem nem&imy dopad na projekt SoNorAgkoli leZi na

fece Labi, které @ezitost pro severojizni osu nelze otiepPristavist navrzena ve #st Usti nad

! Narodnim dokumentem je ,Politika Gzemniho rozvOR 2008 schvalena 2@ervence 2009. PostGjR k vnitrozemskym vodnim cestam je zin
v AGN a TEN-T smlouvach. Ve vSech ujednanich, weykth se mluvi o budoucnosti vodnich ce€R;, je zmirén i vztah ke kanalu Dunaj — Odra — Labe.

(_‘, Eﬂlﬁl'geé % version 1 page
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Labem jsou ufena pouze pro osobni lodni dopravu, kterou vyuZix@jména mistni obyvatelé pro
vylety do okoli nebo turisté z regionu a jeho okwdi¥. ze Saska. Rty piepravovanych osob nejsou
tak vysoke, aby iy vétSi vyznam pro severojizni osu. Yipacd realizace obou navrzenychigtavi§

bude dopad v podstapouze srrem k doplgni infrastruktury vodni dopravy.

4  Rozsah vystupu

Tento vystup ma pouze mistni vyznam. Zabyva serosaizini dopravou ngece Labi a v jejim okoli.

5  Vyznam pro si SoNora

5.1 Propojeni s dalSimi vystupy

Na obrazku je vié&t, Ze zpracovavana studie je nedilnoucasti projektu SoNorA. Jejim podkladem je
vystup 3.4.1 ,Analyzy vnitrozemskych vodnich cesprojektové oblasti SoNorA* a vystup 3.4.2
,Definice klicovych vnitrozemskych vodnich cest v projektové stil&oNorA®, jejichz cilem bylo
dohodnout se s ostatnimi zapojenymi regiony naespgth tématech. Vystuprigpeje k zagrecnému
vystupu 3.4.7 ,Spolmy strategicky navrh pro rozvoj vnitrozemskych vimiincest podél severojizni

osy“, ktery sumarizuje p@eni z aktivity 3.4 ,Fipadové studie k vnitrozemskym vodnim cestam®.

OBRAZEK 2: PROPOJENI S OSTATNIMI PROJEKTOVYMI VYSTRY

|

A3.4 Inland Waterways Case Studies

™

3.4.7 Joint strategic
outline
for inland waterways

3.4.2 Definition of key
inland waterway network in
the SoNorA project area

" 3.4.1 Analysis of inland
waterways network in the
SoNorA project area

[ 3.4.3 Veneto Region Inland ]
Waterways System: Pre
feasibility study

e |

development along
S-N axis

\

3.4.6 Case Study: Szczecin
— Berlin Inland Waterways

A
\ System ]

3.4.4 Pre feasibility study:
Ustecky Kraj's Inland
Waterways System

3.4.5 Feasibility study:
Port in Usti nad Labem on

the river Labe

e e

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

version 1
30/06/10

page
9/49



>§ 1CEO055P2 . . s . " .
03.4.5 Studie proveditelnostifiBtavist v Usti nad Labem Vetejné

soN’QrA South North Axis

South North Axi

OBRAZEK 3: PROPOJENI S AKTIVITAMI OSTANICH PROJEKTWYCH PARTNERU

WP3 Activity IV
A3.4 Inland Waterways Case Studies

3.4.1 Analysis of inland waterways network in the

SoNorA project area PP1, PP10, PP13

3.4.2 Definition of key inland waterway network in

the SoNorA project area PP1, PP7, PP8, PP10

3.4.3 Veneto Region Inland Waterways System: Pre

feasibility study  PP1

3.4.4 Pre feasibility study: Ustecky Kraj's Inland

Waterways System = PP1( -alff——

3.4.5 Feasibility study: Port in Usti nad Labem on

the river Labe ™ PP10 -if—

3.4.6 Case Study: Szczecin - Berlin Inland Waterways

System = PP12 -~S—

3.4.7 Joint strategic outline for inland waterways

development along S-N axis S PP10
PP 1. Veneto Region PP 10. Usti Region
PP 7. TRENCO PP 12. Marshal's Office of Zachodniopomorskie Voivodeship
PP 8. South Bohemia Region PP 13. Szczecin and Swinoujscie Seaports Authority S.A.

6 Podklady

Dulezité aspekty pro rozvoj osobni vodni dopravy ¥ dad Labem:

- Dostavba planovanych vodnichil décin a Malé Bezno mezi statni hranici a vodnim stépn
Stekov pro zajidini stalych plavebnich podminek v letnicksicich, kdy je poptavka po osobni

vodni dopra¥ nejvyssi, ale plavebni podminky nejhorsi.
- Dostavba stalého kotviStse souvisejici infrastrukturou pro doghi pitné vody, elekiny,
paliva.

- Dostavba kotvigtv centru ndsta.

Vramci této studie byly dva Zdhto aspekt vyreSeny. Sotasti této studie je dokumentace
k tzemnimu rozhodnuti pro &kotvise ve msst Usti nad Labem. Jednim je plovouci molo v centru
mésta bez dalSi infrastruktury a druhym je stalé moloestskécasti Brna, jehoz sa@asti bude uz i

pozadovana infrastruktura. Otazkou jé&zgb financovani vystavby obou kotwis
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Vystavba vodniho stugnneni zatim realitou a vystavba vodniho dila v MalBrezre je zatim
odvolana. Projekt vodniho dilaéEin méa stale witou Sanci na realizaci, ale do této doby nebylo
vydano pozitivni stanovisko v procesu EIA.

7  Re3eny problém
Nevhodné plavebni podminky

Usek feky Labem mezi plavebnim stufn Sekov a statni hranici sésheckem je poslednim

problematickym Usekem na splawtéstireky Labe.

Malou hloubku vody wi¢nim korytu v obdobi nizSich fokid zpisobuje zejména vySSi stoupani.
Béhem 19. stoleti byla tat®astieky upravenaigénymi a podélnymi hrazemi naplanovanymi pro tzv.
,Stiedni vodu“, coZ znamena, Ze optimalni plavebni golynjsou pouze i dostaténé vodni hladi#.

Tyto Upravy nestd béhem letnich rasial, kdy je nedostatek vody.

Snahy pro Upravu tohoto Usekeky pro tzv. ,stedni vodu“, coZ znamenda pro obdobi s niZ8i hladinou
vody a nizSimi pitoky, vzdy narazeji na pi@bu prohloubeni koryta v plavebni draze a ¢rsgmi toku
do plavebni drahy. Tyto Gpravy vyznaénrposiluji rychlost piitoku, ktera pak znesnadje

manévrovani a bezpeost lodi a v fipad plavby proti proudu vyraznprodrazuje plavbu.
Chybéjici infrastruktura

Mésto Usti nad Labem stale neméa adekvatistavisté pro osobni vodni dopravu, které by pokrylo
veSkeré pozadavky na infrastrukturu jako mapisto pro stani lodierpaci stanici pohonnych hmot
atd., kterd je pdeba pro provoz osobnich lodi. V sasnosti zahajuji osobni I8@voji plavbu v jinych
mestech, kde tato infrastruktura nechybi.

8  Metodika a pristup k reseni

8.1 Data

8.1.1 Zdroje a jejich dostupnost
. Déjiny mesta Usti nad Labergautor: Vladimir Kaiser a kol.)
. Manipulacni 7ad VD Masarykovo zdymadlo 8kov na Lab{Rammy 2001)

. KotviS pro osobni vodni dopravu na dolnim L&Az Consult 2009)

)

mA

» CENTRAL
) EUROPE

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

@ version 1 page
: 30/06/10 11/49

A



>§ 1CEO055P2 . . s . " .
03.4.5 Studie proveditelnostifiBtavist v Usti nad Labem Vetejné

SoNBrA South North Axis

South North Axi

Mapa osobni lodni dopravy a turistickychiiyvbz: CR (Sdruzeni provozovatelosobni lodni

dopravy, o0.s. 2009)

Zakladni a kalibrovana data nutna pro kalkulaci &stiachosti projeké vodnich cest vyuzitelna
pro vnitrostatni obchodkVC CR, 2005

Vyhodnoceni dopravnich tdkna rekach ovlivanych ¥cinskym plavebnim stugm, Ing.
Pt&ek, 2006

Zlepseni naviganich a plavebnich podminek rece Labi v Gseku Ziajicim ve riste Usti nad
Labem a koticim na statni hranioCR/Nemecko — B¢insky plavebni stupeRVC CR, 2009

8.1.2 Format dat

Data byla ziskéna ve forrtabulek zZReditelstvi vodnich cest aCeského statistickéhoradu. Dale
byla vyuZita data Ministerstva dopra@R. Data od soukromych podiilbyla ziskana progtdnictvim

dotazniki.

8.2 Indikatory
Hlavni indikatory vystupu jsou:

- dokumentace pro tzemni rozhodnuti ke kotvisti dati Labem - centrum a Usti nad Labem —

Brna,

- vystupy z dotaznikového $ehi mezi pasazéry a poskytovateli vodni dopravisti blad Labem

a okoli,

- lokalizace vhodnych mist protipadna dalsi kotvistpro osobni lodni dopravu v Usti nad

Labem a okaoli.
9  Politika a akéni plan

9.1 Investice do vodnich cest €R

Do vodnich cest Ceské republice bylo v poslednich letech investovar®né mnozstvi progedki ke
zlepSeni infrastruktury nakladni, ale i osobni viodopravy. Po nastupu finami krize byly vSak
doposud nerealizované projekty na #ou dobu pozastaveny, nikoliv vSak zruSeny. NepamréjSi

projekty osobni vodni dopravy jsou vyjmenovany zde:

)
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Bativ plavebni kanal

Bativ plavebni kanal je od roku 1995taaen zdkonem 114/95 Sb. mezi dopeawyznamneé
vyuzivané vodni cesty. Dnes je jednim z hlavnichistickych lakadel oblasti na Moravmezi
Kroméiizi a Hodoninem. Stéale rostouci obliba vodni tikyspiivadi ¢im dal vice turist nejen zCeské
republiky, ale ize zahratii Nedavno byla dobudovanaigtavis¢ Uherské Hradigt a Napajedla —
Pahrbek, novychifstavi§ tak bude celkem 1Reditelstvi vodnich cesfR pripravuje dalsi akce za
zhruba 11,5 mil. EUR, ve kterych jsou zahrnuty m#é prodlouzeni splavnosti do Hodonina a

Krométize.

K prodlouzeni vodni cesty do Kraiiize je nutné vybudovat plavebni komoru na jeZio® Komora
umozni proplavovani turistickych plavidel a malyadobnich lodi. Vystavbou bude umeé@n napojeni
turistického centra Krogtize na atraktivni rekréai vodni cestu a roz&ni vyuziti turistického

potencialu celého Uzemi leziciho podét®@aa kanalu @&eky Moravy.

Na jiznim konci rekre&ni vodni cesty B@va kanalu je firozenym cilem mésto Hodonin. Pro jeho
dosazeni jeieba prodlouzit vodni cestu od Rohatce vodnim tokeadtjovka aZz k Usti doreky
Moravy. Hladina Moravy je od Usti Rgdvky k jezu Hodonin vzdouvana stavajicim jezem étdd a

feka je v tomto Useku splavna. U stavajiciho jezRadtjovce bude vybudovana plavebni komora.

Dokonéeni vitavské vodni cesty v isek@eské Budjovice — Tyn n/VIt.

Jednd se o soubor 14 samostatnych staveb na Udestéského kraje ve 3 investiich zandrech
(Ceské Budjovice — Hluboka nad Vltavou, Hluboka n/VIt. — Ekovice, Hrévkovice — Tyn nad

Vitavou).

Stavebni prace byly zahajeny v roce 2008 a jsonopkiny do roku 2013. Vodni cesta je upravovana
pro navrhova plavidla délky 38,5 myldf 5,05 m, ponoru 1,3 mi{tla | pro plavidla do nosnosti 300 t)
tji. pro rekreani plavbu. V cilovém stavu bude mozné ponor bbdiSit na 2,2 m s vyuzitelnosti pro
piepravu zbozi. Prohloubenim dna a vybavenini jeavou technologii pro manipulaci dojde ke
zlepSeni protipovatbvé ochrany a zvySeni bezpest provozu za vysSich vodnich stav Mezi
nejvyznamgjsi projekty pat predevsim vybudovaniifstavist v Ceskych Budjovicich, rekonstrukce
jezu a vybudovani plavebnich koneské Vrbné a Hivkovice, vybudovani komor na jezu Hluboka a

VD Hnévkovice a zvySeni podjezdné vysSky na siilim mostu v Tyd nad Vitavou.
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Celkova délka nay splavrenych Uselt s navaznosti na nadrz vodniho dila Otlitki 32,7 km. Akce
budecaste&né spolufinancovana z EU prastnictvim Operéniho programu Doprava. Naklady budou
¢init cca 77 mil. EUR.

Vystavba lodnich zdvihadel Slapy a Orlik

Zdvihadla na vodnich dilech ver&taieském kraji umozniigkonani pehrad Slapy a Orlik, nejtsi
omezeni natece VIta¥ mezi Prahou a eskymi Budjovicemi. Zatimco na Orliku se jedna o
dovybaveni vodniho dila strojaésti zdvihadla, které nebylo osazerfbgtavie piehrady, na Slapech
jde o ukol neporérné rozsahlejSi. Na slapskéghrad je uvazovano s vybudovanim Sikmeého zdvihadla
na pravém fehuieky s architektonickynteSenim. Bude vybudovano moderntizeni, které umozni
lodim prekonéni 67,5 m vysokého rozdilu hladin. L¥edpokladat, Ze se jako jedimé stavba nejen v
Ceské republice, ale v cel&eatini Evrog stane turistickou atrakci a sp&i s rozvojem rekrei
plavby gispéje ke zvySeni atraktivity celého regionu. & dikce maji byt realizovany do r. 2014, ale

vzhledem k pra¥ probihajici finatini krizi se tento termin zda jako nerealny.

Mensi investiéni akceRVC CR

Prudky rozvoj osobni vodni dopravy na dolnim Labdé hlavnim investorem vodni dopravy’R
podpden vystavbou &kolika kotvi¥ v obcich na dolnim Labi mezi Ustim nad Labem adRdzi nad
Labem. Tato investni akce byla planovana na rok 2010, avSak bylagiazana z élvodu nedostatku

finanénich prostedki. KotviSte jsou navrZzena \&thto lokalitach:
Dolni Zalezly — molo pevné

Libochovany — molo pevné

Lovosice — molo plovouci

Litomeétice — molo plovouci

Nucnice — molo pevneé

Libotenice — molo pevné

Kotvist¢ jsou planovana pro navrhoveé plavidlo o délce d¥rhl
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10 Kiritické faktory

Hlavnim kritickym faktorem pro osobni vodni dopravisti nad Labem a okoli jeguievsim vystavba
podminek a obe@&mnapojeni na ostatni druhy dopravy nebo turistetkéktivity a sluzby v okoli vodni

cesty.

Souasti této studie je dokumentace pro Uzeifir@ni pro kotvidt v méstském centru a v ¢stskécasti
Brna. Kotvis€ v mestské ¢asti Brna je navrzeno s veSkerou fpbhou infrastrukturou pro obsluhu
osobni vodni dopravy. Celkové néklady na dotvis€ jsou odhadovany na 600 000 EURinke
finanéni vynosy z této investice nelzéeakavat. Pozitivni inosy jsou az druhotné a to pro cestovni
ruch v Usteckém kraji, prasdnictvim novych pracovnichfifezitosti a diky vazistu nabidky

turistickych aktivit.

11 Identifikace dalSich kroku

Moznou perspektivou osobni lodni dopravy je i |ghrnuti do systému integrované dopravy. Lodni
doprava v Usti nad Labemtie byt vyuZivana pro spojeniésiskych&asti v odlehlych lokalitach
mésta nachazejicich seéimbou Fezichieky Labe. Spojenithto ¢tvrti je doposud realizovano pouze

piemosEnimieky v centralntasti nesta.
Privoz NeS¢mice — Svadov byl vyuzivan do povodni v srpnu 2@@i2¢é jiz nebyl obnoven.

V budoucnosti budou linky plujici pod Labskou pdemebni spolénosti zéazeny do systému IDOS a
provozovany jako pravidelna linkova doprava padsgelnym zn&enim 80x. Tyto linky jsowasow
synchronizovény s ostatnimi druhy osobfégravy a je zde moZnost vyuZiti slev pro drzitétegnky
REGIONet Elbe — Labe.

Uceleny systémigpravy sasovou navaznosti a vyuzitim jednoho drukeppavnich pikazi doposud

neni vyuzit.

Lodni doprava v integrovaném dopravnim systému g@zena v mnoha regionech v Evéppgoro

ukazku jsou nize uvedeny dva systémy provozovasiékosti nésta Usti nad Labem.
PID (Prazské integrovana doprava)

Prazska integrovana doprava je integrovany doprayeiém zahrnujici metro, tramvaje, Zeleznici,

mestské a fimeéstské autobusové linky, lanovou drahu naiRetekolik privozi a st parkovi§ P+R.
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Zasahuje na Uzemi hlavnihoésta Prahy a okrésStedaieského kraje Praha-vychod, Praha-zapad,

Meélnik, Beroun, Fibram, Kladno, Kolin, Kutnd Hora, BeneSov, MladdéBtav a Nymburk.

Integrace spiivd v zavedeni jednotného tarifu, smluvnidegravnich podminekgislovani linek,
nékterych sodasti inform&niho systému pro cestujici, v projektovani linkavétedeni, navaznosti a
prokladi mezi spoji tiznych linek a druth dopravy a v jednotném systému uzavirani smluvtovdmi
dopravy s dopravci.

Do nabidky vodni dopravy zde piapredevsim systemifwozi v hlavnim ngste. Déle pak jsou vyuzity
osobni lod pii vypadku ostatnich druhdopravy v okoliteky Vitavy. V roce 2008 nahrazovaly osobni
lodé tramvajovou dopravu v Useku pod vySehradskym ameh v roce 2005 zafidvaly nahradni
dopravu v Useku Davle —&hovice.

OBRAZEK 4: LINKY PID (LODNi DOPRAVA MODROU BARVOU)
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VVO - VerkehrsVerbund Oberelbe (Systém integrovaio@ravy Horniho Polabi)

VVO je integrovany dopravni systém, kteryspbi na Uzemi Spolkové zénsasko, pedevsim pak
v oblasti Dra#&’an. Jeho Ukolem je integrovat dopravce rikf@sobi v regionu, do jedné spoie

plosné nabidky dopravy. Vysledkem je jiztéiid sladny se vSemi partnery v systému.

Do nabidky vodni dopravy je zdeiaaeno 19 fivozi, fada osobnich motorovych lodi a pafnik

specialni lodni taxi zaji§hé rychlymi motorovyméluny.

OBRAZEK 5: LINKY VVO
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12 Vysledky

12.1 Vyhodnoceni pnizkumu provozovateli a cestujicich

12.1.1 Provozovatelé

V ramci této studie byli poptani dva nési provozovatelé osobni lodni dopravy v okoli Usaid
Labem, Labska plavebni spéimst se sidlem v &in¢ a Labska paroplavebni spaest se sidlem v
Litomeficich.

Oba dva provozovatelé vyjélil své pozadavky, které se od sebe v obfipguech §lis neliSily.

Jsou to zejména:

* Vybudovani obou iive planovanych vodnichéd(VD Dé&cin a VD Malé Bezno) mezi statni
hranici a VD Stekov kwili zajisteni stalych plavebnich podminekeplevsim v letnich #sicich,

kdy je poptavka po osobni lodni dopanej\tSi, zatimco plavebni podminky nejhorsi

* Vybudovani stalého kotveni se zazemim pro moznoginehi pitné vody, elektrické energie a

paliva v lokalig Usti nad Labem
 Vybudovani kotvidt v lokalité centra Usti nad Labem

V rdmci této studie byly dva zéi poZzadavk ¢asténe vyieSeny. Sotasti této studie je dokumentace
k tzemnimu rozhodnuti 2 kotvi¥ lokalité Usti nad Labem, a to plovouci molo centrum bezmdza
pevné molo Brna, které bude vybudovano s pozadowa@zemim. Otazkouigtava financovani obou

zminovanych kotvig, které doposud neni thseno.

Vybudovani obou plavebnich stiipjiz v dnesSni dob neni realné. StugieMalé Biezno byl zrusen
koncem prvni dekady noveého tisicileti. Projekt tevebni stupg Décin ma v dnesni dabstale Sanci
na provedeni, ale doposud neziskal kladrié&zepi dopadu na Zivotni praésti (EIA), i kdyz projektové

a inzenyrské prace probihaji odcatku 90. let 20. stoleti.

12.1.2  Prizkum cestujicich

Prizkum cestujicich probihal préstinictvim dotazniku, ktery byl fipraven ve spolupréci
s Magistratem rsta Usti nad Labem. Dotaznik byl distribuovan winfasnim stedisku nésta Usti
nad Labem, na webovych strankach Usteckého krajgatubach lodi obou provozovdiel na dalSich

vefejnych mistech v Usti nad Labem.
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Dotaznik byl rozdlen na d¥ ¢asti, pro osoby které jiz osobni lodni dopravu viyua pro osoby, které

doposud lod na Ustecku nenavstivily.

Dotaznik byl koncipovan tak, abyigpsl nejen k rozvoji osobni lodni dopravy na Ustechle i ke

zlepSeni sluzeb provozovaiel zlepSeni infrastruktury a moznosti napojeni lodidpravy do

integrovaného dopravniho systému.

Vyhodnoceni dotaznikje provedeno v ndzornych grafech vzdy s procentoétozalenim odpoedi

Ci presnym pétem ziskanych odpedi. Otazky, které byly spateé pro oba dotazniky jsou skmny

do spolénych grafi, zbyvajici jsou roz&éleny dle daného dotazniku.

Celkem bylo ziskdano odpedi ze 150 dotaznik Bez zapéteni dotaznii distribuovanych u

provozovatel lodni dopravy je p&et osob, které doposud lodni dopravu nevyuZily tbpém, ktei jiz

lodni dopravu vyuzili fiblizn¢ v porreru 5:1.

Vysledky prizkumu u dotazovanych, kté&i doposud vodni dopravu nevyuZzili:

OBRAZEK 6: TYPY RESPONDENW

OBRAZEK 7: ODPOWDI NA OTAZKU

Respondenti

M obyvatel Usti
nad Labem a

Vite o moznostilodni
dopravy?

11%

okoli
M ano
M navstévnik
mésta Mne
OBRAZEK 8: ODPO\EDI NA OTAKU OBRAZEK 9: ODPO\EDI NA OTAZKU
Proc jste doposud sluzeb lodni doprav . P
Jste cop e pravy Vite, kde se v Usti n.L.
nevyuzili? . -
B vysoké cens nastupuje na lod"
M nevyhledavamtyto
aktivity
M Spatna pristupnost M ano
H nevim o lodni dopravé Hne
H doposud nebyl as
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OBRAZEK 10: ODPOVEDI NA OTAZKU

Vyuzijete osobnilodni dopravu?

M ano
M ne

M nevim

11%

Prizkum dokazuje, Ze pédomost o osobni vodni dopraje velice vysokd ad&tSina dotazovanych by
se rada cesty po Labi &stnila, ale je mnohoigtodi pro¢ doposud tento druh dopravy nevyuzili. Dv
tietiny respondeidtvi, Ze jediné nastupni molo pro osobni¢lee nachazi ve \favé. Tento fakt, steji
jako celd informovanost o lodni doptaje dana pedevsim z historického hlediska (Usti nad Labem je
piistavni ngsto) a vizualniho kontaktu ¢ s lodmi. Na otadzku zda v budoucnu dotdzani osobni
vodni dopravu vyuziji, odp@délo Ze ,ne“ pouhych 11 % respondéntTyto informace jsou pro

provozovatele pogrné priznivé.

Vysledky prizkumu u dotazovanych, kt&i jiz vodni dopravu vyuzili:

OBRAZEK 11: TYPY RESPONDEN® OBRAZEK 12: VYUZITA TRASA

Respondenti Vyuzita trasa ®Ustinad Labem-
Dédin

6%

M Ustinad Labem-
Litomefice

M okruzni Usti nac
Labem

M obyvatel Ustinad
Labem z okoli

M navitévnik mésta 4%
2%

M Brna - Vanov

M Ustinad Labem-
Velké Zernoseky
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OBRAZEK 13: KOBINACE S JINYM DRUHEM DOPRAVY OBRAZEKL4: SPOKOJENOST S CENOU

Kombinace s dopravou Spokojenosts cenou?

M MHD
Hano
M vlak
M ne
M kolo

M automobil

M |odii zpet

OBRAZEK 15: DOSTUPNOST NASTUPNIHO MISTA

Je dobfe dostupné vanovské
nastupnimisto?

M ano

M ne

U dotaznikk pro osoby, které jiz sluzebigpravér osobni vodni dopravy vyuZzily, jsou vysledky
ovlivnény tim, Ze ¥tSina dotaznik byla vyplrena @imo na lodich.

Je zde patrny naést nav3vniki mésta oproti obyvatéim Usti nad Labem. NejvyuZzivgsi lodni
trasou je Usti nad Labem — Litélice v obou smrech s nastupem a vystupem cestujicich i
v mezilehlych stanicich. PasdZkombinuji vSechny mozné druhy dopravy na cesti dp vychoziho
mista etn® zpaténi cesty lodi. Nejdominangsim kombingnim druhem dopravy se stal vlak, jehoz

Y4

jizdnitady jsou s vodni dopravou v navaznosti.

Tii ¢tvrtiny pasazér jsou s cenou poskytovanych sluzeb spokojefeédpoklad toho, ze pasaiér
nevyhovuje nastupni misto Usti nad Labem -idwakvili své odlehlosti od centra dsta se Uplé

nepotvrdil, jelikoZ velka #tSina dotdzanych ozdida Vanov za dobe dostupny.
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Vysledky prizkumu vSeobecnych otazek o osobni vodni dopré&v

Z praizkumu vypliva, Ze nejdominar8im zdrojem informaci o vodni dopkajsou bezesporu znami a
prispivky ve salovacich progtdcich. Spokojenost s lodni dopravou fadavani informaci svéemu
okoli jsou tak nejlepsi arpdevsim nejlew)sSi reklamou pro provozovatele.

OBRAZEK 16: ZDROJ INFORMACI O LODNi DOPRAY

Zdrojinformaci o lodni dopravé v Usti nad
Labem

M rozhlas,televize
M tisk

M od znamych

66
41
M informacni stredisko
M vidél(a) jsem lodé
20 17
M reklama provozovatele
[

OBRAZEK 17: POZADOVANE SLUZBY

Pozadaveksluzeb na lodi
63 M suvenyry
59 59
53 H doprovodny program
51
M propagaéni materidly mést a
obci
M komentark
34 23 pamétihodnostem po trase
M tepla jidla
M obdcerstveni
M preprava kol
M hudba
2
(== |
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Cestujici by si v prméru prdli vSechny doposud poskytované sluzby. Dale péisaygaduji prodej
suvenyti a doprovodny program pra&tike z@ijemneni cesty.

OBRAZEK 18: DOSTATENOST INFORMACI OBRAZEK 19: RivOzY
Je dostatek informaci o Vyuzili byste néktery z
‘ 59 privoz?
lodnidoprave? m BrdVaiioy

M Svadov-Krasné
M ano

64
50
Bfezno
M ne 30 M Valtifov-
D Mojzif

Mirna wtSina dotazanych si mysli, Ze je o vodni dopraedostatek informaci, coZz byéhm byt

viv s

provozovateliteSeno @ingjSi reklamou a vzajemnou spolupraci obou provoakvatPrekvapivou
informaci je poZadavek nd&izeni grivozi pres Labe. V fipad® privozu Brna — Vaov se pro #izeni

vyslovilo ze 150 dotdzanych 64 jedinSvé zastance maji i zbyvajici dva navrzefi¢ogy.

DalSi gekvapujici informaci a n&ftem pro provozovatele je ochota cestujicich vyuitiédenni lodni
zajezdy na kajutovych lodich, p#ginou pak ale zarpdpokladu rozumné ceny. S@asni i potencialni
cestujici si ve velké e preji vybudovani novéhofifstavist v centralnicasti nesta, které by zriame¢
pomohlo rozvoji cestovniho ruchu v Usti nad LabéPoezitivem je, Ze vybudovani nového mola

v centru ndsta je v pipraw.

Déle si mnoho cestujicichrgge, aby lodni linky v letnich &sicich pluli na pravidelnych linkach i ve
vecernich hodinach. Cestujici si daliejp pestejsi trasy, coz je ale dano neinformovanosti castlj o
moznosti vyuZiti dvou provozovatelktefi nabizeji 6zné moznosti vyuZziti tras. Problém je dan také
neochotou spoluprdce mezidola provozovateli. Dale cestujici navrhuji celodeufliety na lodi

s vyuzitim nav&v panttihodnosti a turistickych destinaci, jako jsou hapOO, zamek ¥WtruSe,
koupalist Brna atd. Pasazen v Usti nad Labem také nevyhovuje nenavazujicinjitad MHD do

Vanova a z Vaova. Dale je poZzadovan komehkatrase i v cizich jazycich.
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OBRAZEK 20: NOVA NASTUPNI MISTA OBRAZEK 21ViCEDENNI ZAJEZDY
Prani novych nastupnich mist Vyuiili byste vicedenni lodni

zajezdy s ubytovanim?

M Krasné Brezno

M urcité ano
M centrum

89
M Vanov
36 Ep)
25 ,
i D I o

12.2 Analyza moznych scén#i

M ne

M dle ceny a
nabizenych sluzeb

Verejna pristavisté pro osobni lodni dopravu v Usti nad Labem

Souwasny pdetni stav viejnych gistavi§ pro osobni lodni dopravu je vzhledem k prudkénmayvop
tohoto druhu dopravy na velmi nizké arovni. Zcdighi moznost zastaveni pro osobnidledcentralni

dasti mésta, které je lezité pro rozvoj cestovniho ruchu v Usti nad Labem
Vyswtleni pojmi:
Pristavni z€’: upravena naezni z& umozujici piimeé gFistavani lodi

Pevné molo: Zdzeni slouzici kfistavani osobnich lodi tvené peva zakotvenym fistavacim

mustkem

~7s 7

Plovouci molo: z&izeni slouZici k fistavani osobnich lodi tvené plovoucim fistavacim nistkem

12.2.1  Stavaijici pristavist

V Usti nad Labem doposud neexistuje plnohodnotiigtgwist pro osobni lodni dopravu, které by
zahrnovalo veskeré zazemi @gkaci stani¢erpaci stanice pohonnych hmot atd.)iglbhé pro provoz

osobnich lodi. V saiasnosti musi osobni I8dahajovat své plavby v okolnichéstech, které zdzemi
pro osobni lod vybudované maji. Tento stav Zn& limituje moznost z&tku plaveb lodi z Usti nad

Labem¢imz je omezen dosah vzdadgich lokalit pro pasazeéry plujicich z tohotésta.

V nésledujicim vitu jsou uvedeny stavajici aeni umo#uijici pristavani osobnich lodi v Usti nad

Labem.
7™ CENTRAL EUROPEAN UNION version 1 page
(‘-, A EUROPEAN REGIONAL %
L/ ENRUTE DEVELOPMENT FUND 30/06/10 24/ 49



1CEO55P2 . . L o
03.4.5 Studie proveditelnostitiBtavist v Usti nad Labem Vetejné

SoNorA South North Axis

South North Axis

Varnov
- lokalita: Usti nad Labem — Mav, u zastavky MHD ,Kotva*
- typ zdizeni: plovouci molo (provizorni)

- provozovatel: Statutarnidsto Usti nad Labem

OBRAZEK 22: JEDINE STAVAJICi RISTAVISTE LODI V USTi NAD LABEM

zdroj : AZ Consult

12.2.2  Planovana pristavi$t osobni lodni dopravy v Usti nad Labem

V blizké budoucnosti je v Usti nad Labem uvazovémkolik novych gistavi¥ pro osobni lodni
dopravu. Investory ze statniho sektoru jsou planp\gistavist bez zazemi v lokalitach vhodnych pro
rozvoj cestovniho ruchu v Usti nad Labem. Déaleojgksomym investorem planovatigtav pro osobni
lodé s veSkerym zazemim. Jejichée§ je uveden zde.

Vanov
- lokalita: Usti nad Labem — Mav, za sidlem Povodi Labe

- typ zd&izeni: pevné molo
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Pod Vétrusi

- lokalita: Usti nad Labem — centrum, pod vyletamekem \étruse

- typ zd&izeni: gistavni ze’

- investor:Ceské pistavy, a.s.

- spol&nost ffipravuje vystavbu v@jného pistavisSt pro osobni lodni dopravu se zazemim
Krasné Bi'ezno

- lokalita: Usti nad Labem — Krasnée&no, sotiasny véejny obchodni fistav

- navrh véejného pistaviS€ pro osobni lod je sowasti urbanistické studie ,Revitalizace Krasného
Btezna“ zpracované Odborem strategického rozvoje dtid@gu nésta Usti nad Labem

OBRAZEK 23: URBANISTICKA STUDIE REVITALIZACE KRASNEHO BREZNA

zdroj : www.krasnebrezno.cz
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Centrum
- lokalita: Usti nad Labem — centrum, u hlavnihakavého nadrazi
- typ zd&izeni: plovouci molo

- navrh lokality Centrum je s@asti této studie a podrobie popsan v bodu 3.4.5.6 NavrZzeni novych

piistavi¥ v lokalité Usti nad Labem

Brna

- lokalita: Usti nad Labem — Brnd, okraj pozemkuri@iniho koupali& Brna
- typ zd&izeni: pevné molo

- navrh lokality Brna je saiésti této studie a podrobne popsan v bodu 3.4.5.6 NavrZzeni novych

piistavi¥ v lokalitt Usti nad Labem

12.2.3  Navrzeni novych Fistavid’ v Usti nad Labem

Soutasti této studie je vyhledani vhodnych lokalit kisgmi novych pistavi§ pro osobni lod

v lokalité¢ Usti nad Labem se specifikaci dvou nejvhggiich lokalit.

V sowasnosti i minulosti bylo Usti nad Labem vyznamnyékladnim pistavnim ndstem. Osobni
lodni doprava byla v poslednich 100 letech oporaijgmoto chybi jakakoliv infrastruktura pro osobni
lodé. Zatimco jsou v Usti nad Laberh velké vaejné nakladni fistavy — zapadni a vychodniigtav

v Krasném Bezre a veérejny pristav Vaiov, pak véejné osobni fistavist je v Usti nad Labem jediné, a
to ve Vaowe navrzené pouze jako provizorni plovouci néastupiistek bez jakéhokoliv dalSiho

zazemi.

Ve zdrzi vodniho dila 8kov se nachazi¢kolik soukromych lodénic pro malé sportovni @ které

vSak neumoiuji zastaveni osobnich lodi.

Moznosti umisini pristavi§’ pod VD Stekov jsou znéné omezené zidvodu zn&ného kolisani hladiny
ieky Labe acastého nedostatku vody v letnickésitich. ZlepSeni této situace by nastalo pouze po
vybudovani VD Malé Bezno v fivodnich parametrech z §ghitku feSeni tohoto projektu, jelikoz by
vzduti tohoto dila dosahovalo az kéegkbvskym zdymadim. SowasnéreSeni splavnosti Labe pod VD
Strekov vybudovanim VD EXin nd&eSi problémy v lokalé plavebni UzZiny mezi Marianskym a

Zeleznénim mostem v Usti nad Labem.
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Pro rok 2010 vieSily spolénosti zabyvajici se provozovanim osobnich lodi ¢jighmoznost stalého
kotveni a paebné infrastruktury dohodou s majitelentejeého nakladnihoifstavu Luna v réstské
¢asti Vaiov. Vybudovéani stélého kotveni s infrastrukturow sobni lod by vSak ndlo mit stélou

prioritu.

Plavba na dolnim Labi je provozované podnich stavech mezi 150 — 540 cm na wbddJsti nad
Labem. Pod hranici 150 cm nemaiji jiz plavidla detey ponor a nad hranici 540 cm je plavba
zastavena ztovodu bezpénosti.

Lokalita Svadov — NeS&€mice

Umisgni kotviS€ pro osobni lod pri levém Fehuieky je znemozino kwuili piekladisti pro nakladni

lodé a neatraktivni lokalé pro mistni obyvatele i turisty.

Pii pravém Behu je pistani lodi nevhodné Kii nedostatku plavebni hloubky. Vhodna pozice se
nachazi pouze v mébyvalého svadovskéhaipozu E. km 761,200, jak z hlediska moznosistani

lodg, tak atraktivié lokality v centru mistskécasti Svadov s moznosti napojeni na cyklostezku.
Lokalita Krasné Biezno — OISinky

Pravy lieh mezi¢asti Stekov a OlSinkami je neobydlenou oblasti nevhodn@uymiséni pristavist

pro osobni lod.

Levy breh Labe je satasnosti vyuzivan procély nakladni dopravy. V ramci revitalizace&stskecasti
Krasné Bezno je poitdno s vyuzitim obou stavajicicltigtavi pro osobni dopravu. Realné by bylo
mozné vyuziti zapadnihdiptavu E. km 763,90, ktery dnes slouzi jako ochyapifstav pro nakladni
lodé. Pristav se nachazi nedaleko centraasti ntsta s dobrym ¢&im gistupem podéteky Labe.

Popipact by bylo mozné umishi pristavisSt na vrgjSi strar délici hrdze mezi fistavem aekou.
Lokalita centrum

V centralni¢asti nésta je vzhledem Kk turistickému ruchu navrzeni novgtistavist pro osobni lod
klicove.

Pri pravém tiehu nelze umistitfstaviSt z divoda stavajicich regutaich Gprav tvéenych gicnymi
vyhony usmériujicimi pritok vody k levému tehu a tedy nedostdt@ plavebni hloubce.

Na levém behu je umisini pristavist problematické kili plavebni draze probihajici v blizkosti levého
biehu a plavebni Gzéznané zvySujici rychlost proushi vody vtomto Useku. V ramci stavby
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protipovodiové hraze na komunikaci 1/30 bylo fithno s moznosti vybudovani pohyblivého mola E.

km 765,3 mezi mostem dr.BeneSe a Zeledm mostem.

Soukromy investor ma zajem vybudovatispavist pro osobni lod véetre veSkeré infrastruktury
v mis€ byvalého pekladis¢ pod zamekem \&truSe E. km 766,00. V tomto misje vSak problém

s vhodnym pSim gistupem a kotvenim lodi v plavebni draze.

Jako velice zajimavé navrh je mozné zmieseni revitalizace centra z diplomové prace PeligbGvé
,Novy rozvoj centra Usti nad Labem, iegné prostory a protipovaidva prevence* studentky
architektury p#&zské univerzity. Ta ve své praci navrhla usristpiistavnino bazénu pro mensi

sportovni lod v misg vyuseni feky Biliny dofeky Labe v lokal# sowasného autobazaru.

OBRAZEK 24: NAVRH PETRY CHYBOVE

zdroj : www.usti-aussig.net

Lokalita Strekov,Brna,Vainov

Na levém behu Labe v lokalit Vaiiov je dnes jiz umigho zatim jediné provozované molo v Usti nad
Labem pl. km 769,00. Tato lokalita je vyhodnatikwmist&ni ve zdrzi zdymadla Bikov, tudiz
zarwenych celorodnich plavebnich podminkach. Na levépehu v této lokalit neni jiz teba budovat

dalSi gistavist.
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Na pravém behu je optimalni vybudovani novéhdigtaviSt¢ v navaznosti na termalni koupadist
v Brné pl. km 769,30.

12.3 Technick& analyza

12.3.1 Lokalita centrum

V ramci stavby ,Usti nad Labem, dopravni dpai — povodova hraz* bylo navrzeno na novésiavni
zdi schodi&t vyuzitelné pro vybudovani kotviSstSchodi&t je navrzeno s podestou ve dvou urovnich,
které umo#uji osazeni kotvigtdo dvou vyskovych drovnirpkolisani hladiny. Satasti vySe zmigné

stavby je i vybudovani uvazovacich piMikotevnich kruli) na nabezni zdi.

V této lokali€ je kuili znatnému koliséani hladiny (rozdil maximalni a minimamévebni hladiny je
v tomto mist 3,9 m) navrZzeno kotvi§tjako molo plovouci tviené pontonem arstupovou lavkou
primarre piikotvenou k dolni podest jelikoZz v dol plavby osobnich lodi je na dolnim Labi nizsi
urovei hladin. K horni podestbude molo fikotveno, kdyZz hladingeky Labe dosahne hrany dolni

podesty. Je zde umodro zastaveni lodi v délce az 110 m.

Plavidla gristavajici k molu se ip kotveni u mola budou nachézet v plavebni draterakv lokalit
centra ndsta kopiruje levy teh. Z tohoto dvodu bude umozmo zastaveni plavidel na tomto kotvisti

pouze po dobu max. 30 min.

Pristup ke kotvisti z centra #sta je umozén v rAmcireSeni zanadrazniho prostoru a pavoe hraze
prichodem pes hlavni vlakové nadrazi a lavkotekonavajici komunikaci 1/30. Bezbariéroviigiup
k molu je umozan po gechodu pro chodce na komunikaci 1/30. Samotné ssttodedouci
k nastupnim podestam kotwisbude muset byt osazeno ploSinou pro invalidy ISgaji péistupu

k nastupni lavce.

Bezbariérovost nastupni lavky s molem po celou dabuebni sezony bohuZel nébe byt zardgena.
Kvili velké rozkolisanost hladifeky Labe a kratké nastupni lavce (molo nesmi zasditdo plavebni

drahy) neni mozno lavku navrhnout tak, aby byl Zanumaximalni sklon 8,33 %.
Umisgni: levy 'eh Labe ped mostem dr. Edvarda BeneSe, E. km 765,300
Typ: plovouci (ponton sifstupovou lavkou)

Bezbariérovy fistup: ne

Stalé kotveni: ne
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OBRAZEK 25: LOKALITA KOTVISTE CENTRUM (STAV DUBEN 2010)

zdroj : AZ Consult

12.3.2 Lokalita Brna

Kotviste v mestském obvodl Stekov, lokalita Brna je navrzeno na pravedehu feky Labe mezi
termalnim koupali$m Brna a byvalym hotelem Racek v E. km 769,300.

Vyhodou tohoto umighi je pimé napojeni na termalni koupalirna a cyklostezku Labska trasa,
parkovacich ploch pro automobily je mozno vyuZévsficich u terméalniho koupaksti v budoucnu
novych mist nad komunikaci 11/261. V blizkosti sechézi zastdvka MHD. Lokalita se nachazi ve zdrzi
zdymadla Sekov, jsou tedy po celou sezénu zmmy plavebni podminky.

Souzasti kotvist bude ve spolupraci s UMO#iBkov vybudovani zazemi pro rekéeaely, jako jsou

lavicky, informani tabule, vyhrazen& parkovaci mista pro invalpdy¢ovna sportovnich ptgb atd.

Kotvist¢ je umiséno na stavajicim pozemku termélniho koupglidtl réjZz bude areal kotvistoddlen
oplocenim. Areal bude ostlen.

Samotné kotvi&tje navrzeno jako pevné pro osobnidatélky do 110 m tviené pistupovou lavkou a
dvéma roSty ve dvou vySkovych urovnich péwitikotvenych na zakladové piloty. Délka rb&tca 17
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m. Uvazovaci prvky jsou navrzeny tgiech dalbach. Je umoimo stalé kotveni plavidel. K nastupni
ploSe pevného mola budeiyedena pipojka elektrické energie a pitné vody, které jjednou ze

Zadosti provozovatglosobni lodni dopravy.

VeSkeré pistupy na pozemek i ghirovre nastupnich ristki jsou navrzeny jako bezbariérové.
Umisgni: pravy lieh Labe mezi koupal&n Brna a byvalym hotelem Racek, E. km 769,300
Typ: pevné (n&stupni rosSty ve dvou Urovnich)

Bezbariérovy fistup: ano

Stalé kotveni: ano

OBRAZEK 26: LOKALITA KOTVISTE BRNA

zdroj : AZ Consult
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12.4 Provozovatelé osobni lodni dopravy

V sowtasnosti se osobni lodni doprava v okoli Usti natleba teprve rozviji. Je vsak jizskolik

spolenosti, které pravidelnou linkovou dopravu mezsty a obcemi na Labi provozuiji.

V roce 2010 se dvvyznamné plavebni sp@ieosti wnuji plavbam z Usti nad Labem nasadirany jak
po proudu, tak proti proudu Labe s navaznosti & tiaky snefujici na jedné stranaz do Dradan a
na druhé az do Brandysu nad Labem nebo Prahy. Dedio k vyraznému posileni linek a udrzeni
pravidelnosti intervadl. Rok 2010 by m byt v osobni lodni doprav na Ustecku vyznamnym

meznikem.

Linky provozované pod VD &kov budou v letnich #sicich zavislé na vySce hladiny. Sgwolesti zde

uvazuji s provozovanim lodi s nizkym ponorem, kjsoé vSak méhkapacitni.
Labska paroplavebni spolénost o.p.s.

O rozvoj osobni lodni dopravy na dolnim Labi sel@a&dlo predevSim sdruzeni dst a obci
vystupujicich pod ndzvem Labska paroplavebni $pokt 0.p.s. V tomto sdruzZeni jsou zastoupena tato
mésta a obce: Usti nad Labem, Litsiice, Velké Zernoseky, Lovosice, Roudnice nad LalzeStti.
Hlavnim cilem spoknosti se sidlem v Litogticich je zajis&ni provozovani viejné osobni lodni
dopravy natece Labi a to na zakladech projektu, ve kterémaskxipo po 60. letech obnovit tradici,
kdy po Labi pluly vyletni parniky. DalSimi cily jaocaktivity spojené s provozovanimiegmé osobni
lodni dopravy jako je n&fklad rozvoj souvisejici infrastruktury, propagaceozvoj cestovniho ruchu

v okoli labského koridoru a zafidvani podminek pro ziskavani dotaci a grant

Ve své prvni sez@v roce 2008 fepravily osobni loé plujici pod podporou Labské paroplavebni
spole&nosti 17 000 pasazérv roce 2009 to pak bylo jiz 30000 pasdizdratocisla dokazuji, Ze ifes
nastupujici globalni finami krizi v roce 2008, kterd cestovnimu ruchu iegg je o osobni lodni

dopravu na Labi obrovsky zajem.

12.4.1  Sowasni provozovatelé osobni lodni dopravy v Usti nadabem

Tento odkaz je &novan v¥tu vSech sotasnych provozovatelosobni lodni dopravy, kitesvé plavby

uskutenuji v okoli Usti nad Labem.
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Ceska republika:

Auto-moto Jirousek Usti nad Labem

Lod’: Marie (pa@et osob:35, délka: 13,6 mfi&: 3,2 m)

- lod’ je vyuzivana jako sezénni nepravideliivpz mezi néstskouctvrti Vanov a koupali&tm Brna

- dalSi vyuziti lodi po objednani — vyletnidipparadani veirka

OBRAZEK 27: LOD MARIE

zdroj : www.amjirousek.cz/lod

Ji¥i Stpanek, Tomas Zedniek

Privoz Velké Bezno — Povrly (Nestlice)

- provozovatel obec VelkéiBzno

- prevoz osob, kol, osobnich i ndkladnich automobil

- celor@ni provoz omezen pouze nevhodnymi plavebnimi pokiynin
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OBRAZEK 28: RIVOZ VELKE BREZNO - POVRLY

zdroj : http://www.panoramio.com/

Labské plavebni spolénost s.r.o.

- sidlo spolénosti: DE¢in

- lodé: Poseidon (piet osob: 250, délka: 41,0 mil&: 6,5)
Usti nad Labem (get osob: 180)

- spol&nost bude v roce 2010 provozovat pravidelné lingy3nplavidlech s kapacitou od 180 do 300

osob

- lod’ se stalym kotvenim v Usti nad Labem (linka 2) bdderg vyrazet na pravidelné linky z Usti nad

Labem na obstrany Labe
- trasy jsou voleny podle dne v tydnu damych lokalit vzdy i s moznosti zpété cesty
- trasy: Vaov — okruh k Marianské skale aétp

Vaiov — Litomsiice — Roudnice n.L. (s navaznosti déliMku)
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Vaiov — Dé¢in — Heensko - Bad Schandau

- lod¢ spole€nosti jsou je dale mozno vyuzit kigalani veéirka

OBRAZEK 29: SCHEMA LINEK LABSKE PLAVEBNi SPOLENOSTI A LOD USTi NAD LABEM

STARK KRALUPY
BOLESLAY BNADVLTAVOU

BTET X

:.iﬁ. y .'!'. LOVOSICE
gri s'ﬂ»v-"‘i'

FERNOSEKY L

zdroj : www.labskaplavebni.cz a AZ Consult

p. Karel Svoboda
- spolenost je podporovana Labskou paroplavebni spolsti o.p.s.

- jizdni fady spolénosti jsou synchronizovany s ostatnimi druhy doprpedél Labe a zaneseny do
systému IDOS.

- lod¢: Porta Bohemica 1 (et osob: 300, délka: 47,5 mil&: 8,45)
Porta Bohemica 2 (et osob: 115, délka: 22 myl&: 4,5 m)
- linky jsou provozovany odigdy do nedle v trase Usti nad Labem — Litéfice 2 x deni
- ostatni trasy: Visov — okruh k Marianské skale aétp
Litomstice — Roudnice n.L. — &f — Horni P&aply

- lod¢ spole&nosti jsou je dale mozno vyuzit kidoldni veirka ¢i se zw@astnit pravidelnych
diskotékovych veéeni
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OBRAZEK 30: LOD PORTA BOHEMICA 1

L
<1 (R
e 11 VIO

..| “ i UI “‘-“Ml

zdroj : www.osobni-lod.cz

OBRAZEK 31: SCHEMA LINEK LABSKE PAROPLAVEBN| SPOLENOSTI

Usti nad Labem ot

4 e S 2
-hlnade Vi
Zap 1 o | /

(1) Litométice - Velké Zamoseky - Usti n. L -Vafiov

ﬁ Litomnafice - S1t1 - Horni iy e l0ddN| linka s piistavistém
0cay — e nlavelind komoera
Litométice - Terezin
(C2) Usti n.L.-Vafiov - zdymadia - Maridnska skala a zpét. Dostupnost vefsjrou dopravou:
(L1} Litométice - Pisfanské jezero a zpét % 2elezn]c£e s g
[ pitvoz Malé Zernoseky - Velké Zemoseky e fe s
(neni v systému lnek Porta Bohemica)

zdroj : Krajsky dad Usteckého kraje
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Zahraniéi:

Viking River Cruises - Némecko

Lod": Klara Schumann (get osob: 124, délka: 94,8 mikd: 11 m)

- spol&nost Viking pdada 10 - denni zajezdy na kajutové lodi Klara Scmme Berlina do Prahy
- v roce 2010 je naplanovano celkem 16 zajezdbdobi od fezna ddijna

- v sokasnosti ld’ na tzemCeské republiky zastavuje pouze v Litdinich a Melniku, pistani v Usti
nad Labem bylo zruSeno Awbdu Spatného umisti kotvis€ mimo navaznost veSkerych sluzeb a
dostupnost centradsta

OBRAZEK 32: LOD KLARA SCHUMANN

zdroj : www.vikingrivercruises.com

Scylla Tours - Svycarsko
Lod: Swiss Coral (ptet osob: 90, délka: 82 myka: 9,5 m, ponor: 1,1 m)
- spolénost Scylla ptada rkolika denni nepravidelné zajezdy z MagdeburguHannoveru na

kajutové lodi Swiss Coral s hlavni cilovou destindéttavnim néstem Prahou, ale zastavkami ve
vinaiské oblasti podékeky Labe (Velké Zernoseky,Litastice, MéInik).
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OBRAZEK 33: LD SWISS CORAL

zdroj : www.scylla-tours.com

Nicko Tours - Némecko
Lodé: Frederic Chopin (p&et osob: 80, délka: 83 mi&a: 9,5 m, ponor: 1,1 m)
Katharina von Bora (@@t osob: 80, délka: 83 m{l&a: 9,5 m, ponor: 1,15 m)

- spolénost Nicko Tours p@da pravidelné zajezdy z Potsdamu do Prahy nadkgich lodich
Frederic Chopin a Katharina von Bora

- vroce 2010 je fipraveno celkem 7 zajeidak z rimecké, takéeské strany v dabod kwtna do
¢ervna a od zadofijna

OBRAZEK 34: LODE KATHARINA VON BORA (VLEVO) A FREDERIC CHOPIN

zdroj : www.nicko-tours.de
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12.4.2  Potencialni provozovatelé osobni lodni dopravy v lisnad Labem

V tomto odkaze je uveden &t moznych provozovaielosobni lodni dopravy, kitiev sowasnosti sve
plavby provozuji na jinych mistealeky Labeci Vitavy, avdak v pimé dostupnosti gsta Usti nad

Labem.
Ceska republika

p. lvan Julak
Lod’: Porta Bohemica (@get osob: 249, délka: 33,5 m)

- lod’ v sowasnosti pluje v okoli gsta MeInik na pravidelnych linkach a déle pak jsougu@ny vyletni

plavby do Nmecka mimo hlavni sezénu
Prazska paroplavebni spolénost, a.s.

- spole&nost disponuje peetnou flotilou v délkach lodi mezi 30 — 60 m a w&snosti se za#uje na

pravidelnou linkovou dopravu v okoli Prahy a tudké okruzni jizdy po Praze

- spole&nost do roku 2002 provozovala osobni dopravu vioketina, ale kwli Spatnym plavebnim

podminkadm byla fgprava zruSena
Spolkova republika Mmecko
Sachsische Dampfschiffarts GmbH

- spoleénost disponuje petnou flotilou historickych kolesovych pariiks délkach okolo 60 m a

VvV souwtasnosti se za#huje na pravidelnou linkovou dopravu a turistick@éudi jizdy v okoli Dra@an

- spole&nost provozuje i nepravidelné okruzni linky z Kestginu do Usti nad Labem av3ak bez

zastavek ngeském Uzemi
Personenschiffart Oberelbe
Lod: Sachsische Schweiz (@& osob: 210, délka: 27,6 mik&: 5,5 m)

- spole&nost provozuje pravidelnou linku mezi Pirnou &hem

12.5 ZlepSeni plavebnich podminek pod VD $tkov

Usek ieky Labe mezi VD Sekov a statni hranici se Spolkovou republikotmscko je poslednim
problémovym mistem ve splaviastiieky. Velky spad dné&eky v tomto Useku zdjginuje @i nizkych

pratocich malou hloubku vody v kogytV prabéhu 19. stoleti byl tento Usek regém& upraven pomaoci
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pricnych a podélnych vyhdnna tzv. ,stedni vodu“, coZz znamend, Ze optimalni plavebni golyn
jsou pouze P dostaténém mnozstvi vody ¥ece. Tyto Upravy vSak nepo&tifi v dok® letnich ngsia,
kdy je viece nedostatek vody.

AYYS

Snahy o regukmi Opravu tohoto Useku na ,malou vodu®, tj. na ngn pilitoky vzdy narazily na
nutnost znénych prohrabek dnaeky v mist plavebni drahy a koncentrovanitfomki do plavebni
drahy. Tato Uprava ztae zvySuje rychlost proughi toku, které je problematické pro moznost
kormidlovéani plavidel a jejich bezeost. Ri jizdé proti toku také plavbu zia¢ prodrazuje.

OBRAZEK 35: STAVAJICi STAVREKY LABE MEZI VD STREKOV A STATNIi HRANICI
USTIi NAD LABEM DECIN HRENSKO

STREKQV
PL. KM 69,00

141.45

OMEZENE PONORY
108.00 ﬁ

TO 5 80 85 90 95 100 105 110
PLAVEBMI KILOMETRAZ

zdroj : Reditelstvi vodnich cestR

O zlepSeni plavebnich podminek pod Ve8bv kanalizani metodou (stavba jéy bylo usilovano jiz
od dokoreni tohoto vodniho dila. Prvni pokusy o vystavimi jpod timto VD ukotiila 2. Swtova
valka a nasledna povélea restrukturalizacéeskoslovenského fomyslu, ktera znamenala orientovani
ceského vyvozu vychodnim snem.
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Patatkem 70. let minulého stoleti nastala obroda wwwaidnich cest k nadkladni dopravZ pristavu
Usti nad Labem bylo po labské vodni éesppravovano uhli do tepelné elektrarny Chvaleticanto
akt znamenal rekonstrukci celé vodni cesty mé&nitb dwma nesty, avSak na spla¥ni useku pod

Usti nad Labem se jiz nedostalo.

V 80. letech minulého stoleti secah rodit realny projekt na vystavbu dvou jezariujicich plné
vyuZziti labské vodni cesty po cely rok neomezea vodnich stavedieky Labe. V sotasnosti je tento
projekt stale pouze v projektové fazi a po dlouhémwoji ve zn&né omezené ni¢. Vice o tomto

projektu zde:

80. léta 20. stoleti:

- jsou navrzeny a vyprojektovany 2 stépnMalém Bezre na Ustecku a Dolnim Zlebu nas@&nsku
- oba stup#t vysoké s dosahujicim vzdutim az k dalSimu stuprplna splavnost po cely rok

- feSeni se nestihlo realizovat v daocialismu

OBRAZEK 36: RJVODNi ZAMER 2 STURU MEZI VD STREKOV A STATNi HRANICI

USTi NAD LABEM DECIN HRENSKO

STREKOV
PL. KM 69,00

141.45|

MALE BREZNO
PL. KM 81,74

DOLNI ZLEB
PL. KM 103,30
f (]
o
]
Q‘lﬁﬂ
‘;zu
5
Q,
Q345
1056.00
70 75 B0 85 a0 a5 100 105 110
PLAVEBHNI KILOMETRAZ
zdroj : Reditelstvi vodnich cegiR
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Pocatek 90. let 20. stoleti

- nastupuijici vliv ochréaricpiirody — konflikt o ochranu lokalit Neltady aCertova voda

- Gstup ochranom prirody — snizeni &inského stuph a posunuti z Dolniho Zlebu do lokality

Prostedni Zleb, stupeMalé Brezno zachovan

- jiZz neni zachovéna celafioi splavnost

Konec 90. let 20. stoleti

- vyvstava novy konflikt s ochranodippdy — tentokrate lokality 8tkov a Svadov

- Ustup ochra&piirody — sniZzeni stugrMalé Biezno

- neni jiz zardena plna splavnost ani v Usti nad Labem

Pocatek 21. Stoleti

- v roce 2005 nalezen finalni kompromis mezi ocbrftirody a investorerRVC CR

- UpIné zrudeni stugrMalé Brezno, stupee Prostedni Zleb pejmenovan na stupeDééin a zachovan
v projektu z konce 90. let 20. stoleti

viN s

- plavebni stupereSi pouze nejkrittéjSi misto na Labi — plavebni Gzinwé&n (Heger)

- navrZzen hydrostaticky jez s nizkymi pild maximalnim spadu 5,3 m, plavebni komorou 23 m,

vodni elektrarnou o vykonu 11,2 MW &ritinovymi rybimi glechody u obouiiehi
Souwrasnost

- rybi prechody rozgeny na §ku 2 x 60 m

- projekt neproSel posouzenim vlivu na zivotni pedi — EIA

- snaha ekologickych aktivisb Uplné zruSeni splavnostky Labe pomoci vzdouvaciho stépn
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OBRAZEK 37: FINALNI RESENI SPLAVNENI MEZI VD STREKOV A STATNI HRANICI

USTI NAD LABEM DECIN HRENSKO
STREKOV
PL. KM 68,00
m.:s.&‘ STREMV
= DECIN
NEBOCADGY o
b
CERT.VODA - D. ZLEB
__u-mn
Q
SVADDY Q?
Q,
oo Ee o = ! .. u;u!,
zachovani kolisani hladin
) T8 B B5 B 95 100 108 110

PLAVERNM] i ONMETRAT
zdroj: Reditelstvi vodnich cestR

OBRAZEK 38: VIZUALIZACE VD DECIN

zdroj: Reditelstvi vodnich cestR
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Kompromis projektu splavnosti mezi VDi8kov a statni hranici se SRN — VIZdn bohuzel n&si
splavnéc¢asti — plavebni 0zZinu &in. ZruSenim fivodnihoteSeni 2 plavebnich sthp tak situace na
dolnim Labi bude stale kriticka a zavisla r&rgdnich podminkach. Klimatické progndziedpovidaji,
Ze v dolg letnich nésial bude v budoucnosti mévody viekach. Nizkymi vodnimi stavy tak nebude
dottena pouze doprava nékladni, atedevsim osobni, ktera je provozovana védabistické sezény
v letnich ngsicich.

12.6 Finanéni a ekonomicka analyza

Odhadované néklady na vystavbu katyi§o osobni vodni dopravu v Usti nad Labem jsoledagici
(zdroj: odhad autora):

Kotvid® Usti nad Labem centrum (plovouci molo bez infragttury)

Priprava: 2 000 EUR
Material: 30 000 EUR
z toho:
barvy: 1200 EUR

Gvazova lana getézy 16 800 EUR
betonové uzenémi 1000 EUR

Prace: 24 000 EUR
Doprava a kotveni: 4 000 EUR
Celkem 60 000 EUR

Kotvid® Usti nad Labem — Brna (pevné molo s infrastruktwro

Molo: 520 000 EUR
z toho:

zemni prace 1 600 EUR
zahdjeni stavby 236 000 EUR
ocelové konstrukce 243 200 EUR
dokortovaci prace 1200 EUR
Gvazové kruhy a plavebni ztky 38 000 EUR

Komunikace a povrchy: 14 000 EUR
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Cerpaci stanice na vodu: 4 800 EUR
Napojeni na elekinu, oswtleni: 3 200 EUR
Celkem 544 000 EUR

Primé finartni vynosy z vystavby kotwiSnelze @ekavat. Jako druhotné pozitivni dopady jsou vynosy

z cestovniho ruchu v Usteckém kraji, nové pracqyitézitosti a naist nabidky turistickych aktivit.

12.7 Analyza sociélnich a environmentalnich dopail

N 1

Ustecky kraje ma jednu z nejvy3Sich hodnot miryangstnanosti \CR. Z tohoto dvodu by mohl byt
tento projekt realizovan, jelikoz jeho realizacé&ze zvySit zamstnanost v regionu. Nové pracovni

prilezitosti mize @inést rozvoj cestovniho ruchu a rde$ii osobni vodni dopravy. Vyznamny dopad na
Zivotni prosteni nelze dekavat.

12.8 Vyznam a dopad

Vystavba kotvi§ pro osobni vodni dopravu v Usti nad Labem netfidnyp dopad na dal3i projekty

v ramci si¢ SoNorA. Jedna se pouze o mistni problém s intraistrou osobni vodni dopravy.

12.9 Pridana hodnota a @ekavané [Finosy

Vystavbou kotvig ve mists Usti nad Labem se zvysfiliv turistd do mésta a to nikoli pouze domécich
turisti ale gedevsim zahraémich. ZvySeni turistického ruchuipese mnoho finamich i socialnich
piinog1 jako je tvorba novych pracovnich mist navazanyeh rozvoj cestovniho ruchu a na
provozovani osobni lodni dopravy. DalSintinesy budou zvySenéfipmy pro soukromy a vejny

e

sektor a zvySi se i moZnost dovézt turisty k daBajmavym mistm podélieky Labe.
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13 Zavéreéné shrnuti

Osobni vodni doprava byla na poslednich 100 letaven opominuta. Z tohotoidodu se stalo, Ze
chybi potebna infrastruktura pro osobni bodZnovuoziveni vodni turistiky na dolnim Labi v Usiad
Labem je diky nedostateé infrastruktie v centru mista limitovano. Tento fakt se pak odrazi
v nezdjmu zahradsinich plavebnich spataosti a ty pak v krajském gsi¢ nezastavuji. Mistni
podnikatelé a turismus timiiphazi o nemalé zisky. Perspektivni rozvoj vodrmistiky v Usti nad
Labem je Uzce svazan s vystavbou infrastruktury ggobni vodni dopravu. V séasnosti je velka
poptavka po znovuobjevené vodni dograv nabidce jejich provozovaielktera se v pibéhu roku

2010 vyrazs zlepSila. Tomuto fenoménu jeba pomoci prayvystavbou nutné infrastruktury.

V ramci této studie bylo navrzeno kotwist lokalitt Usti nad Labem — centrum. Toto kotwije
navrzeno bohuZel beziplusné infrastruktury zidbodu omezeného mista na vodni hlgdiRotebna

infrastruktura je navrZzena u kotwist Brné.

Celkové naklady na vystavbu pebné infrastruktury pro osobni kodv Usti nad Labem jsou

odhadovany na 600 000 EUR s tim, Ze zatim nekyS#m zpsob jejich financovani.

Primeé finartni prinosy z vystavby nelze¢ekavat. Druhotné pozitivni dopady jsotekavany v oblasti
rozvoje cestovniho ruchu v regionu, vyitsdim novych pracovnichtiezitosti a vziistem nabidky

cestovniho ruchu.
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14 Prilohy

Prilohy jsou k nahlédnuti na odboru regionalniho meKrajského tadu Usteckého kraje.

14.1 Situace rozmiséni pristavi&’ v Useku MeéInik — H¥ensko

14.2  Planovana kotvis€ pro osobni lodni dopravu v Usti nad Labem
14.3 Kotvisté& Usti nad Labem — centrum

14.4 Kotvisté Usti nad Labem — Brna

14.5 Varianta umisténi pristavniho mistku — lokalita centrum

14.6 Schematicky vzorovyrez pristavisttm pro osobni lodni dopravu
14.7 Schematicky pidorys piistaviS€m pro osobni lodni dopravu
14.8 Dotaznik ¢.10 osobni lodni dopra¥

14.9 Dotaznik ¢.20 osobni lodni dopra¥
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. Manipulanifad VD Masarykovo zdymadlo i&kov na Labi (Rammy 2001)
. Kotvist¢ pro osobni vodni dopravu na dolnim Labi (AZ Coh2009)
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=  www.vvo-online.de
. www.ropid.cz
=  www.vikingrivercruises.com
=  www.labskaparoplavba.cz
. www.saechsische-dampfschiffahrt.de
. www.amjirousek.cz/lod.html
=  www.lodnidoprava.unas.cz
=  www.portabohemicaoriginal.cz
=  www.elbeschiffahrt-frenzel.de
. www.saechsische-dampfschiffahrt.de
=  www.krasnebrezno.cz
=  www.labskaplavebni.cz/LPS/
" www.mapy.cz
. www.usti-aussig.net
=  www.kreuzfahrten-pool.de
=  www.scylla-tours.com

= www.nicko-tours.de
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