2.5 Linky regionalni drazni dopravy

Schéma linek regionalni drazni dopravy je uvedeno v pfiloze 2. Dale nasleduje seznam a
popis vSech linek regionalni dopravy objednavanych Usteckym krajem.

Prepravni vysledky linek regionalni dopravy jsou zobrazeny v pfiloze 3 a to jak pro pracovni
dny, tak pro vikendové dny. Schéma uvadi usekové denni vyuZiti cestujicimi v bfeznu 2011.

Prehled zobrazuje podrobné charakteristiky dopravy a pfepravy na jednotlivych regionalnich
draznich linkach, v€etné nejCastéji pouzivanych draznich vozidel a uzemnich dopravnich
vazeb. Dale je uveden vyhledovy stav a pozadavky na infrastrukturu pro jeho dosazeni.

Vysvétlivky:
E — elektricka trakce

N — nezavisla trakce (nafta)

linky a soucet v ném piepravenych cestujicich za den vobou smérech na vlacich
objednavanych krajem. Stav z bfezna 2011.
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Lnka U1 + U51 Dééin — Usti nad Labem — Most (- Chomutov)

TYPICKA SOUPRAVA

TRAKCE

KAPACITA
(OSOB)

E

264

DELKA LINKY V UK
(KM)

USEKOVE DENNI
OBSAZENI PD

USEKOVE DENNI
OBSAZENI S+N

POMER CESTOVNI
DOBY VLAK/AUTO

VYKON
(KM ZA ROK)

ZTRATA
(KC NA KM)

93,1

4479

2544

1,14

1215 622

ZAKLADNI
CHARAKTERISTIKY

Zakladni pfiméstska patef obsluhuje vSechna velka mésta Usteckého kraje od Dégina aZ
po Most, resp. Chomutov. Tvofi zakladni kostru, na kterou se navazuje dalSi autobusova €i
drazni doprava do celého tzemi kraje. Pro dopravu mezi Ustim n. L. a Chomutovem jsou
dulezité téz rychliky, na néz se pfenasi vyznamny podil pfeprav. Linka U51 jsou spésné
vlaky posilujici $pic¢ky v pracovni dny.

POZNAMKY

Po elektrizaci traté Kadan-Prunéfov — Kadar pfedmésti je pfedpokladano prodlouzeni linky
do Kadané a souvisejici zmény na lince U2, resp. U17.

Dulezité pfestupni navaznosti jsou na U4, U32 a U12.

VYHLED
V PLANOVACIM
OBDOBI

- jedna se o patefni linku v kraji s vynikajicimi pfepravnimi vysledky

- jiz od jizdniho fadu 2011/12 dochazi k zavedeni intervalu 30 min. v ranni Spicce v Useku
Décin — Most, v nasledujicich letech bude pokraCovat snaha o zkracovani intervalu v
odpoledni $pigce v Usecich Usti n.L. — Teplice a Usti n.L. — D&&in

- zastavky Choratice, Povrly-Roztoky, Mojzif, TrebuSice a Kyjice vykazuji silné
podprdmérné vysledky v obratech cestujicich/den; vyuziti zastavek bude pribézné
monitorovano s moznosti jejich vyhledového prijezdu

- pfedpoklada se obnova vozidel z ROP (od roku 2014)

- k jizdnimu Fadu 2014/15, ke kterému bude zahajen novy provozni koncept dalkové
dopravy se oCekava i spusténi nového konceptu regionalni dopravy podle projektu ROP
(dojde ke zkraceni jizdnich dob a posunim ¢asovych poloh v fadu minut, stavajici taktové
uzly budou zachovany)

- k jizdnimu fadu 2014/15 bude spustén novy koncept linky spocivajici v Upravé jejiho
trasovani na D&&in — Usti n.L. — Most — Chomutov — Kadafi predmésti

Linka U51

- jedna se o linku Sp vlak(, které doplfuiji rychlikovou linku Praha — Usti n.L. — Cheb v
Useku Usti n.L. — Chomutov a zaroveR tvofi rychlé spojeni v patefni relaci v pfepravné
exponovanych ¢asech

- obsazenost Sp vlakll vykazuje na jedné strané extrémné vysokou obsazenost, a to
prakticky v celém useku, na strané druhé se jedna o provozné velmi drahé spoje, nebot
prakticky kazdy par vlakd na sebe vaze jednu nalezitost

- v souvislosti s vybérovym fizenim na dopravce rychlikovych spoji od JR 2014/15
pofadanym MD CR bude snaha Usteckého kraje, pfedat tyto vykony dalkové dopravé

POZADAVKY
INFRASTRUKTURA:

elektrizace Useku Kadan Prunéfov — Kadan predmésti

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA

PRACOVNI DEN SEDLO SOBOTY, NEDELE,
SVATKY

U1 Décin — Most 60 60 60
U1 Most — Chomutov 2x 2x 4 x
U51 Usti n.L. - Chomutov Cca 3 pary
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Linka U2 Most — Chomutov — Klasterec nad Ohri

A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
L - E 264
I —————
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi | VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENi S+N | DOBY VLAK/AUTO | (KM ZAROK) | (KC NAKM)
40,5 1370 372 0,85 316 684
ZAKLADNI Dopravni osa zapadni ¢asti podkruSnohorské aglomerace, navazuje na U1, ve své Casové

CHARAKTERISTIKY

poloze mezi rychliky vznika fakticky souhrnny interval mezi Mostem a Klastercem n. O. cca
1 hodina. Vzhledem k malému vyuziti stanic TrebusSice a Kyjice, je v asech kdy nejsou
vyuzivany zaveden zrychleny prdjezd mezi Mostem a Chomutovem.

POZNAMKY Po elektrizaci traté Kadan-Prunéfov — Kadar pfedmésti a prodlouzeni U1 se pfedpokladaji
zmeény ve vedeni linky.
VYHLED - jedna se o pateini linku v kraji s primérnymi pfepravnimi vysledky

V PLANOVACIM
OBDOBI

- zastavka Malkov vykazuje silné podprimérné vysledky v obratech cestujicich/den; vyuziti
zastavky bude prabézné monitorovano s moznosti jejiho vyhledového prijezdu

- k jizdnimu Fadu 2014/15, ke kterému bude zahajen novy provozni koncept dalkové
dopravy se o¢ekava i spusténi nového konceptu regionalni dopravy podle projektu ROP —
viz linka U1

- k jizdnimu Fadu 2014/15 bude spustén novy koncept linky spocivajici v upravé jejiho
trasovani na Most / Jirkov / Chomutov — Karlovy Vary

- pro linku Most / Jirkov / Chomutov — Karlovy Vary budou v ramci ROP objednany 2
motorové jednotky; nasazeni motorovych jednotek na plné elektrizovanou trat v8ak bude
nutné ekonomicky obhdijit z divodu dlouhodobé udrzitelnosti konceptu. Budou tak hledany
a provéfovany dalSi varianty vhodného nasazeni téchto jednotek, aby byly vykony udrzeny
v ramci pfislusného NUTS a byly dodrzeny podminky ROP; pro linku Most / Jirkov /
Chomutov — Karlovy Vary tedy bude Ustecky kraj provéfovat feSeni provozniho konceptu v
elektrické trakci

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNi DEN SPICKA PRACOVNIi DEN SEDLO o)1) n'@I 1= o] I MY/ N 74

Most — Klasterec n. O. 120 120 120
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Lnka U4 Usti nad Labem — Lovosice — Roudnice nad Labem — Praha

‘ KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNI USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENi S+N | DOBY VLAK/AUTO | (KM ZAROK) | (KC NAKM)
51,7 2903 1611 1,02 651 951
ZAKLADNI Zakladni patef kraje v severojiznim sméru obsluhuje mista podél feky Labe ¢&asto

CHARAKTERISTIKY

neobslouzena autobusovou dopravou. VSechny vlaky obsluhuji moderni pfiméstské
jednotky City Elefant, které maji klimatizaci a 1. tfidu.

POZNAMKY Linka ma dulezité vazby na U1 a U10/11, ale i na vétSi pocet taktovych autobusovych linek
v Lovosicich a BohusSovicich nad Ohfi

VYHLED ; - jedné se o pateini linku v kraji s nadprimérnymi piepravnimi vysledky v useku Usti n.L. —

\% PLANOVAC”V' Lovosice

OBDOBI

- na lince je zaveden interval 30 min. v ranni Spi¢ce, bude vyvijena snaha o zkracovani
intervalu v odpoledni 8picce v Useku Usti n.L. — Lovosice

INTERVALY LINKY

USEK PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO SOBOTY, NEDELE, SVATKY
Usti n. L. — Lovosice 30/60 60 60
Lovosice — Roudnice n. L. 60 120 60— 120
Roudnice n. L. — hranice UK 60 120 120
LNnka U5 Usti nad Labem — Upofiny — Bilina
i KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
N 55
DELKALINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi | VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
30,3 323 184 1,48 193 399
ZAKLADNI Regionalni doprava na linkach U5 a U6 je Uzce spojena v prestupni stanici Upofiny. Obé

CHARAKTERISTIKY

linky obsluhuji obce Ceského stfedohofi se spadovanim na Teplice, Lovosice & Usti nad
Labem a Bilinu. Vytizeni vlak(l neni pfili§ vysoké, pfipadné nahrazeni levnéjSimi autobusy

POZNAMKY

VYHLED - jedna se o obsluznou linku v kraji s podprimérnymi pfepravnimi vysledky

V PLANOVACIM . oo ; . L . : . -
OBDOBI - pfepravni vysledky na lince jsou ovlivnény délkou intervalu 120 min, ktery je pro

pfiméstskou oblast zcela nevhodny

- linka ma s ohledem na dobrou dostupnost Usti n.L. potencial stat se patefni
linkou; bude vyvijena snaha o zkracovani intervalu na 60 min v odpoledni Spi¢ce a
pridani dal$iho 1 paru spoju v ranni Spicce

- v souvislosti se spusténim nového provozniho konceptu na lince U1 od JR
2014/15 bude snaha o prodlouzeni vybranych spoju v pfepravni Spi¢ce z Biliny az
do Mostu

- s ohledem na rustovy potencial linky bude snaha o modernizaci vozového parku
(nasazeni novych elektrickych jednotek s vhodnou pfepravni kapacitou)

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNi DEN SEDLO  [Je]:{o ) n'@I Y= o] AN MY/ N 18'%

Usti nad Labem - Bilina

120 120 120
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Lnka U6 Teplice — Upofiny — Lovosice
A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
N 55
DELKALINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI | VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
38,4 335 317 2,57 217 446
ZAKLADNI Regionalni doprava na linkach U5 a U6 je Uzce spojena v pfestupni stanici Upotiny. Obé

CHARAKTERISTIKY

linky obsluhuji obce Ceského stfedohofi se spadovanim na Teplice, Lovosice & Usti nad
Labem a Bilinu. VytiZzeni vlak(l neni pfili§ vysoké, pfipadné nahrazeni levnéjSimi autobusy

POZNAMKY
VYHLED ; - jedna se o obsluznou linku v kraji s primérnymi pfepravnimi vysledky v useku Teplice —
\églﬁgg?VACIM Zim a s podprimérnymi pfepravnimi vysledky v Useku Zim — Lovosice

- jedné se o linku se silnym turistickym potencialem po celé obdobi roku

- prepravni vysledky na lince jsou &astecné ovlivnény délkou intervalu, ktery je pro
pfiméstskou oblast zcela nevhodny (interval 2 hod v odpoledni S3picce), jakoz i
pretrvavajicimi soubé&hy s linkovou dopravou v Useku Teplice — Bystfany — Zim (které jsou
vSak s ohledem na stavajici délku intervalu v odpoledni $pi¢ce neodstranitelné)

- linka mé s ohledem na dobrou dostupnost Teplic potencial dal$iho rlstu pfepravenych
cestujicich v pfipadé zkraceni intervalu v pfiméstském uUseku — toto by v8ak vyZadovalo
opatfeni na strané infrastruktury

- s ohledem na pfepravni vysledky linky by byla teoreticky moZzna nahrada autobusovou
dopravou v pracovnich dnech, avS8ak s ohledem na nevhodné trasovani silni¢nich
komunikaci v oblasti Ceského Stfedoho¥i je tato nahrada jen obtizné proveditelna

- pozadavky na infrastrukturu: zabezpeceni prejezdll s cilem zkraceni cestovnich dob (=
moznost zavedeni intervalu 60 min v odpoledni $piéce v Useku Teplice — Zim), zrueni malo
vyuzivanych Zelezni¢nich pfejezdu

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNIi DEN SEDLO  []e]:{o ) n'MIN = o] AN MY/ N 18

Teplice — Lovosice

120 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje

33/189



Lnka U7 Dééin — Usti nad Labem — Stiekov

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE K(Agg‘g'BT)A
N 55
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOWNi | VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
27,7 210 170 1,35 135010
ZAKLADNI Hlavni funkce linky je pFipoj k rychlikiim smér Kolin ve stanici Usti nad Labem-Strekov.

CHARAKTERISTIKY

Liniova obsluha obci na pravém biehu Labe mezi Ustim nad Labem a Dé&&inem je
optimalnéji zajisténa autobusovymi linkami.

POZNAMKY Pfipadné nahrazeni autobusovou dopravou, které je dle poctu cestujicich evidentné mozné;
musi se zachovat navaznosti na rychliky smér Kolin.

VYHL,ED ; - jedna se o obsluznou linku v kraji s podprdmérnymi pfepravnimi vysledky

\églﬁggioVACIM - pfepravni vysledky na lince jsou CasteCné ovlivnény délkou intervalu, ktery je pro

priméstskou oblast zcela nevhodny (interval 2 hod s redukcemi v pFepravnich sedlech),
pretrvavajicimi soubé&hy s linkovou dopravou v Usecich Usti n.L. — Malé Bfezno a Dé&&in —
Boletice (tyto soubéhy jsou vSak s ohledem na linkové vedeni a vétSi Cetnost zastavek
silnicni dopravy neodstranitelné) a nevhodnym ukon&enim linky na nadrazi Strekov

- s ohledem na pfepravni vysledky linky by byla mozna nahrada autobusovou dopravou,
ktera by umoznila vedeni az do centra Usti n.L.; slabou strankou je prodlouzeni cestovni
doby pro cestujici tranzitujici pfes Usti nad Labem (pFipoje ve sméru Litoméfice by byly
realizovany v Zst. Usti n.L. zapad)

- vyuziti linky bude dale monitorovano s moznou realizaci autobusové nahrady, v oblasti
potencialnich nahrad autobusovou dopravou se tato ndhrada fadi mezi prioritni projekty

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO  [E{ol=Te) n'f | o] NI/ N 1 14's

Dééin — Usti n. L. - Stiekov

120 120 120
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Lnka U8 Dééin — Ceska Kamenice — Rumburk

A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
fii=g ] "ﬂEF"i"-";'\ N 86
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA

(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)

58,9 1749 1308 1,63 437 470

ZAKLADNI Linka spojuje Sluknovsko s Dé&&inem a tim i zbylou &asti Usteckého kraje ve 120

CHARAKTERISTIKY | minutovém celodennim a celotydennim intervalu. Obsazeni vlaky je stabilni s vyznamnymi
sezonnimi Spickami turistd a cyklistd. Na linku vazi linky obsluhy Sluknovska Trilex a U28.

POZNAMKY Dtlezité je zachovani prestupni vazby smér Usti nad Labem v D&&iné a to jakoukoliv
linkou. Vazbu na U27 a U28 je tfeba fixovat do doby pfimého spojeni Décina a Rumburku
pfes Sebnitz.

VYHLED ) - jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprdmérnymi pfepravnimi vysledky

V PLANOVACIM zastavky Veselé pod Rabstejnem, Horni Kamenice a Chfibska vykazuji silné

OBDOBI oy S o ) h A
podprimérné vysledky v obratech cestujicich/den; vyuziti zastavek bude prubézné
monitorovano s moznosti jejich vyhledového prijezdu
- na lince budou postupné obnovovana vozidla (jiz od JR 2011/12)
- s ohledem na predpokladané otevieni Zelezni¢niho pfechodu Dolni Poustevna — Sebnitz v
JR 2012/13 a provozni zmény s tim spojené se pfedpoklada zména provozniho konceptu
(Gasové otoceni polohy linky o cca 30 min); cilem uUprav provozniho konceptu bude
ZlepSeni pfestupnich vazeb v Zst. Dé¢in a Rumburk
- Usek linky je spolecny s linkou R Kolin — Rumburk, ktera je spoleCnym produktem
objednavky MD CR, Usteckeho kraje a Libereckého kraje; Ustecky kraj ma zajem na
zgjisténi celodenniho spojeni viaky R/Sp s int. 120 min v Useku Ceska Lipa — Rumburk —
Sluknov a postupné se tomuto cili bude pfiblizovat

POZADAVKY obnova Zzst. Markvartice k JR 2012/13, zvy$eni propustnosti Useku D&&in vychod —

INFRASTRUKTURA: | Benegov nad Plouénici (v idealnim pfipadé zdvojkolejnéni, nebo alespori zfizeni vyhybny
pro letmé kfizovani v poloviné Useku), zkraceni prostorovych oddild v iseku Déc&in vychod
— BenesSov nad Ploucnici, zvySeni tratové rychlosti v useku Dé&¢&in vychod — BeneSov nad
Plou¢nici, Uprava zabezpe€ovaciho zafizeni (zkraceni intervalu postupnych vjezdd) v Zst.
Décin vychod, zvySeni propustnosti useku Dé¢in hl.n. — D&¢in vychod

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA

PRACOVNI DEN SEDLO  [E{ol=Te) a'88 [ o] NI/ N 1144

Dééin — Ceska Kamenice

60 120 120

Ceska Kamenice — Rumburk

60 -120 120 120
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Lnka U 10 + U 11 Ceskd Lipa — Lovosice — Louny — Postoloprty

< KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
i=m h .-rW--iuq-;ﬂ N 108
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi | VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
7,7177,2 2591 1421 2,21 772 374
ZAKLADNI Pateini regionalini linka spojujici Ceskolipsko — Ustécko — Litoméficko — Poohii a Lounsko

CHARAKTERISTIKY

umozhuje bez nutnosti pfestupu dostupnost do mést s vétsim vybérem vystupnich mist.
Uprostfed linky v Lovosicich zajistén obousmérny pfestup na rychlikovou linku Dé&&in —
Praha. Dilezitad prestupni vazba linky na regionalni autobusové linky, kterou je tfeba

s oznacenim U10.

u1o0

Posileni nejvytizengjsiho Useku linky U11 a zajisténi pfipoju méstu Litoméfice na vSechny
vlaky linky U4 v Lovosicich. Usek je jednim z nejvytizenéjSich usek( regionalni dopravy
v kraji.

POZNAMKY

Provazani s U11.

VYHLED
V PLANOVACIM
OBDOBI

uU10:

- jedna se o obsluznou linku v kraji s nadpriimérnymi pfepravnimi vysledky

- na lince budou postupné obnovovana vozidla (jiz od JR 2011/12)

u11:

- jedna se o obsluznou linku v kraji s nadpriimé&rnymi prepravnimi vysledky v Gseku Usték —
Libochovice mésto, s pramérnymi pfepravnimi vysledky v Useku Louny — Postoloprty a
podprimérnymi pfepravnimi vysledky v Useku Libochovice mésto — Louny

- pfepravni vysledky na lince jsou ovlivnény neumérné nizkou cestovni rychlosti, ktera
vyplyva z nizké tratové rychlosti, mnoha nezabezpecéenych prejezdll a absence vhodnych
kfizovacich mist; zejména usek Lovosice — Louny je z tohoto pohledu netnosny a je
nezbytné nutné ho resit

- zastavky Horni Repéice, Ploskovice, Slatina pod Hazmburkem, Radonice nad Oh¥,
Slavétin a Veltéze vykazuji silné podpriameérné vysledky v obratech cestujicich/den; vyuziti
zastavek bude priibézné monitorovano s moznosti jejich vyhledového prijezdu

- Usek linky Louny - Postoloprty je s ohledem na své prepravni vysledky i trasovani snadno
nahraditelny autobusovou dopravou, coz bude v prabéhu planovaciho horizontu provéfeno

- na lince budou postupné& obnovovana vozidla (jiz od JR 2011/12)

- na lince bude provéfen novy provozni koncept se zrychlenym vedenim vétSiny spoju
(zkraceni cestovni doby Lovosice — Louny o 20 min, pfi nutnosti projeti malo vytizenych
zastavek)

POZADAVKY
INFRASTRUKTURA:

- zvySeni tratové rychlosti Lovosice — Litomé&fice hor.n. a zkraceni intervalu kfizovani v Zst.
Litoméfice hor.n. za G&elem odstranéni pravidelnych kfizovani v Zst. Zalhostice (a s tim
spojené zkraceni cestovnich dob)

- zvySeni tratové rychlosti a zabezpeéeni prejezdi Lovosice — Louny, Uprava
zabezpecovaciho zafizeni v zst. Louny a pfilehlého tratového Useku s cilem snizeni
intervalu nasledné jizdy Louny — Louny pfedmésti a moznosti ukoncovani vliakl v zast.
Louny Stfed (ze sméru Louny), zruSeni/zabezpe€eni malo vyuzivanych Zzelezni¢nich
pfejezdl za Uc€elem odstranéni bodovych propadu rychlosti

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA

PRACOVNIi DEN SEDLO  [o]:{o) n'@I 1= o] AN MY/ N 174

U11 Ceska Lipa — Usték 120 120 120
U11 Usték - Lovosice - 60 120 120
Postoloprty

Litoméfice - Lovosice 30 30-60 30-60
(spolu s linkou S10)

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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LNkA U12 Osek — Most — Louny — Rakovnik

TYPICKA SOUPRAVA

KAPACITA

TRAKCE (OSOB)

fii=g ] "ﬂEF"i"-";'\

N 86

DELKA LINKY V UK
(KM)

ZTRATA
(KE NA KM)

POMER CESTOVNI VYKON

OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK)

USEKOVE DENNI USEKOVE DENN

800 526 1,68 580 825

ZAKLADNI
CHARAKTERISTIKY

Linka od roku 2008 spojuje Mostecko — Lounsko a Rakovnicko s pfimou dostupnosti vSech
Lounskych nadrazi bez nutnosti pfestupu.

POZNAMKY

Dobré pfestupni vazby v uzlu Louny na U11 a U40, v Mosté pak dulezité zachovani
pfestupu na U1.

VYHLED
V PLANOVACIM
OBDOBI

- jedna se o obsluznou linku v kraji s nadpriimérnymi pfepravnimi vysledky v Useku Most —
Louny a s prGmérnymi pfepravnimi vysledky v Useku Louny — Domousice

- zastavka Dobromeéfice vykazuje silné podprimérné vysledky v obratech cestujicich/den;
vyuziti zastavky bude pribézné monitorovano s moznosti jejiho vyhledového prijezdu

- linka bude od JR 2011/12 prodlouzena do Zst. Osek mésto, coZ mj. povede i ke zkraceni
cestovni doby Louny — Litvinov; toto prodlouZeni linky je i provozné velmi vyhodné, nebot
zdjezd vozidla v useku Most — Osek mésto Ize realizovat v ramci technologického prostoje
v zst. Most, jedna se tak o velice efektivni opatfeni

- v useku Most — Osek: s ohledem na prfepravni vysledky linky by byla teoreticky mozna
nahrada autobusovou dopravou v pracovnich dnech v Useku Most — Osek mésto, avSak s
ohledem na vysokou efektivitu jizdniho fadu (od prosince 2011/12) by byla dosazena
Uspora velmi diskutabilni; navic, s ohledem na dobrou dostupnost Mostu ma linka potencial
dal$iho rustu pfepravenych cestujicich v pfiméstském tseku

- na lince budou provéfeny Upravy provozniho konceptu vedouci k redukci nadmérného
pobytu spoji v zst. Louny (Ize FeSit obnovou kfizovani v byvalé Zst. Solopysky, coz je
ovS§em naroc¢né infrastrukturni opatfeni, anebo nasazenim vykonnéjSiho vozidla spolu se
zvySenim tratové rychlosti v useku Most — Domousice, pfipadné provéfenim Uplné jiného
provozniho konceptu s dojezdem do zst. Most v jinych ¢asovych polohach — coz by ovSem
znamenalo rozvazani sou¢asnych pfestupnich vazeb)

POZADAVKY
INFRASTRUKTURA:

- Uprava zabezpecovaciho fizeni v Zst. Louny a pfilehlého tratového Useku s cilem sniZeni
intervalu nasledné jizdy Louny — Louny pfedmésti a moznosti ukon€ovani viakl v zast.
Louny Stfed (ze sméru Louny); obnova Zst. Solopysky anebo zvySeni tratové rychlosti v
Uuseku Louny — DomouSice na alespori 80 km/h; ve stfednédobém vyhledu je vhodné
vybudovat zastavky v BeCové a Bfvanech blize k centrim obci (nahradou za zastavovani
ve stavajicich zst.), zvySeni tratové rychlosti v iseku Bfvany — Obrnice na alespor 80 km/h

INTERVALY LINKY

USEK PRACOVNI DEN SPIEKA | PRACOVNI DEN SEDLO
Most — Osek mésto 60 nepravidelné -

Most — Louny — Domousice 60 120 120

Domousice — Rakovnik 120 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Lnka  U13 Most — Postoloprty — Zatec

. KAPACITA

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE | " (0s0B)

{ﬁ-._:: .-PW-- == N 86

DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
33,8 463 282 1,15 289 598

ZAKLADNI Spojeni Mostu a Zatce pies Postoloprty slouZi zejména regionalnim prepravnim vztahtm.

CHARAKTERISTIKY

POZNAMKY PFestupni vazba na rychliky smér Usti nad Labem v Most&. V Postoloprtech prestup na

u11.
VYHLED . - jedna se o obsluznou linku v kraji s primérnymi prepravnimi vysledky
\cl)ng_ggiOVACIM - s ohledem na nevhodné smérovani Zelezniéni trati v patefnim sméru Most — Zatec (kde je

vzdalenost po Zeleznici 2 x vétsi nez po silnici) se jedna o linku, ktera je v uvedené zdroj —
cilové relaci vyuzivana pouze minimalné (s ohledem na nekonkurenceschopnou cestovni
dobu) a vétsina preprav je nacestnych (Zatec — Postoloprty, Postoloprty — Most), ptiemz
linka za daného stavu nema zadny potencial dalSiho rozvoje

- jedna se o linku, ktera je s ohledem na své pfepravni vysledky i trasovani snadno
nahraditelna autobusovou dopravou, coz bude v pribéhu planovaciho horizontu provéfeno

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNi DEN SPICKA PRACOVNIi DEN SEDLO  [o]:{o) n'@I 1= o] AN MY/ N 78

Most — Postoloprty —

Zatec 60 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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tinka  U14 Jirk

ov — Chomutov — Zatec — LuZna u Rakovnika

A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
fii=g ] "ﬂEF"i"-";'\ N 86
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA

(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)

58,3 384 391 1,27 117 117
ZAKLADNI Rychlé spojeni regionu Chomutovska a Zatecka s Rakovnickem a Kladenskem. Lze vyuzit

CHARAKTERISTIKY

dalsi dobré pfestupni navaznosti smér Kladno a Praha. V Chomutové jsou vyznamné vazby
na rychliky do Usti nad Labem i Chebu.

POZNAMKY Spésneé vlaky, spolecna objednavka s Ministerstvem dopravy CR - ze strany Ministrstva
dopravy CR k 10.12.2011 byla ukonéena. Uzce svazany dopravni koncept prakticky
neumozfiuje zmény ¢asovych poloh, nebo jen za cenu ztraceni dulezitych pFipoju na obou
stranach.

VYHLED . - jedna se o obsluznou linku v kraji s podprdmérnymi pfepravnimi vysledky

\c/)ng‘ggiOVAC'M - jedna se o linku, ktera ma primarné vyznam pro meziregionalni spojeni a ma vyborné

prestupni vazby v Chomutoveé i Luzné

- k JR 2011/12 doslo ke zruseni spoleného produktu MD / Usteckého kraje /
StfedoCeského kraje, kdy MD z ddvodu neocekavané vySe a razance nutnych uspor
jednostranné vystoupilo ze spoleéného produktu; zavazek objednavky dopravy na této lince
tak presel na Ustecky a Stfedodesky kraj

- snahou obou kraju bude snaha o navySeni rozsahu dopravy na puvodni rozsah, byt toto
bude obtizné kratkodobé realizovatelné a na lince dojde ke skokovému zhorSeni nabidky
spojeni

- linka ma s ohledem na dobrou vazbu na obou stranach potencial udrzet spojovaci funkci v
regionu

- s ohledem na pfepravni vysledky linky by byla teoreticky mozna nahrada autobusovou
dopravou, avSak s ohledem na nevhodné trasovani silniénich komunikaci v oblasti Dzbanu
je tato nahrada jen obtizné proveditelna a vedla by k nutnosti vyrazného nartstu vykon( v
autobusové dopravé, finalni Uspora by tak byla velmi diskutabilni

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO

Jirkov — Luzna u Rakovnika

SOBOTY, NEDELE, SVATKY
120 - 240

120 - 240 120 - 240

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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LnkA U 15 Chomutov — Vejprty

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE K,(oggngT)A
| L L LIS N 55
DELKALINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi | VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
57,6 74 2,28 24 653
ZAKLADNI Na ftrati, kde byly provozovany v pracovni dny vilaky s vysokymi naklady a minimalnim

CHARAKTERISTIKY

vyuzitim zustaly zachovany jen dva pary vlaku s turistickym charakterem provozu v soboty
a nedéle.

POZNAMKY Vazby na mezinarodni spojeni smér Chemnitz, zajis$téno pfimé spojeni soupravou Siemens
Desiro.

VYHL,ED ) - jedna se o linku s turistickym (vikendovym a svate¢nim provozem) s podpramérnymi

V PLANGVACIM prepravnimi vysledky

OBDOBI

- linka je sice celoro¢né turisticky vyuzivana, nicméné sezonnost je na lince zfejmym
zplUsobem patrna (vyrazné silnéjsi pfepravy v letnim obdobi)

- jevi se jako vhodné, ukoncit celoro¢ni objednavani vikendovych zdroju z rozpoctové
kapitoly uréené pro zajiStovani dopravni obsluznosti (nebot’ tato je celodenné, celotydenné i
celoro¢né kvalitné zajiStovana rychlejSi autobusovou dopravou) a prejit do rezimu ryze
turistického provozu (jako je tomu napf. na tratich Lovosice — Most, Kadar — Kastice ¢i
Roudnice n.L. — StraSkov — Libochovice), ktery je obvykle ze strany kraje podporovan

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO

Chomutov - Vejprty

v ramci podpory turistického ruchu
SOBOTY, NEDELE, SVATKY
2 pary

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Linka U 16 Kadan — Jirkov

. KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
finem it .-rwn-h-q-;l\ N 86

DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA

(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
24,2 977 400 1,0 174 741

ZAKLADNI Spojnice pfiméstské dopravy Jirkova — Chomutova a Kadané. Linka je vtéto trase

CHARAKTERISTIKY |y provozu jen v pracovni dny s vyraznou $pickou dojizdéni $kolni mladeze. Dale jsou
vuseku Kadail — Kadai Prunéfov vedeny pripojné vlaky s celotydennim provozem
k rychlikdm na hlavni trati Usti nad Labem — Cheb.

POZNAMKY Zachovani vazby na rychliky v Kadani-Prunéfové nutné. Pfi elektrizaci Kadariské traté a
prodlouzeni U1 nutna Uprava provozniho konceptu linky.

VYHLED ) - jedna se o paterni linku v kraji s dobrymi pfepravnimi vysledky (ve smyslu celé pfepravni

V PLANOVACIM osy Most / Jirkov / Chomutov — Kadari)

OBDOBI y . . L . . - Lo . .
- sou€asnou slabou strankou linky je, ze vice nez polovina vSech spojeni v uvedené relaci
je prestupnich a pfimé spoje jsou provozovany pouze ve 2-hodinovém taktu, coz zatizeni
ani potencialu linky neodpovida
- zastavka Malkov vykazuje silné podprimérné vysledky v obratech cestujicich/den; vyuZziti
zastavky bude prabézné monitorovano s moznosti jejiho vyhledového prijezdu
- na lince se pfedpoklada obnova vozidel z ROP (od roku 2014)

- k jizdnimu Fadu 2014/15, ke kterému bude zahajen novy provozni koncept dalkové
dopravy, se oCekava i spusténi nového konceptu regionalni dopravy podle projektu ROP
(dojde ke zkraceni jizdnich dob a posunim ¢asovych poloh v fadu minut, stavajici taktové
uzly budou zachovany)

- k jizdnimu Fadu 2014/15 bude spustén novy koncept linky spocivajici v Upravé jejiho
trasovani na Dé&¢in — Usti n.L. — Most — Chomutov — Kadar pfedmésti

POZADAVKY elektrizace Useku Kadar Prunéfov — Kadari pfedmésti

INFRASTRUKTURA:

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA

PRACOVNI DEN SEDLO o)1) n'@I 1= o] AN MY/ N 174

Kadan — Kadan-Prunéfov

60 60 120

Kadan-Prunérov — Jir

kov 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Linka U 21 Roudnice nad Labem — Racinéves

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE K(Agg‘g'BT)A
N 55
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi |  VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
17,8 462 77 1,83 124 217
ZAKLADNI Nejvice vyuzity je Usek Roudnice nad Labem - Straskov, kde je linka diky dobrym

CHARAKTERISTIKY

dochazkovym vzdalenostem schopna obstét i jako pfiméstskd doprava a kde se vlaky
dopravuje i velké mnozstvi Skolakd. Podél trati byly eliminovany soubézné autobusové
linky.

POZNAMKY

VYHLED ) - jedna se o obsluznou linku v kraji s primérnymi pfepravnimi vysledky

\églﬁggioVACIM - linka ma s ohledem na dobrou dostupnost obci, které obsluhuje potencial dlouhodobé
udrZitelnosti
- slabou strankou je délka cestovni doby, ktera neumoZnuje realizaci 1-hod. intervalu ve
Spicce pracovniho dne

POZADAVKY zabezpedeni prejezdl zejména v intravilAnu mésta Roudnice nad Labem, mirné zvyseni

INFRASTRUKTURA:

tratové rychlosti ve smérové pfiznivych (a delSich mezizastavkovych) usecich, zruSeni
malo vyuzivanych Zelezni¢nich prejezd

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNi DEN SPICKA | PRACOVNIi DEN SEDLO  [o] 1) p'@I 1= o] I V7. N 14

Roudnice — Straskov

12 parQ bez intervalu 5 parl bez intervalu

Straskov — Racinéves

9 parli bez intervalu 5 parl bez intervalu

LnkAa U 22 Straskov — Vranany

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE K'(AggggA
N 55
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
12,9 136 70 1,60 80 676
ZAKLADNI Trat s vazbou na Stfedocesky kraj s nepfili§ vysokym vyuzitim. Trat slouzi k pfepravé

CHARAKTERISTIKY

zaméstnancu inavstév do psychiatrické 1éCebny Horni Befkovice, coZz je zfejmé
nejvyznamnéjsi zdroj i cil pfepravnich toka v oblasti. TéZ je realizovano napojeni Hornich
Befkovic na pfipojné vlaky do Prahy ve Vranianech (a zpét).

POZNAMKY Prestupni vazba je dilezita ve Vrafanech na U4 smér Praha. Vzhledem k minimalnimu
vyuziti vlakd je vhodné uvaZovat o autobusové nahradé vlak(, avSak zachovat dllezité
dopravni vazby.

VYHLED ; - jedna se o obsluznou linku v kraji s vyrazné podprimérnymi pfepravnimi vysledky

\églligg?)VACIM - linka je s ohledem na své pfepravni vykony dlouhodobé neudrzitelna

- v oblasti potencialnich nahrad autobusovou dopravou se tato linka fadi mezi prioritni
projekty

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO  [{ol=Te) a'8 | s] NI/ N 1144

Straskov — Horni Berkovice

8 paru bez intervalu 3 pary bez intervalu

Horni Berkovice — Vranany

12 part bez intervalu 3 pary bez intervalu

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Lnka U 23 Dééin — Dolni Zleb — Bad Schandau

CHARAKTERISTIKY

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE K,(oggngT)A
N 55
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi |  VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
9,9 424 353 0,64 105770
ZAKLADNI Spojnice Décina a Bad Schandau regionalnimi vlaky je dulezita téz pro obsluhu Dolniho

Zlebu. Dale ma nesporny vyznam pro pfeshranicni regionalni aktivity v regionu Ceského a
Saského Svycarska.

V PLANOVACIM
OBDOBI

POZNAMKY S novou koncepci linky Dé&in — Sebnitz — Rumburk (po otevfeni Zelezni¢niho hrani¢niho
pfechodu Sebnitz/Dolni Poustevna) linka bude nahrazena prodlouzenou linkou U28.
VYHLED - jedna se o obsluznou linku v kraji s podprdmérnymi pfepravnimi vysledky

- linka bude po upraveé infrastruktury na saskeé strané spojena s linkou Dolni Poustevna —
Rumburk, pfi¢emz bude vedena jako pfima v celém uUseku Décin — Bad Schandau —
Rumburk

- slabou strankou vyuziti Zeleznice pro pfeshrani¢ni vztahy ve vétSi mife je nevhodna tarifni
politika Zeleznic na obou stranach statni hranice (spojeni Usti n.L. — Dresden vlaky EC je
¢asové na hranici konkurenceschopnosti vuéi individualni dopravé, presto je vSak svou
cenou vyrazné nekonkurenceschopné; naopak regionalni spojeni, které nabizi cenové
dostupnou  alternativu  jizdenkou  Elbe-Labe Ticket je naopak extrémné
nekonkurenceschopné &asové); Ustecky kraj tak bude usilovat o uznavani regionalnich
jizdenek ve vlacich EC v useku Usti n.L. — Dresden

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNi DEN SPICKA

PRACOVNIi DEN SEDLO  [E]e]:{o X n'MI Y= o] AN MY/ N1 18'%

Dééin — Dolni Zleb

60 120 120

Dolni Zleb — Bad Schandau

120 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Lnka U 24 Teplice v Cechach — Litvinov

CHARAKTERISTIKY

‘ KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
i=m h .-rW--iuq-;ﬂ N 86
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA

(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)

17,9 749 370 1,07 166 980
ZAKLADNI Trat je schopna dobfe spojit mésta Teplice, Lom a Litvinov, s del$i péSi dochazkou od

nadrazi Osek, relativné vysokou cestovni rychlosti proti autobusim. Potencial traté je i do
budoucna vyrazny a to téZ ve vztahu k méstu Usti nad Labem. Vyhledové se po elektrizaci
posledniho Useku pfed Litvinovem pfipravuje pfimé spojeni s Ustim nad Labem.

POZNAMKY

V sougasné dobé je vyznamna pFestupni vazba na rychliky smér Usti nad Labem a Praha.

VYHLED
V PLANOVACIM
OBDOBI

- jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprdmérnymi pfepravnimi vysledky

zastdvka H34j u Duchcova vykazuje silné podprimérné vysledky v obratech
cestujicich/den; vyuzZiti zastavky bude pribézné monitorovdno s moznosti jejiho
vyhledového prijezdu
- pfedpoklada se obnova vozidel z ROP (od roku 2014)
- k jizdnimu fadu 2014/15, ke kterému bude zahajen novy provozni koncept dalkové
dopravy, se ocekava i spusténi nového konceptu regionalni dopravy podle projektu ROP
- k jizdnimu fadu 2014/15 bude spustén novy koncept linky spocivajici v Gpravé jejiho
trasovani na (D&&in —) Usti n.L. — Teplice — Litvinov, linka se stane sougasti patefni sit&
draznich linek v kraiji

POZADAVKY
INFRASTRUKTURA:

- elektrizace useku Louka u Litvinova — Litvinov

- zvySeni tratové rychlosti a optimalizace useku Oldfichov u Duchcova — Louka u
Litvinova

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNIi DEN SEDLO  [e]:{o X n'MI Y= o] AN MY/ N 18

Teplice v €. - Litvinov

60 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Lnka U225 Most — Osek — Moldava v Krusnych horach

A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
e el e e N 55
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
39,1 216 194 1,17 69 741
ZAKLADNI Po dlouhodobé slabych prepravnich vysledcich v mimosezénach v pracovni dny v horském

CHARAKTERISTIKY

Useku trati byl pfipraven specialni koncept viakl pro turisticky vytizena obdobi

POZNAMKY Vlaky byvaji vsezoné vzhledem kvysokému vytizeni turisty Casto posilovany na
nékolikavozové soupravy.

VYHLED ) - jedna se o obsluznou linku v kraji s podprimérnymi pfepravnimi vysledky v useku Most —

\églﬁggioVACIM Osek mésto, piicemz Usek Osek mésto — Moldava ma témé&F vyhradné turisticky charakter

- v Uuseku Most — Osek mésto existuje pravidelna denni dojizdka a tento Usek bude
provozné oddélen — viz linka U12 od turistického (vikendy, obdobi prazdnin, svatky)
provozu Most — Moldava

- do zst. Osek mésto bude od JR 2011/12 prodlouzena linka U12 Rakovnik — Louny — Most,
coz mj. povede i ke zkraceni cestovni doby Louny — Litvinov; toto prodlouzeni linky je i
provozné velmi vyhodné, nebot’ zajezd vozidla v iseku Most — Osek mésto Ize realizovat v
ramci technologického prostoje v zst. Most, jedna se tak o velice efektivni a provozné levné
opatreni

- v Useku Most — Moldava se jednd o linku se silnym turistickym potencidlem prakticky po
celé obdobi roku (vikendy, obdobi prazdnin, svatky) a z tohoto ddvodu je to jedina linka
turistického charakteru, kterou ma smysl celoroéné objednavat z prostfedk uréenych na

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO

Most — Moldava v Kr.

dopravni obsluznost
SOBOTY, NEDELE, SVATKY
4 pary bez intervalu

h. 4 pary jen v turistickych sezénach, bez intervalu

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Linka U227 Mik

ulasovice — Rumburk

CHARAKTERISTIKY

A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
{ﬁ-._:: .-PW-- == N 86
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA

(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)

25,7 - 153 1,19 32 967
ZAKLADNI Linka je vyuzivana i jako turistické spojeni k prepravé do severni ¢asti Narodniho parku

Ceskeé Svycarsko. V Useku Krasna Lipa - Pansky ztistanou v provozu vlaky pouze ve volné
dny, které jsou vytizené turisty jedoucimi v dopolednich hodinach do narodniho parku
Ceské Svycarsko.

POZNAMKY PrilezZitostné, ve volné dny, vybrané vlaky vedeny pfes Krasnou Lipu. Vyhledové je
vzhledem k nizkému vytiZzeni realizovatelné nahrazeni autobusovou dopravou, k ¢emuz
jsou dobré mistni podminky.

WHL,ED . - jedna se o linku s turistickym (vikendovym a svatec¢nim provozem) s podprimérnymi

\c/)ng-ggiOVAUM prepravnimi vysledky

- linka je sice celoro€né turisticky vyuzivana, nicméné sezonnost je na lince zfejmym
zplUsobem patrna (vyrazné silngjSi pfepravy v letnim obdobi)

- jevi se jako vhodné, ukonéit celoroéni objednavani vikendovych spoju z rozpoétové
kapitoly uréené pro zajiStovani dopravni obsluznosti (nebot tato je celodenné, celotydenné i
celoro¢né kvalitné zajiStovana rychlejSi autobusovou dopravou) a pfejit do rezimu ryze
turistického provozu (jako je tomu napf. na tratich Lovosice — Most, Kadar — Kastice ¢i
Roudnice n.L. — Straskov — Libochovice), ktery je obvykle ze strany kraje podporovan v
ramci podpory turistického ruchu

INTERVALY LINKY

USEK

Mikulasovice — Rumb

urk

PRACOVNI DEN SPICKA | PRACOVNi DEN SEDLO  [Sle]:{ean'A Y[ =»] WK1/ ¥ 114%
6 — 7 pard nepravidelné

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Linka U 28 Rumburk — Dolni Poustevna

< KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
finem it .-rwn-h-q-;l\ N 86
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi | VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
26,3 630 394 1,58 235 952
ZAKLADNI Kliova regionalni linka Sluknovska. Na trati je pfipravovan ZHP Dolni Poustevna —

CHARAKTERISTIKY

Sebnitz, po jehoZ otevfeni bude realizovan novy koncept JR s propojenim D&&in — Sebnitz
Rumburk. Ten je jiz pfipravovan ve spolupraci s némeckymi kolegy zVVO
(Verkehrsverbund Oberelbe).

POZNAMKY Prestupni vazbu na U8 sledovat minimalné do doby pfimého spojeni U28 pfes Sebnitz
s Décinem.

VYHLED ) - jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprdmérnymi pfepravnimi vysledky

\égldggioVACIM - linka bude po upravé infrastruktury na saské strané spojena s linkou Déc&in — Bad
Schandau, pfiéemz bude vedena jako pfima v celém uUseku Déc¢in — Bad Schandau —
Rumburk
- stavajici koncept jizdniho fadu bude se spusténim prubézného provozu Décin — Bad
Schandau — Rumburk upraven na kfizovani v 00 v MikulaSovicich dolnim nadrazi

POZADAVKY zvyseni tratové rychlosti v Useku MikulaSovice dolni nadrazi — Rumburk (zkraceni cestovni

INFRASTRUKTURA:

doby na 27 min) pro udrZzeni moznosti objednavky 60-min taktu s konkurenceschopnou
cestovni dobou

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO  [E{ol=Te) a'88 \[s] NI/ N 1144

Rumburk — Dolni Poustevna

60 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Lnka  U32 Usti nad Labem — Stéti — Mélnik — Lysd nad Labem

‘ KAPACITA

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
I = E 264
I ——————

DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNI USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA

(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZAROK) | (KC NA KM)

51,6 1630 573 0,84 459 760
ZAKLADNI Zakladni rychla patefni spojnice krajského mésta, Litoméfic a Stéti a dale téz rychly

CHARAKTERISTIKY

pfipojny smér na Moravu, vychodni Cechy a &ast Sttedodeského kraje. Vysoka cestovni
rychlost vlakl a dobré navaznosti na rychliky vLysé n. L. smér Hradec Kralové je
predurcuji i k dalkovym cestam

POZNAMKY StéZejni jsou navaznosti na linku U1 v Usti nad Labem zapadé a to do obou sméra, jeZ je
tfeba trvale udrzovat.
VYHLED ) - jedné se o patefni linku v kraji s nadprdmérnymi prepravnimi vysledky v tseku Usti n.L. —
\éng-/S';I,OVACN Litoméfice mésto
- na lince bude od JR 2011/12 zaveden interval 30 min. v ranni Spicce, bude vyvijena
shaha o zkracovani intervalu v odpoledni Spi¢ce v Useku Usti n.L. — Litoméfice mésto
- Zzelezni¢ni stanice Sebuzin vykazuje silné podpramérné vysledky v obratech
cestujicich/den; vyuziti stanice bude pribézné monitorovano s moznosti jejiho vyhledového
prijezdu véemi viaky
POZADAVKY vystavba Zelezniéni zastavky Velké Zernoseky a zastavky Vrutice; pro obé& zastavky byla
INFRASTRUKTURA:

zpracovana studie situaniho umisténi a je nutno posunout tyto zaméry do realizace;
existence obou zastavek by vyrazné umoznila optimalizovat rozsah autobusové dopravy v

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA

oblasti
PRACOVNi DEN SEDLO SOBOTY', NEDELE,
SVATKY

Usti nad Labem - Stéti 60 120 120

Stéti — Lysa nad Labem 120 120 120

Lnka U 40 Louny — Slany
. KAPACITA

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)

[fimm 0 ‘--r—i'ﬂi--i--“-: B N 86

DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
22,0 200 176 1,55 113 744

ZAKLADNI Linka ma jen mistni vyznam pro obce v okoli Peruce, zejména Telce.

CHARAKTERISTIKY

POZNAMKY V Peruci pfestupni vazby na autobusy, v Lounech na U11 a U12.

VYHLED ) - jedna se o obsluznou linku v kraji s podpriimérnymi pfepravnimi vysledky

\églligg?)VACIM - linka je s ohledem na své pfepravni vykony dlouhodobé neudrzitelna, a to véetné

stavajicich 2 par Sp vlakl

- v oblasti potencialnich nahrad autobusovou dopravou se tato linka fadi mezi prioritni
projekty

- pfi organizaci autobusové nahrady je v8ak nutna koordinace se Stfedo¢eskym krajem, aby
nedoslo ke zhorSeni spojeni obou krajl

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO  [E{ol=Te n'f [ s]{ R/ N 1 14's

Louny — Slany

120 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Lnka  Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary

A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
E 264
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNI USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENi S+N | DOBY VLAK/AUTO | (KM ZAROK) | (KC NAKM)
9,7 412 260 1,04 67 531
ZAKLADNI NizSi poptavka po regionalni dopraveé proti lince U2 (diky menSim sidlim) je kompenzovana

CHARAKTERISTIKY

prodlouzenim intervalu osobnich vlak( dle poZzadavk, jeZ jsou koordinovany Karlovarskym
krajem. Vlaky navazuji na pfipojné vlaky v Klasterci nad Ohfi.

POZNAMKY

Zmeéna konceptu by byla mozna v souvislosti s elektrizaci traté do Kadané.

VYHLED
V PLANOVACIM
OBDOBI

- jedna se o obsluznou linku v kraji s prdmérnymi pfepravnimi vysledky

- zastavka Kotvina vykazuje silné podprimérné vysledky v obratech cestujicich/den; vyuziti
zastavky bude prabézné monitorovano s moznosti jejiho vyhledového prijezdu

- k jizdnimu Fadu 2014/15, ke kterému bude zahajen novy provozni koncept dalkové
dopravy, se o¢ekava i spusténi nového konceptu regionalni dopravy podle projektu ROP —
viz linka U 1

- k jizdnimu Fadu 2014/15 bude spustén novy koncept linky spocivajici v upravé jejiho
trasovani na Most / Jirkov / Chomutov — Karlovy Vary

- pro linku Most / Jirkov / Chomutov — Karlovy Vary budou v ramci ROP objednany 2
motorové jednotky; nasazeni motorovych jednotek na piné elektrizovanou trat vS§ak bude
nutné ekonomicky obhaijit z divodu dlouhodobé udrzitelnosti konceptu. Budou tak hledany
a provéfovany dalsi varianty vhodného nasazeni téchto jednotek, aby byly vykony udrzeny
v rdmci pfislusného NUTS a byly dodrZzeny podminky ROP; pro linku Most / Jirkov /
Chomutov — Karlovy Vary tedy bude Ustecky kraj prové&fovat Fe$eni provozniho konceptu v

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO

Klasterec n. O. - K. Vary

elektrické trakci
SOBOTY, NEDELE, SVATKY
10 part bez intervalu

11 para bez intervalu

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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LINkKA Décin —

Ceska Lipa

A KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
i=m h .-rW--iuq-;ﬂ N 86
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA

(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)

17,4 708 486 1,13 137 112
ZAKLADNI Spolu s rychlikovou linkou do Liberce zajituje cca hodinovy interval spojeni Ceskolipska a

CHARAKTERISTIKY

Décinska a zajistuje vazbu regionalni dopravy v udoli Ploucnice mezi Libereckym a
Usteckym krajem.

POZNAMKY

Na objednavce spoluprace s Libereckym krajem, téZ z divodu nutnych vazeb na dalsi linky
Libereckého kraje v uzlu Ceska Lipa. Podminkou je téZ zachovani pfipoje na Usti nad
Labem v Décginé.

VYHLED
V PLANOVACIM
OBDOBI

- jedna se o obsluznou linku s nadprimérnymi pfepravnimi vysledky

- linka tvofi spojeni D&g&ina a Ceské Lipy v 8asovém prokladu s viaky R

- s ohledem na pfepravni vysledky linky aktualné nabizeny 2hod interval neodpovida
poptavce; zkraceni intervalu by sice bylo Zadouci, nicméné pfi poZadavcich na konkrétni
prestupni vazby v D&g&ing&, resp. Ceské Lip& neni moZno daldi viaky smyslupiné
nakonstruovat kvuli omezujicimu useku Dé¢in Vychod — Bene$ov nad Plouénici

- dojde-li ke zmé&nam &asovych poloh vlak(i linky R Kolin — Rumburk (- Sluknov), jak
predesila celostatni plan dopravni obsluhy Gzemi, pak bude snaha Usteckého kraje upravit
gasové polohy spoji D&&in — Ceska Lipa tak, aby byly v Ceské Lipé& vytvoreny prestupni
vazby ve sméru Dé&cin — Mlada Boleslav a naopak

POZADAVKY
INFRASTRUKTURA:

zvySeni propustnosti Useku Décin vychod — BeneSov nad Ploucnici (v idealnim pfipadé
zdvojkolejnéni, nebo alespor vyhybna pro letmé kfizovani v poloviné Useku), zkraceni
prostorovych oddild v Useku Déc&in vychod — BeneSov nad Ploucnici, zvySeni tratové
rychlosti v Useku Dé&¢&in vychod — BeneSov nad Ploucnici na alespori 80 km/h, Uprava
zabezpecovaciho zafizeni (zkraceni intervalu postupnych vjezd() v Zst. Décin vychod,
zvyseni propustnosti useku Dé&Cin hl.n. — Décin vychod

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNi DEN SPICKA PRACOVNIi DEN SEDLO  [o] 1) n'@I 1= o] I MY/ N 74

Dééin — Ceska Lipa

120 120 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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LINKA Rakovnik — Blatno u Jesenice — Becov nad Teplou

. KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE | " (0soB)
N 55

DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
13,9 205 94 1,00 86 615

ZAKLADNI Linka ma pro Ustecky kraj minimaini vyznam a zajituje pouze slabé regionalni pfepravni

CHARAKTERISTIKY | yztahy na Lubenecku.

POZNAMKY Soucasna situace s nizkym vyuzitim je ekonomicky téZkou udrzitelna.

VYHL,ED ) - jedna se o obsluznou linku v kraji s podpriimérnymi pfepravnimi vysledky

\éng_/Sl;iOVACIM - linka je s ohledem na své prepravni vykony dlouhodobé neudrzitelna

- Usek Blatno u Jesenice — Rakovnik, ktery se tyka Usteckého kraje jen okrajové, je
intenzivné vyuzivan pro pravidelnou dojizdku do Rakovnika a jako takovy je pro Zeleznici
perspektivni, nicméné pro prevladajici regionalni vztahy v prostoru Podborany — Zlutice —
ChySe — Lubenec - Jesenice, jakoz i pro spojeni do Kralovych Varl je tato linka
nepouzitelna

- v oblasti potencialnich nahrad autobusovou dopravou se tato linka fadi mezi prioritni
projekty

- pfi organizaci autobusové nahrady je nutna koordinace se StfedoCeskym krajem a

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO

Na tzemi UK

Karlovarskym krajem, na jejichz Uzemi lezi podstatna ¢ast traté
SOBOTY, NEDELE, SVATKY
9 parl bez intervalu

14 paru bez intervalu

Lnka  Most — Zatec — Podborany — Plzeri

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE K(Agggg)p‘
N 146
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNi |  VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENi PD OBSAZENI S+N | DOBY VLAK/AUTO | (KMZAROK) | (K& NA KM)
cast dat cast dat 1,52 173 669
ZAKLADNI Jedna se o linku Sp a R vlak{ objednavanych v prokladu s vlaky R objednavanymi MD CR.

CHARAKTERISTIKY

Linka je ddleZitym spojenim zapadni &asti kraje (Mostecko, Zatecko, Podboransko) s Plzni,
jakoz i dal$imi linkami navazujicimi v uzlu Plzen.

POZNAMKY
VYHLED ; - jedna se o linku s primérnymi pfepravnimi vysledky
\éng_gg?)VACIM - v planovacim obdobi je tfeba sledovat celodenni interval 120 minut

- s ohledem na soutéz na dopravce predpokladanou k JR 2014/15 bude nutno dofesit délbu
vykonl mezi MD CR, Usteckym krajem a Plzeriskym krajem

- pozadavky na infrastrukturu: Ustecky kraj ma zajem o obsluhu Zeleznicnich stanic Vroutek
a Petrohrad vlaky R, &ehoz je mozné pfi schématu kfizovani (Zihle / Zatec zépad)
dosahnout pouze zvySenim tratové rychlosti v inkriminovaném useku

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO

Podborany - hranice

SOBOTY, NEDELE, SVATKY
UK 6 parh bez intervalu 6 part bez intervalu

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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Lnka  Rumburk — Ceskd Lipa — Nymburk — Kolin

CHARAKTERISTIKY

TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE K(Agg‘g'BT)A
N 110
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOWNi |  VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
20,3 cast dat ¢ast dat 35720
ZAKLADNI Dalkova linka spojujici Sluknovsko s Ceskou Lipou a dale se stfednimi Cechy s vyraznym

podilem regionalnich pfeprav mezi Sluknovskem a Novym Borem &i Ceskou Lipou. Viaky
zajiStované MD CR doplfiuje Ustecky a Liberecky kraj nékolika dalSimi vlaky v regionalni
objednavce.

POZNAMKY Rychliky, spolena objednavka s Ministerstvem dopravy CR, do budoucna téZ nutna
koordinace.

VYHLED ; -sttecky kraj ma zajem na zajisténi celodenniho spojeni vlaky R/Sp s int. 120 min v Useku

\c/)ng-ggl,OVACW Ceska Lipa — Rumburk — Sluknov a postupné se tomuto cili bude pfiblizovat

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNi DEN SPICKA PRACOVNi DEN SEDLO  [o]:{o ) n'M Y= o)A MY/ N4 18'%

Rumburk — Kolin 120 120 120
LINKA  Trilex Rybnisté — Varnsdorf — Liberec
i KAPACITA
TYPICKA SOUPRAVA TRAKCE (OSOB)
N 55
DELKA LINKY V UK | USEKOVE DENNi | USEKOVE DENNi | POMER CESTOVNI VYKON ZTRATA
(KM) OBSAZENI PD OBSAZENI S+N DOBY VLAK/AUTO | (KM ZA ROK) (KC NA KM)
11,7 263 354 138 928 84,533
ZAKLADNI Spojeni Varnsdorfska s Libercem v intervalu 60 minut. Provozuje spol. Vogtlandbahn
CHARAKTERISTIKY
POZNAMKY Navaznost na U8 v Rybnisti.
VYHLED ) - sohledem na stav, kdy dopravce na této relaci je vybran v soutéZi, predpoklada se
\éng_gg?)VACIM stabilizovany rozsah vykont
- bude v8ak snahou Usteckého kraje, dosahnout v jednani s partnerskymi objednateli stavu,
kdy bude jizdni fad otoCen o cca 30 minut, aby doslo k obecnému zlepSeni pfestupnich
vazeb v Rybnisti

INTERVALY LINKY

USEK

PRACOVNI DEN SPICKA PRACOVNI DEN SEDLO

Rybnisté — Varnsdorf

SOBOTY, NEDELE, SVATKY
60— 120

60 60— 120

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje
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