3 Doplnéni planu dopravni obsluznosti

3.1  Autobusy na zavolani

Autobusy na zavolani jsou alternativni formou pravidelné linkové dopravy. V sou€asném
provozu linkové dopravy dochazi pfi obsluze malych sidel k tomu, Ze autobus jede delSi
trasou (zajizdkou) proti nejkratSi trase a na zajizdce toho dne nikdo nenastoupi ani
nevystoupi. Zajizdkou jel tedy zbyte€né. Pokud zajizdka méla 4 km, kraj zaplati za kazdou
takovou jizdu 100 K&, aniz by z toho mél nékdo (kromé dopravce) uzitek. Obdobné je tomu
na konci linky, kdy autobus vylozZi posledniho cestujiciho, ale podle jizdniho fadu musi dojet
na konec spoje, i kdyz cestou jiz nikdo nenastoupi ani nevystoupi.
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Obrazek 11 - priklad alternativnich tras u autobusu na zavolani

ReSenim je v t&chto specifickych oblastech s malymi obcemi autobus na zavolani, coz ve
skuteCnosti znamena, Ze trasa pravidelného spoje se upravuje podle nahlaSenych
cestujicich (web, telefon, apod.). Kraj tak v kone¢ném dlsledku muze uSetfit znacné
prostfedky. Spoje pojedou vzdy takovou trasou, ktera je nejkrat§i mozna, aby obslouzila
nahlasené cestujici. Pro autobusy na zavolani je tfeba Uprava legislativy (vyhlaska ministra
dopravy) na n|'2 véak ministerstvo dopravy jiz pracuje V kombinaci s malym vozidlem se

pravidelného ¢asu kumulované potfeby cestujicich.
3.2 Vodni doprava

K vodni osobni dopravé motorovymi lodémi je vhodny splavny usek feky Labe na celém
Uzemi kraje, tj. od Stéti po statni hranici ve Hiensku. Osobni doprava na Labi je po vétsinou
v letni sezéné a v kombinaci rlznych lodnich dopravcd po celém jmenovaném uUseku.
Vyznamné pristavy pro turistickou dopravu jsou Dé&g&in, Usti nad Labem — Variov, Litoméfice
a Roudnice nad Labem.

Kromé splavného Labe jsou v Uvahach, nebo v pfipravném stadiu provozy lodni dopravy na
dolni Ohfi mezi Terezinem a Litoméficemi a o vyletni lodi uvazuje také mésto Louny a sice
ve sméru na Bfezno.

Lodni doprava ma vSak za spInéni riznych technickych podminek potencial i jako pravidelna
osobni (celoroéni) doprava slouzici jako dopravni obsluznost kraje. Vhodnych Usekld by
mohlo byt nékolik, coz je potfeba v pldnovacim obdobi dale provéfovat studiemi. Jednou
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z potencialnich tras dopravni obsluznosti lodni dopravou je trasa Litoméfice — Roudnice nad
Labem, kde jsou obce blizko feky a trasa lodé umozni kfizovani mezi pravym a levym
bfehem a obslouZi tak vice obci nezli autobusova linka. V Litoméficich i v Roudnici nad
Labem je zaroven dobra dostupnost pfistavisté z centra mésta. V Roudnici nad Labem by
mohl vzniknout terminal spojujici zZelezniCni a lodni dopravu prodlouZzenim podchodu
Zeleznicni stanice k fece Labi.

V pfipadé realizace projektu by bylo mozné omezeni &i optimalizace autobusové dopravy a
to zejména na levém biehu Labe (Nuénicky, Ceské Kopisty, ...). Podminkou pro Uspé&snou
realizaci projektu je nalezeni vhodného plavidla a dopravce: plavidlo by muselo byt schopné
rychlosti kolem 40 — 50 km/h, mit kapacitu podobnou autobusu a snadné manévrovani a
pfistavani za minimalni potfeby lidskych sil. Kompenzace dopravy bude hrazena za pouZiti
nafizeni ES 1370/2007, které plati pfiméfené i pro lodni dopravu.
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Obrazek 12 - priklad trasy linky lodni dopravy v systému dopravni obsluznosti kraje na fece
Labi
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95 1 |Litoméfice - Roudnice nad Labem i Q

doprava kr-ustecky.cz Plati od
Plavbu zajistuje :
seznam zastavek PRACOVNI DNY SOBOTY ANEDELE
Spoj
R |RBE| R | RE| X R R |XE| R |[RE| R R R ®t ®t ®t ®t
[792,45Litométice,,Strelecky ostrov odezd| 512 | 6:12 | 7:12 | 812 | @12 | 11:12 13:12 | 14:12 | 15:12 | 16:12 | 17:12 | 19:12 | 21:12 7:12 11:12 15:12 19:12
[794,90[ Cesks Kopisty V¥ | 516 | 6:16 | 7:16 | 8:16 | 9:16 [ 11:16 13:16 | 14:16 | 15:16 | 16:16 | 17:16 | 19:16 | 21:16 7:16 11:16 15:16 19:16
[795,33| Cesks Kopisty..plavebni komol priezd| 517 | 6:47 | 7:47 | 847 | 947 | 11:47 1347 | 14:17 | 15:47 | 16:47 | 17:47 | 19:47 | 21:47 717 1:47 15:17 19:47
Ceske Kopisty, plavebni komory odjezd| 5:23 | 6:23 | 7:23 | 8:23 | 9:23 | 11:23 1323 | 14:23 | 15:23 | 16:23 | 17:23 | 19:23 | 21:23 723 .23 5:23 19:23
[797,00[Pocaply 5:26 | 6:26 | 7:26 | 8:26 | 9:26 | 11:26 13:26 | 14:26 | 15:26 | 16:26 | 17:26 | 19:26 | 21:26 7:26 11:26 15:26 19:26
[798,15|Kresice 529 | 6:20 | 7:29 | 8:20 | 9:20 [ 11:29 13:29 | 14:29 | 15:20 | 16:29 | 17:20 | 19:29 | 21:29 7:29 11:29 15:29 19:29
[799,30|Nuénice 5:32 | 6:32 | 7:32 | 8:32 | 9:32 | 11:32 13:32 | 14:32 | 15:32 [ 16:32 | 17:32 | 19:32 | 21:32 7:32 11:32 15:32 19:32
[799,80[Nugnicky 534 | 6:34 | 7:34 | 8:34 | 934 [ 11:34 13:34 | 14:34 | 15:34 | 16:34 | 17:34 | 19:34 | 21:34 7:34 11:34 15:34 19:34
803,40|Libotenice 5:40 | 6:40 | 7:40 | 8:40 | 9:40 | 11:40 13:40 | 14:40 | 15:40 | 16:40 | 17:40 | 19:40 | 21:40 7:40 11:40 15:40 19:40
805,00 Hrobce 543 | 6:43 | 7:43 | 8:43 | 943 | 11:43 13:43 | 14:43 | 15:43 | 16:43 | 17:43 | 19:43 | 21:43 7:43 11:43 15:43 19:43
806,70| Zidovice 546 | 6:46 | 7:46 | 8:46 | 9:46 | 11:46 13:46 | 14:46 | 15:46 | 16:46 | 17:46 | 19:46 | 21:46 7.46 11:46 15:46 19:46
,79|Roudnice nad Labem. plavebni komory [ prijezd| 5:51 | 6:51 | 7:51 | 8:51 | 9:51 | 11:51 13:51 | 14:51 | 15:51 | 16:51 | 17:51 | 19:51 | 21:51 7:51 11:51 15:51 19:51
Roudnlcenad Tabem, plavebni komory | odjezd| 5:57 | 6:57 | 7557 | 857 | 9:57 | 1157 357 | 14:57 | 15:57 | 16:57 | 17:57 | 19:57 | 21:57 757 T1:57 5:57 T9:57
809,95|Roudnice nad Labem, Zel.st. flezd| 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 | 10:00 | 12:00 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00 800 12:00 16:00 20:00
W |Roudnice nad Labem ‘odjezd| | 1 1
i |Praha Masarykovo n. prijezd

spoj

R [RE| R R R |RE| R [R R |REA| R R R ®f ®t ®t ®f

8 |Praha Masarykovo n. odjezd|

Roudnice nad Labem prijezd
Roudnice nad Labem,,zel.st. odjezd| 6:02 | 7:02 | 8:02 10:02 | 12:02 | 13:02 [ 14:02 | 15:02 | 16:02 | 17:02 | 18:02 | 20:02 | 22:02 8:02 12:02 16:02 20:02
9| Roudnice nad Labem, ,plavebni komor prijezd| 6:05 7:05 8:05 10:05 | 12:05 | 13:05 | 14:05 | 15:05 | 16:05 | 17:05 | 18:05 | 20:05 | 22:05 8:05 12:05 16:05 20:05
Roudnice nad Labem, plavebni komory [ odjezd| 6:11 71 8:11 10:11 [ 12:11] 13:11 [ 14:11 [ 15:11 [ 16:11 [ 17:11 | 18:11 ] 20:11 | 22:11 8:11 12:11 16:11 20:11
[806,70|Zidovice 6:16 | 7:16 | 8:16 10:16 | 12:16 | 13:16 | 14:16 | 15:16 [ 16:16 | 17:16 | 18:16 | 20:16 | 22:16 8:16 12:16 16:16 20:16
805,00|Hrobce 6:19 | 7:19 | 8:19 10:19 | 12:19 ] 13:19 | 14:19 | 15:19 [ 16:19 | 17:19 | 18:19 | 20:19 | 22:19 8:19 12:19 16:19 20:19
803,40 |Libotenice 6:22 | 7:22 | 8:22 10:22 | 12:22 | 13:22 | 14:22 | 15:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22 | 20:22 | 22:22 8:22 12:22 16:22 20:22
[799,80 Nuéni¢ky 6:28 | 7:28 | 8:28 10:28 | 12:28 | 13:28 | 14:28 | 15:28 | 16:28 | 17:28 | 18:28 | 20:28 | 22:28 8:28 12:28 16:28 20:28
[799,30|Nu&nice 6:30 | 7:30 | 8:30 10:30 | 12:30 | 13:30 | 14:30 | 15:30 | 16:30 | 17:30 | 18:30 | 20:30 | 22:30 8:30 12:30 16:30 20:30
[798,15|Kresice 6:33 | 7:33 | 8:33 10:33 | 12:33 | 13:33 | 14:33 | 15:33 [ 16:33 | 17:33 | 18:33 | 20:33 | 22:33 8:33 12:33 16:33 20:33
[797,00|Pozaply 6:36 | 7:36 | 8:36 10:36 | 12:36 | 13:36 | 14:36 | 15:36 | 16:36 | 17:36 | 18:36 | 20:36 | 22:36 8:36 12:36 16:36 20:36
[795,33]|Ceské Kop\stzup\avebm' komum prijezd| 6:39 7:39 8:39 10:39 | 12:39 | 13:39 | 14:39 | 15:39 | 16:39 | 17:39 | 18:39 | 20:39 | 22:39 8:39 12:39 16:39 20:39
Ceskeé Kopisty,,plavebni komory odjezd| 6:45 7:45 8:45 10:45 | 12:45 | 13:45 | 14:45 | 15:45| 16:45 | 17:45 | 18:45 | 20:45 | 22:45 8:45 12:45 16:45 20:45
[794,90|Ceské Kopisty 6:46 | 7:46 | 8:46 10:46 | 12:46 | 13:46 | 14:46 | 15:46 | 16:46 | 17:46 | 18:46 | 20:46 | 22:46 8:46 12:46 16:46 20:46
[792,45| Litoméfice, Strelecky ostrov. prijezd] 6:50 [ 7:50 | 8:50 10:50 | 12:50 | 13:50 | 14:50 | 15:50 [ 16:50 | 17:50 | 18:50 | 20:50 | 22:50 8:50 12:50 16:50 20:50

Poznamky: R jede vpracowniden nejede vdobé skolnich prézdnin

® jede vsobotu
+  jede vnedsli a statem uzmané svatky

Obrazek 13 - priklad taktového jizdniho fadu lodni dopravy

3.3  Sumarizace pozadavku na Upravu infrastruktury
Zeleznice:

Na Zelezni¢nich tratich jsou pozadované upravy sefazeny chronologicky, podle obdobi
jizdniho Fadu, ve kterém je jiz nutno danou stavbu vyuzivat. Ustecky kraj si plné uvédomuje
nelehkou situaci v oblasti investic do dopravnich siti. Cela fada pozadovanych uUprav vsak
nemusi byt feSena investicemi velkého rozsahu, nebot pIné postacuji zvySeni parametrd
zeleznicnich trati dosahované soustfedénou udrzbou ve vhodnych oblastech (jako tomu bylo
napf. na tolik potfebném useku Louny — Bfvany). Chronologické sefazeni zaroven tak
predstavuje sefazeni investicnich priorit dle ¢asu (nikoliv vS§ak dle absolutni dilezitosti):

1) funkénost k JR 2012/13:
- obnova zst. Markvartice pro pravidelna kfizovani Os vlaku

- zvySeni tratové rychlosti v iUseku Mikulasovice dolni nadrazi — Rumburk (zkraceni
cestovni doby na 27 min)

2) funkénost k JR 2013/14:

- Uprava zabezpecCovaciho fizeni v Zst. Louny a pfilehlého tratového useku s cilem
shizeni intervalu nasledné jizdy Louny — Louny pfedmésti a mozZnosti ukon&ovani
vlakl v zast. Louny Stfed (ze sméru Louny)

3) funkénost k JR 2014/15:

- elektrizace useku Kadar Prunéfov — Kadar pfedmésti

- elektrizace useku Louka u Litvinova — Litvinov
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zvySeni propustnosti Useku Déc¢in vychod — BeneSov nad Ploucnici (v idedlnim
pfipadé zdvojkolejnéni, nebo alespon zfizeni vyhybny pro letmé kfizovani v poloviné
useku)

zkraceni délky prostorovych oddilt v iseku Déc¢in vychod — BeneSov nad Plouénici,
zvySeni tratové rychlosti v useku DécCin vychod — BeneSov nad Plouchnici,

Uprava zabezpecCovaciho zafizeni (zkraceni intervalu postupnych vjezdd a intervalu
kfizovani) v zst. Déc&in vychod, zvySeni propustnosti useku Dé&c&in hl.n. — Dé&g&in
vychod

zvyseni tratové rychlosti v Useku Zihle — Zatec zapad

4) funkénost k JR 2015+ :

- zvySeni tratové rychlosti Lovosice — Litoméfice hor.n. a zkraceni intervalu kfizovani
v Zst. Litoméfice hor.n.

- vystavba Zelezniéni zastavky Velké Zernoseky a zastavky Vrutice

- zvySeni tratové rychlosti a zabezpeceni prejezdll Lovosice — Louny, zruSeni malo
vyuzivanych zelezniénich pfejezdu

- obnova Zst. Solopysky anebo zvy3eni tratové rychlosti v useku Louny — Domousice
na alespon 80 km/h

- zvySeni tratové rychlosti v useku Bivany — Obrnice na alespori 80 km/h

- mirné zvyseni tratove rychlosti a zabezpeceni prejezdl s cilem zkraceni cestovnich
dob v useku Teplice — Zim, zruSeni malo vyuzivanych zelezni¢nich pfejezdl

- zabezpeceni prejezdu (zejména v intravilanu mésta Roudnice nad Labem), mirné
zvySeni tratové rychlosti ve smérové pfiznivych Usecich Roudnice nad Labem —
Racinéves, zruSeni malo vyuzivanych zelezni¢nich prejezd

- pfesun mist zastavovani v BeCové a Bfvanech blize k centrim obci (nahradou za
zastavovani ve stavajicich zst.)

Autobusy:

V oblasti autobusové dopravy jsou uvedena zejména ta mista k feSeni, ktera predstavuji
vyrazny problém pfi planovani linkové dopravy — dostupnost sidel, obsluha zastavek,
dosahovani pfipojovych vazeb, ota¢eni vozidel apod.

1)

2)

3)

Litoméfice — je nutné feSit vyjezd z autobusového nadrazi smérem na Terezin;
stavajici situace, kdy se autobusy musi ota€et na kruhovém objezdu, vede k asovym
ztratdm a zbyteénému zatiZeni kruhového objezdu; vyjezd z autobusového nadrazi
by bylo vhodné feSit bud svételnou signalizaci, synchronizovanou s pfilehlym
pfechodem pro chodce (pfikazova Sipka k opusténi kfizovatky), pfiCemz neni nutné,
aby byla doba na vyjezd dlouha (postai pro 2 busy najednou), vhodna je vsak
CastgjSi perioda (kratky cyklus kfizovatky)

Roudnice nad Labem — soufasné uspofadani autobusového nadrazi je nevhodné
(velké mnozstvi linek a spojli objizdi celé namésti dokola, dochazi ke zbyte¢nym
Casovym ztratam a ke zbyteCné zatézi nameésti)

Roudnice nad Labem — je vhodné feSit moznost otaceni autobust u Zelezni¢ni
stanice, jakoz i FeSit moznost obousmérné obsluhy Zelezni¢ni stanice pro
zkvalithovani pfestupnich vazeb vlak/bus
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4) Stéti — s ohledem na atraktivitu a dostupnost vefejné dopravy je vhodné zvysit
mnozstvi linek obsluhujicich centrum mésta
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