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1. Uvod

Nebezpecnym vécem a jejich pfepravé je v soucasné dobé vénovana pomeérné vysoka
pozornost jak v mezinarodnim, tak narodnim méfitku. Existuje cela fada predpisl, ktera
upravuje podminky pfepravy nebezpecnych véci. Pro silniéni pfepravy je vychozim
pfedpisem mezinarodni dohoda ADR (Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé
nebezpecnych véci), aviak clenské staty si podminky pfepravy po jejich izemi mohou
upravit (a také upravujiynad ramec této dohody svymi vnitrostatnimi predpisy. Tento bohaty
legislativni rdmec, vSak v plném rozsahu nezohlednujebezpecnostni poZzadavky s ohledem
na okoli pfepravnich tras, s ohledem na disponibilni prostfedky spravniho Gzemi, moznosti
zasahu 1ZS, zdravotnickych zafizeni &i techniky. K feSeni pfipadnych krizovych udalosti
muze velkou mérou prfispét sledovani pfepravovanych véci. Podrobné informace o pohybu
nebezpecnych véci mohou slouZit nejen Integrovanému zachrannému systému, ale i
kontrolnim organdm ke kontinualni kontrole vybranych oblasti.

Stejné tak jako pro silniéni pfepravu existuje prfedpis ADR, funguji pro ostatni typy
pFeprav nebezpeénych véci své predpisy. Zelezniéni pfepravu upravuje pfedpis RID — Rad
pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpe&ného zboZi, namorni pfeprava se musi fidit
namornim predpisem IMDG-Code — Mezinarodni dohoda o pfepravé nebezpecnych véci po
mofi, fiéni pfeprava v jednotlivych zemich stanovuje Dohoda ADN — PFedpis pro pfepravu
nebezpecnych véci na vnitrozemskych vodnich cestach a leteckou prepravou se zabyva
ICAO-TI — Pfedpis pro prepravu nebezpeénych véci leteckou dopravou.

NejrizikovéjSim faktorem pfi pfepravé je lidska chyba. Tu lze sice omezit
informovanosti a doplnujicim vzdélavanim samotnych Gcastnikl prepravy, ale nelze ji zcela
eliminovat. Clovék neni stroj a tak se miZe stat tim nejrizikov&jsim &lankem pFepravy.
Nejvice nehod vznikd nepozornosti nebo Unavou fidiCe €i Clena posadky plavidla a
nedodrZzovanim stanovenych predpisl. V pfipadé nehody jsou nejenom ohroZeni ¢lenové
osadky dopravni jednotky, ale také celd oblast v misté nehody zahrnujici nic netuSici
obcany, zvifata, Zivotni prostfedi, vodni toky, mofe, tovarny, majetek atd. Toto je nutné pfi
feSeni projektd zohlednit a neklast na posadky vozidel a plavidel dalSi povinnosti
Vv souvislosti s monitoringem pieprav.

Vzhledem krlznym vlastnostem chemickych produktl, se neda stanovit jeden
v8eobecné platny postup pro praci zachrannych jednotek. Kazda nehoda se musi feSit
nejenom rychle, ale hlavné kvalifikované s pfihlédnutim k rizikim plynoucich ze samotnych
chemickych produktd. Identifikace pfevaZzenych produktd je vFadé pfipadd mimoradnych
udalosti obtizna a ¢lenové zachrannych tymd se vétSinounemaji moznost na nehodupfedem
pFipravit. Sami pfi zdsazich ohroZuji pfedevsim vlastni Zivot. Dostupnosti alesporn nékterych
dat pfepravovaného zboZi by sniZili riziko nejenom svého ohroZeni na Zivoté, ale hlavné by
védéli, jak se v misté zasahu maji chovat jesté dfive, nez k nehodé dorazi.

V soucasnosti neexistuje Zadny mezinarodni program ani databaze, ktera by efektivné
sledovala mnozstvi a druh aktivnich pfeprav nebezpeénych véci. Soucasna akademicka
obec sice ve svych publikacich hojné popisuje moznosti monitorovani na zakladé méné ci
vice komplikovanych informacnich systémi a ¢ipu, ale Zadny projekt nebyl rozvinut do
takovych rozmérQ, ze by se na dneSnim logistickém trhu celospolec¢ensky uplatnil. Ackoli
sezda, Ze nejvétsi problém je integrovani sledovaciho systému do vozidla, neni to pravda.
Rada systému ke sledovani byla vyvinuta a Gspé&sné realizovana v praxi.
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Jednou z prekazek je
legislativa. V Zadném zakoné, vyhlasce, ani v mezindrodnich dohodach neni nafizeno, aby
nebezpecny naklad podléhal sledovani béhem prepravy. DalSi z prekazek je zejména
v Ceské republice velky procenticky podil mezinarodni dopravy a z toho plynouci nutnost
SirSi mezinarodni shody na tomto systému.

Jakmile by se shora nafidilo, aby nédklad byl sledovan, doSlo by k obrovskému posunu
vpred. NejenomZe by takovy systém mohl slouzit kontrolnim organtm, hasi¢skym sborim
popfipadé lékafskym zafizenim ke zjednoduSeni a zrychleni prace, ale existovaly by data
umoznujici sledovat export a import nebezpecnych véci (druh i mnozstvi produktd). Kromé
infrastruktury a s tim souvisejici vystavbu novych tras uréenych predevsSim pro nakladni
dopravu.

Prvni faze projektu je vénovana predevsim silni¢ni pfepravé, ktera je v podminkach
Ceské republiky nejfrekventovangjsi, a tak ji bude vénovana nejvétsi pozornost. Silniéni
preprava je v Ceské republice nositelem prvenstvi v poétu nehodovosti, a tim také v po&tu
amrti, proto je potfeba se zaméfit pfedevSim na ni a posléze také na kombinaci s jinym
druhem pfepravy. Neni zde ale opomenuta ani Zelezni¢ni nebo fi¢ni pfeprava. V dalSich
krocich se budeme chtit taktéz aktivhé zabyvat také ostatnimi moznostmi pfepravy a jejich
kombinacemi. V prvni Fadé je potfeba na Gzemi Ceské republiky vyfesit funkéni systém pro
silni¢ni pfepravu a ten pak aplikovat na i na ostatni typy preprav.

2. Cile projektu

Projekt ChemLog T&T je postaven na Ctyfech pilifich: spoleéna strategie, sit’ centralni
a vychodni Evropy, regionalni plany a regionalni ChemLog sit. V ramci spole¢nych strategii
statu, které se podileji na projektu, maji byt sjednoceny cile a spole¢né postoje, a to i diky
zapojeni osob s rozhodovaci pravomoci. DalSi pilif je sit’ centralni a vychodni Evropy, ktery
ma za Ukol udrzovat Evropskou spolupraci a rozvijet spole¢né zajmy ve smyslu koordinace
jednotlivych regionalnich siti. Kazdy jednotlivy regiondlni plan si klade za ukol sledovat
studie o proveditelnosti a realizovat svij vyzkum se zahrnutim veSkerych povinnosti,
financovani a dodrzeni stanoveného terminu. Cela zapojena sit ChemLog klade duraz na
regionalni spolupraci a zapojeni vSech zu¢astnénych stran ve smyslu realizace celého planu.
VSechny tyto pilife se navzéjem prolinaji a harmonizuji.

Vysledkyprojektu by mélypfispét ke zlepSeni intermodalni dopravy, rozvojiterminaltpro
intermodalnidopravu, ZlepSenidopravni  infrastrukturypodélPEC,  zlepSenidopravypo
vhitrozemskych vodnich cestach, vyvojiceloevropsképlynovodni sité,
zlepSenichemickélogistikyz EU doRuska, zlepSeni koordinacePan-evropskych projektd v
oblasti infrastruktury, rozvojiinovativnichmodelt financovani, zlepSeni
organizacemultimodalnidopravy, harmonizacinorem, Zlepseni
bezpecnostiaspolehlivostichemickédopravy, implementacifeSeni mimoradnych
udalostiakrizovychsystémuaa k posileni spoluprace jednotlivych statl zapojenych do tohoto
projektu.

3.  Preprava nebezpe énych v éci

Jak plyne z Udaju Eurostatu, bylo v roce 2010 prepraveno silni¢ni dopravou cca 1 755
375 mil. tkm. Z toho bylo cca 78 694 mil. tkm nebezpeénych véci. To pfedstavuje podil cca
4,5% ze vSech realizovanych silniénich preprav. Udaje zCR nejsou znamy, avsak
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z technického hlediska je
pravdépodobné, Ze podil pfeprav nebezpecnych véci na celkovych pfepravach bude bud
podobny jako v EU, nebo mozné o néco malo vétsi.
Podil jednotlivych druhll pfevazenych nebezpeénych véci silniéni dopravou se nam
v CR opét nepodafilo ziskat. Zastupce MD CR uvedl, Ze tyto Gdaje m4, ale nem(Ze je dat
k dispozici ani pro Géely tohoto projektu — slouZi jen pro vnitini potfebu MD CR. Proto
uvadim udaje ze sousedniho Némecka, které podle mého nazoru budou podobné stavu
v CR. Jednotlivé druhy nebezpednych véci jsou dle dohody ADR klasifikovany do
jednotlivych tfid 1 az 9. NiZe uvedeny graf zobrazuje pravé podil téchto jednotlivych tfid.

Podil p Feprav jednotlivych t Fid (Némecko, rok 2011)

75g% ™ 0,97%

W 12,39%

m1

112,60%
m2

m3

m41
m4.2
m43
m51
m52
W 1,67% w61
m6.2
my

w8

W 56,00%

Cast vozidel pfevazejici nebezpedné véci musi kazdoroéné na specialni technickou
prohlidku ADR. Jedna se o vSechna cisternova vozidla a vozidla pro prepravu vybusnin.
V roce 2011 bylo v CR realizovano cca 4 600 té&chto prohlidek. Za prvnich 10 mésicd roku
2012 pak 3 700 téchto prohlidek.

Dopravni nehody se bohuzel nevyhybaji ani vozidlim prevazejici nebezpeéné véci.
Statistiku v této oblasti ma kvalifikované zpracovanou Prezidium dopravni policie CR, které
nam ji dalo pro Ggely tohoto projektu k dispozici. V roce 2011 do$lo na Gzemi CR celkem
k 100 dopravnim nehodam s U€asti vozidla pfevazejici nebezpecné véci. V péti pfipadech
pak Slo o dopravni nehody s Unikem nebezpecnych véci.

Podil po étu dopravnich nehod s G &asti vozidel p FfevaZejici nebezpe éné véci v CR
v roce 2011, podle druhu silni  €éni pFepravy.
(Udaje jsou v absolutnich poétech — nejsou v %)
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Poéet dopravnich nehod s éasti vozidel p FevaZejici nebezpe éné véci v CR v roce
2011, podle druhu p FevaZzené latky. (Udaje jsou v absolutnich poétech — nejsou v %)
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Ze strany kontrolni organd, je v CR této problematice vénovana nemala pozornost.
Vyvoj poctu silniénich kontrol a poctu zjiSténych zavad v oblasti silniénich pfeprav
nebezpecnych véci za posledni 4 roky zobrazuje nasledujici obrazek.
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4. Zakladni legislativa pro oblast  monitorovani pfepravy
nebezpe énych v éci

Zadné vnitrostatni ani mezinarodni pedpisy nenafizuji, aby se odesilatelé, dopravci &i
pfijemci nebezpecnych véci registrovali do monitorovacich databazi, nebo odevzdavali
informace o prepravovaném nékladu kontrolnim orgdnum s dostateCnym predstihem pred
prepravou.

Ustanovit tuto povinnost legislativou by bylo jisté nejjednodussi a nadbéh zakonem dané
sledovaci povinnosti by mohl byt postupny pro rizné formy pfeprav a rlznou podstatu
nebezpecnych vlastnosti. (napf. nejprve zavést sledovaci povinnost pro vybuSniny a
radioaktivni latky, nasledné pro cisternové pfepravy apod.)

Takovéto prosazeni vSak vyZzaduje Sirokou nejen politickou shodu na mezinarodni
arovni. Proti ploSnému zavedeni téchto systémi jsou jak dopravci obavajici se uUniku
informaci v ramci obchodniho styku tak spediéni a logistické spole€nosti.

Mimo jiné s ohledem na vySe uvedené skutecnosti vytvofila OSN institucionélni forum
pro ITS (Inteligentni dopravni systémy). Toto forum stanovilo 20 globalnich opatfeni pro
podporu ITS.

Projektu Chemlog T & T se tyka predevSim opatfeni Cislo 12 tj. zajistit bezpecné&jsi
prepravu nebezpecénych véci. Pracovni skupina pro prepravu nebezpecnych véci (WP.15)
dostala za ukol zvazit, jak by se aplikace ITS dali vyuZit ke zvySeni bezpecnosti a usnadnéni
pfepravy nebezpeénych véci pomoci monitorovacich a sledovacich systémd, které vzajemné
propojuji odesilatele, dopravni operatory a slozky 1ZS zasahuijici pfi mimoradnych udalostech
a které by mohli pomahat pfi kontrole a regulaci dopravy.

Déle se budeme vénovat Evropské dohodé o mezinarodni silnicni pfepravé
nebezpecnych véci (ADR), ktera stanovuje podminky mezinarodni pfepravy nebezpecénych
véci ve 47 smluvnich statech Dohody [1]. Rada zemi tuto dohodu vztahla i na vnitrostatni
prepravu nebezpeénych véci, mimo jiné i CR.

V zadné c&asti Dohody ADR sice neni predepsano, Ze vozidla prepravujici
nebezpecné véci, musi byt vybavena monitorovacimi systémy, avSak prvni naznak
(doporuceni) pro sledovani prepravy lze nalézt u tzv. vysoce rizikovych nebezpecnych véci,
Cili véci, které by se daly potencialné zneuzit pro teroristické atoky. Mluvi o tom kapitola 1.10.

V ramci prepravy téchto véci je nutné, aby na vozidlech byly nainstalovany
prostfedky, zafizeni nebo systémy k ochrané proti odcizeni vozidla a jeho nakladu a musi byt
ucinéna opatfeni, aby se zajistila jejich funk&nost a Gc€innost v kazdém okamziku. PouZiti
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téchto ochrannych opatfeni nesmi
ohrozit zasah zachrannych jednotek. Dale se piSe, Ze pokud je to vhodné a pokud jsou
potfebna zafizeni jiz nainstalovana, meély by byt pouZzity telematické systémy nebo jiné
metody nebo pfistroje pro sledovani pohybu vysoce rizikovych nebezpecnych véci.
Problémem tohoto ustanoveni je to, Ze Zadné telematické systémy prozatim nejsou striktné
nafizeny a tak se jako dostate¢né bezpecnostni opatfeni pouzivaji uzamykatelné kryty a
zamky na vozidlech. Navic je toto ustanoveni pfedepsano pouze u vysoce rizikovych
nebezpecnych véci a ne u vSech ostatnich pfepravovanych latek.

Kapitola o vysoce rizikovych nebezpeénych vécech byla do Dohody ADR zafazena
az v roce 2005 jako odezva na udalosti 11. zafi 2001. V rdmci pfepravy téchto véci je striktné
nafizeno, Z2e musi bezpecnostni poradce vypracovat bezpecnostni plan. PFi vypracovani
planu musi pfihlizet ke vSem rizikim, se kterymi by se zaméstnanci mohli béhem prepravy
nebo manipulace setkat.

U vSech latek, které podléhaji Dohodé ADR, a které se daji po silnicich pfepravovat,
je nafizeno, aby se fidi¢ v pfipadé nehody nebo kritické situace fidil dle pisemnych pokyn(.
Pisemné pokyny jsou od roku 2009 univerzalni pro vSechny nebezpeéné véci, a proto
nedokazou osadce vozidla poskytnout jedineéné informace pro vSechny mozné kritické
situace, které by mohly pfi pfepravé nastat. Navic nelze spoléhat na to, Ze v pfipadé pozaru
nebo vybuchu vozidla, si fidi€¢ (pokud to pfezije) vezme pisemné pokyny a zacne si procitat,
CO Ze to ma vlastné udélat. Je potfeba aby v takovych situacich doSlo ke spusténi tisfového
volani, aniz by do toho musel Fidi€ sdm néjak zasahovat.

Ackoli Dohoda ADR zatim nenafizuje pouzivani sledovacich systému pfi preprave,
zda se, Ze jako jedina by mohla do budoucna komplexné nafridit v ramci vylepSovani, aby se
dopravni jednotky registrovaly do jednotné databaze, do které by odesilatelé, dopravci i
pfijemci zapisovali data, ktera by byla dostupna povéfenym organim v ramci jejich
kontrolnich ¢i zasahovych &innosti.

5.  Analyza sou éasného stavuv CR

V oblasti monitorovani a sledovani pfeprav nebezpecnych véci byla realizovana fada
vyzkumnych projektd. V tomto oddile jsou shrnuty prace, které v souvislosti s monitoringem
preprav nebezpelnych obsahuji potencial vyuZitelny v projektu Chemlog T & T.

V Ceské republice se chemické a logistické spoleénosti a asociace aktivné zabyvaji
uz nékolik let problematikou sledovacich a monitorovacich systémi pro pfepravu
nebezpecnych véci. Néasledujici soupis by mél oziejmit, co se vSechno v této oblasti
prozatim provedlo a jaké byly klady a zapory jednotlivych praci. Tento pfehled pomuze
vybrat nejschidnéjSi cestu k vybéru vhodné varianty monitorovaci metody, ktera by
jednoduchym zptsobem mohla poskytovat potfebna data pfedevsim zachrannym slozkam.

5.1 Dobrovolné aktivity v oblasti p  Fepravy majici vliv na jeji bezpe ¢&nost

5.1.1 TRINS

Jako prvni pfiklad dobrovolné aktivity vzniklé za Gcelem zvySeni bezpecnosti a
rychlosti zdsahu v pfipadé nehody na Uzemi Ceské republiky je systém TRINS (Transportni
informac¢ni a nehodovy systém).

TRINS poskytuje prostiednictvim svych stfedisek nepfetrZzitou pomoc pfi feSeni
mimoradnych situaci spojenych s prepravou &i skladovanim nebezpecnych latek na uzemi
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™ Ceské republiky. Na &innosti TRINS
se jako zakladatelské spole¢nosti podili desitka stfedisek po celé CR. TRINS je otevieny a
dale rozvijeny systém pomoci zapojenych c&lenskych spole¢nosti Svazu chemického
primyslu a k jeho €innostem je mozné dobrovolné a kdykoliv pfistupovat.

Jmenujme alespon nékteré z jeho ¢lend: UNIPETROL RPA, s.r.o.,, SYNTHOS, a.s.,
PARAMO, a.s., SPOLANA, a.s., Spolek pro chemickou a hutni vyrobu, a.s. Usti n. L.,
SYNTHESIA, a.s., DEZA, a.s., SILON, a.s., MOMENTIVE SPECIALTY CHEMICALS, a.s.,
BorsodChem-MCHZ, a.s.,LOVOCHEMIE, a. s.,PETROTRANS, s.r.o., CEPRO, as.,
BOCHEMIE, a. s., Ceska rafinérska, a.s., DEKONTA, a.s.LINDE GAS, a.s. AIR
PRODUCTS, s.r.0., MESSER TECHNOGAS, s.r.o. a dalsi.

Dojde-li tedy na Gzemi CR k nehodé& pfi pfepravé &i jiné manipulaci s nebezpednymi
latkami, mohou operacni a informacni stfediska HZS (I1ZS) vyuZit odborné rady nebo i
praktické pomoci pfi likvidaci mimoradné situace, aby byly jeji mozné nasledky v co nejvétsi
mifeomezeny.

Pomoc TRINS je mozZné vyZadovat pouze prostfednictvim operaénich a informacnich
stfedisek HZS (1ZS). Pomoc je poskytovana na zékladé smluvniho vztahu mezi Svazem
chemického primyslu CR a MV CR - generélnim feditelstvim HZS CR. Tim je zajisténo
zachovani kompetenci a odpovédnosti pfi FeSeni mimoradnych situaci v plném rozsahu.

5.1.2 SQAS

DalSi dobrovolné aktivity bychom mohli najit v oblasti hodnoceni kvality sluzeb.
Nejznaméjsim systémem je SQAS. Na stejném nebo podobném principu jako SQAS je
zalozeno i nékolik dalSich hodnoticich systéml, jako ESAD, DTQS apod.

SQAS (Safety&QualityAssessmentSystem) je systém hodnoceni kvality, bezpe€nosti,
zabezpeceni a environmentalni vykonnosti poskytovatelll logistickych sluzeb a chemickych
distributord  jednotnymzpusobem podle jednotlivych standardizovanych hodnoceni
provedenych nezavislymi hodnotiteli pomoci standardniho dotazniku.Posouzeni SQAS
nabizi podrobnou zavérecnou zpravu, kterou kazdd chemickd spole¢nost potfebuje k
vyhodnoceni podle svych vlastnich pozadavkid. VSechny hodnotici zpravy jsou uloZeny
v centralni databazi, kterd je prfistupnd vS8em zu€astnénym chemickym ¢&i logistickym
spole€nostem angazovanym v systému SQAS.

5.1.3 E -CALL

Davodu, pro¢ se zabyvat monitorovanim prepravy, je tedy cela fada. Proto bylo pro
feSitele projektu velkym prekvapenim zjisténi, Ze E-CALL (systém automatického tisnového
volani) nebude vyuZzivan pro silni¢ni pfepravu u vozidel s celkovou hmotnosti nad 3,5 t.
Informacni systém E-CALL je v sou€asné dobé v ramci EU pfipraven ke spusténi, s kterym
se dle soucasnych informaci poc€itd od roku 2015. Standardni informacni hlaSeni o nehodé
vSak dle v souasné dobé schvélené verze E-CALLu neobsahuje informaci o pfitomnosti
(nebo nepfitomnosti) nebezpeénych véci ve vozidle ani navazujici informaci IP adrese
providera, kde by byly uloZeny podrobnéjsi informace o obsazenych nebezpeénych vécech.

5.1.4 Skoleni a vycvik Fidi éa

V disledku narlistu objemu pfepravovanych véci po silnici a rovnéz z davodu
celospole¢enskych zmén v poslednich letech, jsou pozadavky kladené na fidiCe tézkych
celou fadu dkoll plynouci z legislativy, z poZzadavki zékaznika a z poZzadavkd dopravce —
jeho zaméstnavatele. Nejde tedy jen o znalost legislativy (napf. zakon o silniéni dopravé),
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mezinarodnich dohod a Umluv (napf.
ADR, AETR, CMR, TIR) ¢&i znalost ciziho jazyka, ale také o celou fadu ,dobrovolnych” aktivit.

Driver assessment — analyza rizikového chovani, vyb ~ ér a hodnoceni FAdi éd

Ugelem ,Driver assessmentu® neni vzdélani, ale analyza chovani fidi¢e v provozu a
nasledné vyhodnoceni jeho schopnosti a dovednosti pro fizeni silniénich vozidel. Pfedevsim
se jedna o vyhledani rizik, ureni jejich pfiCiny a doporuceni naslednych opatfeni (napfiklad
absolvovani specialné zaméfeného kurzu). Driver assessment se pouZiva jako nezbytna
soucast vybéroveho Fizeni pro préaci fidice, jako podklad pro stanoveni zptsobu pravidelného
vzdélavani Fidi¢l nejen dopravnich spole¢nosti.

Defenzivni jizda

Ucelem defenzivni jizdy je naugit fidice pfemyslet o problémech, se kterymi se
v silniénim provozu pravidelné setkava, o tom, jaké nebezpedi hrozi ostatnim ucastnikim
silniéniho provozu a jak pfizplsobit své chovani vuci ostatnim s maximalni bezpeénosti.
Hlavnim ukolem defenzivnich jizd je naucit Fidi€e, aby se do krizové situace vibec nedostal a
nemusel ji Fesit.

RanZirovani (p fesné manévrovani ve stisn éném prostoru)

Ugelem 3Skoleni je naugit fidice vnimat prostor kolem vozidla a spravné odhadovat
jeho rozméry, spravné pouzivat zafizeni pro nepfimy vyhled, co nejrychleji se adaptovat na
neznamy typ vozidla s ohledem na jeho jiné rozméry a konfiguraci podvozku. Pfesnym
ovladdanim v hustém provozu ¢i v omezeném prostoru pfi nakladce Ci vykladce proukazuje na
své fidiCské umeéni a pfispiva tak ke snizovani nakladd za Skody vzniklé nespravnym
manévrovanim s vozidlem.

Skoleni BBS (bezpe énost zaloZzena na chovani Fidi ée)

Sdruzenim ECTA (EuropeanChemical Transport Association) zavedla na trh systém
pravidelného Skoleni fidicu, které se zaméfuje na zvySeni bezpecnosti v pribéhu silni¢ni
dopravy. Systém BBS je hodnocen jako nejlepSi metoda pravidelného Skoleni Fidicl a je
mimo jiné také jednou s oblasti, kter4 je hodnocena vramci certifikace SQASv pfipadé
dopravnichfirem. Tento program vede kromé zlepSeni parametri bezpeénosti rovnéz
k pozitivnimu Gcinku ve spotfebé pohonnych hmot a v ostathich souvisejicich nakladech,
jako jsou naklady na udrzbu a platby pojistného.

Existuje fada dalSich podobnych kurzu v oblasti pfepravy - mizeme jmenovat jesSté
nékteré z nich: prevence k pfedchazeni dnavy, stres management, Skola smyku atd.

5.2Informa €éni systémy a aplikace, poskytujici informace vsouv islosti s
prepravou nebezpe €nych v éci

| kdyZ prozatim ploSné nefunguje Zadna aplikace, ve které by se daly kontinualné
sledovat vSechny parametry pfepravy nebezpecnych véci, Ize na dnesnim trhu dohledat
mnozstvi softwarovych produktl, které se zabyvaji problematikou nejenom nebezpeénych
latek, at’ uz v oblasti silni¢ni €i Zelezni¢ni pfepravy nebo i jejich kombinaci.

5.2.1 Informa €éni a monitorovaci systémy pouzivané pro silni  €éni pFepravu
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ADRem

Rada soukromych subjekti i organy statni spravy se v dnedni dobé& spoléhaji na
software ADRem, ktery je schopen poskytnou kompletni informace k silni¢ni pfepravé vSech
nebezpeénych véci. ADRem pouZivaji v souasné dobé& veskeré kontrolni organy v CR,
které provadi silniéni kontroly preprav nebezpeénych véci. Vyvinula jej vroce 2001
spole¢nost DEKRA-Automobil a.s. a je k dispozici nejenom v eském jazyce, ale také ve
slovenském, polském a némeckém. ADRem je prubézné aktualizovan a zasadnim
zpusobem usnadriuje, urychluje a zkvalitiuje praci s dohodou ADR. Nékteré informace
obsaZzené v dohodé ADR v pisemné formé& ADRem zobrazuje formou obrazka (napfiklad
oznacovani dopravnich jednotek nebo bezpec€nostni znacky). Dale je zde v navaznosti na
povahu chemické latky odkaz na informace souvisejici s chemickym zakonem nebo
bezpecnou vzdalenosti v pfipadé tniku.

MEDEKR

Databazi, kterd poméha s precislovanim a preklasifikaci latek z DSD na CLP a ADR
je pfirucka MEDEKR, ktera uvadi pfehledné jednotlivé symboly a klasifika¢ni Gdaje pro vice
nez 4500 latek. Uvedeny jsou zde staré i nové symboly k oznageni nebezpec€nosti, vazba R-
vét (S-vét) na nové H-véty (P-véty) dle nafizeni 1272/2008/ES. MEDEKR byl vyvinut
spole€nostni DEKRA-Automobil a.s.ve spolupraci se spoleénosti MEDISTYL.

MADIS-ALARM

Existuje fada aplikaci, které jsou schopné poskytovat Udaje o chemickych latkach.
Sta¢i zadat ¢ast nazvu latky a programy jsou schopné pomoci naSeptavact vygenerovat
hledanou latku. V souvislosti se zménami predpisu jsou programy aktualizovany. Za zminku
stoji napfiklad databaze MSDS, ktera nabizi fadu bezpec€nostnich listd.

Nelze opomenout program Medis-Alarm, vyvijeny spole¢nosti MEDISTYL spol. sr.o.,
ktery se sice nezaméfuje ne piepravu nebezpecnych véci, ale primarné poskytuje pfehled
nebezpecnych latek a jejich vlastnosti. Obsahuje identifikacni &isla, vzorce, klasifikacni
kritéria, zakladni vlastnosti, zplsoby haSeni ¢i skladovani, fyzikalni a chemické vlastnosti,

prvni pomoc pfi expozici a zplsoby oSetfeni, Udaje o toxicité a legislativni zdroje.

ECMS

Systém, ktery vznikl za UCelem boje proti podvodim v oblasti spotfebnich dani je
EMCS, Elektronicky systém pro prepravu a sledovani vyrobk( podléhajicich spotfebni dani.
V Ceské republice je v provozu od 1. 4. 2010 a spravuje ho celni sprava Ceské republiky.
Pravnim zéakladem pro implementaci systému EMCS je Rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady Evropské unie €. 1152/2003 ES ze dne 16. ¢ervna 2003 o zavedeni elektronického
systému pro pfepravu a sledovani vyrobkd podléhajicich spotfebni dani. Zavedeni EMCS
umoznilo zjednoduSeni pohybu zboZi uvniti Spole¢enstvi v rezimu podminéného osvobozeni
od spotfebni dané a pfispélo k posileni aspektd vnitfniho trhu v pohybu zboZzi podléhajiciho
spotfebni dani. Podstatou systému EMCS bylo nahrazeni ,papirovych® pravodnich dokladu
(AAD) elektronickymi privodni doklady (e-AD) a soucasné se zlepSila kontrola a Fizeni
pfeprav zboZi podléhajiciho spotfebnim danim vreZimu podminéného osvobozeni od
spotfebni dané uvnitf Spole€enstvi. Prostfednictvim systému EMCS bylo propojeno vice nez
80 tisic danovych subjektd s 27 narodnimi spravci dané c¢lenskych zemi vramci celé
Evropské unie.

10



EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

7> CENTRAL

Q @ Chemlog TT |08 K ) EUROPE

Ustecky kraj '
IS DOK

Spole¢nostni Wak Systém spol. sr.o. byla na zakladé pozadavku Ministerstva
dopravy vytvofena aplikace IS DOK, ktera ma podporovat zachranné cinnosti pfi feSeni
krizovych situaci v dopravé. Aplikace je vefejné pristupna (neni nutnd registrace) a lze ji
dohledat na adrese http://cep.mdcr.cz. ACkoli DOK nefeSi sledovani prepravy, pokousi se
poskytovat informace k ADR, RID, ICAO, ADN. Obsahuje statistiku havarii nebezpe¢nych
véci a to jak v silni¢ni, tak v Zelezniéni, letecké i vodni prepravé. Dale ma databazi vozidel a
Zelezni¢nich vozu, znaeni jednotek i databazi bezpe€nostnich poradcu.

Informace v aplikaci IS DOK jsou vSak mnohdy nepfesné, pomérné cCasté jsou
terminologické chyby. Statistika nehod je nepfehledné zpracovana, zaslouZila by si lepsi
strukturu, néktera data by zde vibec neméla byt uvddéna (napf. unik benzinu z vozidla
TRABANT, $120 apod.). Rada deklarovanych funkci nejde spustit.

Na strankach ministerstva dopravy CR Ize dohledat rozsahlou statistiku, ktera
zahrnuje jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni, vodni i leteckou dopravu (vyvoz, dovoz, tranzit,
tfetizemni pfeprava, kabotaz). Statistika obsahuje i registrované dopravni prostfedky. D4 se
dohledat na http://www.mdcr.cz/cs/Statistika_dopravy/default.htm.Protoze zde neni
samostatné evidovana preprava nebezpecénych véci, poZzadovana data Ize hGfe dohledavat,
protoZe se v jednom sledovaném parametru vyskytuje nékolik poloZek najednou.

5.2.2Informa €ni a monitorovaci systémy pouzivané p i Zelezni €ni preprav é

RIDem

V prvé fadé je potfeba zminit software RIDem, ktery (podobné jako ADRem pro
silniéni pfepravy), jednoduSe a prehledné zpracovava prepravu nebezpeénych véci po
Zeleznicich. Program je schopen poskytnou kompletni informace k Zelezniéni pfepravé vSech
nebezpecnych véci. RIDEM vyvinula v roce 2007 spole¢nost DEKRA-Automobil a.s. a je
k dispozici zatim jen v eském jazyce. RIDem je prubézné aktualizovan a zasadnim
zplsobem usnadnuje, urychluje a zkvalitfuje praci sfadem RID. Neékteré informace
obsazené vFadu RID vpisemné formé& RIDem zobrazuje formou obrazkd (napfiklad
oznacovani dopravnich jednotek nebo bezpec€nostni znacky). Dale je zde v navaznosti na
povahu chemické latky odkaz na informace souvisejici s chemickym zakonem nebo
bezpecnou vzdalenosti v pfipadé tniku.

CEVIS

Systém CEVIS (Centralni vozovy informaéni systém Ceskych drah) je informaéni systém
vztahujici se na Zelezni¢ni pfepravu, ale neni zaméfen na pfepravu nebezpecnych véci.
Systém je velmi jednoduchy, a tak ma omezené funkce filtrd a hledani. Cilem CEVISu
jeevidence a sledovani pohybu Zelezniénich nékladnich voz(evidence vozi CD a
prechodné sledovani a evidence vozu cizich Zelezni¢nich sprav, které vstoupily na sit
CD;sledovani pohybu vlak, na které jsou tyto vozy privéSeny;sledovani zakladnich
technickych charakteristik objektd a vybranych mnozin provoznich udalosti.Na CEVIS
navazuje Centralni databaze zasilek (CDZ), kterd eviduje a sleduje zasilky pohybujici se na
siti CD.Systém je jiz zaveden pro vSechny druhy vlakii mimo osobnich, lokomotivnich a vlaki
sestavenych z vozu pro specialni Ucely. Systém funguje na zakladé registrace. Ta je
dostupna na https://app.cdcargo.cz/pd/#.
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VLASTA

Informacéni systém pro podporu €innosti vlakotvorné stanice VLASTA je primarné

ur€en pro pokryti procesu vlakotvorné (sefadovaci) stanice. Tento SW dodavéa spole¢nost

CD - Telematika a.s. Jako doplfikové ¢&innosti umoZfiuje sledovani mistnich proces(

spojenych s pfedavkou a prejimkou vozu, provoznim a technickym stavem vozu, jeho

pohybem po obvodu stanice apod. Hlavni vyhody jsou vytvofeni a tisk vlakové dokumentace,
predani a pfevzeti vozu/vlaku, technicka prohlidka vlaku nebo vyfazeni vozu z provozu.

ERIC

ERIC (EuropeanRaillnformation Centre)pfedstavuje modularni a prubézné
aktualizovany systém informaci z Zelezni¢ni nakladni pfepravy Evropy. Databaze obsahuje
velké mnozstvi tarifnich, informacénich, formulafovych a dokumentovych moduld. Aktualni
informace jsou poskytovany ze zpracovatelského centra v elektronické podobg, v raznych
formach v zavislosti na potfebach uzivateld a v nékolika evropskych jazycich (19 jazyku).
Tento informacni SW dodava spole¢nost JERID, spol. s r.0. Systém je zpfistupnénpouze
uzivatelim ERIC. Kromé katalogu Zelezni¢nich nékladnich vozl, kilometrovnikd, tratovych
tfid, seznamu stanic &i zbozi, obsahuje ERIC seznam nebezpeéného zbozi a klasifikaci dle
RID.

SIMON

Aplikace nabizi kompletni FeSeni systému pro sledovani Zelezni€nich vozu. Systém je
podrobny a rozsahly a da se prohlizet ve Ctyfech jazycich (anglickém, némeckém, polském a
¢eském). Byl vyvinut spole¢nosti JERID. Sledovani pohybu objektd na Zeleznici (lokomotivy,
vozy, zasilky, ucelené vlaky, speciélni kolejova vozidla) lze realizovat vybavenim vozidel
specidlnim komunikaénim zafizenim. Komunikacni jednotka umisténa na voze zajistuje
pFesné zjisténi pozice ze satelitniho systému GPS a pfedava tyto pozice prostfednictvim sité
GSM v nastavenych intervalech na server provozovatele sluzby. Sledovani vozl je pak
dostupné na adrese https://www.railmap.net/. Po ziskani uzivatelského jména a hesla Ize
ziskat aktualni seznam sledovanych objektd, aktualni polohd vozu, historii pohybu vozl a
dokonce si zakaznik mlZe ovladat frekvenci odesilanych dat tak, jak je mu libo.

5.2.3Informa éni a monitorovaci systémy pouzivané p Fi prepravé po
vnitrozemskych vodnich tocich

V CR je pohyb plavidel monitorovan na zakladé zakona ¢&. 114/1995 Sb., o
vnitrozemské plavbé, paragraf 32 odstavec (a). Na zékladé tohoto zakona vznikla webova
aplikace tzv. Riéni informaéni systém. Do ni se zadavaji uréité povinné Gdaje o jednotlivych
pfepravach. Sledovat jednotliva plavidla Ize nésledné pomoci internetového portalu
www.lavdis.cz. Povinnost zadavat jednotlivé prepravy do tohoto systému se vztahuje na
plavidla, kterd nejsou "mald", na vSechny sluzebni plavidla a na plavidla pravé realizujici
pFepravu nebezpecénych véci.

Plavidlo mGze, ale také nemusi byt vybaveno OBU jednotkou, ktera prostfednictvim
GPS sleduje aktuélni polohu plavidla - toto prozatim neni uzakonéno (ani v Evropé). Pokud
plavidlo je vybavenoOBU jednotkou, da se vysledovat aktuélni poloha v redlném case, pokud
ne, je poloha plavidla sledovana pouze v zavislosti na prijezdech komorami.
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5.3 Realizované projekty
v oblasti sledovani a monitoringu p  Fepravy nebezpe énych v éci

5.3.1 CONNECT

CONNECT (Coordination and stimulationofinnovative ITS activities in Central
andEasternEuropeancountries) byla spoluprace mezi statnimi organy, spravci komunikaci a
poskytovateli dopravnich informaci. Spoluprace probihala mezi partnery z Rakouska, Ceské
republiky, Némecka, Madarska, Italie, Polska, Slovenska a Slovinska a méla za kol zlep3it
mezinarodni dopravu pomocisynchronizovanych telematickych aplikaci.

CONNECT korigoval jiz Sest existujicich projektd (ARTS,CENTRICO, CORVETTE,
SERTI, STREETWISE a VIKING) k pouZiti v zemich centralni a vychodni Evropy k zajisténi
spole€¢ného Fizeni dopravy s pomoci vysoce kvalitnich informacnich sluzeb v dopravé na
analyzami a pilotnimi projekty a byl ukonen vroce 2006. Projekt byl feSen za podpory
Evropské komise skupinou TEN-T projektovych manazera.

Cilem pilotniho projektu byl navrh a odzkouSeni funkénich vzorkd veskerych soucéasti
informacniho systému monitoringu pfeprav nebezpecnych véci, ovéfeni navrhnutych
procedur, datovych formatd, datovych tok( a tim tedy prokazani funkénosti systému jako
celku.

Vysledky pilotniho projektu byly smérovany k vyuZiti jako podklad pfi budovani
komplexniho informaéniho systému sledovani pfeprav nebezpelnych véci, ktery bude
v budoucnu sledovat vozidla s nebezpe¢nym nakladem na celém feSeném Uzemi.

Kli€ovou funkci informacniho systému méla byt schopnost automaticky generovat
nouzoveé volani v pfipadé vzniku nebezpeénych situaci nebo havarii, které se vyskytnou pfi
prepravé nebezpelnych véci. Okamzité poskytnout Integrovanému zachrannému systému
podrobné informace o této udélosti, vozidle a nékladu, které umozni zachrannym tymim
vykonat zasah co nejefektivnéji a tak minimalizovat rizika ohroZeni obyvatelstva a Zivotniho
prostfedi. Na tento evropsky projekt navazal projekt Galileo.

5.3.2 Galileo

Projekt Galileo je grantem MDS 802/210/112. Na feSeni tohoto projektu se spolu s
CVUT podilel USTAV SILNICNi A MESTSKE DOPRAVY a.s. Projekt byl zpracovavan pro
Ministerstvo dopravy CR od roku 2004. Zadavateli byla studie odevzdana v prosinci 2006.

Zamérem tohoto projektu bylo vyuzit satelitni systému Galileo pro podporu pfepravy
nebezpecnych véci podléhajici dohodé ADR vyuZivajici systém GNSS (globalni navigaéni
satelitni systém v CR). Cilem projektu a ukol celého systému spoéival v Fizeni a nasledné
sledovani vozidla pfepravujicino nebezpecny material z mista nakladky do cilové stanice.
Hlavnim pfedpokladem bylo navrhnout vhodné trasu pFepravy pro bezpeény presun
nebezpecného materiélu tak, aby se co nejvice omezila moznost havarie, pfipadné aby byl
zajistén vcasny zasah slozek Integrovaného zachranného systému pro minimalizaci Uniku
latky do okoli. Systém mél neustale aktualné informovat o celém procesu pFepravy od
pocatku jejiho zaloZeni aZ po jeji definitivni ukonceni.

V roce 2004 byl projekt zaméfen na pfipravu a Upravu digitalnich mapovych podkladu
dle dostupnych dat tak, aby tyto podklady mohly byt pouZity pro navrhovanou aplikaci
monitorovani nebezpeénych nakladl, na pfipravu a realizaci palubni jednotky ve vozidle
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(OBU - On-Board Unit) zahrnujici

GNSS lokator tak, aby mohly byt porovnany rizné varianty feSeni a na pfipravu a realizaci

serverové casti systému pro podporu pFepravy nebezpecnych véci realizujicich popsané
procesy, databaze a komunikace s klienty.

V navaznosti na prace provedené v roce 2004 se feSeni projektu v roce 2005
zaméfilo zejména na telekomunikacni vazby navrzeného FeSeni se svym okolim. V roce
2006 byla rozpracovana architektura systétmu WEBNEB a bylo navrZzeno legislativni
doporuceni.

5.3.3Management p fepravy nebezpe ¢nych v éci na evropské a narodni drovni ve
vztahu ke krizovému Ffizeni CR

Projekt zadany Ministerstvem dopravy CR fesili od roku 2007 spolegnosti WAK
Systém, spol. s r.o., TelematixServices, a.s. a AZIN CZ s.r.o. Mezi dil¢imi vysledky projektu
byly vedle analyz i dalSi rozpracované vystupy: systémovy navrh managementu prepravy
nebezpeCnych véci; névrh architektury systému managementu; navrh architektury
subsystému sledovani; navrh architektury subsystému — management environmentélnich
rizik prepravy nebezpecnych véci a vybrané nastroje jejich minimalizace; metodika
implementace systému managementu pfepravy nebezpecnych véci; legislativni podminky,
organiza¢ni, technickd a technologickd doporuceni a metodika zavedeni managementu
prepravy nebezpecnych véci.

V ¢asti tykajici se managementu environmentélnich rizik pfepravy nebezpecnych véci
a vybrané néstroje jejich minimalizace byla formulovana metodika modelovani Sifeni uniklych
nebezpecnych latek a nasledného hodnoceni individualniho rizika, které s témito Uniky
souvisi. Bylo zde zminéno, Ze bylrozpracovdn model pro uniky toxickych plynd, vypocty
expozi¢nich davek a nasledky expozice pro Clovéka. V pokro€ilém stadiu vyvoje byl model
vyvinut pro hoflavé plyny (tepelné expozi¢ni davky a nasledky pro obyvatelstvo a hmotné
objekty). Pro podporu aplikace téchto modell probéhl vyvoj softwarového systému HIRAZOT
(Hodnoceni Individualniho Rizika Akutniho Znecisténi Ovzdusi Toxicitou), ktery je pro toxické
plyny jiz plné funkéni.

Zavérecna zprava projektu je pro &tenafe dosti obtizna, nelogicky sefazena a slozita
z hlediska datovych toku pro vyvoj databaze.

5.3.4ChemLog

Projekt ,ChemicalLogisticsCooperation in Central and EasternEurope” je podporovan
Evropskym regionalnim rozvojovym fondem, byl zahajen v listopadu roku 2008 a trval 3 roky.
Na jeho realizaci se podilelo 10 organizaci ze 7 zemi. Za CR se na realizaci podilelo
SCHP CR a Ustecky kraj. U vzniku projektu stalo Ministerstvo pramyslu a obchodu. Partnery
projektu jsou Ministerstvo dopravy a Ministerstvo Zivotniho prostiedi.Projekt klade vyraznou
pozornost i na zapojeni Sirokého okruhu odbornikl a osvétu.

Vystupy pfispély k vySSi konkurenceschopnosti chemického primyslu a k dosazeni
vySS8i urovné prepravy v oblasti kvality, zdravi, bezpecnosti a Zivotniho prostfedi.

Hlavni ukoly projektu byla SWOT analyza pfepravy chemickych latek ve stfedni a vychodni
Evropé s dlrazem na popularizaci Best Practice, zpracovani studii proveditelnosti pro
optimalni vyuZziti silniéni, Zelezni¢ni, ficni a kombinované pfepravy a doporuceni pro dalSi
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rozvoj infrastruktury, v&etné& posileni
osy ,vychod — zapad“.Na projekt ChemLog plynule navazal projekt ChemLog T&T.

5.3.5DOGIES

V souéasné dobé b&zi v CR mimo jiné vyzkum a vyvoj telematické aplikace ,DOGIES
- Systém véasného varovani v pfepravé nebezpeéného zbozi“. Systém ma byt feSen tak, aby
zabezpedil dostupnost maximalniho mnoZstvi spravnych a Ucelné zpracovanych informaci z
riznorodych zdroju (informacni systémy dopravcU, speditérd, statnich organt a dalSich na
prepravé nebezpecnych latek zainteresovanych subjektl) a pomoci rlznych technologii
(GPS, RFID, zabezpecovaci systémy v Zelezni¢ni nebo letecké dopravé, mytného systému,
apod.). Nasledné pak systém zajisti zpracovani téchto informaci a jejich uchovani po
stanovenou dobu, v pfipadé mimorfadné udalosti nebo nehody pak také dostupnost informaci
pro slozky integrovanych zachrannych systému a organu statniho dozoru a dohledu.

Soucésti projektu je také pilotni test a vytvofeni beta verze systému DOGIES a jeho
ovéfeni v redlné prepravé nebezpecnych latek na rozhrani provozu v Zelezni¢ni nakladni
dopravé, u silni¢niho dopravce a ve skladu.

Systém bude tvoren tfemi zakladnimi moduly:

a) Modulem pro sledovani pohybu zasilek a dopravnich prostfedkd — informace o poloze
budou ziskavany ze satelitnich navigacnich systému, ze siti RFID ¢tecich bran a
mobilnich zafizeni a internich systémui dopravca.

b) Modulem pro generovani zprdv EWMS (Early WarningMessageSystem = zprava
systému v€asného varovani), véetné jeho dalkoveé spravy (RemoteControl)

c) Modulem pro adresné zasilani EWMS - komunikacni brana
(CGW=CommunicationGateway)

Centralni ¢ast systému (modul pro sledovani pohybu zasilek a dopravnich
prostfedk() bude obsahovat také servisné-fidici systém pro diagnostiku hardwarovych a
softwarovych komponent jednotlivych ¢asti systému a integracni software pro centralni
aplikace dopravce (pfepravce, manaZera infrastruktury, organt statni spravy, IZS,
provozovatele skladu, apod.) Systém DOGIES bude navrZzen jako otevieny systém; jeho
mozZnosti a funkce mohou tedy byt kdykoliv rozSifeny.

6. Zaver

Z vySe uvedeného seznamu provedenych praci je zfejmé, Ze se v oblasti monitoringu
a sledovani preprav nebezpeénych véci angaZuje fada organizaci a spole¢nosti, OSN
pocinaje a jednotlivymi soukromymi subjekty konce. Vybrané projekty se nevztahuji pouze
k silniéni pfepraveé, ale také k prepravé Zelezni¢ni a Ficni. Ackoli je projekt zaméfen na
multimodalni pfepravu, byla tato ¢ast vénovana predevSim na silni¢ni preprave, kterd
v podminkach Ceské republiky zabira pFednostni misto, co se tyée objemu pFepravovanych
véci. TaktéZz vznika pfi silniéni prepravé nejvice nehod. Ostatni typy prepravy vSak také
nebyly opomenuty.Na zakladé dostupnych zdrojd, je mozné na doposud provedené prace
navazat a jednotliva feSeni zdokonalit, vzajemné provazat a harmonizovat.

Primarné bude potfeba navrhnout systémové feSeni, které bude jednoduché a
ekonomicky nenaro¢né a pro subjekty zuCastnéné na prepravé nebezpeénych véci
akceptovatelné v Sirokém mezinarodnim meéfitku.

ZjednoduSené Ize vybrané body doporuceni pro dalsi etapy feSeni projektu Chemlog
T & T charakterizovat takto:
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1) Navrhnou (vybrat)sjednocujici
platformu systému sledovani preprav akceptovatelnou pro rlizné technologie sledovani
pFeprav, rizné druhy pfeprav a rdzné regiony.

2) Navrzené feSeni musi maximalné eliminovat lidskou chybu.
3) Navrzené feSeni musi byt ekonomicky uUnosné pro stat i pro jednotlivé c&lanky
pFepravniho fetézce.
4) Zajistit aby navrzené feSeni bylo vyuZitelné pro:
a) Slozky IZS (nejen pro TRINS).
b) Systémy automatizovaného tisfiového volani.
¢) Regulaci pfeprav s ohledem na potencionalni ohroZeni infrastruktury.
d) Kontinualni kontrolu pfeprav na podkladé GIS.

Hlavnim cilem celého projektu je tedy zajistit v€asny zdsah zachrannych slozek
v pfipadé nehody. Vystupy prace by mély dale velkou mérou pfispét k vedeni statistickych
dat o jednotlivych pfepravach, kterd by ¢inné sledovala pFfepravovand mnozstvi
nebezpecnych véci a jejich pohyb po jednotlivych Uzemich a ddajich o nehodovosti.
V neposledni fadé by monitoring preprav pfispél kontrolnim organtm, ktefi by v danou dobu
meli pfesné informace ke kazdé prepravé. Jako dobré voditko k dalSimu feSeni se nabizel
systém E-CALL. Ten ale nepocitd s nakladni dopravou a Ize ho aplikovat pouze u vozidel do
3,5 tuny, a proto z néj nebude v dalSich fazich projektu ¢erpano.

Velky posun kupfedu by nastal v pfipadé, Ze by sledovéani vozidel bylo zavedeno jako
nadnarodni a byl by aktivni nejenom v zemich Evropské unie, ale také v zemich hranicici
s EU. Zpusob implementace do nadnarodniho pfedpisu by byl umozZnén napfiklad v ramci
Dohody ADR.
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