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0  Uvod k dopravnimu planu

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje je navaznym koncepénim dokumentem na Plan
predchozi, vydany v roce 2011. Uzakonéné dopravni planovani bylo novinkou zakona
194/2010 Sb. PrestoZze ani v dobé pfed "povinnym" dopravnim planovanim objednatel
nepostupoval ani svévolng, ani nahodile €i nevyzpytatelng, je nutno zdlraznit, Ze ucelena
forma dokumentu dopravniho planu se velmi osvédgila - Ustecky kraj tak vefejné prezentoval
své koncepéni umysly v roviné objednavani vefejné dopravy, jejiho rozsahu i jeji podoby.
Ucelena forma dopravniho planu tak prispéla k vétsSi Citelnosti objednatelskych umyslu
Usteckého kraje, a to nejen ve vztahu k ob&antm a obcim, ale i k parterdm vné kraje
(sousedni kraje, dopravci, manazefi infrastruktury).

Dopravni plan z roku 2011 a jeho naplhovani pfispélo i k tomu, Ze kazdy z dotCenych
subjekttl se mUZe presvédgit, Ze objednatelské konani Usteckého kraje je v souladu s
deklarovanymi koncepénimi umysly, je Citelné, pfedvidatelné a stabilni - Ze dopravni plan
neni jen jakousi splnénou formalitou, ktera je vzdalena skute¢nym pocinim, ale ze je
skute€né naplfhovanym dokumentem.

Ustecky kraj naplnil své deklarace v oblasti rozsahu objednavky (at jiZz na silnici &i Zeleznici)
a pfispivali k jejimu rozvoji a rozSifovani v pfepravné zajimavych smérech definovanych
gravitaénim modelem (typicky rozSifovani 30-min taktu na Zeleznici v aglomeraéni oblasti,
zavadéni novych linek - napf. Chomutov - Litvinov apod.) a v duchu dopravniho planu i
upravoval provozni koncepce v realizovanych soutézZich v autobusové dopraveé.

Jelikoz verfejna doprava neni z hlediska prepravnich potfeb staticka, ale méni se jak zdroje,
tak i cile cest, méni se dostupnost jednotlivych mist v zavislosti na rozvoji dopravni
infrastruktury, méni se sméry dojizdky obyvatel, je zapotifebi reagovat Upravou a rozSifenim
dopravniho planu na dal3i 5 leté obdobi koncepéniho vyhledu.

Lze tak doufat, ze i novy dopravni plan si udrzi informacni transparentnost vucéi vsem
dotéenym subjektiim, a Ze se podafi udrzet jeho naplfiovani.

1  Analyticka Cast planu dopravni obsluznosti

1.1  Vykony a smlouvy

Zeleznice — popis smluvniho feseni k roku 2016

Regionalni drazni doprava je v kraji v roce 2016 objednavana od dvou dopravcu. Valnou
vétSinu krajem objednavanych Zelezni€nich dopravnich vykonU v sou€asnosti zajiStuje
statem vlastnény dopravce Ceské drahy a.s., se kterym byla 1. 12. 2009 uzavfena smlouva
pFimym zadanim. Jeji platnost je od 1. 1. 2010 do 14. 12. 2019.

Tato smlouva byla pro vykony zajistované elektrickymi jednotkami RegioPanter na linkach
Ul a U24 prodlouzena dne 19. 8. 2014 o 5 let (tedy do roku 2024). Nakup téchto novych
jednotek byl podporen z fondi ROP Severozapad.

Jedinou Zelezniéni linkou, kterou na uzemi Usteckého kraje nezajistuji Ceské drahy a.s. je
mezikrajska a mezistatni linka TL 70 vedena na trati 089 v okoli mésta Varnsdorf, kterou
Ustecky kraj objednava spoleéné s Libereckym krajem a némeckym dopravnim svazem
ZVON. Tato mezinarodni linka byla ve spolupraci se smluvnimi partnery soutézena a 26. 8.
2009 byla s vitézem vybérového fizeni dopravcem Vogtlandbahn uzaviena smlouva na
provoz na soutézené lince od 12. 10. 2010 do konce platnosti jizdnich fadu v prosinci 2020.
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Autobusova doprava — popis smluvniho feSeni k roku 2016

Ustecky kraj ma pro zajisténi své dopravni obsluznosti autobusovou dopravou v roce 2016
uzavieno:

a) 15 zakladnich dlouhodobych, 10 letych ,Smluv o vefejnych sluzbach v prepravé

cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zaji$téni dopravni obsluznosti Usteckého
kraje v jednotlivych oblastech kraje“. Tyto smlouvy byly uzavieny podle § 82 zakona
€. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, v platném znéni (dale jen ,zakon o
vefejnych zakazkach®), podle § 21 odst. 2 zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonu, v platném znéni (dale jen
,zakon o vefejnych sluzbach“) a v souladu s €l. 5 odst. 1 Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v
prepraveé cestujicich po zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢&. 1191/69
a €. 1107/70, v platném znéni (dale jen ,Nafizeni & 1370/2007) a na zakladé
vypsanych otevienych zadavacich Fizeni vefejnych zakazek na sluzby v pribéhu let
2010 - 2015. K témto smlouvam jsou uzavirany v pfipadé zmén (napf. jizdnich rada,
ceny dopravniho vykonu, nebo tarifu a smluvnich pfepravnich podminek) Cislované
dodatky.

b) 3 ,Smlouvy o finanéni spolupraci pfi zajiStovani pfiméstské dopravy verejnou linkovou

osobni dopravou® se Statutarnimi mésty Usti nad Labem, Most a mé&stem Litvinov.
Tyto smlouvy byly uzavieny v souladu s ustanovenim § 24 odst. 1 zakona
€. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale jen
.krajské zfizeni“), ustanovenimi § 3 odst. 1 az 3 zakona &. 194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonl (dale jen ,zakon o
vefejnych sluzbach®), a ustanovenimi § 160, § 163 a nasl. zdkona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,spravni fad“). K ttmto smlouvam
jsou uzavirany v pfipadé zmén jizdnich fadu a ceny dopravniho vykonu Cislované
dodatky.

5 separatnich ,Smluv o vefejnych sluzbach v prfepravé cestujicich vefejnou linkovou
dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Usteckého kraje v jednotlivych oblastech
kraje na vybranych linkach®. Tyto smlouvy jsou uzavieny podle § 18 odst. 5 zdkona €.
137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, v platném znéni (dale jen ,zakon o vefejnych
zakazkach®), podle § 21 odst. 2 zakona ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v pfepraveé cestujicich a o zméné dalSich zakond, v platném znéni (dale jen ,zakon o
vefejnych sluzbach®) a v souladu s €l. 5 odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v prepravée
cestujicich po zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a
€. 1107/70, v platném znéni (dale jen ,Nafizeni ¢. 1370/2007“) a na zakladé zadani
vefejné zakazky malého rozsahu, jejimz pfedmétem jsou vefejné sluzby v prepravé
cestujicich verfejnou linkovou dopravou specifikované v této smlouvé a které nejsou
pokryty zakladnimi smlouvami. Tyto smlouvy a prava a povinnosti z nich vzniklych se
fidi zakonem ¢&. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, v platném znéni (dale jen ,NOZ").
Tyto smlouvy jsou uzavirany na obdobi max. 1 roku.

Té&mito separatnimi smlouvami Ustecky kraj fesi prepravni potteby ob&anu v relacich,
které nemaji provozni souvislost s provozné-ucelenymi oblastmi 10 letych smluv a
které vznikla nad ramec plvodné znamych a planovanych pfepravnich pozadavku
zarazenych v 10 letych smlouvach. Pfepravni potfeby na téchto linkach také zpravidla
nejsou dlouhodobé, aby je bylo mozné zadat dlouhodobéjsi zakazkou.
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Smlouvy autobusové dopravy platné v roce 2016

poradi oblast dopravce uzaviena dne | plati do roku | zakl. cena DV/km v K¢
1 Décinsko BusLine a.s. 23.6.2014 2024 27,78
2 Dolni Poohti CSAD Sla ny a.s. 29.8.2013 2024 26,64
3 Chomutovsko Autobusy Karlovy Vary, a.s. 29.8.2013 2024 26,14
4 Kadar — Zatec Autobusy Karlovy Vary, a.s. 9.6.2014 2024 22,84
5 Litoméricko BusLine a.s. 5.6.2014 2024 24,01
6 Litvinov — Bilina CSAD Sla ny a.s. 18.3.2014 2024 24,07
7 Lounsko — zapad BusLine a.s. 24.8.2011 2021 26,15
8 Lovosice — Louny BusLine a.s. 3.6.2014 2024 23,56
9 Mostecka panev Autobusy Karlovy Vary, a.s. 23.12.2013 2024 25,04
10 PD Teplice ARRIVA TEPLICE s.r.o. 5.6.2014 2024 30,14
11 Podboransko BusLine a.s. 24.11.2015 2025 24,91
12 Sluknovsko Autobusy Karlovy Vary, a.s. 29.8.2013 2024 26,14
13 Teplicko ARRIVA TEPLICE s.r.o. 5.6.2014 2024 24,31
14 Ustecko BusLine a.s. 7.3.2014 2024 23,87
15 Vejprtsko BusLine a.s. 13.1.2014 2024 22,89

Primér v roce 2016 25,23

Smlouvy s mésty
16 PD Litvinov 14.10.2014 2016 39,02
17 PD Most 3.10.2014 2016 39,02
18 PD Usti nad Labem 11.9.2014 2016 53,37
Separatni smlouvy uzavirané pro rok 2016

19 Teplice — Dresden  |Regionalverkehr Dresden GmbH 22.12.2015 2016 2,45€
20 |Tyrédvmost-DP  |CSAD Slany a.s. 1.4.2015|1.1. - 30.4.2016 39,00
21 linka 220086 CsAD Slany a.s. 20.3.2016 2016 30,97
22 linka 435 BusLine a.s. 2016 25,00
23 linka 406 Autobusy Karlovy Vary, a.s. 2016 27,90

Tabulka 1 - Pfehled smluv na zajiSténi autobusové dopravy v kraji

Dopravcum je hrazena dle smlouvy tzv. kompenzace. Celkova kompenzace autobusovym
dopravcum v oblastech Usteckého kraje v roce 2016 je cena dopravniho vykonu snizena o
pfisludné trzby z jizdného. Planovany dopravni vykon je v cené 558 181 333,- K¢.
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Planovany dopravni vykon a cena DV v roce 2016 ke dni 4. 5. 2016
poradi oblast UK DV roce 2016 v km CDV 2016 v K¢&
1 |Décinsko 1 368 542 36 397 300
2 |Dolni Poohfi 2 245 825 57 566 006
3 |Chomutovsko 886 990 22 841 366
4 |Kadar — Zatec 1503 130 34 101 657
5 |Litoméficko 1313 846 28 439 257
6 |Litvinov — Bilina 1484 574 34 811 849
7 |Lounsko — zapad 803 460 20 870 917
8 |Lovosice — Louny 1 857 281 42 205173
9 |Mostecka panev 976 650 23 087 760
10 |PD Teplice 1523 370 45 667 292
11 [Podboransko 937 724 23 236 418
12 |Sluknovsko 1 884 206 47 018 590
13 |Teplicko 1168 784 27 561 729
14 |Ustecko 2 260 630 53 385 656
15 |Vejprtsko 1098 818 24799 718
16 |PD Litvinov 382 858 14 939 104
17 |PD Most 120 572 4704 735
18 |PD Usti nad Labem 242 318 12 932 501
19 |Teplice — Dresden 47 310 105 220
20 [Tyrsdv most - DP 53 037 2 068 443
21 [linka 435 16 548,0 413 700
22 |linka 406 21252,0 592 930
23 [linka 220086 10 584,0 234 012
Vicenaklady na mzdy

Olbernhau SRN 200 000
22 208 309 558 181 333

Tabulka 2 - Pfehled dopravnich vykon( autobusové v kraji dle jednotlivych smluv

Ostatni smlouvy o verejnych sluzbach v roce 2016

V roce 2016 uzavfiel Ustecky kraj Smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
verejnou osobni drazni dopravou a ve vefejné vodni doprave k zajisténi dopravni obsluznosti
Usteckého kraje na jednotlivych turistickych linkach se Ctyfmi vybranymi dopravci. Jedna se
o0 zajisténi provozu na téchto Zelezni€nich linkach a na jedné lodni lince (901):

T1 Ceska Kamenice — Kamenicky Senov

T3 Usti nad Labem — Velké Bfezno — Zubrnice

T4 Lovosice — Most

T5 Libochovice — M3ené Lazné — Roudnice nad Labem

T6 Kadarn — Podbofany/Radonice u Kadané

901 Usti nad Labem — Litoméfice
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Tabulka 3 - Prehled turistickych linek v roce 2016 a nékterych jejich provoznich parametrt

Celkovy
2 Cena celkem
Nazev , . - rozsah Cena .
. Dopravce Zpusob uzavieni Doba plnéni . " za provozni
linky dopravniho | v Ké/km P e
. obdobi v K¢
vykonu
T1 |KZC Doprava, sro. |Pime Zadani, o543 _ 34109016 |2 800 22420 |627 758,67 K&
osloven 1 uchaze¢
T3 |MBM rail s.r.o. prime zadani, 1953 _ 30 102016 |8 160 289,00 |2 358 240,00
osloven 1 uchaze¢
pfimé zadani,
T4 |Railway Capital a.s. | osloveno 7 25.3.-30.10.2016 |14 700 126,00 |1852 200,00
uchazedl
. pfimé zadani,
T5 |KZC Doprava, s.r.o. | osloveno 7 25.3.-30.10.2016 |10 360 139,41 1444 242,00
uchazedl
pfimé zadani,
T6 |Railway Capital a.s. | osloveno 7 25.3.-30.10.2016 |19 040 108,00 |2 056 320,00
uchazec
ggq |Labska plavebni 710 25.3.-30.10.2016 |4 400 453,86 | 1997 000,00
spoleénost, s.r.o.

1.2  Stav dopravniho FeSeni

Zeleznice — linky a pInéni jejich zarazeni

Jizdni Fad na zeleznici je provozovan na principu integralniho taktového jizdniho fadu a je
stabilné fixovan v dlouhodobé sledovanych taktovych uzlech. Taktové uzly jsou bud ryze
regionalniho charakteru (typicky decentralizovany taktovy uzel 00 v uzlu Usti n. L. s
vytvarenou taktovou "dvojskupinou” Usti n. L. hl. n. + Usti n. L. zapad, &i taktovy uzel 00
Most), anebo se jedna o uzly smiSené, kde je dominantni vazba na vlaky dalkové dopravy
(typicky uzel 00 Lovosice), pfipadné o wuzly se smérovymi taktovymi vazbami
dalkova/regionalni doprava (typicky Dé&cin).

Bé&hem planovaciho obdobi v letech 2011-2016 dochazelo obecné k trendu posilovani
vykonu v aglomeraéni dopravé (okoli Usti n. L. - typicky rozsifeni nabidky spojeni Ustin. L. -
Teplice) v pfepravnich Spi¢kach pracovnich dnl, a to nad ramec zakladni taktové struktury,
doplfiovani vykonu do 30 min taktu v ranni Spi¢ce (trat 072 v ranni Spi¢ce v Useku Litoméfice
- Usti n. L., Gsek Usti n. L. - D&&in v ranni i odpoledni piepravni $pice). Dal$im zapo&atym
trendem bylo doplfiovani vykond mezi vlaky dalkové dopravy, do mezitaktu (napf. Usti n. L. -
Lovosice - Roudnice n. L.). Jako zakladni dopravné-inzenyrsky pfistup k véci v této
souvislosti plati, Ze veSkeré dodate¢né vykony jsou realizovany bez narlstu nalezitosti (coz
pravé ve Spickach pracovnich dnl vyvolava znacnou kombinatorickou naroénost), ¢imz se
pfispiva k vysSi produktivité dopravniho systému.

Jedinou vyjimkou z taktového jizdniho fadu je linka U 21 Roudnice n. L. - Racinéves, kde s
ohledem na stav infrastruktury neni mozné zavést 1 hodinovy takt Os vlakl. Na trati je tak
provozovan klasicky poptavkovy jizdni fad, ktery kombinuje jak poptavkové orientované casy
v Roudnici n. L., tak i podle moznosti pfestupni vazby v Roudnici n. L. (vybrané vilaky jsou
ukon€ovany na zast. Roudnice mésto, anebo nedojizdi do zastavky Racinéves, ¢imz se
kompenzuje €as chybgjici do taktového rastru). Souasny stav provozu tak neni uspokojivy.

Z pohledu priorit minulého planovaciho obdobi zlistava nedokon&eny projekt uprav linek U 1
a U 24. Obeé linky jsou ve své finalni podobé zavislé na elektrizaci koncovych Useku Louka u
Litvinova - Litvinov a Kadan Prunéfov - Kadan. Zatimco v pfipadé linky U 1 byly zavedeny
prestupy ve stanici Kadan Prunéfov, v pfipadé linky U 24 byl zaveden provizorni jizdni fad,
kdy spoje zakladni taktové struktury navazuji na rychliky v Teplicich, zatimco spoje vlozené
jsou vedeny v "cilové" taktové poloze Usti n. L. (30) - Louka u Litvinova, s pFestupni vazbou
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do Litvinova. Zpozdéni finalni realizace obou linek, zpisobené stale chybéjici elektrizaci je o

vewv s

ROP.

DalSim projektem, ktery bude spustén se zpozdénim, az v planovacim obdobi od roku 2016,
je zména provozni koncepce na lince U 8, a to sice orientaci linky na prestupni vazby v
Déciné, od vlaku dalkoveé linky R 20, spolu s pfesunem kfizovani do Markvartic.

vvvvvv

vv v

28. Trojnasobny narlst cestujicich v pracovnich dnech a témér d&tyfnasobny narlst
cestujicich o vikendech po propojeni pfechodu Dolni Poustevna - Sebnitz pfedCil veSkera
oCekavani. Se ziskanym poc¢tem cestujicich bude nutno nadale pracovat, a to jak z hlediska
uprav jizdniho fadu ve smyslu zkracovani jizdnich dob, tak i ve smyslu potfebnych
pfepravnich kapacit.

Poslednim faktorem, ktery byl v ramci tvorby jizdniho Ffadu na Zzeleznici v uplynulém
planovacim obdobi sledovan, bylo zvySovani kvality jeho plnéni, tj. zamé&feni na vySsi
presnost jizdy. Je nutno brat v uvahu, Ze v regionalni dopravé, s béZnymi pfepravnimi ¢asy
10-20 minut maze i 15 min zpozdéni znamenat realné prodlouzeni cestovni doby na
dvojnasobek. Velka péCe tak byla vénovana nastaveni a doladéni hodnot ¢ekacich dob
jednotlivych vlakld v uzlech. Obecnym zkracenim €ekacich dob (s vyjimkou okrajovych €asti
dne) na hodnoty, které Ize kompenzovat rezervami v jizdnich dobach a pfestupnich dobach,
a které tak nevedou k lavinovitému Sifeni zpozdéni v siti, se pfesnost jizdy vlakd vyrazné
zvySila a i pfi mimorfadnostech nebo vyznamnéjSich nepravidelnostech se tak systém
regionalnich linek mnohem rychleji z mimofadnosti "zotavi". | pfes pocateni nejistotu
spojenou s vhodnosti tohoto pfistupu je nakonec skute¢na funkénost prestupnich vazeb
mnohem vysSi, neZz pfi delSich, avSak nestejné rozlozenych ¢ekacich dobach v systému.
Tématem, které zlstalo v této souvislosti v uplynulém planovacim obdobi neuzavieno,
bylo nasazeni dispeCerské soupravy pro pokryti mimoradnosti. S tim souvisi i
problematika centralniho dispeéinku Dopravy Usteckého kraje, ktery se rovnéz
nepodarilo v uplynulém planovacim obdobi spustit a zistava ukolem pro planovaci
obdobi nové.

V oblasti plnéni JR se b&hem posledniho roku dramaticky zhorsil stav na lince U 32, a to
vlivem katastrofalnino stavu infrastruktury v uUseku Mélnik - Kolin, ¢imz se vlivem
prodlouzenych jizdnich dob a pfenosu zpozd&ni mimo objednatelské uzemi Usteckého kraje
dramaticky zhorsila jak presnost linky U 32, tak i funkénost piestupnich vazeb v Zst. Usti n. L.
zapad. Pretrvavani tohoto stavu by muselo vést v novém planovacim obdobi ke zméné
koncepce celé linky.

Nize v tabulce jsou uvedena zakladni data k objednavanym pravidelnym linkam regionalni
dopravni obsluznosti Usteckého kraje. Uvedeny nejsou pouze prevazné turistické sezonni
linky.

Udaje o Usekovém dennim obsazeni jsou v tabulce vypoéteny jako primér ze dvou
relevantnich dopravnich prlizkumu z jara a podzimu 2015 a jedna se vzdy o celkovy pocet
cestujicich v referenénim useku linky za oba sméry.

Tabulka 4 - Pfehled nékterych prepravnich a provoznich parametrt zelezniénich linek

USEKOVE DENNi | POMER .
, DELKALINKy | OBSAZENI | CESTONI TYPICKYINTERVAL
LINKA USEK 0K M) DOBY
PD SO+NE VLAPé/AUT PDSP | PDSED | SO+NE
U1 |Décin — Kadan Prunérov 107 4697 | 2212 1,49
Dé¢in - Usti n. L. hl.n. 60/30 60 60
Usti n. L. hl.n. - Teplice 60/30 60 60
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" - D\E/LS;\ (Lm;Y o CE%IBOE\\?M TYPICKY INTERVAL
PD SO+NE VLA*é/AUT PDSP | PDSED | SO+NE
Teplice - Most 60 60 60
Most — Chomutov 60 60 60
Chomutov — Kadari Prunéfov 60 60 60
U2 |Most - Klasterec n. Ohfi - 51 776 386 1,28
Pernstejn (—Karlovy Vary)
Most — Kadar Prunéfov 120/60 | 120 120
Klasterec n. O. — Kadaf Prunéfov 120/60 120 120
U4 |Ustin. L. hlL.n. - Hnévice (- 51,7 2801 | 1351 | 0,76
Praha)
Usti n. L. hl.n. — Roudnice n. L. 30 120/60 | 60
Roudnice n. L. — Hnévice 30 120 120
U5 |Ustin. L. hl.n. - Bilina 30,3 355 153 1,87 60 120 120
U6 |Lovosice - Teplice v. C. 38,4 269 245 3,08 120 120 120
U7 | Usti n. L. Strekov — Dééin 21,7 194 123 1,36 120 | 120/240 | 120/240
U8 |Décin - Rumburk 58,9 1775 | 1146 1,56 60/120 | 120 120
U10 | Litoméfice — Lovosice 7,7 2500 | 1326 1,00 30/60 60 60
U11 |(Ceska Lipa -) Dubiéna — 77,2 758 431 1,85
Postoloprty
(Ceska Lipa —) Dubi¢na — 60 120 120
Ustek
Usték — Litoméfice 60 120 120
Litoméfice — Lovosice 60 120 120
Lovosice — Postoloprty 60 120 120
U12 |Osek — Domousice (- 66 691 571 1,38
Rakovnik)
Osek - Most 60 120 0
Most - Domousice 60 120 120
U13 |Most — Zatec zapad 33,8 242 | 266 1,15 60 120 120
U14 |Jirkov — DeStnice (- Luzna u 58,3 232 231 1,27
Rakovnika)
Jirkov — Chomutov 120 120 | 4 pary
Chomutov — Zatec 6 pari | denné | 4 pary
Zatec — Destnice 4 pary | denné | 4 pary
U16 |Kadarn - Jirkov 24,2 844 369 1,0
Kadar — Kadar Prunéfov 30/60 60 120
Kadar Prunéfov — Chomutov 120 120 -
Chomutov — Jirkov 60 120 -
U21 |Roudnice n. L. - Racinéves 17,8 383 56 1,83
Roudnice n. L. - Straskov 9pard | Denné | 5 pard
Stradkov - Racinéves 14 parG | Denné | 8 paru
U22 |Straskov - Horni Berkovice (- 12,9 146 82 1,60
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» - D\E/LS;\ (L}lk‘/l*;Y o CE%AB()EQ?N" TYPICKY INTERVAL
PD SO+NE VLA*é/AUT PDSP | PDSED | SO+NE
Vranany)
Straskov — Horni Berkovice 8 pari |denné | 3 pary
Horni Befkovice (- Vranany) 60 120 |3 pary
U24 |Litvinov - Usti n. L. hl.n. 17,9 654 403 1,07
Litvinov — Teplice 60 120 120
Teplice - Usti n. L. hl.n. 4 pary | denné -
U25 |Most — Osek — Moldava 39,1 89 161 1,6 4 pary | denné | 4 pary
v Krusnych horach
U27 | MikulaSovice - Rumburk 25,7 0 34 1,19 - - 120
U28 |Décin — Schona — Rumburk 72 720 1070 1,54
Décin - Schéna 60 120 120
Schéna - Dolni Poustevna 120 120 120
Dolni Poustevna - Rumburk 60/120 120 120
U32 |Usti n.L. zap. - Stéti (- Lysa n. 51,6 1488 | 647 | 0,82
L.)
Usti n.L. zap. - Stéti 60 120 | 120
Stéti — Lysan. L. 60/120 | 120 120
U51 |Usti n. L. hl.n. - Klasterec n. O.
(- Cheb)
TL70 | (Liberec - Zittau -) Varnsdorf - 61 541 564 1,3
Rybnisté (- Seifhenersdorf)
Varnsdorf — Seifhnnersdorf 60/120 120 120
Varnsdorf — Rybnisté 120 120 120
Zittau (- Varnsdorf) 60 60/120 | 60/120

Autobusy — linky a pInéni jejich zafazeni

Autobusova doprava v objednavce Usteckého kraje zaznamenala diky soutéZim a s nimi
spojenymi upravenymi provoznimi koncepty od 1. 1. 2015 zcela zasadni kvalitativni a
kvantitativni pokrok.

Po strance pfepravni a provozni byly jizdni fady v jednotlivych oblastech upraveny v souladu
s pravidly, kterd vymezoval Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje v uplynulém
planovacim obdobi. Tato pravidla se jednoznacné osvédcCila, nebot’ na jedné strané jasné
definovala linky, které je zapotifebi podle jejich pfepravnich parametrd dale rozvijet a linky,
které si s ohledem na svij pfepravni potencial udrzuji zakladni obsluzny charakter. Cely
systém autobusové dopravy je nyni jasnym zplUsobem hierarchicky uspofadan a
strukturovan.

V autobusové dopravé prevlada rezim taktové dopravy s pravidelnymi intervaly a s
pravidelnymi vazbami - at v ramci autobusového systému vzajemné mezi jednotlivymi
linkami, anebo v ramci vazeb vlak / bus.

Z prepravniho pohledu bylo zakladnim pfistupem pfi tvorbé autobusovych koncepci, aby si
jednotlivé obsluzné linky (at jiz v ramci jednoho druhu dopravy, & mezi druhy) vzajemné

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 12/116



nekonkurovaly, ale doplhovaly se. Pfipadné Casové a prostorové prepravné odlvodnéné
soubéhy byla snaha vyuzivat bud v roviné hierarchické (patefni systém / obsluzny systém),
¢i v meznich pfipadech jako zkracovani ¢etnosti nabidky.

Z dopravniho pohledu byl sledovan pfistup maximalni provozni efektivity - tj. na pocatku
tvorby provozni koncepce snizit potfebny pocet vozidel na minimum, nezbytné pro zajisténi
zakladniho taktového rastru a vSech odchylek pfepravné potfebnych v pfepravnich Spi¢kach
pracovnich dnu (typicky viozené Skolni spoje) v celém provoznim souboru (oblasti), a
nasledné maximalizace dopravniho vykonu ve vSech pfepravné ucelnych dobach po celou
dobu ob¢anského dne.

V ramci uprav provoznich koncepci v jednotlivych oblastech doSlo v uplynulém planovacim
obdobi k mnoha koncepénim rozvojovym krokim - vznikaly nové linky, nové prestupni
vazby, a to pfesné v souladu s dopravnim planem. Jednalo se témér vzdy o linky patefni, a
to jak v radialnich smérech (napf. Chomutov - Litvinov), tak i ve smérech tangencialnich
(napft. Litvinov - Osek - Dubi - Krupka - Bohosudov - Chlumec).

Prohlubovaly a vylepSovaly se i pfestupni vazby bus / vlak na mistech tradi¢né existujicich
(typicky Lovosice, Hnévice), tak koordinované vznikaly i na mistech s vazbami do té doby
spiSe nahodnymi (napf. BohuSovice, Most, Louny, Jirkov apod.). Na celé fadé mist byly
prestupni vazby sice planovany, ale nebylo je mozno dosud realizovat napf. z divodu
problematického otaceni autobusli u Zelezni¢ni stanice (napf. Bohosudov) a takové pfipady
je nasledné nutno realizovat v nastavajicim planovacim obdobi.

Podobné jako na Zeleznici i v autobusové dopravé je velkou vyzvou otazka pfesnosti pinéni
JR a spolehlivé funkénosti planovanych prestupnich vazeb. V autobusové dopravé je navic
velkym problémem pfenos informace k cestujicimu - zatimco na Zzeleznici existuji i volné
pristupné aplikace (napf. Babitron, GRAPP), v autobusové dopravé neni moznost ovéreni
vEasnosti jizdy spoje. Zatimco na Zeleznici, a to i na vétSiné zastavek, funguje opticky di
akusticky informacni systém, kterym je cestujici informovan o zpozdéni spoje, v autobusové
dopravé tento pfenos informaci nefunguje. Reseni pro dal$i obdobi existuje jak v roviné
pfenosu informaci k cestujicim (volné dostupné aplikace, informaé¢ni tabule na
zastavkach s dynamickou aktualizaci €asu apod.), tak i v Centralnim dispecinku
Dopravy Usteckého kraje, ktery by mél ve vyhledu funkénost a plnéni prestupnich
vazeb hlidat.

Nize uvedena prehledova tabulka stru¢né shrnuje nékteré zakladni parametry autobusovych
linek DUK. Uvedeny jsou kromé& dopravce, ndzvu a &isla linky piehledné &asové intervaly
mezi spoji v jednotlivych ¢astech dne a dale nékteré sluzby a charakter linky. Podrobnosti
jsou uvedeny v Casti vysvétlivky. V poslednim sloupci tabulky je struéné uveden odhad
vyvoje linky v daném planovacim obdobi, pokud byl v obdobi pfipravy toho materialu znam.
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Tabulka s -

Nékteré provozni charakteristiky autobusovych linek (+ vysvétlivky)

Vysvétlivky:
Cislo linky Cislo linky podle standardu éislovani DUK.
Nazev linky  |Na&zev linky dle licence.
Provozni oblast dle souté#i DUK z roku 2014, je-li uvedeno N, neni linka zafazena do vysoutéiené ohlasti (D& =
Détinsko, DoP = D. Poohfi, Cho = Chomutovsko, KaZ = Kadan-Zatec, Lit = Litomé&Ficko, LiB = Litvinov-Bilina, LoZ =
Lounsko zépad, LoL = Lovosice-Louny, MoP = Mostecka panev, Pod = Podbofansko, PDT = Pfim. doprava Teplice,
Prov. obl. §iu = Sluknovsko, Tep = Teplicko, Ust = Ustecko, Vej = Vejprtsko).
Provozovatel dané linky na zakiadé objednavky UK (AKV = CSAD Autobusy KV, ARR = Arriva Teplice, BuL = BusLine,
Dopravce Lipa = CSAD C. Lipa, Sla = CSAD Slany, RVD = Regionalverkehr Dresden).
Priblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru ve Spicce, tedy v obdobi pfiblizné od 4:00 do 8:00 a od
Int. Sp. 13:00do 17:00.
Pfiblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru v sedle, tedy v obdobi pribliZné od 8:00 do 13:00 a od
Int. Sed. 17:00 do 20:00.
Int. Vecer Priblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru vecer a v noci, tedy v obdobi pfiblizné od 20:00 do 4:00.
Int. Vik. Pfiblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru o vikendech a svatcich.
Interval Je-li uvedeno J, jedou v daném obdobi jednotlivé spoje bez dominujicicho intervalu, a N =v daném obdobi linka
obecné nejede.
Spoje na objednavku. N = linka nema z Zadné zastavky spoj na objednavku a A = linka ma alespon jeden spoj na
=2 objednéavku (nejedna se o spoje jen pro vystup).
PFeprava jizdnich kol. Prvni sloupec udava zplsob prepravy kol (V=vlek, 0=nOsi¢, N=neni), druhy sloupec pak
> délku sezdény (K=kratsi [kvéten-zari], D=delsi [duben-fijen], N=neni}.
Linka ma silné turisticky potencial. Zarazeni linky do kategorie je posuzovanc individalné a nema jasna kritéria,
Turisticka typické jsou viak sezonni spoje v obdobi odpovidajicim prepravé kol.
Mezindrodni |Linka m& mezinarodni licenci.
0Odhad vyvoje |Je struéné popsan odhadovatelny budouci vyvoj linky k terminu zpracovani podkiadi.
Cislo Nazev Prov. | Doprav | Int. Int. Int. Int. = Turis | Mezina Odhad
linky linky obl. ce | 8p. | Sed. | Veger | Vik. | B | D | ticka | -rodni vjvoje
Zvazit rozsifeni
398 Altenberg-Zinnwald-Teplice N RVD | J J J 240 | N [N|N| A A spojul
Ebersbach-Jifikov-Rumburk- v
401 | Krasna Lipa-Rybnists-Chiibska Slu | AKV | 60 | 60 J 120 [ NININ[ N | A Stabilni stav
Varnsdorf-Chfibska-Ceska v )
402 | Kamenice-Dégin Slu | AKV | 60 | 60 J 120 | N IN|N| N N Uprava po VDF
Vamsdorf-Dolni Podluzi- M .
403 | chiibska,Krasné Pole Slu | AKV |60 | 120 | N N | N|NIN| N N | Uprava po VDF
Rumburk-Staré Kre€any-Krasna v
405 | Lipa-Doubice Slu | AKV | J | J N N | N|NIN| N | N Stabilni stav
406 | Lobendava-Dolni Poustevna AKV | 60 | 120 N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
Staré Krecany,Brtniky-Krasna v
407 Lipa-Varnsdorf Slu | AKV | 60 | 120 N J N|VID| N N Stabilni stav
Mikulasovice-Velky Senov- \
408 | Sluknov,Rozany Slu | AKV | 60| 120 | J N | N|NIN| N N Stabilni stav
Vamnsdorf-Seifhennersdorf-
Rumburk-Velky Senov-Dolni \
409 | Poustevna Slu AKV | 60 60 J 120 | N [{N|N| N A Stabilni stav
Varnsdorf-Rumburk-Jifikov-
Sluknov-Velky Senov- M .
410 | Lobendava,Severi Slu | AKV | 60 60 60 120 | N |N|N| N N Uprava po VDF
418 | Geska Kamenice-Kunratice N | Lipa | J N N N | N|NIN| N N Stabilni stav
421 | Geska Kamenice-Srbska Kamenice | DEC | Bul J J N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
Benesov n.Pl.-Markvartice- .
422 | Kerhartice-C. Kamenice-Kunratice | D&C | Bul J J N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
423 | Benesov n.Pl.-Zandov-Vemefice Dé¢ | BuL | J J N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
Benesov n.Pl.-
Hefmanov,Blankartice- .
424 | Hefmanov,Fojtovice D&t | BuL | J J N N |IN|N| N N Stabilni stav
Dé&gin-MalSovice,Javory- -
431 | Malovice,Borek Dé¢ | BuL |60 ] 120 | A N [N|N| N N Stabilni stav
Libouchec-Dé¢in-Labska Stran- .
432 | Janov D&¢ | BuL | 30 | 60 A 60 | N|N|N| N N Stabilni stav
433 | Dégin-Jilové Snéznik D& | BuL | J J N | 120 | N |[VID| A | N Stabilni stav
Décin-Hrensko,Mezné- .
434 | Jetichovice-Chiibska-Krasna Lipa | D&C | BuL | 60 | 60 A 60 | N|V|D| A N Stabilni stav
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Ceskéa Kamenice-Labska Strafi-

435 | Hrensko-Schmilka Dé¢ | BuL N N N J NININ| A A Zména trasy
Décin-Dobrna-Huntifov-Srbska
Kamenice-Jetfichovice,Vysoka .o

436 | Lipa D& | BuL [ 60 [ 120 | N J [N|JVID| N[ N Stabilni stav
Dégin-BeneSov n.Pl.-Vernefice- e

437 Rychnov Dé¢ | BuL | 60 | 120 A J N|V|D| N N Stabilni stav

438 | Jilové,Snaznik-Jilove-Dacin N | BuL | J J N N |[NININ|N| N Stabilni stav
Chlumec,,-Usti n.L.-Velké Bfezno- ,

450 | pagin Ust | BuL |60 | 120 | J | 120 | N [N|N| N | N Stabilni stav
Petrovice,Krasny Les,-Usti n.L.- . Uprava UL-

451 Velké Brezno-Homole u P.,Suletice Ust BuL | 60 | 120 J 120 | N |O|D| N N Chlumec

, Zvazit rozSifeni

452 | Bahratal-Usti n.L -Ustsk-Vernefice | Ust | BuL | 60 | 60 60 | 120 | N [O|(D| N A spojii
Libouchec-Velké Chvojno-Ustin.L.- |,

453 | Maletov,Ryded Ust | BuL |60 | 120 | J | 180 | A|O|D| N | N Stabilni stav
Chuderov,Zezice-Ustin.L.- . Uprava UL-

454 | Teplice Sobédruhy Ust | BuL | 60| J J | 120 | AIN|IN| N N Chuderov

, Zkréatit do Povrld

455 | Usti n.L.-Povrly,Gesky Bukov Ust | BuL | J J N N |N|OID| N N na U1?
Usti n.L.-Hostovice- .

456 | stebno,Chvalov Ust | BuL |60 120 | J | 120 | A|O|D| N | N Stabilni stav
Usti n.L.-Rehlovice- ,

457 | Rehlovice,Dubice Ust | BuL | J J J J [N|JOID| N[ N Stabilni stav
Usti n.L.-Krupka- , Zvazit rozsifeni

458 Teplice,Sobédruhy Ust BuL | 60 60 60 120 | N [N|N| N N spojl

459 | Petrovice Krasny Les-Petrovice Ust | BuL N N N |[N|OID| N N Stabilni stav

460 Libouchec-Libouchec, Cermna USt BuL N N N N|OID|N N Stabilni stav
Krupka,Bohosudov-Probostov-

481 | Teplice-Zim Tep | ARR |60 | 120 | N N | NIN[N| N N Stabilni stav
Probostov,Pritkov-Teplice-

482 | Kostomlaty p.Milesovkou Tep | ARR | 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| N N Stabilni stav
Krupka,Vrchoslav-Teplice-

483 | zabrusany-Duchcov Tep | ARR [ 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| N N Stabilni stav

484 | Teplice-Krupka Fojtovice Tep | ARR | 60| 120 | 120 | 120 | N |V|K]| A | N Stabilni stav
Osek-Kostany-Teplice-

485 | Krupka,Sobschleby PDT | ARR | 30 | 60 N 60 | NININ| N| N Stabilni stav

486 Osek-Duchcov-Teplice-Chlumec PDT | ARR | 30 60 60 60 NININ| N N Stabilni stav

487 | bubi-Teplice-Chlumec Tep | ARR | 60 | 120 60 120 | N IN|N| N N Stabilni stav

488 Duchcov-Teplice-Usti nad Labem PDT | ARR | 60 | 120 | 120 | 120 | N IN|N| N N Stabilni stav

489 Dubi-Teplice-Modlany Tep ARR | 60 | 120 N 240 | N [N[N| N N Stabilni stav
Dubi-Teplice-Modlany,Kvitkov-

490 | Modlany Tep | ARR [ 60| 120 | 120 | 240 | N IN|N| N | N Stabilni stav

491 | Dubi-Teplice-Duchcov PDT | ARR |30 60 | N | 60 | N|N|N[ N | N Stabilni stav

492 | Dubi-Teplice-Kostany-Hrob PDT| ARR [ 30| 60 | 60 | 60 | N|N|{N| N | N Stabilni stav

493 | Teplice-Moldava,Dolni Moldava Tep | ARR | J J J 240 | N |V|K] A N Stabilni stav

494 | Teplice-Probostov-Dubi Tep | ARR | 60 J N 240 | N [N[N| N N Stabilni stav

495 Osek-Haj u Duchcova-Osek Tep | ARR | J N N N NININ| N N Stabilni stav

498 | Teplice-Bilina-Louny LB | Sla [60120 | N | 120 | N |N|N| N | N Stabilni stav
Teplice-Svétec-Rtyné .

499 | n.Bilinou,Velvéty LB | Sla |J ]| N N N [ NININ| N | N Stabilni stav

501 | Bilina-Osek-Litvinov,Zaluzi LB | Sla (60120 J [ 120 [ N [N|IN| N | N Stabilni stav

503 | Bilina-Ohni¢-Teplice LB | Sla |J ] J N | N[ NININfN| N Stabilni stav

505 | Bilina-Ledvice-Svatec,Upof LiB | Sla |60 J N J | N|IN|N| N N Stabilni stav

506 | Mérunice-Bilina-Lovosice LB | Sla {60120 | N [120 |A|V|K]| A | N Stabilni stav

508 | Bilina-Lukov LB | Sla |J ] J N N |A|NI[N| N | N Stabilni stav

521 | Litvinov-Brandov-Olbernhau LB | Sla [60[120 | N [120 | A|VIK]| A | A Stabilni stav

12

523 | Litvinov-Cesky Jiretin LB | Sla |0 |120| N | 120 | N |V|K| A | N Stabilni stav

524 | Litvinov,Zaluzi-Dubi-Chlumec LiB | Sla [60] 120 | N N [NININ[N| N Stabilni stav
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Litvinov-Marianské Rad¢ice-
525 | Lom,Loucna LB | Sla |60 120 N [ 120 | N N| N Stabilni stav
Dle vyvoje v
529 Litvinov-Starikovice,, Triangle-jih MoP | AKV | J N J J N N N Triangle
12
544 | Luzice-Most-Strupice MoP | AKV | 0 | 120 | N | 240 | N [N|N| N N Stabilni stav
545 Brariany-Most-Becov,Odolice MoP | AKV | 60 | 120 N 240 | N [N|N| N N Stabilni stav
12
560 | chomutov-Blatno-KalekNagetin | Cho | AKV | 0 | J N [ 240 [ N [V|K]| A | N Stabilni stav
12
561 | Chomutov-Jirkov-BoleboF Cho | AKV | 0| N N | 240 | NININ| N| N Stabilni stav
564 | Chomutov-Jirkov-Litvinov,Janov Cho| AKV |60 | 120 | N | 240 | N [N[N| N N Stabilni stav
Die vivor
565 | Chomutov-Jirkov-Most Cho | AKV | 60 | 120 J $r\i/gr\1/gljeev
12
568 Chomutov-Strupéice-Jirkov Cho | AKV | 0 120 N 240 | N [NIN| N N Stabilni stav
569 Chomutov-Udlice-Velemysleves Cho | AKV | 60 | 120 N 240 | N |N|IN| N N Stabilni stav
Dle vivol
570 | chomutorStakovie Cho | AKV | J | N JUINININ| N | N | “Trange.
12
571 | Chomutov-Brezno-Radonice KaZ | AKV | 0 J J N | N|NIN[ N N Stabilni stav
572 | Jirkov-Chomutov-Bfezno-Kadafi KaZ AKV | J N N J N IN|N| N N Stabilni stav
.« Posileni CV-
578 | chomutovKadaPocborany | KaZ | AKV | 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| A [ N | ke
580 | chomutov-Kiasterec nad Ohfi Vej | BuL [ 60| N N N | N|NIN| N N Stabilni stav
. Loucna,MéU pres
582 Vejprty-Kovarska-BoZi Dar Vej BuL J N N 120 | N [NIN| A N zimu
583 | Vejprty-Annaberg-Buchholz Vej | BuL | J J N |[120 | N |VIK| A | A Stabilni stav
584 | Jirkov-Chomutov-Bozi Dar Vej | BuL | N N N J N |VIK| A N Stabilni stav
Jirkov-Chomutov-Kurort .
585 | Overwiesenthal Vej | BUL | N | N N J [NININJA| A Stabilni stav
586 Chomutov-Vysluni-Vejprty VEj BuL J J N N N [NIN| N N Stabilni stav
587 Chomutov-Misto-Vejprty Vej BuL | 60 | 120 N 120 | N [NIN| A N Stabilni stav
12
588 | chomutov-Hora Sv.3ebestiana Cho | AKV | 0 J N 240 | N |[V|IK| A N Stabilni stav
600 | Kadan-Klasterec nad Ohfi-vejpry | Vej | BuL | 60 | 120 | 120 | 120 | N |[V|K| A | N Stabilni stav
Kadan, Tusimice-Klasterec nad .
601 | oni-Okounov Vej BuL | 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| A N Stabilni stav
Klasterec nad Ohfi- .
602 | Domasin,Petlery Vej | BuL | J N N A |N|N| N N Stabilni stav
603 | Kadan-Kiasterec nad Ohfi Vej | BuL | J N N | N|NIN| A | N Stabilni stav
12
606 | Kadaf-Podborany KaZ | AKV | 0 | 120 | N N | NININ| N| N Stabilni stav
Kadari-Radonice-Velika Ves- . 12
608 Podborany KaZ | AKV | 0 J N N A |N|N| N N Stabilni stav
12
620 | Litomgfice-Hlinna, Tlugen Lit [ BuL | O | J N NININ[ N | N Stabilni stav
Velké Zernoseky-Mali¢-Litoméfice- .
621 | Zitenice,Skalice Lit | BuL | 60| 120 | N N [ NININ| N | N Stabilni stav
622 | Litomfice-MaleSov,Rydet Lit | BuL | J J N N INININ| N N Stabilni stav
Bohusovice n.O.-Litoméfice- .
623 | Trebusin-Lovetkovice-Vemefice Lit BuL | 60 | 120 J 120 | N |V|D| N N Stabilni stav
624 | Litomfice-Byckovice-Lib&sice Lit | BuL | 60| J J N |[NININ/N| N Stabilni stav
Litoméfice-Polepy-Hostka- . 12
625 | Stéti,Hnévice Lit | BuL | 0 | J J N |NININ/ N| N Stabilni stav
Litomé&fice-Polepy,HruSovany- .
626 | Steti,Radoun Lit | BuL | 60 J N | N|N[N| N N Stabilni stav
627 | Litomgfice-Libésice, Dolni Nezly Lit | BuL | J N N | A[NIN| N | N Stabilni stav
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Litoméfice-Zalhostice-Piétany- ]

628 | Velké Zemoseky-Libochovany Lit | BuL | 60| J N J |N|N|N| N N Stabilni stav

629 | Litoméfice-Kamyk Lit | BuL | 60| J N N | NIN[N| N N Stabilni stav

631 Lib&Sice-Loveckovice, Touchofiny Lit BuL J N N N N[NIN| N N Stabilni stav

632 | Ustek-Ustek Konojedy Lit | BuL | J J N N | N|N[N| N N Stabilni stav
Ustak Lukov-Snédovice- , 12

633 | Ststi,Hnévice Lit | BuL | O | J N J |AJVID| N | N Stabilni stav

634 | Stati,Hnévice-Steti,Ujezd Lit | BuL | 60 | 60 J J | N|N|N| N N Stabilni stav

635 | Ustek-Hostka-Stati-Roudnicen.L. | Lit | BuL | 60 | J J N [N|NI[N| N | N Stabilni stav
Ustek-Libasice-Polepy-Roudnice ) 12

636 | n.L. Lit | BuL | 0 | 120 J 240 | N |V|D| N N Stabilni stav

637 Litoméfice-Brozany-Libochovice DoP | Sla J J N N N [N|N| N N Stabilni stav
Litoméfice-MSené-lazné-

638 | Martinéves Radesin DoP | Sla | 60| 60 J |120 [ NININ| N[ N Stabilni stav

646 | Roudnice n.Labem-Ledgice DoP | Sla 60 J J 240 | N [N[N| N N Stabilni stav
Litoméfice-Lovosice-Malé

651 | Zemoseky DoP| Sla |60 | J J N | N|N[N| N N Stabilni stav

655 | Lovosice-Chotégov-Libochovice DoP | Sla 60 | 120 J N N |NIN| N N Stabilni stav
Lovosice-Trebenice-Trebivlice-

660 | Libceves-Most LoL | BuL |60 | 60 | 120 | 120 | N |[O|K| N | N Stabilni stav
Litoméfice-Lovosice-Tfebenice-

661 | Trebiviice-LibGeves LoL BuL | 60 J J N|O|IK| N N Stabilni stav

662 Lovosice-Tiebenice,Kocourov LoL BuL J N N N|O|K| N N Stabilni stav
Lovosice-Velemin,MileSov-

663 | Velemin,Dobkovicky-Zalany LoL | BuL | 30| 60 | 120 N[O|K| N N Stabilni stav

12
664 | Lovosice-Klapy-Trebivlice,Skalice | LoL | BuL | 0 J J N |N|O|K| N N Stabilni stav
12

665 Lovosice-Klapy-Libochovice-Peruc LoL | BuL 0 120 N N NJ|OIK| N N Stabilni stav

666 | Lovosice-Cizkovice,cementama loL | BuL | J N N N | N|O|K| N N Stabilni stav
Dusniky-Roudnice n.Labem-Stéti-

672 | Duba DoP | Sla |60] 120 | J N | NI[N[N| N| N Stabilni stav
Roudnice n. L.-Racinéves-Horni .

676 | Befkovice Lit | BuL | J J J N [NININ|N| N Stabilni stav
Lovosice-Libochovice-M3ené-

679 | lazné-Roudnice n.Labem DoP | Sla | J J J N [N|IN[N| N | N Stabilni stav
Brozany n.Ohfi-Roudnice

681 | n.Labem-Ceméves DoP | Sla 60 | 120 J N N|NIN| N N Stabilni stav
Litoméfice-Libotenice-Roudnice

683 | n.Labem-Homi Befkovice DoP | Sla [60]120 | J [ 240 [N [NIN| N | N Stabilni stav
Roudnice n.Labem-Chodouny-

684 | Litoméice DoP| Sla |60 | 60 | 120 | 120 | N [N|N| N | N Stabilni stav
Stéti-Hostka-Roudnice n.Labem-

685 | Libochovice DoP| Sla [60]120 | J [ 120 [ N [NIN| N | N Stabilni stav
Zerotin-Louny-Postoloprty-

701 | Chomutov LoL BuL | 60 | 120 N J N|O|IK| N N Stabilni stav

702 | Chiuméany,Vigi-Louny-LibGeves loL | BuL |60 | J N | 240 | N |O|K| N N Stabilni stav
Trebivlice-Décany-Louny- Dle vyvoje v

703 Velemysleves, Triangle sever LoL | BuL | 60 | 120 J 240 | N |O|K| N N Triangle
Louny-Kostice-Trebivlice- 12

704 | Libgeves,Risuty LoL | BuL | 0 J N N |A|O|K| N N Stabilni stav

705 Louny-Slavétin-Peruc, Telce LoL | BuL | 60 | 120 N 240 | N |O|K| N N Stabilni stav

706 Zerotin-Panensky Tynec-Klobuky N BuL J N N N N |O|K| N N Stabilni stav

707 | Zerotin-Panensky Tynec-Klobuky | LoL | BuL J N N |[N|O|IK| N N Stabilni stav
Louny-M3ené-lazné-Roudnice

711 | n.Labem DoP| Sla [60]120 | J [ 240 [ N [N|N| N | N Stabilni stav

713 Louny-Vinafice-Kozojedy LoZ | BuL | 60 J N N N IN|IN| A N Stabilni stav

715 Louny-Ro&ov-Teboc LoZ | BuL | 60 J N 240 | N IN|N| A N V Iété cyklobus

716 | Louny-Hivice-Pnétluky LoZ | BuL |60 | J N N [NININJA| N Stabilni stav
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Lipno,Lipenec- Omezeni ve Sk.
717 | Tuchofice, Treskonice LoZ | BuL J N N N N|{N|N[N N dny
12
718 Louny-Zéluzice-Zatec LoZ | BuL | O J N N N |IN|N| N N Stabilni stav
Louny-Lenesice-Postoloprty-
721 | Havrai-Most MoP | AKV | 60 J 240 | N|N|IN| N N Stabilni stav
Bitozeves,Nehasice-Postoloprty-
723 Vy8kov,Pocerady MoP | AKV | J N N N N [NIN| N N Stabilni stav
725 | Louny-Lenesice-Vyskov,Pocerady | MoP | AKV | 60 | 60 J | 240 | N|N|IN| N N Stabilni stav
726 | Postoloprty-Lisany-Postoloprty LoZ | BuL | J N N N | N|NIN| N N Stabilni stav
N Dle vyvoj
731 | Zatec-Starikovice, Triangle-jin KaZz | AKV | J N J J N |N|N| N N $r\igr\1/gljeev
732 | zatec-Chomutov KaZ | AKV | 60| 120 | J | 240 | N N N[ N | N | Stabinistav
733 | Zatec-Most MoP | AKV | 60 | 120 J N | N|NIN| N N Proklad s U13
734 | Zatec-Postoloprty-Louny LoZ | BuL [ 60| 120 | J | 240 | N [N|N| N N Stabilni stav
Zatec-Bitozeves-Blazim-
735 Vy8kov,Pocerady MoP | AKV | J N N N N [NIN| N N Stabilni stav
738 | Zatec-Lisany-Postoloprty LoZ | BuL | J J N N N |N[N| N N Stabilni stav
739 | Zatec-Lipno-Louny LoZ | BuL [ 60| 120 | N | 240 | N [N|N| N N Vegemi spoje
741 zatec-Kounov-PnétIuky LoZ | BuL | J J N N N IN[N| A N V 1été cyklobus
Zatec-Destnice-Mécholupy,Velka
742 | Gemoc Pod | BuL [ 60 ] 120 | N N |NININ| N N Stabilni stav
12
743 | Zatec-Libofice-Podborany Pod | BuL | 0 J N 240 N Stabilni stav
Vhodné obsluha
744 | Zatec-Podborany-Blatno Pod | BuL | 60 | 120 20 | NININ[A| N Jesenice
745 Zatec-Podborany-Lubenec,Lezky Pod | BuL | 60 | 120 240 | N |[V|IK| A N Stabilni stav
Podborany-Krasny Dviir-Ceradice- v 12
750 | Zatec KaZ | AKV | 0 J N N N IN|N| N N Stabilni stav
Zatec-Ceradice- . 12
751 | Radonice Kadarisky Rohozec KaZ | AKV | 0 J N | 240 | N [N|N| A | N Stabilni stav
752 | Zatec-Nové Sedlo,Bfezany KaZ | AKV | J N N N N |[N[N| N N Stabilni stav
753 | Zatec-Chbany-Kadar Prunéiov KaZ | AKV | 60| 120 | J 120 | N ININ| A | N Stabilni stav
12
755 | Zatec-Zizelice,Stroupes KaZ | AKV | 0 Stabilni stav
Podbofany-Krasny Dviir- v
762 | Podborany,Knézice KaZ | AKV | J N Stabilni stav
12
764 | Podborany-Velka Cemoc Pod | BuL | 0 J N N |NININ| N N Stabilni stav
12
773 | Podborany-Kryry-Kolegov Pod | BuL | 0 N N N | N|NIN[ N N Stabilni stav
774 | Podborany-Valet Pod | BuL | J | N N N | NININ| N| N Stabilni stav
Podborany-Nepomysl-
778 Podboransky Rohozec Pod | BuL | 60 J N N N |[N[N| N N Stabilni stav
Usti n.L.-Chabarovice-Chlumec- ,
801 Krupka Ust | BuL | N N J 60 NIN|N| N N Stabilni stav
S0P Krupka,Sobschieby-Teplice-Dubi | Tep | ARR | N | N J J | N|IN|N| N N Stabilni stav
SRR Teplice-Osek Tep | ARR| N | N J J [NIN|N| N | N Stabilni stav

Ostatni doprava

Turistické Zelezni€ni a lodni linky zahajily svlj provoz dne 25. 3. 2016. Provoznimi dny jsou
soboty, nedéle a statem uznané svatky. Lodni linka posili svlj provoz v dobé od 20. 6. do 30.
8. 2016 také v patek. VSechny turistické linky ukonci svij provoz v roce 2016 dne 30. 10.
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Tabulka 6 - Turistické linky a jejich zajimavosti (vozidlo a okoli)

, POCET ZAKLADNI .
LINKA NAZEV KMDENNE | VOZIDLOPPLAVIDLO TURISTICKE CILE
901 |Usti nad Labem - Litoméfice 55 Lod Porta Bohemica | Masarykovo zdymadlo, hrad Stfekov,
Dolni Zalezly, vyhlidka Tfi kfize, Porta
Bohemica, Oparenské udoli, Méstska
pamétkova rezervace Litoméfice
T C:)eské Kamenice — Kamenicky 40 Motorovy viiz fady |Kostel Sv. Jakuba Starsiho v Ceské
Senov 801 (M 131.1) Kamenici, zficenina hradu Kamenice,
vyhlidka Jehla, sklarske muzeum
Kamenicky Senov, Panska skala,
Hasi¢ské muzeum Novy Oldfichov
T3 | Usti nad Labem - Velké 120 Motorovy viz fady |Parni vodarna Stfekov, Statni zamek
Bfezno - Zubrnice 801 (M 131.1) Velké Brezno, Pivovar Breznak,
Zubrnicka musealni Zeleznice,
Skanzen Zubrnice, Humboldtova
vyhlidka
T4 | Lovosice - Most 210 Motorovy v(z Fady |Lovo§, okoli Tfebenic, Muzeum
820 (M 240.0) Ceského granatu Trebenice, Tiebivlice,
pfesunuty pozdné goticky kostel
v Mosté, hrad Hnévin
T5 |Libochovice — M3ené Lazné - 148 Motorovy viz fady | Zficenina hradu Hazmburk, zamek
Roudnice nad Labem 830 (M 262.0) Libochovice, Vodni hrad Budyné nad
Ohfi, MSené Lazné, hora Rip,
historické centrum Roudnice nad
Labem
T6 | Kadan — Podborany/Radonice 272 Motorovy vilz fady | Kadari, Zelinsky meandr, vodni nadrz
u Kadané 810 (M 152.0) Nechranice, zamek Krasny Dvr,
Schillerova rozhledna v Kryrech
Cile:

- posileni dopravni obsluhy regionu pfiléhajiciho k dotcené trati

- rozvoj cestovniho ruchu a turistiky v okoli Zelezni¢nich trati a lodni linky

- rozvoj podnikani v oblasti cestovniho ruchu (stravovani, ubytovani, pamatky apod.)

- snizeni zatézZe regionu individualni automobilovou dopravou

- zvySeni atraktivity linky nasazenim nostalgickych vozidel

- zachovani provozuschopnosti Zelezniénich trati na Uzemi Usteckého kraje, kde
nejsou jiné osobni vlaky objednavany (napf. jako rezerva pro odklonovou vozbu pfi

Zivelnich pohromach)

Zakladni teze turistickych linek:

- pravidelny sezonni

provoz na turisticky atraktivnich tratich, kde nyni

neni

provozovana zadna nebo pouze minimalni Zelezni¢ni doprava v ramci zavazku

verejné sluzby
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- v provozu budou vyuzita primarné nostalgicka vozidla, toto vS8ak nesmi byt uplatnéno
na ukor pohodli cestujicich v€etné zajisténi dostatku kapacity mist k sezeni a pro
prepravu jizdnich kol, détskych koc¢arkul, popf. jinych zavazadel

- dulezitd pro posouzeni vhodnosti Zelezni¢ni trati pro zavedeni pravidelného
turistického provozu je Cetnost a atraktivita turistickych cilt v okoli trati

- provozni koncept musi byt sestaven tak, aby cestujici mohli vlaky vyuzit pro ¢asové
smysluplné naplanovany vylet

- zcela nezbytné je, aby turistické viaky tvofily sou¢ast sytému krajské vefejné dopravy,
primarni je zajisténi navaznosti v uzlovych stanicich a jednotny tarif

Vzajemné propojeni moédul verejné dopravy v kraiji, vé. vazeb na MHD

V obecné roviné narlGsta pocet vzajemnych prestupnich vazeb mezi jednotlivymi linkami.
Vzdy je sledovano bud vytvoreni taktového uzlu, pro dosazeni vSech prestupnich vazeb,
anebo vytvoreni urcité konkrétni smérové vazby. V mnoha pfipadech vSak vlivem taktovych
poloh jednotlivych linek vznikaji i pfestupni vazby nahodné, nezamyslené, které nemaji
hlubSi vyznam a nelze je strategicky drzet — vznikalo by riziko tzv. pfeurlenosti celého
systému, kdy ma kazda linka pfili§ mnoho bodd a vazeb a systém se stava zcela rigidnim,
bez schopnosti reakce na zmény. Je tak nutno drzet vZzdy pfestupni vazby pouze v hlavnich
pfepravnich smérech a celému systému ponechavat i urlité stupné volnosti. Zejména na
Zeleznici, anebo u autobusovych linek a na Zeleznici navazanych je dostateCna volnost
jednim ze zakladnich pFedpokladi funk&nosti, nebot zelezniéni sit probiha rozsahlou
mnohaletou modernizaci, ktera zapo€ala modernizaci tranzitnich koridorli a pokracuje pres
traté v siti TEN-T az po traté na sit TEN-T navazané. Zrovna tak jako v pfistupu k tvorbé
linek, tak i v jejich vzajemné provazanosti je nutno udrzet urditou priorizaci vazeb podle
vyznamnosti. Toto se ne vzdy zcela dafi, nebot je velmi nesnadné v konkrétnim pfipadé
ospravedInit napf. postradatelnost urcité vazby.

Z hlediska hierarchické provazanosti se v ramci dopravniho planovani povazuje prakticky za
samoziejmé, Ze jsou funkEni pfestupni vazby mezi dopravnimi subsystémy, které objednava
Ustecky kraj. V uplynulém planovacim obdobi se podafilo drzet vdechny Zadouci prestupni
vazby na hierarchicky nadfazenou dalkovou zZelezni¢ni dopravu, a to v dlouhodobé
stabilizovanych taktovych uzlech. Na opacCné strané spektra se nalézaji segmenty nizsi,
typicky MHD. Ackoli se jiz v uplynulém planovacim obdobi podafilo v mnoha pfipadech
sjednat tarifni integraci vybranych systémt MHD do DUK, existuje mnoho pfipadu, kde by
bylo s ohledem na provazanost s DUK vyfesit i integraci dopravni, aby doslo k vyssi
mife provazani mezi DUK a MHD v jednotlivych méstech, v mnoha pfipadech i ke
zietelnéjSimu vymezeni prepravnich funkci na spoleénych usecich. Toto je velkou
vyzvou pro dalSi planovaci obdobi, a to presto, ze vysledky nelze s ohledem na
odliSnou objednatelskou pisobnost zarucit.

1.3 Nadrazena doprava — dalkova doprava objednana statem a jeji plan

Vazby mezi dalkovou a regionalni dopravou jsou v definovanych taktovych uzlech na Gzemi
Usteckého kraje dlouhodobé funkéni. Platny dopravni plan Ministerstva dopravy v tomto
ohledu neobsahuje zadné zmény a taktové uzly na uzemi Usteckého kraje prezentuje jako
stabilni.

Jako problematické Ize ve véci soucinnosti s dalkovou dopravou vnimat jeji rozsah, ktery byl
v minulych letech redukovan (napf. na lince Kolin - Rumburk) a kde redukované spoje do své
objednavky prebiraly kraje, védomy si potfeby kvalitniho nadregionalniho spojeni.

DalSim problematickym bodem je otevirani trhu dalkové dopravy, kterée se tyka dvou
nejvyznamnéjsich linek v Usteckém kraji - R 5 Praha - Usti n. L. - Cheb a R 20 Praha -
Dé&cgin. Deklarované otevirani trhu ma vici zvefejnénému harmonogramu jiz znacné
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zpozdéni, coz se promita nejen do koncepéni podoby JR (nebot v pfipravovanych soutézich
se uvazuje s odliSnym rozsahem vykonU nez ve stavajicim stavu), ale i do kvality stavajici
vozby, kde dopravce neinvestuje, nebot’ ¢eka na soutéz. Chybé&jici dopravni vykony (typicky
v Useku Usti n. L. - Lovosice / Roudnice) pak Ustecky kraj kompenzuje svou objednavkou.

V neposledni fadé Ize vnimat jako problematické spojeni na lince Ex 3 (SRN - ) Dé&c¢in -
Praha - Brno ( - Rakousko / Madarsko). Objednavka dalkové dopravy MD CR prezentuje
svlj vyznam ve spojeni nejvyznamnéjdich metropolitnich regiont v CR. Podle vysledk
SDLB 2011 jsou mezi Usteckym krajem a ostatnimi kraji v CR nejsiln&jsi vazby s Prahou,
Plzni a Brnem. A pravé rozdéleni linky Ex 3 (s vyjimkou 1 paru spojl) v Praze se negativné
dotyka vazeb Usteckého kraje s Brnem, kdy tak pfibyla nutnost jednoho piestupu a vznikla
tak nova bariéra v do té doby funk&nim spojeni, ktera se negativné promitla do vnimané
kvality vefejné dopravy v této ose.

Poslednim problematickym bodem, ktery zustal po uplynuti prvniho planovaciho obdobi
nedofeSen, je otazka tarifni - a to nejen v roviné vnitrostatni dopravy (nemoznost tarifni
integrace vlakt EC, ktera nasledné vede k tomu, ze pripoje jsou vytvareny na vlaky
nizsich, integrovatelnych kategorii), ale i v roviné mezinarodni dopravy. Ustecky kraj
dlouhodobé usiluje o uznavani velmi Uspé&sné regionalni mezinarodni jizdenky Elbe-Labe
Ticket ve vlacich EC v useku Usti n.L. - Dresden. Absence uznavani této jizdenky vede k
paradoxnim situacim, Zze prestoze cela rada EC vlakii ma v preshrani¢énim useku jistou
kapacitni rezervu, je zapotrebi vlaky regionalni dopravy posilovat kvili vysoké
frekvenci cestujicich. Tento stav nejenze zvySuje celkové naklady v mezinarodni
dopravé a vede ke zbyteénym duplicitam, ale zaroven ani neumoznuje oslovit celkovy
potencial klientely v pfeshraniéni dopravé (cestujici maji volbu cesty drahé a rychlé,
anebo levné a pomalé).

1.4 Stav tarifniho resSeni

K 1. 1. 2015 byl na celém Uzemi Usteckého kraje zaveden integrovany dopravni systém,
ktery je cestujici vefejnosti prezentovan pod nazvem Doprava Usteckého kraje (DUK). Tento
integrovany tarif je tarifem zonové relaénim. Tarif integrovaného dopravniho systému
Doprava Usteckého kraje je vyhlaen ve formé& Nafizeni Usteckého kraje, kterym se
stanovuji maximalni ceny vefejné linkové osobni vnitrostatni silnicni dopravy a zelezni¢ni
osobni vnitrostatni dopravy provozované v ramci integrovanych vefejnych sluzeb na uzemi
Usteckého kraje. Tarif DUK je rovnéz vyhlagen v souladu s aktualnim Vymérem Ministerstva
financi.

Vedle Tarifu DUK pouzivaji néktefi dopravci (Ceské drahy, nezaintegrovani provozovatelé
MAD, komercni nezaintegrovana doprava) vlastni kilometricky tarif, pfipadné vlastni tarif
meéstské autobusové dopravy. Tarify MAD jsou rizné a vySe jizdného je zpravidla zavisla na
vuli jejich objednatell — mést.

Tarif DUK

Jak jiz bylo v pfedchozim textu uvedeno, tarif DUK je zénové-relaéni a je definovan na tuzemi
celého Usteckého kraje.

Zakladnim prvkem zoénové-relaéniho integrovaného tarifu DUK jsou tarifni zény. PFi tvorbé
tarifnich zon se vychazelo z principu: jedna obec = minimalné jedna tarifni zéna, uzemné
rozsahlejsi obce jsou pak rozdéleny na vice tarifnich zon.
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Obrazek 1 - Priklad tarifni zony a jejich zastavek

Kazda tarifni zastavka je do mapy zakreslena jako bod. Spojenim téchto bodl vznikne
zakladni tarifni sit, ktera udava skutecnou vzdalenost (relaci) mezi zénami pfi pouziti vefejné
hromadné dopravy.

933-KrasnyDvar . *

X

Obrazek 2 - Priklad zony s tarifnimi hranami v tarifnim grafu DUK

Pfi stanoveni pfepravni vzdalenosti mezi nesousednimi zonami je spoCitana nejkratsi cesta,
tji. nejmensi relacni vzdalenost téchto nesousednich zén. Pravé z poctu tarifnich jednic pro
celkovou rela¢ni vzdalenost mezi nastupni a cilovou zénou vychazi nejen cena jizdnich
dokladu, ale i jejich ¢asova platnost.

Pro snazsi orientaci cestujici vefejnosti byla vytvofena Matice tarifnich jednic DUK, ktera
udava celkovou relacni vzdalenost pro vSechny kombinace nastupni a cilové zony DUK.
Tato Matice tarifnich jednic DUK je pfilohou Tarifu DUK.
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Vedle Tarifnich zastavek a zén jsou v systému DUK definovany i tzv. tarifni nadzoény. Tarifni
nadzona je uskupeni nékolika tarifnich zon, které spolu bezprostiedné sousedi a vytvari
logicky celek. Pomoci vyCtu nadzon je pak definovana tzv. povolena cesta, ktera vymezuje
nadzény (a tedy i zény), které je cestujici opravnén pfi své cesté z konkrétni nastupni do
konkrétni cilové zény vyuzit. Opét z divodu snazSi orientace cestujicich je vytvorena tzv.
Matice povolenych cest, ktera definuje vycet povolenych nadzén pro vSsechny kombinace
nastupni a cilové zény DUK. Matice povolenych cest DUK je pfilohou Smluvnich prepravnich
podminek DUK.

V Tarifu DUK existuje 403 tarifnich zén, které jsou zahrnuty v 81 tarifnich nadzénach (stav
k1.7.2016).

Matice povolenych cest stanovuje pro kazdou cestu v ramci IDS Usteckého kraje, kterymi
nadzénami se mulze cestujici s platnym jizdnim dokladem pohybovat pfi své cesté
z nastupni do cilové zastavky. Matice povolenych cest je nahrana v odbavovacim zafizeni a
pfi pfilozeni bezkontaktni Cipové karty k odbavovacimu zafizeni (provedeni check-in) dojde
automaticky ke kontrole, zda se cestujici pohybuje v prostoru platnosti svého jizdniho
dokladu.

Matice povolenych cest vIDS Usteckého kraje je konstruovana tak, aby umozfiovala
cestujicimu jizdy vefejnou dopravou nejkratdi nebo ¢asové nejvyhodnéjsi cestou a zaroven
zamezila zneuziti jizdnich dokladl pro cesty, na které nema cestujici s danym jizdnim
dokladem narok.

Jizdni doklady DUK

V ramci DUK existuji z hlediska ¢asové platnosti jizdni doklady pro jednotlivou jizdu a asové
predplatni doklady. Z hlediska integrace je pak mozné jizdni doklady rozdélit na doklady
integrované, CasteCné integrované a neintegrované.

Obecné Ize konstatovat, Ze druhy jizdného platici na celém tzemi DUK jsou nasledujici:

a) Obycejné (pIné) jizdné- cena za prepravu cestujiciho, ktery neprokaze narok na
pouziti zlevnéneho nebo zvlastniho jizdneho podle podminek stanovenych Tarifem
DUK a SPP DUK

b) Zlevnéné (zvlastni) jizdné- cena za prepravu cestujiciho, ktery ma narok na slevu dle
podminek stanovenych Tarifem DUK a SPP DUK. Toto zlevnéné jizdné existuje

v nasledujicich variantach:

e Polovi¢ni jizdné- jizdné maximalné ve vysi 50% obyc¢ejného (pIného) jizdného
Zakovské jizdné- jizdné maximainé ve vysi 37,5% obyc&ejného (plného) jizdného
Studentskeé jizdné- jizdné maximalné ve vysi 75% obycejného (plného) jizdného
ZTP, ZTP/P- jizdné maximalné ve vysi 25% obyc€ejného (pIného) jizdného
Zaméstnanecké- zaméstnanci Dopravcu a jejich rodinni pfFislusnici dle podminek
uvedenych v Tarifu DUK
c) Bezplatna preprava

Z pohledu &asové platnosti jsou druhy jizdnich dokladi DUK nasleduijici:

a) Jizdenka pro jednotlivou jizdu (€asova platnost se odviji od poctu tarifnich jednic)
b) Jednodenni sitova jizdenka DUK

c) Sedmidenni jizdenka

d) Tficetidenni jizdenka

e) Devadesatidenni jizdenka

f) Integrovana jednodenni sitova jizdenka Labe- Elbe
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g) Integrovana jednodenni sitova jizdenka Euro-Nisa
h) Integrovana jizdenka pro spoluzavazadlo

i) Casové kupony pro zény s MAD vydavané dle tarifu mést (napf. roéni a 365denni
Casove kupony pro rizné kategorie seniord, aj.).

Jednotlivé kategorie jizdnich dokladu v€etné vyctu dopravcu a linek, kde Ize tyto doklady
pouzit, definuji Tarif a SPP DUK. V téchto dokumentech jsou uvedeny i druhy jizdnich
dokladl z hlediska kategorie cestujicich a zpusob prokazovani naroku na jednotlivé druhy
jizdného.

Nosice jizdnich dokladd DUK

NosiCem integrovanych jizdnich dokladl je termocitlivy papir s ochrannymi prvky a
elektronicke jizdni doklady existujici ve formé zapisu na bezkontaktni Cipové karté DUK
vydavané autobusovymi dopravci DUK.

[ .~ ARRIVA TEPLICE 5.1, 0,
Emilie Duorakove 70, 415 01 Teplice
16:49900820  DI8:CZ699001947

Pokladna €.: 999 eb 1673
Ridie: 887

PONDELT 16.11.2015 14:48

Linka: 582491 Spoj:130

Jizdni doklad DUK
cena ve. 5% oew: o0, DOKC
£ena bez.-DPH:474,80 KC~._ DPH:71,20 Ke

30 dn( obycejné

- 411 Duchcov
»:401 Teplice

40,41,44,49

« 16.11.2015
 15.12.2015

Obrazek 3 - Priklad papirové jizdenky DUK (1:1)

Michaela
VT

Cerna
g L%
7.6.1989
DOPRAVA

USTECKEHO
KRAJE

Obrazek 4 - Priklad osobni éipové karty DUK (1:1)
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N DOPRAVA
USTECKEHO

Obrazek 5 - Priklad anonymni &ipové karty DUK (1:1)

Zatimco papirovy jizdni doklad vydavany na schvaleném vzoru papiru je akceptovany u
v8ech do systému DUK zapojenych dopravcd, elektronické jizdni doklady neni mozné
aktualné& vyuzivat v ramci vozidel Dopravniho podniku mésta Usti nad Labem a na Ceskych
drahach. Informace o existujicich podobach jednotlivych druhl jizdnich dokladd jsou
uvedeny v Tarifu DUK.

Bezkontaktni &ipova karta DUK je vydavana ve dvou variantach: anonymni a
personifikovana. Personifikovana karta je potisténa fotografii a jménem drzitele karty. Karta
anonymni pak zadné takové Udaje neobsahuje. Obecné je systém DUK systémem bez
zpracovani osobnich 0daji drziteld — osobni U(daje drziteld se nikde centralné
nezpracovavaji. Pro vyrobé personifikované karty jsou osobni Udaje ze systému smazany a
zadost o vyrobu karty (ktera obsahuje osobni udaje Zadatele o vyrobu personifikované karty)
je navracena spolu s novou kartou Zadateli. V pfipadé anonymni karty se Zadost o vyrobu
karty nepodava.

Integrace méstskych hromadnych doprav do DUK

V Usteckém kraji existuje cela fada mést, ktera provozuji (bud prostfednictvim vlastniho
dopravniho podniku, nebo smluvniho soukromeho dopravce) méstskou hromadnou dopravu.
Cilem Usteckého kraje je postupna integrace vSech téchto systémi MHD do DUK.

P¥i integraci jednotlivych mést do systému DUK je snaha tarif méstské hromadné dopravy
implementovat v celém rozsahu do Tarifu DUK a to v&etné bezplatné prepravy pro
definované skupiny cestujicich a ptivodniho systému slev v MHD. Po zaintegrovani mésta do
systému DUK se pak pGvodni tarif MHD stava tarifem pro danou zénu a za stejnych
podminek (ceny, Casové platnosti, prokazovani naroku na slevu) ziska/pouzije cestujici jizdni
doklad pro danou zénu u v8ech dopravct DUK, ktefi v dané zéné zajistuji vefejnou dopravu
(tj. i v pfiméstské autobusové a Zelezniéni dopravé). Reciproéné drzitelé relacnich jizdnich
dokladu, které plati (z hlediska ¢asové a uzemni platnosti) v zéné MHD, mohou ke svym
cestam po této zéné s MHD vyuzit vedle autobusové a Zelezni¢ni dopravy i dopravu
méstskou hromadnou.

Zmény tarifu DUK

Jiz pFi zavadéni systému DUK Ustecky kraj deklaroval, Ze pro udrzeni systému financovani
vefejné dopravy, bude Tarif DUK pravideln& vyhodnocovat a to nejen s ohledem na
vytéZnost tarifu, ale i s ohledem na inflaci. Toto deklaratorni prohlaSeni je i sou€asti smluv
uzavienych s jiz integrovanymi systémy meéstské hromadné dopravy. Uzaviené smlouvy
predpokladaji, ze k upravé cen muize pravé s ohledem na inflaci dojit kazdé dva roky.
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Dosavadni postup integrace do DUK

Zapojovani dopravct a mést do krajského integrovaného dopravniho systému Usteckého
kraj probéhlo v nékolika etapach. V 1. Etapé, ktera byla spusténa k 1.1:2015, byli zapojeni
autobusovi dopravci:

ARRIVA TEPLICE s.r.o.
CSAD Slany a.s.

BusLine a.s.

Autobusy Karlovy Vary, a.s.
BDS-BUS, s. r.o.

VSichni tito dopravci byli vitézi vefejnych zakazek na zajisténi vefejnych sluzeb cestujicich
verejnou linkovou dopravou.

ARRIVA TEPLICE je pak dopravcem, ktery od 1.1.2015 vramci DUK zajistuje nejen
pfiméstskou autobusovou dopravu, ale i méstskou hromadnou dopravu v Teplicich. Teplice
jsou pak prvni plné integrovanym méstem s vlastni méstskou hromadnou dopravou
zapojenym do integrovaného dopravniho systému DUK.

Vsichni dopravci zapojeni v 1. etapé jsou plné integrovani — akceptuji i vydavaji jak
papirove jizdni doklady DUK, tak i elektronicke jizdni doklady DUK, ktere existuji ve forme
zapisu na bezkontaktni Eipové karté DUK.

Ve druhé etapé, ktera byla pro uzivatele verejné dopravy spusténa k 1. 1. 2016, byly do
systému zapojeny Ceské drahy a Dopravni podnik mésta Usti nad Labem. Oba dva tito
dopravci jsou integrovani éasteéné- vydavaji a akceptuji pouze papirové jizdni doklady DUK.
Druha etapa- CD a DPMLU

Ve tieti etapé spusténé k 25. 3. 2016 se do systému DUK zapojili dopravci zajistujici
veiejné sluzby v prepravé cestujicich na vybranych turistickych linkach. Témito
dopravci jsou:

KZC Doprava, s.r.o.

Railway Capital a.s.

MBM rail s.r.o.

Labska plavebni spole¢nost, s.r.o.

Vsichni dopravci, ktefi se do DUK zapoijili ve tFeti etapé, jsou plné& integrovani. Tj. vydavaji a
akceptuji nejen papirové jizdni doklady, ale i elektronické doklady a elektronickou penézenku
na bezkontaktni &ipové karté DUK. Vsichni dopravci k odbavovani cestujicich vyuzivaji
odbavovaci zatFizeni, které zakoupil a dopravciim bezplatné zapujéil Ustecky kraj.

Ctvrta etapa integrace bude spusténa k 1. 7. 2016, kdy by do systému DUK bude

zapojena méstska hromadna doprava Décina a Biliny.

Tarif mezindarodni dopravy a mezinarodni sitové jizdenky

Sougasti Tarifu DUK jsou v oblasti mezinarodnich jizdnich doklad(i pouze mezinarodni
sitové jizdenky Elbe- Labe a Euro-Nisa, které jsou vydavany ve variantach:

e Jlosoba
e 2-50s0b
e Kolo

Tyto jizdni doklady existuji pouze v papirové podobé.
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1.5  Analyza a prognéza obyvatelstva v Usteckém kraji

Uvod do problematiky

Populaéni vyvoj patfi mezi zakladni slozky vyvoje spoleCnosti, ale i ekonomiky, a to na
kterékoliv fadovostni urovni. Tvofi jej na jedné strané pfirozena ména, jako vysledek
porodnosti a umrtnosti, na druhé strané& pak pohyb uzemni, zpravidla chapany jako zména
bydlisté (trvalého €i obvyklého).

Zména v poctu obyvatel se pfitom sleduje v zasadé dvéma zplsoby. Za prvni se poklada
sCitani lidu, domu a bytu, které se tyka vSech obyvatel pfislusné administrativni jednotky a
realizuje se jednou za 10 let. Jiny typ dat pochazi z pribé&zné registrace demografickych
udalosti, napf. narozeni a vztahuje se tedy logicky pouze k tém osobam, u kterych dana
udalost nastane.

Jak pfirozena ména, tak migrace pak — vedle celkového poétu — méni i strukturu
obyvatelstva. Mezi nejCastéji sledované pfitom patfi vékova struktura, jez odrazi jak vyvoj
minuly, souCasnost, ale i predikuje budouci. BéZné se pracuje s tzv. ekonomickymi
skupinami (pfed-, produktivni, po- vék), k dispozici jsou rovnéz 5leté skupiny (0-4, 5-9 let
pak — na zakladé pozadavku zadavatele — byly vytvofeny ad hoc skupiny (6-24, 25-59, 60+
let), reflektujici jejich odliSné (specifické) pfepravni zvyklosti.

Dalsim odliSujicim kritériem se stala mira urbanizace, vyjadfujici podil méstského
obyvatelstva na celkovém obyvatelstvu. Kuréeni mésta lze pfistoupit z rdznych uhld
pohledu, pokazdé pak pfirozené ziskame jiné vysledky. Pro naSe ucely byly aplikovany dva
zpusoby:

- vprvnim se jedna o obce (mésta) nad 10 tis. obyvatel, doplnéna o Lovosice a
Podborany, které sice nesplfiuji podminku, ale maji postaveni obce s rozSifenou
puasobnosti;

- pro druhy byla inspiraci metodika CSU (Postaveni venkova v Usteckém kraji, 2009), a
to jako inverzni k obcim venkovskym pfi splnéni obou kritérii:

o pro Ustecky kraj: venkovské obce jako obce do 1000 obyvatel s hustotou
zalidnéni do 250 obyvatel/km2 a obce do 2000 obyvatel s hustotou zalidnéni
do 100 obyvatel/km2 .

o Pro mezikrajské srovnani: venkovské obce jako obce do 2000 obyvatel a dale
obce do 3000 obyvatel s hustotou zalidnéni do 150 obyvatel/lkm2 (které
nejsou sidlem alespori SO ORP).
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Tabulka 7- Uréeni mést Usteckého kraje

SO ORP dal$i mésta 10+ tis. mésta dle CSU

Dégin: Benesov nad Plouénici, Ceska Kamenice, Jilové

Chomutov:  Jirkov

Kadarni: Klasterec nad Ohfi  Vejprty

Litoméfice: Bohusovice, Stéti, Terezin

Litvinov: Lom, Mezibofi

Louny: Postoloprty

Lovosice: Libochovice

Rumburk Jitikov, Krasna Lipa, Sluknov
Teplice: Krupka Dubi, Duchcov, Hrob, Krupka, Osek
Ustin. L.: Trmice

Zbyvajici SO ORP, tj. Bilina, Most, Podbofany, Roudnice n. L., Varnsdorf a Zatec, maji
v obou hodnocenich pouze své sidlo.

Pro stanoveni budouciho vyvoje populace se pouzivaji projekce, které vychazeji zpravidla
z vysledkd scitani (v tomto pfipadé 2011) doplnénych o nasledny vyvoj zachyceny
pribéznou statistikou (zde k roku 2013). Samotny vypocet je zalozen na vyvoji porodnosti
(spiSe plodnosti) a umrtnosti, nékdy se bere v uvahu rovnéz migrace, pficemz obvykle se
pracuje s pétiletymi vékovymi skupinami. (Pro potfeby studie se nepocita s vékovou
skupinou 0-4letych, doplnénych o 5leté, nebot nemaji zadneé prepravni naroky.) VSeobecné
platna projekce CSU je navrzena s ¢asovym horizontem 2051 na drovni jednotlivych krajc.
Niz8i jednotky, napf. okresy ¢i SO ORP, Ize tedy pouze odvodit na zakladé relativniho podilu
z celku — v naem pripadé Usteckého kraje a jednotlivych SO ORP. Nelze spolehlivé urgit
jiny resp. diferencovany vyvoj v ramci kraje, proto stavajici proporce jsou prolongovany pro
mezni roky — 2021, 2026, 2031.

Tabulka 8 -Porovnani populaéni velikosti a proporci mezi SO ORP

SO ORP Pocet Podil SO ORP /| SO ORP Pocet Podil SO ORP
obyvatel kraj % obyvatel | /kraj %
2016 2016
Bilina 22 413 2,72 Most 75 647 9,19
Dé&cin 77 902 9,47 Podbofany 15701 191
Chomutov | 81 572 9,91 Roudnice n. L. 32 529 3,95
Kadarn 42 781 5,20 Rumburk 33161 4,03
Litoméfice | 59 188 7,19 Teplice 106 322 12,92
Litvinov 37724 4,58 Ustin. L. 119 512 14,52
Louny 43 437 5,28 Varnsdorf 20 250 2,46
Lovosice | 27 445 3,34 Zatec 27 261 3,31
Ustecky kraj 822 845 100,00
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Obrazek 6 - Populaéni velikost SO ORP Usteckého kraje

Doprovodny material doklada pomé&rné znaénou rozmanitost mezi 16 SO ORP Usteckého
kraje, determinovanou zasadné velikosti sidelnich mést, a to s extrémy krajského mésta a
Podboran (bezmala 15x vétsi). Proto dalSi sledované kritérium, a to rozliSeni na méstské a
venkovské obyvatelstvo, bylo uplatnéno pouze u ,vétSich® SO ORP, jejichz sidlo se
populacné blizi & pFfesahuje 50 tis. obyvatel a které i vramci okresu maji dominantni
postaveni.

Zakladni tendence vyvoje obyvatelstva podle vékovych skupin za kraj

Tato Cast je zaméfena na populaéni vyvoj jednak celkovy (pocCet obyvatel), jednak
prostfednictvim vékové struktury resp. jeji promény, a to jak za ,pétiletky“, tak specificky
definované kategorie. Z vychozich dat je patrné, Ze — v souladu s celostatnim vyvojem — Ize
pocitat s celkovym ubytkem obyvatelstva: v absolutnich hodnotach do roku 2026 fadové o 10
proména zastoupeni resp. vékové struktury, a to v obou stupnich sledovani (podrobnosti).
Vékova kategorie 6-24letych (zjednoduSené déti a mladeze) poklesne do roku 2031 fadové o
desetinu, tentyZz vyvoj Ize zaznamenat u 25-59letych (ekonomicky aktivnich, pracujicich),
v absolutnim vyjadfeni se ale jedna o znaéné mnozZstvi — cca 42 tis. Naproti tomu dojde
k vyznamnému navySeni — pfes 35 tis. — 60letych a star3ich, byt s vyraznou diferenciaci
uvnitf této skupiny.

Tabulka 9- Populaéni vyvoj Usteckého kraje podle 5letych vékovych skupin

vékova 2016 2021 2026 2031
skupina

vék 6-14 79 112 80 036 69 558 63 237
vék 15-18 30 698 32 701 37 990 32 406
vék 19-24 55 764 47 106 50 784 55 643
vék 6-24 165 574 159 843 158 332 151 286
vék 25-34 108 537 100 134 86 603 81018
vék 35-49 191 340 188 760 170 875 153 209
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vék 50-59 103 620 105 563 118 996 127 207
vék 25-64 403 497 394 457 376 474 361 434
vék 60-69 116 157 101 189 94 719 97 701
vék 70-79 60 351 82 814 92 388 83 004
vék 80+ 27 145 31 402 40 589 58 242
vék 60+ 203 653 215 405 227 696 238 947
celkem 772724 769 705 762 502 751 667
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Obrazek 7 - Podil specifickych vékovych kategorii
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Obrazek 8 - Populaéni velikost a vékova struktura SO ORP Usteckého kraje (2026)
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celé 15leté obdobi. Pravé ponechani podrobnéjSi vékové struktury totiz ozfejmi vyraznou
diferenciaci, podminénou dlouhodobym populacnim vyvojem, kde se dosud promitaji
disledky druhé svétové valky, ale i propopulaénich opatfeni v 70. letech 20. stoleti, které
v minulosti patrné rozdily jesté znasobily.

2,2
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Obrazek 9 - Vyvoj poméru vékovych skupin va¢i pocatecni strukture

Pocitame-li rok resp. pocet obyvatel ve vychozim roce 2016 jako zaklad (roven 1), pak
oCekavany vyvoj do roku 2031 pro sledované vékové skupiny nabizi vskutku ,vé&jif: od
poklesu 25-34letych na 0,75 resp. o Ctvrtinu po extrémni narust 80+letych na 2,15 — tj. vice
nez dvojnasobné.

Méstské a venkovské obyvatelstvo

Vychazeje z pfedpokladu, ze méstské a venkovské obyvatelstvo ma jiné naroky na pfepravu
resp. vyznaCuje se jinou mobilitou, zaméfuje se tato ¢ast na hodnoceni obou dil€ich
populaci. PFi uziti metodiky, popsané v uvodni ¢asti, ukazuje tabulka rozdil v mife urbanizace
podle dvou zplisobl (10 tis. a vice obyvatel jako prvni, metodika CSU jako druhy). Ten se
tyka pravé poloviny ze 16 SO ORP, z nich ale povétSinou pomérné zasadné — navyseni az o
vice nez polovinu prvé hodnoty (Litoméfice) €i pfes 20% bodu (navic Litvinov, Teplice). Za
nejvice urbanizované uzemi povazujme podle o¢ekavani panevni oblast — Kadani poc€inaje a
Ustim n. L. konde, nejniz$i hodnoty se nachazeji v prevazné zemédalsky, resp. venkovsky
orientovanych SO ORP Podbofany, Roudnice n. L., ale i Rumburk.

Déle je zde zafazeno sledovani podilu mést jednotlivych SO ORP na v3ech méstech kraje, a
to opét ve dvou provedenich. Konkrétni hodnoty jsou tak zavislé na proméné poctu mést a
jejich populacni velikosti, pficemz jednotlivé hodnoty resp. jejich rozdil je nepatrny. VUudci roli
v sidelnim systému sehravaji SO ORP s okresnimi mésty panevni oblasti, doplnéna o Dé&¢in
— kazdé z nich minimalné s 10 % podilem na obyvatelstvu kraje.

Tabulka 10 - Variantni fe$eni a zastoupeni méstského obyvatelstva v SO ORP a Usteckém kraji
(v %)

SO ORP podil mést v SO ORP - zpusob podil mést SO ORP/ mésta kraje -
zpusob
prvni druhy rozdil prvni druhy rozdil
Bilina 76,35 76,35 0 3,19 2,80 -0,39
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DECIN 63,85 82,20 18,35 9,27 10,49 1,22
CHOMUTOV 84,03 84,03 0 12,78 11,23 -1,55
Kadan 76,13 76,13 0 6,07 5,80 -0,27
Litoméfice 40,74 64,87 24,13 4,50 6,29 1,80
Litvinov 64,91 87,19 22,28 4,57 5,39 0,82
Louny 42,38 53,39 11,01 3,43 3,80 0,37
Lovosice 34,23 4451 10,28 2,00 1,67 -0,32
MOST 88,57 88,57 0 12,49 10,98 -1,52
Podborany 40,67 40,67 0 1,19 1,05 -0,14
Roudnice n. L. 42,48 42,48 0 2,80 2,13 -0,67
Rumburk 33,71 50,64 16,93 2,08 2,75 0,67
TEPLICE 59,17 80,93 21,75 11,73 14,10 2,36
USTI N. L. 78,02 80,78 2,75 17,39 15,81 -1,57
Varnsdorf 77,09 77,09 0 2,91 2,56 -0,35
Zatec 70,69 70,69 0 3,59 3,16 -0,44
Ustecky kraj 64,69 65,17 0,49 100,00 100,00 0,00

Nasledujici obrazek potvrzuje pomérné vyraznou pfevahu méstského obyvatelstva nad
venkovskym, to jak za jednotliva SO ORP, tak za kraj jako celek. Zaroven ovSem vyjadfuje i
populaéni velikost (silu) SO ORP.

podil méstského obyvatelstva
[ I méné nez 50 %

[ 150-64%
[N 65-79 %

I 80 % a vice

hranice kraje
—— hranice SO ORP
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Obrazek 10 - Mira urbanizace Usteckého kraje podle SO ORP (2016)
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Tabulka 11 - Pomér méstského a venkovského obyvatelstva v SO ORP
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Odhad poctu studentt na vysokych Skolach v kraji

Ke stanoveni perspektivnino poctu vysokoskolskych studentll plsobicich na Gzemi
Usteckého kraje nejsou k dispozici Zadna konkrétni data, vychazejici z analyzy sougasné
situaci ¢i pfedpokladaného vyvoje. Dominantni postaveni zaujima jedina vysoka $kola, at jiz
vefejna Ci soukroma, alokovana v krajském mésté — Univerzita Jana Evangelisty Purkyné
v Usti nad Labem. Dle dostupnych informaci z vedeni univerzity — mj. ve vazb& na
demograficky vyvoj a pfesun od kvantity (s maximem kolem 11 tis. posluchacu) ke kvalité —
Ize olekavat nejprve ubytek studentl a az nasledné narust. Zatimco v sou€asnosti zde
studuje cca 9 500 studentl, do roku 2021 expertni odhad stanovuje zhruba 8 000 studentd.
Az poté Ize pocitat s opétovnym narlistem — do roku 2026 na 10 000 studentd. Tento pocet
zustane zfejmé zachovan i v dalSim obdobi. Vyznam dalSich vysokoSkolskych pracovist, tj.
CVUT Praha v Dé&&ing, VSB-TU Ostrava v Mosté¢ a VSFS v Most&, Ize — pro udely
dopravniho planu — povazovat za marginalni.

Vyvoj obyvatelstva, nejen prosty pocet, ale i ve struktufe — napf. vékoveé, ovliviiuje, az
determinuje déni v fadé sfér spole¢nosti i ekonomiky. Nelze stanovit, zda narUst i pokles Ize

vvvvv

pfimé dopady napf. na zajisténi obsluznosti obyvatelstva v¢. dopravni.
Z uvedenych faktl, podloZenych projekci obyvatelstva CSU, Ize v perspektivé oéekavat:

- mirny pokles celkového pocCtu obyvatel v kraji a shodné v SO ORP,
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- stagnaci nejmlads$ich — specificky definovanych — vékovych skupin, relativni pfirlistek
prostfednich vékovych skupin a vyrazny narlst (absolutni a relativni) nejstarsich
vékovych skupin,

- vyrazné diferencovany vyvoj Sletych vékovych kategorii.

Uzemni diferenciace, sledovana jednak za SO ORP, jednak za mésta vs. venkov, z(stava
zachovana na urovni resp. vrozsahu roku 2016. Neexistuji vérohodné, zddvodnitelné
pristupy, které by podpofily jiny pfistup.

V jednotlivych SO ORP se nepfedpoklada, Zze dojde k vyznamnym zménam populaéni
velikosti. Zmény se promitnou, ovSem jen v fadu desitek az stovek osob, pouze pfi sledovani
detailni vékové struktury. Naproti tomu pfi aplikaci ad hoc kategorii se rozdily ponékud
smazavaji.

Rozsah vysoko$kolskych studentl se bude zfejmé nejprve snizovat, posléze zvySovat, aniz
by pfekrocil nedavné maximum.

1.6 Hodnoceni dojizd’ky do zaméstnani a Skol podle SLDB 2011

Zména pracovni a $kolni mobility v Cesku podle vysledk(i SLDB 2001 a 2011 a kritika datové
baze

Udaje o vyjizdce obyvatel jsou v Cesku sledovany s desetiletou periodicitou v ramci S&itani
lidu, dom0 a bytu (dale SLDB). V poslednich dvou censech, v roce 2001 a 2011 byl nové
sledovan také dopravni prostfedek pouzivany k dojizdce, coZz poprvé umoznilo srovnani
délby pfepravni prace az do urovné obci. Data o dojizdce jako celek jsou, bohuzel zatiZzena
velkou chybou, zplsobenou vysokym mnozstvi nevyplnénych uUdaju, a to v rlznych
kombinacich (vyplnén cil dojizdky, ale neudan obor zaméstnani, nevyplnény cil, ale
prostfedek ano apod.). Tabulka 1 nize doklada zhorSeni kvality vysledkl mezi dvéma
poslednimi censy. Je patrné, ze pocet nezjisténych udaji o dojizdce se v pripadé pracovni
mobility témér ztrojnasobil z 539 458 na 1 526 938. Pocet obyvatel mezi censy se navic
zvySil. V pfipadé jednotlivych proudll vyjizdky proto nelze provadét vyvojové srovnani
v absolutnich hodnotach (k poklesu do$lo i v zazemi Prahy, samoziejmé v dusledku chyby,
nikoliv realného stavu). Udaje o regionalni variabilité chyb nedal CSU k dispozici, Ize pouze
konstatovat, Ze nejsilngjSi sméry vyjizdky z obci vétdinou odpovidaji situaci z roku 2001 a
intuitivn@ odpovidaji. Znamena to, ze chyba je pravdépodobné plodna a zhruba podobna.
Jind databaze, ktera by unikatni data o dojizdce ze SLDB mohla nahradit, neexistuje —
pouziti vysledkd SLDB je tedy, s védomim zminénych neuplnosti, nevyhnutelné.

Srovnani udaji se pohybuje zejména na urovni spravnich obvodi ORP, které predstavuji
relativné pfirozené, vztahové uzaviené uzemni jednotky, které zaroven umoznuji Fizeni
uzemi. Vlastni smérova dojizdka a navazna sociogeograficka regionalizace je provedena na
bazi obci. Nejprve jsou popsana dojizdkova data ze SLDB a kritika jejich vypovidaci
schopnosti. Nasleduje hodnoceni skladby dopravnich prostfedkd vyuzivanych k vyjizdce za
spravni obvody ORP a v posledni €asti analyzy je provedeno hodnoceni hlavnich smér
dojizdky v kontextu sociogeografické pracovni regionalizace.

Tabulka 12 - Srovnani zakladnich adaju za dojizd'ku ve séitani 2001 a 2011

Ukazatel 2001 2011
Obyvatelstvo uhrnem 10230060 10436560
Ekonomicky aktivni celkem 5 253 400 5080 573
Pocet obyvatel s nezjisténou ekon. aktivitou 82 195 571 064

Zameéstnani celkem (bez prac. studentl a u¢na)

4734 758 4501 462

z toho vyjizdgjici 4166778 2062 124
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uvniti obce bydlisté 2415128 924 948
do jiné obce v CR 1726 877 1099 928
do zahranici 24 773 37 248
Udaj o vyjizdce nezjistén 539 458 1526 938
Z4ci, uéni a studenti v&. pracujicich 1801 767 1525 390
z toho vyjizdgjici 1718 359 783 952
uvniti obce bydlisté 1097 511 354 218
do jiné obce CR 612 898 421 683
do zahrani€i 7 950 8 051
Udaj o vyjizdce nezjistén 26 757 539 458

Zdroj: Regionalizace dojizdky do zaméstnani podle vysledku scitani lidu,
domu a byta 2011, CSU, elektronicka verze

Struktura vyjizdky podle dopravnich prostifedkt pouzivanych k dojizdce, uzemniho rozsahu
a doby dojizdky

SLDB eviduje dojizdku do zaméstnani a do Skol, tedy dva zasadni regionotvorné procesy.
Posledni vyvoj sméfuje k oddélovani cild pracovni a obsluzné dojizdky, kterou Ize ovSem
Skolskou dojizdkou nahradit pouze neuplné. Obecné plati, Ze objem Skolské dojizdky tvofi
zhruba ftretinu dojizdky pracovni a Ze podil denni dojizdky je v pfipadé zaméstnani
v priméru mirné vyssi nez v pfipadé Skolskych cili. To je zplsobeno skuteCnosti, ze ve
Skolské dojizdce jsou zahrnuty v8echny stupné Skol, pficemz denni dojizdka je nejsilngji
vazana na zakladni Skoly. Sméry a Uzemni rozsah pracovni dojizdky se v roce 2011 vice
priblizil realité, nebot vyhodnoceni udaji probéhlo s ohledem na obvykly, nikoliv trvaly pobyt
respondenta. Dojizdé&jici, ktefi maji trvaly pobyt v Usti nad Labem, ale ve vSedni den Ziji a
pracuji v Praze tak byli v roce 2001 zaevidovani jako dojizdéjici nedenné a do jiného kraje.
V cenzu 2011 ovSem byli vyCisleni jako vyjizdka v ramci obce Praha, coz je skuteCnosti
bliz8i. ZhorSila se ovSem informace pro planovani dalkové dopravy vzhlede k vikendu.

Pocet vyjizdéjicich podle ORP (2011)

m Vyjizdéjici za praci celkem m\Vyjizdéjiciza praci denné

B Vyjizdéjici do skol celkem mVyijizdejici do Skol denné

Obrazek 11 - Pocet vyjizdéjicich podle ORP (2011)
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Z hlediska struktury uzemniho rozsahu vyjizdky nepfekvapuje nejvy$si podil dojizdky v
kategoriich v radmci obce a vramci okresu. Udaje za ORP se li§i podle polohy vGéi
pfipadnému silnému konkurenénimu stfedisku, které zvySuje podil kategorie ,vyjizdka v
ramci okresu®. Je to pfipad Litvinova (Most), Lovosic (Litoméfice) a dalSi. VySSi podil
dojizdky do jiného kraje je zapfi¢inén zejména svazky s Prahou (napf. Louny, Roudnice).
V pfipadé uzemni struktury Skolské vyjizdky se projevuje hierarchicka smiSenost dat —
v evidenci nelze pfesné rozliSit stupné Skol, pfi€emz zejména vysoké Skoly navySuji podil
kategorie ,mimo okres® a ,mimo kraj“. VysokoSkolska dojizdka je samozfejmé orientovana
na Usti nad Labem a na Prahu. Z hlediska doby dojizdky je patrna jednoznaéna pievaha
pasma do 30, popf. do 45 minut. Prvni dvé kategorie ve v8ech ORP vytvareji pfes 50 %
vyjizdé&jicich z obce. Podle riznych analyz se ukazuje, Ze ochota dojizdét vyrazné klesa za
hranici 60 minut, jiné studie uvadéji 45 minut. Rozhodnuti o dojizdéni je vzdy kombinaci
faktoru atraktivity pracovniho mista v cili dojizdky a doby dojizdky (ve spojeni s pohodlim
cesty). Do vétSich mést se proto zpravidla dojizdi i z vétSich vzdalenosti, jak dokazuji ORP
ovlivnéna Prahou (podil vy$si podil delSi doby dojizdky u ORP Louny, Litoméfice, Roudnice
nad Labem, ale i Usti nad Labem.

Struktura uzemniho rozsahu pracovni Struktura uzemniho rozsahu skolské
vyjizdky za praci (2011) vyjizdky (2011)
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Obrazek 12 - Struktura izemniho rozsahu pracovni a Skolské vyjizdky za praci (2011)
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Struktura vyjizdky podle doby jizdy (2011)
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Obrazek 13 - Struktura vyjizd’ky podle doby jizdy (2011)

Struktura vyjizdky podle doby
jizdy (2011)
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Nasledujici graf velmi generalné doklada rostouci vyznam individualni automobilizace
v dojizdce za praci, jak byl zachycen v poslednich dvou scitanich. Jakkoliv jsou data
zatizena chybou, trendy jsou pravdépodobné nezpochybnitelné — rlist vyznamu automobilu
na ukor vefejné dopravy. Sidla na kvalitnich ZelezniCnich tratich, zejména pfiméstskych,
vykazuji zvySené vyuzivani vlakové dopravy. Autobusova doprava je dopliikem dopravé
individualni automobilové. Pozitivni je rust vyuzivani MHD, které bylo zaznamenano

vivs

v zazemi velkych mést a Ize jej pfiCist uspéchu integrovanych dopravnich systémdu.
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Zména podilu dopravnich prostfedku
na vyjizd'ce za praci 2001-2011
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Dopravni prostfedek dojizdky do
zaméstnani (2011)
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m Automobil  mVefejna hromadna doprava

Obrazek 14 - Dopravni prostiedky dojizdky do zaméstnani

Rozdily ve skladbé dopravnich prostfedk(l pouzivanych k dojizdce za praci podle spravnich
obvodl ORP nejsou vyrazné. Ve vSech obvodech jednoznaéné previada pouziti osobniho
automobilu jako Fidi€. Podil kategorie spolujezdec v automobilu tvofi fadové pouze procenta.
Patrny je zvy$ené vyuzivani vlaku v obvodech Usti nad Labem, Dé&g&in a Litoméfice, coz Ize
pfigist vlivu hlavniho Zelezniéniho tahu. Zeleznice lokalné vyznamna v obcich, kterym
poskytuje kvalitni dostupnost do pracovné atraktivnich stfedisek osidleni. Vy3si vyuZiti MHD
je samozfejmé patrné v obvodech, kde spravni stfedisko organizuje méstskou dopravu
(Chomutov, Teplice, Most, Dé&¢in, Usti nad Labem).
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Struktura dopravnich prostredkl pouzivanych k dojizd'ce za praci (2011)

Dopravni prostfedek dojizdky za praci (vyjizdgjici za praci z obce bydli$té, suma za spravni obvody ORP)
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Obrazek 15 - Struktura dopravnich prostiedkt pouzivanych k dojizd’ce za praci (2011)

Reqionalizace dojizdky — mapy vnitrokrajskych vztaht a vztaht s Prahou; zmény proti 2001

K pracovni dojizdce lze konstatovat, ze radialni vztahy k vyraznym centrim pretrvavaiji,
nardsta ovSem mnozstvi ,nahodilych® vztah( ke vzdalenéjSi pracovné atraktivnim centrim.
V pfipadé Usteckého kraje je nutné zdiraznit zejména atraktivitu Prahy, ktera je z fady mist
kraje stale lépe dostupna i pro denni dojizdku (napf. Lounsko, Ustecko, Litoméficko,
Roudnicko). Vyrazné vazby vné kraje ma tradiéné Sluknovsko (na Liberecko), zépad
Déginska (na Ceskolipsko), Stéti (na Mé&lnicko). Tradiéné nejsilngjsi vnitrokrajské vazby jsou
mezi Chomutovem, Jirkovem, Klastercem nad Ohfi a Kadani, mezi Mostem a Litvinovem,
mezi Teplicemi a okolnimi sidly, mezi Ustim nad Labem, Dé&&inem a okolnimi sidly nebo
mezi Lovosicemi a Litomé&ficemi.

Mapovy podklad ukazuje, Ze dojizdkové mikroregiony logicky uzaviraji pracovni vztahy lépe
nez spravni obvody ORP, pfekryv obou &lenéni je ovdem vysoky a ORP Ize s uspéchem
pouzivat pro dopravni planovani. Z hlediska vyvoje regionalizace je podstatny jednak zanik
samostatného mikroregionu Biliny souvisejici se snizenim poctu pracovnich pfilezitosti a
novou orientaci na Teplice a Most, jednak roztrzeni mezoregionu Usti nad Labem expanzi
mezoregionu Prahy. Divodem je stale siln&jsi orientace Mostecka Chomutovska a Lounska
na Prahu, nez na krajské mésto. Oscilujicim regionem je Litomé&ficko.
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Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd’ka za praci 2011

Dojizd’ka za praci 2011
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Obrazek 17 - Dojizd’ka za praci 2011

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 41/116



Dojizd’ka za praci 2011

Dojizd’ka za praci 2011
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Obrazek 18 - Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd'ka za praci 2011 Dojizd’ka za praci 2011
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Obrazek 19 - Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd’kové mikroregiony 2001 a 2011
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Obrazek 20 - Dojizd’kové mikroregiony 2001 a 2011

Vyvoj regionalnich a sidelnich systému je orientovan jednak jako dlouhodoba reprodukce
vztah( ,venkovského“ zazemi a pfisluSného centra, jednak ve smyslu dalSiho umocrnovani
hierarchické organizace. K tomu dochazi prostfednictvim prohlubovani vyznamovy rozdill
regionalnich jader osidleni a zaméstnanosti, a sice pfedevSim na vySSich urovnich. Do
budoucna Ize proto oekavat dalSi zesileni pracovni orientace na nejvétSi mésta kraje a na
prazskou aglomeraci. Vyraznym procesem, ovSem obtizné zachytitelnym stavajici
statistikou, je oddélovani pracovni a obsluzné regionalizace. Zatimco dojizdka za praci se
reorientuje na vétsi, atraktivni centra a dojizdka — také diky zlepSené Casové dostupnosti —
se prodluzuje, dojizdka za sluzbami (vC€etné nizSich stupnu Skol) zlUstava orientovana na
nejbliz§i mikroregionalni centrum. V planovani vefejné dopravy je nutné tento trend
zohlednit.

1.7  Prepravni charakteristiky a srovnani s minulym obdobim

Data ze sc€itani obyvatel — dojizdka

Vysledky ze s¢itani SDLB 2011 byly v oblasti pravidelné dojizdky a vyjizdky zvefejnény az v
pribéhu roku 2013, kdy byl jiz pfedchozi dopravni plan v platnosti. Vychozim podkladem pro
formulovani nejvyznamnéjsich pfepravnich vztaht tak byl v uplynulém obdobi gravitaéni
model, jehoz vysledky se pouzily pfi upravé linkového vedeni v autobusové dopravé a
zménach Cetnosti jizdy v jednotlivych (zejména patefnich) smérech na silnici a Zeleznici.
Tim, Ze vysledky gravitatniho modelu se v zasadnich smérech prekryvaji s vysledky ze
SDLB 2011, je naprosta vétSina kliCovych pfepravnich vztahG pokryta kvalitni nabidkou
vefejnou dopravy.

Z vyznamnéjsich vnitrokrajskych pfepravnich vztahil s pravidelnou dojizdkou tak
zlstava primou relaci prakticky nepokryta pouze relace Jilové - Ustin. L.
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Z prepravnich vztah( s pravidelnou dojizdkou jdoucich pres hranici kraje existuje
prostor pro zlepSeni v pfipadé spojeni s Rakovnikem a Mélnikem. Jedna se o relace
Podborany - Rakovnik, Zatec - Rakovnik a Roudnice n. L. - Mélnik.

V pfipadé SirSich mezikrajskych vazeb existuje nejsilnéjSi pfepravni vztah s Prahou, pfiéemz
v pfipadé ostatnich krajskych mést jsou nejvyznamnéjsi pfepravni proudy v pravidelné
dojizdce (zejména studentll) s Plzni a Brnem.

Dopravni model prepravnich vztaht

Pfi pfipravé dopravniho planu na obdobi let 2011-2016 nebyly k dispozici udaje ze SDLB
2011, na zakladé kterych by bylo mozZno potvrdit nejvyznamnéjsi pfepravni vztahy v uzemi,
na které by bylo nutné se zaméfit nabidkou vefejné dopravy. Za timto ucelem byl pro
vSechny meziméstské pFepravni vztahy pouzit gravitaéni model, kdy vystupem bylo
vzajemné srovnani proporcni vyznamnosti jednotlivych prepravnich vztah(. Diky tomuto
propor¢nimu srovnani bylo mozno sjednotit nabidku vefejné dopravy ve srovnatelné
vyznamnych pfepravnich relaci a snaze formulovat patefni prepravni sméry. DalSim vystupy
z gravitacniho modelu byl odhad Modal-Split v jednotlivych relacich a diky srovnani ¢asové
dostupnosti vefejnou a individualni dopravou byl nakonec formulovan "potencial zlep3eni", tj.
vymezeny relace, kde lze "nejsnaze" ziskat nové cestujici do vefejné dopravy pfi
restrukturalizaci jeji nabidky.

Je nutno podotknout, Ze v ramci uplynulého planovaciho obdobi byla patrna maximalni
snaha, vSechny nejvyznamnéjSi prepravni relace skuteéné podchytit a nabidnout spojeni
vefejnou dopravou na kvalitativné i kvantitativn& nové a vysSi urovni. Velkou pfilezZitosti byla
pfiprava soutézi v autobusové dopravé, kdy bylo mozno nové pozadavky rovnou zohlednit
pfi pfipravé novych provoznich koncepci.

Pro pfipravu nového dopravniho planu nebyl gravitaéni model aktualizovan, nebot to s
ohledem na jeho vstupy nebylo nezbytné. Samotné hodnoty proporéni vyznamnosti by se s
ohledem na tempo vystavby a modernizaci infrastruktury zménily jen nepatrné, zménily by se
relace s nejvétsim potencialem zlepseni (smérem k méné vyznamnym, nebot tento potencial
byl jiz €erpan v uplynulém planovacim obdobi). Aktualizaci gravitatnhiho modelu bude tak
vhodné provést az s véts8im casovym odstupem a to idealné tak, aby se podafilo podrobné;ji
specifikovat zdrojovy a cilovy potencial a bylo mozno vytvofit nesymetrickou matici proporéni
vyznamnosti, ktera by tak vice zohlednila smérovost pfepravnich vztahu.

Data ze scéitani cestujicich ve vlacich — porovnani 2011 — 2016

Prilohou dopravniho planu za minulé planovaci obdobi bylo profilove zatizeni jednotlivych
trati v Usteckém kraji poCtem prepravenych cestujicich ve vSech vlacich objednavanych
Usteckym krajem.

Toto zatiZeni bylo exportem z jarni sCitaci kampané roku 2011. Smyslem zobrazeni profilové
zatéze je ukazat, jaké primérné denni pocty cestujicich se na jednotlivych tratovych Usecich
vyskytuji. Zobrazovany pramér v sobé samoziejmé obsahuje sezénni variaci v ramci tydenni
dojizdky.

Pro novy dopravni plan byla snaha eliminovat riziko chybovosti tim, Ze jako hodnota profilové
zatéze byl pro kazdy usek pouzit primér z dvou "typickych" séitacich kampani, tj. jaro +
podzim 2015. Zaroven, jako indikator vyvoje podtu cestujicich, ktery je komentovan v
navrhové Casti (2.3) je uvadéna hodnota vyplyvajici ze srovnani kampani jaro 2011 / jaro
2015, aby byly srovnavany souméfitelné hodnoty.

PFi interpretaci uvadénych hodnot je nutno brat v Uvahu rizika chybovosti na obou stranach
spektra (tj. pfipady s pfili§ malymi poCty cestujicich, kdy je obecna tendence hodnoty pfi
s€itani nadsazovat, anebo pfipady s pfili5 vysokym poctem cestujicich, kdy realné neni v
silach lidského scitate presné uvadét hodnoty, blizi-li se napf. vystup i nastup hodnoté 100

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 45/116



cestujicich, ¢i vyssi). Drobné odchylky v fadu jednotek procent tak nemaji zadnou skute¢nou
vypovidaci hodnotu, vyznamné je v8ak dlouhodobé sledovani trendu.

Z nascCitanych hodnot lze plné potvrdit Udaje uvadéné v kapitole 1.6, a sice Ze v
aglomeraCnich a pfiméstskych oblastech Ize pozorovat narlsty cestujicich, zatimco ve
venkovskych oblastech maji pocty cestujicich klesajici tendenci. Nejvétsi narlst cestujicich
byl zaznamenan v ose Usti n. L. - Chomutov, kde se s&ita vliv rozsifovani nabidky spojeni,
zkracovani cestovnich dob a nasazeni modernich vozidel.

Nové byly pfi vypoétu hodnot profilovych zatézi prepocitavany i obraty cestujicich na
zastavkach, aby bylo mozno v pfipadé potieby pracovat pfi zkracovani cestovnich dob i s
opousténim nejslabsich zastavek - v souladu s ¢asti 2.2.

Mezi tratové Useky mezi vyznamnymi uzly, které dlouhodobé patfi mezi nejzatizengjsi (ij.
udrzuji si ve srovnani hodnoty nad 1000 cestujicich/denné) dle vyznamnosti patfi:

- Usti n. L. — Teplice

- Teplice - Most

- Usti n. L. - Lovosice

- Usti n. L. - D&&in

- Lovosice - Litoméfice

- Dé&c¢in - Benesov

- Most - Chomutov

- Lovosice - Roudnice n. L.

- Ustin. L. - Stéti

- Chomutov — Kadar-Prunérov
- Roudnice n. L. - Hnévice

- D&gin - Dolni Zleb

Profilové zatiZeni cestujicimi pro Zelezniéni traté v Usteckém kraji (jen doprava objednavana

krajem — data za dalkovou dopravu nema UK bohuzZel k dispozici) ukazuje zvlast pro
pracovni dny a zvlast pro vikendy pfiloha Chyba! Zalozka neni definovana..

2 Navrhova ¢ast planu dopravni obsluznosti
2.1  Obecné cile

Vymezeni cilti dopravni obsluZnosti Usteckého kraje

Ustecky kraj ma zajem na kvalitnim fungovani vefejné dopravy. Vefejna doprava v tomto
pojeti pfedstavuje vice, nez jen socialni sluzbu pro ty, ktefi nemaji jinou volbu, ale cilem je
dosazeni celkové dopravni dostupnosti kraje tak, aby vefejna doprava predstavovala
atraktivni alternativu k dopravé individualni.

Pokud je pojetim dopravni obsluznosti kraje naplnéno znéni Zakona o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich (194/2010 Sb.), zalezi pak vyhradné na konkrétnim pFistupu
objednatele vefejnych sluzeb, jak jednotlivé parametry téchto sluzeb v konkrétni roviné
uchopi. Jedna se zejména o specifikaci pfepravnich cill, ¢ekacich dob, poctu pfipustnych
prestupl prestupll, poétu spojeni, mnozstvi lidi se shodnym cilem a ucCelem cesty,
dochazkové vzdalenosti a dalSich parametri dopravnich sluzeb. VSechny tyto parametry
dopravnich sluzeb musi urlit objednatel dopravni obsluznosti a jsou tak definovany
dopravnim planem.

Je zfejmé, Ze verejna doprava nemuze pokryt vSechny prepravni vztahy uzemi, ani vSechny
prepravni potfeby jednotlivcl. Vefejna doprava s ohledem na potfebu vyrovnavacich plateb
(vynosy zjizdného nepokryvaji naklady na jeji zajiStovani) musi vykazovat prvky
hromadnosti. Pokud se v konkrétnim misté a Case sdruzuji pfepravni potfeby jednotlivct
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v ur€ity pFepravni proud, pak ho lze podchytit vefejnou dopravou organizovanou na
hromadném principu. S ohledem na racionalni planovani vefejné dopravy a kone¢ny objem
finanCnich prostfedkd ur€enych na vyrovnavaci platby (kompenzace) nelze na jedné strané
tyto prostfedky neucelné vynalozit na pfepravu jednotlivcd a na strané druhé pak
nedisponovat prostfedky pro zajisténi preprav v relacich s mnohonasobné vyssi poptavkou.

Obecna pravidla pro zajiStovani dopravni obsluznosti Uzemi

Kazdé sidlo generuje ur€ité mnozstvi vyjizdéjicich osob (ij. je eminitivni), vétSina sidel
pritahuje i dojizdéjici (tj. je atraktivni pro osoby Zzijici v jiné obci) a tyto vlastnosti emitivity a
atraktivity jsou (mimo dalSich socioekonomickych faktort) pfimo zavislé na poctu obyvatel
obci a na pracovnich pfilezitostech. Ze zkuSenosti tak existuje ,kriticka“ velikost sidel, kde
nelze prepravni vztahy podchytit na hromadném principu a kde je nasledné zajistovani
vefejné dopravy silné neefektivni. Obsluha takovychto sidel bude ponechana individualni
dopravé, popfipadé socialnim sluzbam, a v téchto pfipadech nebude zajistovana dopravni
obsluznost vefejnou dopravou. Za ucelem efektivniho vynakladani disponibilnich finanénich
prostfedk( byla navrZzena nasledujici obecna pravidla pro zajiStovani dopravni obsluznosti

uzemi Usteckého kraje:

Obce a mistni C&asti obci, které jsou obyvany trvale Zzijicimi obyvateli, jejichz pocet
nepresahuje 35" — tato sidla nebudou vefejnou dopravou principielné obsluhovana®.

Pro obce a mistni Casti vrozmezi cca 35-100 trvale Zijicich obyvatel bude dopravni
obsluznost (at jiz po silnici ¢i zeleznici) zajiStovana pouze tehdy, pokud bude v dané obci
primérna vymeéna (tj. soucet nastupujicich a vystupujicich ve vSech spojich v obou smérech)
alespori 10 cestujicich den® na pfisludné zastavce. Podminky minimalniho poétu obyvatel a
minimalniho vyuZiti cestujicimi musi platit sou¢asné.

V pfipadé obsluhy obce/mistni ¢asti vice dopravnimi mdédy je na Zeleznici tato hranice
s ohledem na vétsi kapacitu posunuta na 20 cestujicich denn&, ma-li obec/mistni &ast
zajisténu i jinou dopravni obsluhu.

Obce a mistni ¢asti s alespon 100 trvale Zijicimi obyvateli budou obsluhovany alespon 4 pary
spoji v pracovni dny®. Pro stanoveny podet spoji nema vliv, zda se jedna o "pravidelné
zastavovani", &i o obsluhu v rezimu "na zavolani".

Zelezniéni stanice a zastavky budou obsluhovany pouze tehdy, pokud hranice osidleni leZi
nejvySe 1000 m od stanice/zastavky®. Za standardni dochazkovou vzdalenost v drazni i
linkové dopravé je povazovano 500 m®.

! hodnota vychazi ze zkugenosti optimalizaci v Usteckém kraji b&hem poslednich 10 let, kdy sidla o této velikosti
vykazuji zcela zanedbatelny potencial pro pravidelnou obsluhu vefejnou dopravou, naklady spojené s obsluhou
téchto sidel jsou zcela neodpovidajici celospoleéenskému efektu, ktery z obsluhy vyplyva

2 jsou-li tato sidla (obce, mistni &asti) na trase obsluZnych linek a nejsou-li s jejich obsluhou spojeny Zadné
vicendklady a je-li zaroven z vazeb jizdniho fadu obsluha mozna, pak nebude dochazet k tomu, Ze by tyto obce a
mistni ¢asti byly bezucelné projizdény (musi vSak splfiovat podminku minimalni vymény poctu cestujicich/den)

® je to zcela minimalni hranice, ktera je dosahovana tehdy, pokud obyvatelé piislusnych sidel alespori zakladnim
zplsobem vyuzivaji (obsluha sidla neni zcela bezl¢elnd a naklady spojené s dopravni obsluznosti nejsou
vynalozeny zcela zbyte¢né)

4 jedna se o minimalni rozsah spojeni, ktery je obecné vyuzitelny pro dojizd&ni do $kol &i za praci

® hodnota vyplyva ze zku$enosti, kdy trend poslednich let je takovy, Ze ve spoleénosti klesa obecné ochota
k péSim presunim a akceptovatelna dochazkova vzdalenost se vyrazné snizuje; péSi presuny na delSi
vzdalenosti (pfi dochazkové vzdalenosti 1000 m se pfi obousmérnych cestach — tj. 2 km) zarovef vyrazné
prodluzuji cestovni dobu spojenou s vyuzitim vefejné dopravy a pfi dopravé na kratsi vzdalenosti se tak vefejna
doprava stava vzhledem k obecné vysoké motorizaci venkova zcela nekonkurenceschopna

® hodnota vyplyva ze zkuSenosti, kdy 500 m je obecné& akceptovatelna hranice (lidé tuto vzdalenost b&zné p&sky
pfekonavaji k dosazeni zastavky vefejné dopravy)
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Za smérodatné Udaje pro podty trvale Zijicich obyvatel jsou povazovany udaje CSU. Za
smérodatné pocty cestujicich jsou povazovany udaje dopravcu ze scitacich kampani
(pfipadné z odbavovacich strojkt), které budou provadény nejméné 4 x roCné. Za
rozhoduijici pro upravy obsluhy uzemi jsou povaZzovany takové udaje, které jsou prevaZzujici
v nadpolovi¢ni vétsiné kampani za poslednich 12 mésicu.

Obsluha obce / mistni €asti linkovou / drazni dopravou odchylné od vySe uvedenych pravidel
bude mozna pouze za finanéni spoluucasti obce (kdy obec ponese veSkeré dodatecné
vynalozené naklady). Stanoveni mechanismu vypoctu spolut¢asti obce pfi nadstandardnich
pozadavcich na dopravni obsluznost je ukolem pro odbor dopravy krajského ufadu, a bude
tak v prab&hu nejblizsi doby upfesnén. ReSeni nadstandardni obsluhy za finanéni
spolulCasti obce je vS8ak mozné pouze tehdy, pokud toto jizdni fad technicky umozriuje
(zastaveni / zajezd do obce), neohrozuje pfipojové vazby, obrat vozidla, zakonné pfestavky
provozniho personalu, €i nezbytné rezervy v jizdnim Fadu.

Obecna pravidla pro tvorbu linek verejné dopravy

Pfepravni proudy obecné ¢lenime na pravidelnou (obvykle denni &i tydenni) dojizdku do kol
a zaméstnani (ktera zahrnuje jejich nejvétsi podil), a dojizdku nepravidelnou. V ramci
nepravidelné dojizdky Ize vysledovat skupiny cest rekreacnich (turismus), které obvykle silné
podléhaji médnim trendum a Ize v nich nalézt jen obtizné dlouhodobé platné zakonitosti,
skupiny cest volnoCasovych (tedy napfiklad navstévy kulturnich akci nebo podnikané za
ucelem zabavy) a cest nahodile vynucenych, napfiklad Ufedni jednani, navstévy |ékafe a
podobné. V riznych vékovych skupinach obyvatel se poméry téchto cest méni, avSak z
celkového pohledu jednoznaéné pfevaZuji cesty pravidelné, s vyhradou cest rekreaénich v
nékterych pfipadech, zejména hromadna dojizdka na turistické a velké zabavni (sportovni)
akce.

Je tak patrné, Ze v oblasti pravidelné dojizdky lezi nejvétsi potencial pro vefejnou dopravu a
je nutno se tak soustfedit na takova opatreni, ktera ovlivni délbu pfepravni prace ve
prospéch vefejné dopravy pravé v tomto typu pfepravnich vztahd. Klicové je, aby byl systém
vefejné dopravy natolik atraktivni, Ze ho vyuZiji i ti cestujici, ktefi jsou svobodni ve své volbé
dopravniho prostfedku (drzitelé fidi€ského prikazu a vlastnici osobniho automobilu —
oznacovani jako captive drivers a choice drivers) a nikoli pouze ti, ktefi nemaji jinou moznost
(napf. Skolni mladez — captive riders). Skupina choice drivers pfedstavuje takovou skupinu
uzivateld dopravniho systému, ktera se rozhoduje témér vyhradné racionalné pfi volbé
dopravniho prostiedku — pravé v této skupiné lezi potencial pro navySeni délby pfepravni
prace — z choice drivers (fidi¢l z vlastni vale) I1ze systémem kvalitni vefejné dopravy udélat
choice riders (dobrovolné cestujici — uZivatele vefejné dopravy).

VD 100% ID

) Captive drivers

Choise drivers
Choise riders
Captive riders

VD 0% ID

Kvalita

nizka . . . . . . . . . .. vysoka
Kvalita ID
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Z hlediska navrhu systému pravidelné patefni vefejné dopravy je podstatna predevsim
skupina pravidelnych cest, nebot (s vyhradou hromadnych akci turistickych) Ize obvykle
prepravni potfeby ostatnich skupin cestujicich dostate€né dobfe FeSit i systémem
navrhovanym pro dojiZzdku pravidelnou. Dale je z tohoto hlediska vyhodou skute¢nost, Ze
dopravni $pic¢ka z hlediska raznych segmentl cest (dle ucelu) se nachazi az na vyjimky
v rizném ¢asovém obdobi (nebo alespor v opaéném smeéru), a z hlediska vlivu na kapacitni
dimenzovani neni tfeba kumulaci Spi€ek cest napfiklad rekreaénich a pracovnich uvazovat
(zde se ovSem patii upozornit na skuteCnost, ze i tydenni Spicka v kritickém obdobi
pateCniho odpoledne je z nejvétSi Casti tvofena souctem denni a tydenni Spicky cest
pracovnich, pouze zmalé C&asti a ve vybranych smérech hraji podstatnou roli cesty
rekreacni).

Na zakladé celkového zhodnoceni uvedenych &i obecné znamych skuteCnosti a ziskani
prehledu o relativnim vyznamu jednotlivych pfepravnich relaci v ramci Usteckého kraje Ize
vyvodit nasledujici zavéry:

o Vv patefni regionalni dopravé je tfeba prioritné sledovat rozvoj systémua pfiméstské
dopravy

« vySSi podil délby pfepravni prace vefejné dopravy na celkovych dopravnich vykonech
Ize zajistit pouze pfiblizenim &asové dostupnost individualni dopravé — to je
podstatné zejména v pfipadé patefnich spojeni (maximalné pfimé linkové vedeni,
minimalizace ,zajizdék"“, odbourani nadmérnych pfirazek k jizdnim dobam apod.)

o regionalni doprava (vCetné patefni) mimo aglomerace mezi méné vyznamnymi
obvody navzajem vykazuje az na vyjimKy jen okrajovy vyznam, kvalitni feSeni tohoto
prepravniho segmentu je tak obvykle navrhovano s nizSim stupném priority. S
ohledem na absolutni velikosti pfepravnich proudd je malokde obhajitelny interval
krat8i nez 60 minut, a za téchto podminek neni pfi obvykle kratké jizdni dobé mozné
dosahnout vyznamného podilu na pfepravni praci.

« s ohledem na pozZadavek co nejmensSi ekonomické narocnosti systému vefejné
dopravy je tfeba sledovat také rovnomérné vytizeni vozidel. Nasledkem vySe
uvedenych skutec¢nosti z hlediska relativniho vyznamu jednotlivych dopravnich
segmentl je tfeba aplikovat zasady tvorby dopravniho systému s architekturou
patefnich a obsluznych spojeni (linek). Neni u€elné snazit se maximalizovat pocet
pfimych spojeni, nebot takovym zplsobem se sice maximalizuje uziteCny efekt
v jedné konkrétni relaci, ale obvykle komplikuje jeho dosazeni v podobné urovni pro
relace jiné. S vyjimkou pfipadl uvedenych vySe pfitom lze jen obtizné nalézt
jednoznacné dominujici relace; pfepravni vztahy oCisténé o uvedené vazby vykazuji
prevazné plosné pfiblizné rovnomérny charakter.

e sohledem na rovhomérné vyuziti vozidel je nutné stanovit pfipustnost pfepravy
stojicich cestujicich; pfi zohlednéni ostrosti ranni SpiCky se vétSinou nelze vyhnout
snizeni kvality prfepravy (pravidelné stojici cestujici) ve Skolnich spojich —
dimenzovani kapacity vozidla na Skolni spoj by vedlo k pfebyteéné nabidce kapacity
po zbytek dne; snahou Usteckého kraje je, omezit pravidelné stojici cestujici pouze
na Skolni spoje a to tak, aby doba stani nepfesahovala 10 minut

o protoze Casovy prubéh Spi¢ek intenzit pfepravnich potfeb v rlznych prepravnich
vztazich se podstatné lisi, a pravidelny provoz linek a vozidel v pribéhu dne stejnym
zpUsobem umozni nabizet vyrazné vy3Si Cetnost spojeni zejména v netypickych
delSich relacich pribézné po cely den, lze olekavat i akceptovatelné vyuziti
dopravnich prostfedkud i v mimo Spi¢kové €asy. Zasadou navrhu organizace provozu
systémul vefejné dopravy je tedy podle moznosti zajisténi spojeni po celou dobu
obcCanského dne.

o ze zkuSenosti zjiz probéhlych optimalizaci je patrné, Ze linky vykazuji obecné
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pfiznivéjsi prepravni vysledky, jsou-li ukon€eny v sidle (obvykle mésté) s vyS§Si mirou
ob&anské vybavenosti, prestoze toto sidlo mlize lezet mimo oblast pravidelné
dojizdky (linka ma tak mimo pfirozeného zdrojového sidla i ukon&eni v jiném relativné
atraktivnim misté — prestoze toto mize lezet mimo hranice tradi¢nich okresu, ¢ mimo
oblast Usteckého kraje)

e ze zkuSenosti zjiz probéhlych optimalizaci je patrné, Ze rozSifovani podctu
diametralnich spojeni (linky jsou prujezdné skrz méstskou oblast — vznikaji obvykle
spojenim dvou linek ptvodné v méstské oblasti kong&icich) vyrazné zvySuje mnozstvi
dosazitelnych zdroju a cild cest v méstskych oblastech a tyto linky tak obvykle
vykazuji vySSi obsazenosti i trzby ve srovnani s obdobim pfed diametralnim
prijezdem

Naprosta vétsina linek uréena pro dopravni obsluznost Uzemi Usteckého kraje je tak
navrhovana s ohledem na pravidelnou denni dojizdku. Linky vefejné dopravy v Usteckém
kraji jsou hierarchicky uspofadany od patefnich linek po obsluzné a to se snahou, aby
utvarely jednotny, provazany a uzivatelsky privétivy systém.

2.2  Definovani standardt trovné obsluhy

Klasifikace (Standardy) linek v regionalni drazni dopravé

Linky pateini:

Patefni linky pFedstavuji rychlé spojeni vefejnou dopravou mezi vyznamnymi sidly
Usteckého kraje. Cilem patefnich linek je vysoka cestovni rychlost (cilové alespori 60 km/h),
a vysoka cCetnost spojeni nabizena v taktu. Délka intervalu se odvozuje od Casové
vzdalenosti nejvyznamnéjSich sidel na lince - plati, Ze nabizeny interval spojeni by se mél co
intervald na patefnich linkach jsou uvazovany cilové 60 min interval po celou dobu
obCanského dne, tj. od cca 4,30 do cca 23,30, a 30 min v pfepravnich Spickach pracovnich
dnd tj. nejméné od cca 5,00 do cca 8,00 a od cca 14,00 do cca 17,00, jakoz i dobra
provazanost s linkami dalkové drazni dopravy zajistovanymi MD CR. Obsluha o vikendech a
svatcich je standardné zajistovana v intervalu 60 — 120 min. Patefni drazni linky pfedstavuji
gasové vyhodnou dostupnost méstskych oblasti Usteckého kraje, kdy profituji zejména
z rychlého prijezdu méstskym Uzemim, bez rizika kongesci. Patefni linky jsou zpravidla
vedeny v radialnich smérech k vyznamnym sidelnim oblastem kraje a vyznacuji se vysokym
podtem prepravenych cestujicich, a to nejméné 1000 cestujicich / pracovni den’ na vétsiné
profilu. Linky jsou zasadné objednavany v pravidelném taktu.

Linky obsluzné:

Obsluzné linky pfedstavuiji kapacitni spojeni vefejnou dopravou mezi sidly Usteckého kraje.
Cilem obsluznych linek je liniova obsluha uzemi dopravnimi prostfedky o velké kapacité,
pficemz obsluha Zelezni¢ni dopravou je v daném pfipadé racionalnéjSi, nez obsluha
dopravou silni¢ni (napf. z duvodu vysokého poctu prepravenych cestujicich, kratSi cestovni
doby, lepSi obsluznosti mést a obci, vhodné dochazkové vzdalenosti, nevhodného vedeni
silnic vhodnych pro linkovou dopravu apod.). Cilem obsluznych linek je zajisténi dobré liniové
obsluhy uzemi Usteckého kraje v radidlnich a tangencialnich smérech a dobré provazani
s patefnimi regionalnimi linkami a linkami dalkové drazni dopravy zajistovanymi MD CR.
Spojeni jsou v maximalni mife realizovana v taktu, a to alesporn v intervalu 120 min,
zkraceném na 60 min ve $pi¢kach pracovniho dne. Obsluha o vikendech a svatcich je
standardné zajiStovana v intervalu 120 — 240 min. Linky jsou v maximalni mife objednavany

" hodnota vychazi z kapacity dopravnich prostredkl, kdy pfi $pickovém intervalu 30 min je potfebna disponibilni
kapacita natolik vysoka, ze je neefektivni realizovat dopravni vykon silni¢ni dopravou
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v pravidelném taktu. Obsluzné linky na Zeleznici by mély vykazovat alespon 300 cestujicich /
pracovni den® na vétsiné profilu. Pokud tato hodnota nebude trvale dosahovana, bude
sledovana nahrada drazni linky autobusovou dopravou.

Klasifikace (Standardy) typt linek v autobusové dopravé

Linky paterni:

Pateini linky pfedstavuji rychlé spojeni vefejnou dopravou mezi vyznamnymi sidly
Usteckého kraje. Cilem patefnich linek je vysoka cestovni rychlost (cilové alespori 40 km/h),
a vysoka cCetnost spojeni nabizena vtaktu. Délka intervalu se odvozuje od cCasové
vzdalenosti nejvyznamnéjsich sidel na lince - plati, Ze nabizeny interval spojeni by se mél co
nejvice blizit jizdni dobé (ij. zakladnim zpUisobem od 15 min vySe). Jako minimalni hodnoty
intervald na patefnich linkach jsou uvazovany cilové 60 min interval po celou dobu
obcanského dne, tj. od cca 4,30 do cca 23,30, s vloZzenymi, doplhkovymi anebo posilovymi
spoji v pfepravnich Spickach pracovnich dnu, jakoz i dobra provazanost s regionalnimi i
dalkovymi linkami drazni dopravy. Obsluha o vikendech a svatcich je standardné zajiStovana
vintervalu 120-240 min. Patefni linky jsou zpravidla vedeny v radialnich smérech
k vyznamnym sidelnim oblastem kraje, které neobsluhuje drazni doprava a ve vyznamnych
tangencialnich smérech a vyznacuji se vysokym poctem pFepravenych cestujicich, a to
nejméné 500 cestujicich / pracovni den® na vétsiné profilu. Linky jsou v maximalni mife
objednavany v pravidelném taktu.

Linky obsluzné

Obsluzné linky zajistuji ploSnou dopravni obsluznost vefejnou dopravou vétSiny sidel
Usteckého kraje. Cilem obsluznych linek je zajisténi dobré liniové obsluhy tzemi Usteckého
kraje v radialnich a tangencialnich smérech a dobré provazani s patefnimi regionalnimi
linkami a linkami dalkové drazni dopravy zajistovanymi MD CR. Spojeni jsou v maximalni
mife realizovana v taktu, avdak s maximalni snahou o zohlednéni mistnich Casovych a
prepravnich potfeb. Obsluzné linky se déli do tfi kategorii:

1. kategorie - obsluzna linka pfedstavuje primarni spojeni mést v kraji, avSak svymi
pfepravnimi vysledky nedosahuje parametrd patefni linky; anebo obsluzna linka
predstavuje spojeni sidel, jejichz pocet trvale Zijicich obyvatel Cini v souCtu alesponi
1000 (bez zohlednéni jadrového, tj. zdrojového &i cilového mésta a mist, které maji
obsluhu patefnimi linkami), pak je standardné zajiStovano 8-12 part spoju v pracovni dny
a alespon 3 pary spoju o vikendech a svatcich. Linky jsou v maximalni mife objednavany
v pravidelném taktu, nebot primarné navazuji na paterni linky provozované v taktu. V
ramci této kategorie Ize v obdobich vysoké poptavky zavadét ucelové viozené spoje, i
kratit takt.

2. kategorie — obsluzna linka predstavuje spojeni sidel, jejichz pocet trvale Zijicich
obyvatel &ini v souétu méné& nez 1000™ (bez zohlednéni jadrového, tj. zdrojového &i
cilového mésta a mist, které maji obsluhu patefnimi linkami i obsluznymi linkami 1.
kategorie), pak je standardné zajiStovano 4-8 parG spoji v pracovni dny, pfiCemz
dopravni obsluznost o vikendech a svatcich neni zajiSténa. Linky jsou objednavany

® hodnota vychazi z kapacity dopravnich prostredkl, kdy pfi $pickovém intervalu 60 min je potfebna disponibilni
kapacita odpovidajici s6lo motorovému vozu 810, ktery je obvykle bez problému nahraditelny autobusovou
dopravou

® hodnota vychazi z kapacity dopravnich prostredki, kdy pfi $pickovém intervalu 30 min je potifebna disponibilni
kapacita odpovidajici vykondm v silni¢ni dopravée

% hodnota vychazi ze zkugenosti, kdy linky odpovidajici této klasifikaci vykazuji velmi dobré prepravni vysledky

1 hodnota vychazi ze zku$enosti, kdy linky odpovidajici této klasifikaci vykazuji dobré prepravni vysledky ve
$pickach pracovniho dne a jsou orientované na bodovou denni dojizdku
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v pravidelném taktu, pokud to je z hlediska mistnich ¢asovych potfeb a navaznosti na
nadrazené linkové systémy ucelné.

3. kategorie — obsluzna linka pfedstavuje v dopravnim systému kraje pouze doplrfikovou
obsluhu a jedna se o spojeni sidel, kde pocet trvale zijicich obyvatel €ini v souctu obvykle
méné nez 500* (bez zohlednéni jadrového, tj. zdrojového &i cilového mésta a mist, které
maji obsluhu patefnimi linkami i obsluznymi linkami 1. a 2. kategorie), pficemz se
z velké &asti jedna o sidla obyvana 40-100 trvale Zijicimi obyvateli. V pfipadé téchto linek
je postupné sledovan piechod na autobusy na zavolani. Na téchto linkach je standardné
zajistovano 4-6 parl spoju v pracovni dny, pfiéemz dopravni obsluznost o vikendech a
svatcich neni zajiSténa. Linky jsou z hlediska ¢asového rozprostfeni spoji maximalné
orientovany na dosazeni mistnich potfeb ¢asové dostupnosti, provazani s nadfazenymi
linkovymi systémy je podruzné.

Zvlastni standardy pro dopravu s velkym vyznamem pro cestovni ruch a turistiku -
turistické linky

Netypickym pfikladem dopravni obsluznosti jsou sluzby, kde vedle zakladni dopravni
obsluznosti uzemi vyznamné pfevazuje pfeprava nahodna, ktera ma turisticky charakter a je
silné ovlivnéna sezénnosti (at’ jiz tydenni &i roéni). Tyto skupiny pfepravnich vztahl nelze
podchytit v Udajich o pravidelné dojizdce a Ize je vysledovat pouze z udajl tykajicich se
sledovani turismu a poctu turistd navstévujicich jednotlivé lokality. Na tyto prepravy se tak
nevztahuji (a ani z principu vztahovat nemohou) zakladni pravidla tykajici se standardu
dopravni obsluznosti na silnici a Zeleznici, a ani obecna pravidla pro tvorbu dopravni
obsluznosti.

Nabidka dopravniho spojeni je v takovychto pfipadech zasadné poptavkové orientovana.
Podle dostupnych udajl je obecné vyhodnoceno:

- zda je vyhodnéjSi vazat se na zdrojové / cilové misto, i na sitové vazby
- zda je vyhodnéjsi nabizet spojeni poptavkové orientované (ucelové spoje), &i v taktu

- jaky je dle vyvoje poptavky nabizeny pocet spoju, resp. interval, pfi€emz za pfipustna jsou
povazovana vsechna feseni

U v8ech dopravnich sluzeb, kde dominuje turisticky charakter pfepravy (napf. linky v NP
Ceské Svycarsko, turistické linky na Zeleznici, lodni linky, mezinarodni autobusova linka 398
Teplice - Dresden) je vénovana velka péce vyhodnocovani vSech prepravnich udajd na lince,
aby mohl byt upravovan rozsah dopravnich sluzeb (dny jizdy, pocet spoji) podle skuteéného
vyuziti. Tyto sluzby jsou zavadény v mistech se silnou atypickou poptavkou a pokud tato
poptavka nebude dlouhodobé udrzitelna, bude dochazet k omezovani téchto sluzeb.

Shrnuti pravidel pro obsluzny standard

parametr velikosti obce:
- do 35 trvale zijicich obyvatel - bez obsluhy

- 35 - 100 trvale zZijicich obyvatel - obsluha jednim dopravnim médem (silnice / Zeleznice) pfi
pramérné vyméné alespon 10 cestujicich/den, a to alespon 4 pary spoju dle charakteru linky

12 hodnota a uvadé&na velikost sidel vychazi ze zkudenosti, kdy linky odpovidajici této klasifikaci vykazuji silné
podprimérné prepravni vysledky, obvykle s vyjimkou ranni $pi¢ky pracovniho dne, avSak pres tyto slabé vysledky
se jedna o linky pfepravujici desitky cestujicich denné a proto na obsluhu takovych sidel nelze rezignovat; je tak
nutno hledat provozné racionalni zpisob obsluhy
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- obce nad 35 obyvatel pfi obsluze vice dopravnimi mdédy - obsluha obce na silnici a Zeleznici
zachovana pouze pfi primérné vymeéné alespori 20 cestujicich/den, pocet spoju dle
charakteru linky

Rezim zastaveni (napf. na znameni, na zavolani) nehraje v poc¢tu obsluznych spoju roli.
parametr charakteru linky:

linky paterni

- maximalné pfimé linkové vedeni, minimalizace ,zajizdék®, technologicky co nejkratsi
cestovni doby, taktova doprava

- intervaly - vychozi dle ¢asové vzdalenosti nejvyznamnéjSich sidel na lince, tj. (15), 30, 60
min

- Zeleznice: 1000 cestujicich na profilu
- silnice: 500 cestujicich na profilu
linky obsluzné

- napojeni na patefni linky, sitové vazby maximalné pfimé linkové vedeni, minimalizace
,Zajizdék", pfevazujici taktova doprava

- intervaly - 60 min v pfepravni Spi¢ce (moznost viozenych spojll dle poptavky); 120 min
- Zeleznice: 300 cestujicich na profilu
- silnice: kategorie ¢lenéni linek dle po&tu obyvatel na lince (mimo cilového bodu)
- nad 1000 obyvatel: 8-12 paru spoju pracovni dny; 3 pary vikend
- 500 - 1000 obyvatel: 4-8 parQ spojl pracovni dny; vikend bez obsluhy
- do 500 obyvatel: 4-6 paru spoju pracovni dny; vikend bez obsluhy
linky turistické

- spojeni se silnou sezonni poptavkou, na kterou se neuplatni zadna z vySe uvedenych
pravidel

- intervaly - poptavkové orientovany jizdni fad / taktovy jizdni Fad podle skute¢né realizované
pFepravni potfeby (zejména s ohledem na vyuzitelnost kapacity)

Obecné principy tvorby jizdniho fadu

Jizdni fad spoju vefejné dopravy predstavuje pfimy vysledek aplikaci dopravniho planovani
v uzemi a pfedurcuje strukturu a formu nabidky.

Klasicka podoba jizdniho fadu vychazi z pfedpokladu, ze Ize béhem dne najit takova obdobi
silné poptavky po pfepravé v urCité relaci, ze je mozné uréit ,jediné spravné“ Casové
okamziky, ve kterych budou vedeny spoje vefejné dopravy. Tento pfistup k tvorbé jizdniho
fadu tak rozprostira spoje b&éhem dne v obdobi pfedpokladané poptavky po pfepravé, proto
se takovy jizdni fad nazyva komercni jizdni fad. Silnou strankou komeréniho jizdniho fadu
je rozsahla nabidka spojeni v dobé prepravnich Spi€ek a pokryti celé fady relaci pfimymi
spoji. NejvyraznéjSi nedostatky komeréniho jizdniho fadu z pohledu cestujiciho patfi
pfedevSim omezeny pocet spoju v kazdé relaci a neucelenost rozsahu spoju z hlediska
sitového charakteru nabidky — pfestupni vazby jsou v mnoha pfipadech dilem nahody, nikoli
primarnim cilem. Tyto vlastnosti znaéné omezuji pouzitelnost nabidky pro cestovani v jinych
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relacich, nez takovych, které jsou obslouzeny pfimym spojem. Komercni jizdni fad nema
obvykle v siti zadné pevné vazby, postup pfi jeho tvorbé cili primarné na optimalizaci jizdy
jednotlivych spoju. Pokud neni poptavka po pfepravé kumulovana do pfesnych €asovych
okamzik( (zaCatky/konce smén u velkych zaméstnavatell, zacCatky/konce S$kolniho
vyuCovani apod.), je idealni Casova poloha spoje pro komeréni jizdni fad prakticky
nenalezitelna, pfiemz voblasti rozsahlejSich sidelnich celkdi a aglomeraci
s diverzifikovanymi zdroji a cili cest Ize s jistotou tvrdit, Ze takova optimalni ¢asova poloha
ani neexistuje. Z tohoto duvodu se uplatiiuje dalSi typ jizdniho fadu, ktery na obtizné
uchopitelnou poptavku ze strany cestujicich reaguje rozprostfenim spoju v pravidelném
intervalu / taktu.

Tento typ jizdniho fadu se nazyva intervalovy jizdni fad. Intervalovy jizdni fad jiz pracuje se
systétmem pevnych linek. Linka je souborem jednotlivych spojl, jezdicich v téZze trase
v pravidelnych €asovych rozestupech po dobu celého ob&anského dne, anebo jeho &asti,
pficemz minutové polohy vSech spoju jsou v jednotlivych nacestnych zastavkach na lince
shodné. Cilem intervalového jizdniho Ffadu pokryti pfepravnich pozadavku cestujicich
kontinualni nabidkou spojeni. Intervalovy jizdni fad nabizi zpravidla odliSné intervaly
jednotlivych linek v obdobi pfepravniho sedla a jiné v obdobi pfepravni Spicky. Diky odliSnym
intervalim jednotlivych linek a riznému ¢asovému usporadani spojl jednotlivych linek mize
dochazet k omezené provazanosti takto provozovanych linek — a to napfiklad pouze po &ast
dne nebo pouze v jednom sméru. Pokud jsou intervaly v8ech linek v siti dostateéné kratké,
nepredstavuje tento fakt zadny vétsi problém. Postup pfi tvorbé intervalového jizdniho fadu
cili primarné na optimalizaci jizdy samostatnych linek. Typickym pfedstavitelem
intervalového jizdniho fadu jsou linky MHD ve vétSich méstech.

Vlastnosti intervalového jizdniho fadu jsou opakujici se identické procesy na lince pro
kazdou délku intervalu (pfechody vozidel, obratové Casy, mista potkavani spoju). Vlastnosti
intervalového jizdniho fadu je tak i symetrie. Symetrie vyjadfuje ,zrcadlovou stejnost*
procesu na lince — to co plati pro spoj linky jedouci jednim smérem, plati i pro spoj téze linky
v opacném sméru. Pravidelné Casové okamziky potkavani spoju téze linky se nazyvaji
symetrické ¢asy. Z podstaty véci se symetrické Casy opakuji vzdy po uplynuti poloviny doby
intervalu / taktu. PfestoZe vlastnost symetrie vyplyva z pravidelného a opakujiciho se
intervalu na lince, tak intervalovy jizdni fad tuto vlastnost nijak nevyuziva.

Jizdni Fad, ktery je zaloZen na stejnych a opakujicich se procesech na lince a plné vyuziva
vlastnost symetrie, se nazyva taktovy jizdni Fad"®. Cilem taktového jizdniho fadu je
dosazeni sitového optima. Jednotlivé linky na siti se skladaji a navazuji na sebe takovym
zpusobem, aby byly optimalizovany jako jeden uceleny a provazany systém. Je tak zifejmé,
Z2e na rozdil od intervalového jizdniho fadu, zde musi platit ta sama pravidla pro vSechny
linky provozované v téze siti. Nutnym pravidlem je, Ze vSechny linky v siti musi mit stejnou
dobu taktu, anebo alespon stejny taktovy zaklad'. V jedné siti je nepfipustna kombinace
linek s riznym taktovym zakladem — doSlo by tak k posunu symetrickych ¢asl a tim padem
k Casové nepropojitelnosti takovych linek v jedné siti. Vlastnost symetrie se uplatriuje tak, ze
vSechny linky provozované v jedné siti musi stejnou symetrii. Nasledkem sjednoceni
symetrie dochazi ke sladéni vSech stejnych procesl na vSech linkach v siti — jakmile je
tohoto dosazeno, zbyva jiz jen Casovy posun linek (resp. jejich spojl) tak, aby byly
symetrické Casy dosahovany ve vhodnych uzlech, kde dojde k pravidelnému ¢asovému a
prostorovému provazani jednotlivych linek. Takovéto uzly, kde dochazi k systematickému
propojeni a pravidelnému potkavani riznych linek se nazyvaji taktové uzly. Jednotna

% taktovy jizdni fad, anebo taktovy grafikon. Grafikon vyjadfuje v grafickém usporadani draha/as polohy
jednotlivych spoju na dané trati. Jizdni fad, jak ho znaji cestujici, je exportem €asovych udaja z grafikonu.
Pouzivany nazev taktovy grafikon plyne ze skute€nosti, ze v nakresné podobé (grafikonu) jsou periodické procesy
na spojich kazdé linky vztazené na konkrétni trat na prvni pohled patrné a zfejmé.

14 taktovy zaklad — existuji dvé taktové skupiny, a to se zakladem 7,5 min anebo se zakladem 10 min; kazda
taktova skupina mé odvozené doby taktu, vychazejici jako dvojnasobek pfedchozi hodnoty; tj. zaklad 7,5 min méa
odvozené takty 15,30,60 a 120 min; zaklad 10 min ma odvozené takty 20,40 a 80 min
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symetrie v siti vychazi historicky ztaktového systému SBB'°, kde byla vroce 1982
stanovena na minutu 00. S ohledem na zfejmou nepropojitelnost siti s odliSnymi symetriemi
je na tomto principu objednavana i dalkova Zelezniéni doprava v Ceské republice. Dochazi-li
v siti provozované v taktu se shodnou symetrii k tomu, Ze jednotlivé linky maiji riznou dobu
taktu (na stejném zakladé), pak je zifejmé ze ne kazdy taktovy uzel je z hlediska provazanosti
(dosazeni vSech pfipoju a moznych pfestupt) uUplny. Limitni je pak v systému linka
s nejdelSim taktem. Je zfejmé, Ze plati-li v siti jednotna osa symetrie a zarovefi maji vSechny
linky taktovy zaklad, pak ma €asova vzdalenost jednotlivych uzl( pfimou souvislost s dobou
taktu v siti, resp. na kazdé hrané v siti. Plati tzv. hranova rovnice, ktera fika, ze Casova délka
kazdé hrany mezi taktovymi uzly v siti musi byt rovna poloviné celoCiselného nasobku doby
taktu. Zaroven plati tzv. obvodova rovnice, ktera fika, Ze libovolna Casova kruznice (soucet
Casovych délek hran) v siti musi byt celoCiselnym nasobkem doby taktu. Dodrzeni téchto
podminek zarucuje, Ze v kazdém taktovém uzlu budou dosaZeny vSechny mozné pfipoje — a
to ne pouze jednou, anebo nahodile, ale vzdy po uplynuti doby taktu. Taktovy jizdni fad tak
predstavuje periodicky proces — je-li jednou optimalizovan systém taktovych linek na periodu
taktu, pak spolehlivé funguje zcela identicky po celou dobu ob&anského dne. Casova
vzdalenost taktovych uzll, odpovidajicich celoCiselnému nasobku doby taktu se nazyva
systémova jizdni doba. Systémova jizdni doba pfedstavuje soucet technicky dosazitelné
jizdni doby na hrané + potfebnych pfirazek + doby pobytd v nacestnych stanicich a
zastavkach + idealné polovinu piestupni doby v po&ateénim a koncovém taktovém uzlu®™.

Taktovy jizdni fad byva mnohdy upraven podle ,mistnich potfeb“ (¢asové odchylky spoji od
jednotného €asu za ucelem dosazeni mistniho Casového pozZadavku, prodluzovani doby
taktu v sedlovych ¢asech &i okrajovych &astech dne, nestejnost doby taktu na v8ech linkach
v siti apod.). Navic na stavajici dopravni infrastruktufe nelze striktné dodrzet podminku pro
délku jizdnich dob mezi vSemi uzly a ¢as symetrie byva mnohdy dosahovan mimo uzly.
Nasledkem téchto Uprav jsou naruSeny mnohé prepravni fetézce a cela fada taktovych uzlt
je po Cast dne neupinych (neobsahuje vSechny pfipoje). Jizdni fad, ktery tyto odchylky
neobsahuje a duUsledné dodrzuje vSechna pravidla pro dodrzeni identickych procesu na
vSech linkach v siti, se nazyva integralni taktovy jizdni Fad. Tento jizdni fad je realizovan
intermodalné, tj. propojuje vS8echny druhy dopravy, a to pfirozené& bez ohledu na
provozovatele. Podstatou integralniho taktového jizdniho fadu je systematicka koordinace
jizdnich Fadd jednotlivych linek, kdy se vyuzivd vzajemného propojeni ve
zvolenych taktovych uzlech k dosazeni maxima optimalnich pfipojl, s cilem vytvofit celkové
provazany celositovy taktovy jizdni fad. Jednotna doba taktu na vSech linkach je dodrZzena
po celou dobu obcanského dne. Mistni poZadavky jsou FeSeny nad ramec taktoveho
systému dodate¢nymi ucelovymi spoji.

Hlavnim benefitem integrainiho taktového jizdniho Fadu je ucelenost nabidky vefejné
dopravy pro cestujici. Jednoduchost, snadna zapamatovatelnost, pfestupy bez zbytecného
Cekani a pfedevSim uzemni a sitova dostupnost. Koncept taktového a integralniho taktového
jizdniho fadu je zejména vhodny tam, kde existuji velké pfepravni proudy cestujicich bez
zjevné uchopitelnych €asovych pozadavku (jako je tomu v komerénim jizdnim Fadu), a
zaroven Cetnost obsluhy nemuze byt tak vysoka, aby bylo mozno rezignovat na prestupni
vazby (jako je tomu v intervalovém jizdnim Fadu). Koncept integralniho jizdniho fadu
v souCasné dobé predstavuje nejvysSi moznou urover nabidky ve vefejnych sluzbach.

Je obecnou snahou Usteckého kraje, objednavat vefejnou dopravu v taktu a dosahovat pfi
planovani vefejné dopravy takové miry koordinace draznich a autobusovych linek, aby byly
pro cestujici v kraji postupné pIné vyuzitelné benefity plynouci z aplikace integralniho
taktového jizdniho radu.

15 SBB = Svycarské spolkové drahy
'8 heni-li obsaZena idealni polovina prestupnich dob v krajnich uzlech, pak to znamena prodlouZeni ptestupnich
dob v téchto uzlech
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Na nasledujicim obrazku je vyjadfena obecna uplatnitelnost jednotlivych typl jizdnich fada
v zavislosti na poptavce a intervalu spojeni:

Poptavka: ‘
pieprava T \

Méstské  Integralni taktovy klasicky
systemy  grafikon GVD

- L

_y nabidka:

18 a0 s i35 s o interval, takt [min]

Obecné principy sitového feSeni

Integrovany dopravni systém DUK je jako kazdy dopravni systém dynamicky a je zapotiebi
reagovat na zmény jeho vstupnich parametri. Ménici se a vyvijejici se poptavka po prepravé
vyzaduje adekvatni reakci. | v ramci systému DUK je jiz prakticky vyzkouseno, Ze statické
ponechavani dopravniho feSeni v proménlivych podminkach mnohdy vede k poklesu
cestujicich. Jsou pfepravni vztahy pevné dané a v €ase proménlivé velmi malo (typicky
dojizdka Skolakl a jejich Casové vazby), a jsou prepravni vztahy, jejichz proménlivost je
vy8Si, a kde nasledné uZivatelé dopravniho systému "optimalizuji" svou pfepravu podle toho,
zda existuje nabidka vefejné dopravy, v jaké Cetnosti a kvalité a podle toho se rozhoduji o
jejim vyuziti.

DUK tak musi na tyto vyzvy reagovat - vyhledavanim novych potencialnich zdroji a cild,
posilovanim nabidky v pfepravné nejzatizenéjSich smérech, rozsifovanim spojeni a jejich
vazeb v sitotvorném smyslu.

Jako nejvyznamnéjsi cile se v novém planovacim obdobi jevi posilovani integrace viak
| bus, zejména v aglomeracnich oblastech, kde i pres vznik prestupu dojde k
¢asovému benefitu. Zahrani¢ni zkuSenosti hovofi o tom, Ze v oblasti denni dojizdky
(Casové do 60 min) je Casovym ekvivalentem pfestupu rozdil cestovni doby 7-10 min. Tj. je-li
zavedeno misto dosavadniho spojeni pfimého nové spojeni prestupni (typicky viak/bus),
musi byt provazeno zkracenim cestovni doby nejméné o 7-10 min, jinak je zména cestujicimi
vnimana jako zhorseni. Ukolem pro DUK je vyhledavani ptipadt v aglomeraénich oblastech,
kde Ize téchto benefitd dosahnout, s vy§Sim vyuzitim patefni funkce Zeleznice (a muze se
jednat bud o zlepSeni / zavedeni vazeb v ramci stavajicich linek - napf. propojeni
tangencialni linky 524 s linkou U 1 v Bohosudové, €i i o vazby zcela nové, napf. vytvofeni
vazby Kostomlat pod MileSovkou a Zalan na linku U 5 ve Rtyni nad Bilinou apod.).

DalSi ulohou je vyhledavani pfipadl, kde systémové vznika ¢asovy a prostorovy soubéh vice
dopravnich médl, anebo vice linek a s témito pfipady pracovat - bud ve smyslu tvorby
segmentu v pfipadé vy$si poptavky, anebo omezovani ruseni jednoho ze segmentl. Zrovna
tak, jako je zapotfebi v novém planovacim obdobi rozSifovat a rozvijet pfepravni sluzby
perspektivni a s vysokou poptavkou, je nutné i omezovat a rusit prepravni sluzby, které
postradaly svlj vyznam a nesplfiuji kritéria stanovena v kapitole 2.2- Shrnuti pravidel pro
obsluzny standard.

Poslednim principem sledovanym v ramci principt zlepSovani sitové dostupnosti verejnou
dopravou je zlepSovani mezikrajskych ¢€i mezinarodnich spojeni. V tomto smyslu lze
definovat 3 zakladni skupiny opatfeni v pfipadech, kdy se jednd o sméry s indikovanou
vyznamnéjsi poptavkou:
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1) provéfit prodlouzeni linek DUK kongicich v obci na hranici Usteckého kraje k prodlouzeni
do nejblizSiho pfirozeného centra kraje sousedniho;

2) provefit prodlouzeni linek objednavanych sousednim objednatelem, konCicich v obci na
hranici sousedniho kraje, k prodlouzeni do nejblizSiho pfirozeného centra Usteckého kraje;

3) zavadéni zcela novych linek feSicich pFepravni potfeby, které dnes smyslupinou
alternativu ve vefejné dopravé nemaji;

Obecné nejsilngjSi mistni prepravni vztahy existuji se StfedoCeskym krajem, Sir§i vztahy
dominantné s Prahou. V rdmci mezinarodnich spojeni se velmi uspé&sné rozviji spoluprace

se Saskem, kde nejvyznamnéjSimi cili jsou Dresden, Pirna, Heidenau, Chemnitz, Zittau a
Bautzen.

Navrh novych prvkt dopravni obsluznosti kraje

Pro dosazeni vymezenych cili v novém planovacim obdobi je zapotfebi plné rozvijet
vSechny dostupné dopravni alternativy.

Zasadni vyzvou, na kterou je zapotifebi v novém planovacim obdobi reagovat, je doprava do
Prahy. Ze vSech dostupnych statistickych Udaji vyplyva, ze dominance Prahy je stale
zasadné&jsi, a to pro stale $irsi okoli, do kterého jiz spada zna¢na &ast uzemi Usteckého
kraje. Na jedné strané zde existuje cela fada komerCnich autobusovych linek (napf. z
Chomutova & Mostu & Zatce), které v8ak nasledné jedou vétSinou po shodnych trasach
(vétSinou pres Louny) a SirSi region z jejich existence nikterak neprofituje. Jiz v minulém
planovacim obdobi se provéfovalo zavedeni autobusovych linek mezi vyznamnymi sidly
Usteckého kraje a Prahou v téch pfipadech, kdy neexistuje dostate¢né atraktivni spojeni po
zeleznici. Mimo téchto vymezenych silnych zdrojl pro pfepravu do Prahy se vSak dle SDLB
zasadnim zplisobem posilila vyjizdka do Prahy z prakticky véech obci Usteckého v prostoru
vymezeném pfiblizné mésty a obcemi Louny - Libochovice - Lovosice - LitoméFice - HoStka -
Stéti - Horni Befkovice - Straskov - MSené Lazné - Peruc. Cela fada téchto obci v soucasné
dobé nema smysluplnou alternativu vefejnou dopravou (napf. spojeni po zeleznici existuje,
avSak s nekonkurenceschopnou cestovni dobou, totéz plati pro spojeni viak / bus, anebo
naopak neexistuje provazani s rychlejSim zpisobem dopravy). Tento problém je mozné Fesit
bud zavedenim ucelovych linek do Prahy, anebo vzajemnym provazanim linek stavajicich
s linkami, které by nové obsluhovaly alternativni pfistupové body (napf. pfi zméné trasovani
linek z Mostu ¢i Chomutova). Specifickou ¢ast dopravy do Prahy pfedstavuje doprava na
letiSsté V. Havla, ktera stale nabyva na vyznamu - v tomto ohledu se jevi jako vyznamné
napojeni jak krajského mésta Usti n. L., tak lazefiského mésta Teplic.

Mezi dalsi prvky posilujici dostupnost a provazanost verejné dopravy patfi napf. privozy pres
Labe (resp. jejich rozsifeni a zaclenéni do systému DUK), pfipadné regionalni lodni linky,
nebo nékteré lanové drahy. Zaclenovani téchto dopravnich prvkl do DUK je jak posilenim
dostupnosti a provazanosti, ale také muize slouzit jako upoutani pozornosti na systém
integrované dopravy jako takovy.

2.3  Plan zakladnich linek regionalni drazni dopravy a jejich klasifikace

U1l Dégin - Ustin. L. - Most/ Chomutov / Kadan-Prunéiov

vyhled v planovacim obdobi:

- jedna se o pateini linku v kraji s vynikajicimi pfepravnimi vysledky

- za sledované obdobi 2011 / 2015 doslo na lince ve vSech usecich ke zvySeni poctu
cestujicich

- podarilo se naplnit cile minulého planovaciho obdobi - rozsSifovani 30 min taktu v
prepravnich Spi¢kach
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zastavka Kyjice vykazuje dlouhodobé silné podprimérné vysledky v obratech
cestujicich/den a pfedpoklada se jeji opusténi

po dokonc&eni elektrizace useku Kadah-Prunéfov - Kadan se predpoklada uprava
provozni koncepce linky do cilové podoby celodenniho 60-min taktu v ose Dé&c¢in -
Kadan

pozadavky na infrastrukturu: elektrizace useku Kadan-Prunéfov — Kadanh

provéreni novych zastavek: Usti n. L. Pfedlice (v blizkosti nadjezdu pfes ul. Tyr§ovu);
Most Budovatell (pfiblizné v km 47,2, v blizkosti nadjezdu ul. Hfbitovni, naproti tfidé
Budovateld, a to i s vyuzitim koleji 5 b / 13 b pro osobni vlaky v Mosté kongici); Most
Sous (pfiblizné v km 49, pro lepSi provazani s tramvajovou dopravou smér Litvinov)

Most — Klasterec n. O.

vyhled v planovacim obdobi:

u4

jedna se o patefni linku v kraji s velmi dobrymi pfepravnimi vysledky
na lince doSlo za sledované obdobi 2011 / 2015 k mirnému narlstu cestujicich

zastavka Malkov vykazuje dlouhodobé hraniéni vysledky v obratech cestujicich/den;
vyuziti zastavky bude pribézné monitorovano s moznosti jejiho vyhledového
prujezdu

po spusténi cilové koncepce na lince U 1 budou zachovany viozené spoje Kadan-
Prunéfov - Klasterec n. O. (- Karlovy Vary), pfiemz usek Most — Kadan-Prunéfov
prejde svymi vykony do linky U 1 a pfimé spojeni Most - Klasterec bude mimo viaku
dalkové dopravy zajisténo rozSifenym provozem linky U 51

Usti n. L. — Roudnice n. L. — Praha

vyhled v planovacim obdobi:

us

jedna se o patefni linku v kraji s nadprimérnymi prepravnimi vysledky v tseku Usti n.
L. — Lovosice

pocet cestujicich na lince je stabilni

na lince se rozsifuje interval 30 min. v pfepravnich Spickach, véetné posilovani useku
Usti n. L. - Roudnice n. L. v mezitaktovych trasach vlakd dalkové dopravy

zastavky OleSko a Zaluzi vykazuji dlouhodobé& nizké vysledky v obratech
cestujicich/den; vyuziti zastavek bude priabézné monitorovano

Usti n. L. — Upofiny — Bilina / Most

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o obsluznou linku v kraji s podpramérnymi prepravnimi vysledky

na lince vSak doslo za sledované obdobi 2011 / 2015 k mirnému narustu cestujicich
a s ohledem na pfiméstskou funkci linky zde existuje prfedpoklad dalSiho nardstu

pfepravni vysledky na lince jsou ovlivnény délkou intervalu, ktery je pro pfiméstskou
oblast zcela nevhodny
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linka ma s ohledem na dobrou dostupnost Usti n. L. potencial stat se pateini linkou;
bude vyvijena snaha o zkracovani intervalu na 60 min v odpoledni Spi¢ce a pfidani
dalSiho 1 paru spoju v ranni Spicce

v pribéhu nového planovaciho obdobi bude snaha o prodlouzeni vybranych spoja
v prepravni Spicce z Biliny az do Mostu

s ohledem na rustovy potencial linky bude snaha o modernizaci vozového parku
(nasazeni novych elektrickych jednotek s vhodnou pfepravni kapacitou); zajmem
Usteckého kraje je, obnovit vozidla na lince z programu OPD 2

zastavka Kostov vykazuje dlouhodobé nejniZsi obraty cestujicich/den; v pfipadé
technologické potfeby bude zastavka uréena k prijezdu

pozadavky na infrastrukturu: posunuti nastupist Zst. Rehlovice do blizkosti
upofinského zhlavi, tj. do stfedu obce; posunuti zastavky Velvéty do stfedu obce;
vysunuti nastupist zst. Ohni¢ do upofinského zhlavi (lepSi pfistup do stfedu obce);
provéfeni zastavky: Usti n. L. Predlice (v blizkosti nadjezdu pfes ul. TyrSovu) a
zastavky Most Budovatelu (pfiblizné v km 47,2, v blizkosti nadjezdu ul. Hrbitovni,
naproti tfidé Budovateld, a to i s vyuzitim koleji 5 b / 13 b pro osobni vlaky v Mosté
kongici) coby zastavky koneéné

Teplice — Lovosice

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o obsluznou linku v kraji s pod primérnymi pfepravnimi vysledky

na trati se velmi negativné podepsalo zavedeni dlouhodobé NAD v useku Radejcin -
Lovosice; zatimco na useku Teplice - Upofiny zUstal poget cestujicich v obdobi
2011/2015 prakticky stabilni, na iseku Upofiny - Lovosice do$lo k citelnému propadu,
a to az 0 40 %; snahou Usteckého kraje je obnova trati a ziskani cestujicich zpét

jedna se o linku se silnym turistickym potencialem po celé obdobi roku

prepravni vysledky na lince jsou Caste¢né ovlivnény délkou intervalu, ktery je pro
pfiméstskou oblast zcela nevhodny (interval 2 hod v odpoledni Spicce), jakoz i
pretrvavajicimi soub&hy s linkovou dopravou v Useku Teplice — Bystfany — Zim (které
jsou v8ak s ohledem na stavajici délku intervalu v odpoledni Spi€ce neodstranitelné)

linka ma sohledem na dobrou dostupnost Teplic potencial dalSiho rlstu
pfepravenych cestujicich v pfipadé zkraceni intervalu v pfiméstském useku — toto by
vS§ak vyzadovalo opatfeni na strané infrastruktury

s ohledem na pfepravni vysledky linky by byla teoreticky mozna nahrada
autobusovou dopravou v pracovnich dnech, avSak s ohledem na nevhodné trasovani
silniénich komunikaci v oblasti Ceského Stfedohofi je tato nahrada jen obtizné
proveditelna

pozadavky na infrastrukturu: zabezpeceni pfejezdu s cilem zkraceni cestovnich dob
(= moznost zavedeni intervalu 60 min - tj. bud kfizovaci schéma Lovosice 00 -
Radejéin 30 - Upofiny 00, anebo preferované schéma Lovosice 15 - Chotimé&F 30 -
Upofiny 00); trat musi umozfiovat zajizdéni vlakil Litomé&Fice - Lovosice na zastavku
Lovosice zastavka, bezkonflikiné vici vlakim Lovosice - Teplice; zruSeni malo
vyuzivanych Zelezni¢nich pfejezdl a zabezpeceni zbyvajicich;

posuny zastavek pro lepsi dostupnost obci: na trati posunout zastavku Hradisté do
stfedu obce (o cca 250 m smérem k Upofinam), vybudovat zastavku BZany (cca 500
m od souCasné zast. Hradisté smérem k Bzanim), pfepravni funkci zst. Chotimér
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nahradit dvéma zastavkami: Chotiméf obec (cca 400 m od soulasnych nastupist
smérem k obci) a zastavkou Velemin (cca 600 m od soucCasnych nastupist smér
Lovosice), vybudovat zastavku Lhotka nad Labem, v oblasti pfejezdu pfes ul.
Usteckéa a zastavku Malé Zernoseky obec v oblasti pfejezdu pres ul. U vinarny

Dééin — Usti-Stiekov

vyhled v planovacim obdobi:

U8

jedna se o obsluznou linku v kraji s podpridmeérnymi pfepravnimi vysledky, které jsou
vSak v poctu cestujicich stabilni

prepravni vysledky na lince jsou Caste¢né ovlivnény délkou intervalu, ktery je pro
pfiméstskou oblast zcela nevhodny (interval 2 hod s redukcemi v pfepravnich
sedlech), pretrvavajicimi soub&hy s linkovou dopravou v Usecich Usti n.L. — Malé
Bfezno a DéCin — Boletice (tyto soubéhy jsou vSak s ohledem na linkové vedeni a
vétsi Cetnost zastavek silniéni dopravy neodstranitelné), nedostateCnou mistni
obsluhou a nevhodnym ukonc€enim linky na nadrazi Stfekov

s ohledem na prepravni vysledky linky byla zavedena autobusova linka 450, ktera
vyfesSila vSechny nedostatky linky U 7 tykajici se mistnich pfeprav do DéCina a Usti
n.L.

v nadchazejicim planovacim obdobi se uvazuje se segmentovym oddélenim funkce
linky U 7 od linky 450, kdy linka U 7 bude primarné slouzit jako rychly napajec¢ k lince
R 23 a opusti nejslabsi zastavky - autobusova linka (€i nahrada v jakékoli formé) v
této funkci neni k vlaku ¢asové konkurenceschopna

frekvenéné nejslabsi zastavky KreSice u DécCina, Valtifov a Svadov budou v tomto
konceptu projizdény

Décin — Ceska Kamenice / Rumburk

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprumérnymi pfepravnimi vysledky a se
stabilnim poc¢tem cestujicich

zastavky Veselé pod Rabstejnem, Horni Kamenice a Chfibska vykazuji dlouhodobé
hraniéni vysledky v obratech cestujicich/den; vyuziti zastavek bude prabézné
monitorovano s moznosti jejich vyhledového prijezdu; v pfipadé Chribské, ktera je
nejslabsim frekvenénim mistem na trati pfichazi prijezdy v uvahu jiz v nadchazejicim
planovacim obdobi

nove planovaci obdobi bude zahajeno s novym provoznim konceptem s pravidelnym
kfizovanim v obnovené vyhybné Markvartice, s pfestupnimi vazbami na linku R 20 v
Dé&ciné

v pribéhu planovaciho obdobi se predpoklada, ze vlozené vlaky v useku Décin -
Ceska Kamenice budou upraveny do podoby Sp vlaku Usti n.L. / Dé¢&in - Varnsdorf a
s rozSifenim jejich poctu

pozadavky na infrastrukturu: zvySeni propustnosti useku Déc&in vychod — BeneSov
nad Plouénici (v idealnim pfipadé CasteCné zdvojkolejnéni), zkraceni prostorovych
oddild v useku Dé&cgin vychod — BeneSov nad Ploucnici, uprava zabezpecovaciho
zafizeni (zkraceni intervalu postupnych vjezdd) v zst. Déc&in vychod, zvySeni
propustnosti Useku Dé&cCin hl.n. — Dé&&in vychod; bez téchto Uprav nebude mozno
posilit vykony (zkraceni taktu) na lince L 2
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pro vzdalengjsi planovaci vyhled pozadujeme provéfit realizaci kolejového propojeni
Jedlova - Dolni Podluzi a Seifhennersdorf - Rumburk; vSechny spoje linky U 8 by
nasledné byly vedeny celou sidelni oblasti D&&in - Ceska Kamenice - Varnsdorf -
Seifhennerdorf - Rumburk, pfi cestovni dobé srovnatelné se soucasnym stavem

Litomérice — Lovosice

vyhled v planovacim obdobi:

ull

jedna se o obsluznou linku v kraji s dlouhodobé nadpriimérnymi prepravnimi vysledky
a stabilnim poctem cestujicich

zajmem Usteckého kraje je, obnovit vozidla na lince z programu OPD 2
pozadavky na infrastrukturu: realizace revitalizaéniho projektu Lovosice - Ceska Lipa

Ceska Lipa — Lovosice — Louny — Postoloprty

vyhled v planovacim obdobi:

uUil2

jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprdmérnymi pfepravnimi vysledky v Useku
Usték — Libochovice mésto, s primérnymi prepravnimi vysledky v useku Louny —
Postoloprty a podprimérnymi pfepravnimi vysledky v Useku Libochovice mésto —
Louny

na lince je ve srovnani 2011 / 2015 patrny mirné klesajici trend poc&tu prepravenych
cestujicich

prepravni vysledky na lince jsou ovlivnény neumeérné nizkou cestovni rychlosti, ktera
vyplyva z nizké tratové rychlosti, mnoha nezabezpelenych pfejezd(l a absence
vhodnych kfizovacich mist; zejména Usek Lovosice — Louny je ztohoto pohledu
neunosny

zastavky Horni Repéice, Radonice nad Ohfi, Slavétin a Bfezno u Postoloprt vykazuiji
silné podpriimérné vysledky v obratech cestujicich/den; vyuziti zastavek bude
prdbézné monitorovano s moznosti jejich vyhledového prljezdu; zastavky
Ploskovice, Slatina pod Hazmburkem a Veltéze dlouhodobé nespliuji pocet
v ramci revitalizaéniho projektu trati 114 je uvaZovana zastavka VeltéZe v blizkosti
obce, ktera by pfirozené byla v nové poloze obsluhovana)

usek linky Louny - Postoloprty je v soub&hu s mnoha linkami autobusové dopravy,
které nelze ani ukonéit ani upravit; u zelezni¢ni i silniéni dopravy tak budou v
nadchazejicim planovacim obdobi strikiné oddéleny pfepravni funkce s ohledem na
sitové vazby

zajmem Usteckého kraje je, obnovit vozidla na lince z programu OPD 2

na lince bude po revitalizaci trati zaveden novy provozni koncept Louny 00 - Lovosice
00 - LibéSice 30), v€etné novych Sp vlaku Zatec - Louny - Lovosice - Usti n.L.

pozadavky na infrastrukturu: realizace revitalizaénich projekt( Lovosice - Ceska Lipa
a Lovosice - Louny; nova zastavka Postoloprty zastavka umisténa cca 800 m pred
soucasnou zst. (v tésné blizkosti Odb. BaZantnice, "uvnitf" trianglu), lezi mimo FeSeny

revitalizovany usek trati 114

Osek mésto - Most — Louny — Rakovnik

vyhled v planovacim obdobi:
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jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprimérnymi pfepravnimi vysledky v Useku
Most — Louny a s pramérnymi prepravnimi vysledky v Useku Louny — Domousice a
podpramérnymi pfepravnimi vysledky v iseku Most - Osek mésto

na lince je stabilni poCet cestujicich v useku Louny - Most, v useku Louny -
Domousice je patrny trend mirného poklesu cestujicich, na nejslabSim useku Most -
Osek mésto byl naopak zaznamenan narust poctu cestujicich

zastavka Dobroméfice vykazuje silné podprimérné vysledky v obratech
cestujicich/den; vyuziti zastavky bude pribézné monitorovano s moznosti jejiho
vyhledového prajezdu

na lince byl upraven provozni koncept vedouci k redukci nadmérného pobytu spoju
v zst. Louny a se zkracenim celkové cestovni doby Louny - Most, prelozenym
kfizovanim do Zst. LeneSice

pozadavky na infrastrukturu: zfizeni nové zastavky BeCov zastavka u zel. prejezdu
cca 1,5 km pfed sou€asnhou zst.; vyznamné pfibliZzi dochazkovou vzdalenost z ¢asti
obce Belov; LeneSice - misto zastaveni pfesunout do mosteckého zahlavi Zst.
LeneSice, cca 400 m pfed souCasna nastupisté, do bezprostfedni blizkosti Zel.
pfejezdu; obsluha soucasné zst. by byla ukonena (funkci zst. pro kfizovani
pozadujeme ponechat - pozadujeme provéfeni vysunuti lounského zhlavi pred
zastavku Dobroméfice, s vyuZitim byvalych vleCkovych koleji a vytvofenim
dvoukolejné vilozky pro letmé kfizovani); Jimlin - sou€¢asnou zastavku pfejmenovat na
Jimlin - Zeméchy a zfidit novou zastavku Jimlin cca 1 km smér Hfivice, v centru obce
Jimlin (v blizkosti mostu pfes Hasinu); Solopysky - pfesun mista zastaveni o cca 350
m smérem Kk obci, sou€asné misto zastaveni v prostoru byvalé Zst. bude zruSeno;
zfizeni nové zastavky Domousice Filipov u zel. pfejezdu cca 1,5 km za sou€ashou
Zst. smér Mutéjovice, coz vyznamné pfiblizi dochazkovou vzdalenost z ¢asti obce
DomousSice; provéfeni novych zastavek: Most Budovatell (pfiblizné v km 47,2, v
blizkosti nadjezdu ul. Hrbitovni, naproti tfidé Budovatell, a to i s vyuzitim koleji 5 b /
13 b pro osobni vlaky v Mosté koncici) a Most Sou$ (pfiblizné v km 49, pro lepsi
provazani s tramvajovou dopravou smér Litvinov)

U 13 Most — Postoloprty — Zatec

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o obsluznou linku v kraji s pramérnymi pfepravnimi vysledky

s ohledem na nevhodné smérovani Zelezniéni trati v patefnim sméru Most — Zatec
(kde je vzdalenost po zeleznici 2 x vétSi nez po silnici) se jedna o linku, ktera je
vuvedené relaci vyuzivana pouze omezené (s ohledem na malo
konkurenceschopnou cestovni dobu) a vétSina preprav je nacestnych (Zatec —
Postoloprty, Postoloprty — Most); bude snahou Usteckého kraje pracovat na zvyseni
kvality a zkraceni jizdnich dob, aby Zeleznice na relaci Most - Zatec svou funkci zcela
neztratila; bude provéfeno, zda vybrané spoje podle stfidani smén v zavodé
Chemopetrol, mohou byt prodlouZzeny do zastavky Most Kopisty

v useku Most - Postoloprty do$lo k mirnému nardstu cestujicich, v useku Postoloprty
- Zatec naopak k mirnému poklesu

pokud by dosSlo k upravam a zasadnimu zrychleni linky R 16, je pfipustna i zména
Casové polohy linky o cca 30 min, s napojenim do skupiny 00 v Mosté

zajmem Usteckého kraje je, obnovit vozidla na lince z programu OPD 2
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pozadavky na infrastrukturu: provéfeni zvyseni tratovych rychlosti v celém useku;
posun zastavek: TvrSice - pfesun mista zastaveni do stfedu obce, souCasné misto
zastaveni bude zrudeno; LiSany - misto zastaveni pfesunout do Zateckého zahlavi
zst. LiSany, cca 400 m pfed souasna nastupisté, do bezprostfedni blizkosti
autobusové zastavky LiSany; obsluha sou€asné zst. by byla ukon¢ena (funkci zst. pro
kfizovani pozadujeme ponechat); provéfeni nové zastavky: Most Budovatell
(pfiblizné v km 47,2, v blizkosti nadjezdu ul. Hibitovni, naproti tfidé Budovatell, a to i
s vyuzitim koleji 5 b / 13 b pro osobni vlaky v Mosté koncici) jako zastavky konecné;
v souvislosti se zavedenim Sp linky Zatec - Louny - Lovosice - Usti n.L. bude nutno
provéfit potfebu obnoveni vyhybny TvrSice

U 14 Jirkov —Luzna

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o obsluznou linku v kraji s podprimérnymi prepravnimi vysledky

jedna se o linku, ktera ma primarné vyznam pro meziregionalni spojeni a ma vyborné
pFestupni vazby v Chomutové i Luzné a ma tak urcity sitotvorny charakter

k JR 2011/12 do$lo ke zruSeni spole¢ného produktu MD / Usteckého kraje /
StredoCeskeého kraje, kdy MD z divodu neocekavané vySe a razance nutnych Uspor
jednostranné vystoupilo ze spole€ného produktu; zavazek objednavky dopravy na
této lince tak presel na Ustecky a Stfedodesky kraj

vysledkem byla redukce vykonu, a to presto, ze kraje udrzely vétSi rozsah vykond,
nez odpovidal plvodnimu podilu; toto se projevilo ve srovnani let 2011/2015
dramatickym poklesem po&tu pfepravenych osob na useku Zatec - Luzna (az o 30%),
prestoZe se v Useku Chomutov - Zatec dafi drzet stabilni poget cestujicich; linka jako
celek dnes patfi mezi frekven&né nejslabsi linky Usteckého kraje

sohledem na prepravni vysledky linky by byla teoreticky mozna nahrada
autobusovou dopravou, avSak s ohledem na nevhodné trasovani silni¢nich
komunikaci v oblasti DZbanu je tato nahrada jen obtizné proveditelna a vedla by
k nutnosti vyrazného narlstu vykonl v autobusové dopravé, finalni Uspora by tak
byla velmi diskutabilni

linka ma s ohledem na dobrou vazbu na obou stranach potencial udrzet spojovaci
funkci v regionu; mimo této funkce existuje i pravidelna dojizdka mezi Zatcem a
Rakovnikem - pokud by se tuto pravidelnou frekvenci podafilo pfesunout na Zeleznici,
znamenalo by to pro tuto trat jistou Sanci na udrzeni dlouhodobého fungovani -
nicméné byl by nutny narust objednavanych vlakd na této trati a to tak, aby se mimo
pripojovych vazeb v Luzné podafilo zajistit dojezdové Casy do Rakovnika v zajmovém
obdobi

pro zachovani funkénosti linky v regionu jsou mozné dva principielni scénare: 1)
spoje linky Jirkov - Luzna prodlouzit do Rakovnika a podchytit existujici denni
dojizdky Zatec - Rakovnik, pfi udrzeni konkurenceschopné cestovni doby; 2) spojeni
Zatec - Rakovnik ponechat jako pFestupni a dojde-li ve vyhledu zméné vozby viaki R
24 Praha - Rakovnik do motorovych vozi, feSit linku U 14 jako pfimé vozy linky R 24;
v kratkodobém planovacim vyhledu se jevi jako pravdépodobné;jsi varianta 1)

obsluha zastavek Sadek u Zatce a Veletice neméa prepravné prakticky Zadny vyznam,
nebot’ vyména cestujicich je hluboko pod minimalné pozadovanou hranici - pokud by
tento stav pfetrval i po roz8ifeni provozu, zastavky budou definitivné opustény

podle pfepravniho vyvoje v soumeésti Chomutov - Jirkov Ize uvazovat o posileni poctu
spoju v této oblasti
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pozadavky na infrastrukturu: vystavba zastavky Jirkov PiseCna - nova zastavka v
oblasti obchodnich zén

Chomutov — Vejprty

vyhled v planovacim obdobi:

U 16

jedna se o linku s turistickym (vikendovym a svate¢nim provozem v letnim obdobi)
s podprumérnymi pfepravnimi vysledky, které jsou silné ovlivnény sezonnosti

zastavky s naprosto minimalnim vyuzitim jsou Domina, Kfimov Suchdol, Vejprty
koupalisté

na lince bude objednavan nadale turisticky provoz, dokud bude linka alespor
pfiméfené vyuzivana turisty a cykloturisty

Kadan - Jirkov

vyhled v planovacim obdobi:

Uzl

po probéhlych upravach v pribéhu uplynulého planovaciho obdobi se linka fakticky
omezila (s vyjimkou nékolika spoju) na usek Kadan-Prunéfov - Kadan pfedmésti, kde
vytvafi pfipoje prakticky od vSech spoju linek R 5, U 51 a U 1

usek Kadan-Prunéfov - Kadan je nadprumérné zatizen, se sledovanym trendem
mirného poklesu poctu cestujicich

po elektrizaci Useku Kadan-Prunéfov - Kadarn dojde k zahrnuti spoju této linky do
linky U 1, ¢imz odpadne bariéra pfestupu v hlavni pfepravni ose (Usti n. L. -) Most -
Chomutov - Kadan

zajmem Usteckého kraje je, poridit elektrické vozidlo zajistujici takt vioZzenych spoj z
programu OPD 2

pozadavky na infrastrukturu: elektrizace useku Kadan-Prunéfov — Kadanh

Roudnice n. L. — Racéinéves

vyhled v planovacim obdobi:

zastavka Raginéves bude od JR 2016/17 pfejmenovana na BFiza obec

jedna se o obsluznou linku v kraji s primérnymi pfepravnimi vysledky; na lince byl ve
srovnani let 2011/2015 zaznamenan mirny pokles cestujicich, coz prokazatelné
souvisi s reorientaci pfepravnich vztah( podfipskych obci smérem na Prahu

linka ma s ohledem na dobrou dostupnost obci, které obsluhuje potencial dlouhodobé
udrzitelnosti

slabou strankou je délka cestovni doby, ktera neumozniuje realizaci 1-hod. intervalu
ve $piéce pracovniho dne; na lince jako na jediné Zelezni¢ni lince v DUK neni
realizovany taktovy jizdni fad, coZz se negativné promita do pfipojovych vazeb v
Roudnici n. L.

pozadavky na infrastrukturu: zabezpeleni pfejezdd zejména v intravildnu mésta
Roudnice nad Labem, mirné zvySeni tratové rychlosti ve smérové pfiznivych (a
delSich mezizastavkovych) usecich, zruseni malo vyuzivanych Zelezni¢nich pfejezdu;
zfidit zastavku Straskov-Vodochody, cca 550 m pred soucasnou Zzst. Straskov, coz
vyznamné pfiblizi dochazkovou vzdalenost k vlaku z Vodochod i z centra Straskova
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u 22

frekvencné nejslabsi zastavkou je Roudnice n. L. Bezdékov - pokud by po uUpravach
trati obsluha této zastavky neumoznovala zavedeni taktové dopravy, doSlo by k
jejimu opusténi

Straskov — Vranany

vyhled v planovacim obdobi:

U 24

jedna se o obsluznou linku v kraji s dlouhodobé vyrazné podpridmeérnymi pfepravnimi
vysledky, pfi¢emz se jedna o vibec nejslabsi Zelezni¢ni linku v Usteckém kraji

jediny usek na lince, kde Ize vysledovat pravidelnou vyssi frekvenci je usek Horni
Berkovice - Vranany, a to diky vazbam na Kralupy a Prahu; tato vazba je vSak
degradovana dlouhym pobytem Os vilakl v Kralupech, coz ¢&ini Zelezni¢ni spojeni
Hornich Befkovic a Prahy celkové nekonkurenceschopné

na trati je s ohledem na dostupnost Ripu relativné silny vikendovy provoz do zastavky
Ctinéves

z hlediska vyuZiti zastavek je nejslabsi zastavkou Mnetés

linka je s ohledem na své pfepravni vykony dlouhodobé neudrzitelna; v nasledujicim
planovacim obdobi bude provéfeno, zda je pfepravné ospravedinitelné ponechat
vlakovy pfipoj Horni Befkovice - Vranany (napf. v pfipadé zkraceni pobytu linky U 4 v
Kralupech), anebo tento pfipoj feSit prodlouzenim linky 683 do Vraran, anebo bude
nutno hledat zcela jiné dopravni feSeni

v oblasti potencialnich nahrad autobusovou dopravou se tato linka fadi mezi prioritni
projekty

Teplice - Litvinov

vyhled v planovacim obdobi:

U 25

jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprimérnymi prepravnimi vysledky, se
sledovanym trendem mirného poklesu poctu cestujicich

po elektrizaci useku Louka u Litvinova - Litvinov dojde ke kompletnimu prodlouzeni
spojl této linky do Usti n. L., &imZ odpadne bariéra pfestupu v hlavni pfepravni ose
Usti n. L. - Teplice - Litvinov

zastavka Haj u Duchcova vykazuje dlouhodobé hrani¢ni vysledky v obratech
cestujicich/den; vyuziti zastavky bude pribézné monitorovano s moznosti jejiho
vyhledového prijezdu

v uplynulém planovacim obdobi se podafilo zahustit v ranni $pice interval spoji na
30 min, coz pfedstavuje dosazZeni dlouhodobého cile v oblasti nabidky

pozadavky na infrastrukturu: elektrizace useku Louka u Litvinova — Litvinov

Most — Osek — Moldava

vyhled v planovacim obdobi:

linka ma vyhradné turisticky charakter a je silné ovlivnéna nejen sezonnosti, ale
doslova i aktualnim poc¢asim
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u 27

jedna se o linku se silnym turistickym potencialem prakticky po celé obdobi roku
(vikendy, obdobi prazdnin, svatky) a z tohoto divodu je to jedina linka turistického
charakteru, kterou ma smysl objednavat v letni i zimni sezéné

jedna se o nejvytizengjsi zelezniéni linku v kraji, kde dominuje turisticky provoz

béhem sledovaného obdobi 2011/2015 zde doSlo ve vikendové dopravé k narlstu
poctu cestujicich

v ramci planovaciho obdobi bude provéfovana moznost zavedeni pfimych
vikendovych vlakl z Usti n.L. a Teplic

Mikulasovice — Rumburk

vyhled v planovacim obdobi:

U 28

jedna se o linku s dominujicim turistickym (vikendovym a svatecnim provozem)
s podprimérnymi pfepravnimi vysledky, av§ak vyznamnou sezonnosti

zastavky s naprosto minimaini vyuZzitim jsou Dolni KfeCany a MikulaSovice hor. n.
soucasny stav je funkéni a pfedpoklada se jeho zachovani

Rumburk — Dolni Poustevna — Sebnitz — Bad Schandau — Déc¢in

vyhled v planovacim obdobi:

U 32

jedna se o obsluznou linku v kraji s vyznamné nadprameérnymi prepravnimi vysledky

po propojeni Dolni Poustevna - Sebnitz a spojeni dvou puvodné izolovanych linek
doSlo k naprosto razantnimu narlstu cestujicich, ktery cita téméf 3-nasobek
puvodnich hodnot v pracovni dny a témér 4-nasobek o vikendech

dosazenymi prepravnimi vysledky se tato linka nepochybné fadi mezi obecné

pro nasledujici planovaci obdobi bude jasnou prioritou rozSifovani nabidky spojeni
jak v pracovni dny pro denni dojizdku, tak i posilovani vlaki o vikendech, kdy v
souCasné dobé dochazi k ¢etnym kapacitnim problémuim

zastavky, které nesplfiuji pozadovany podet cestujicich, jsou Valdek a Velky Senov
zastavka a v pfipadé technologické potifeby budou opustény

pozadavky na infrastrukturu: zvySeni tratové rychlosti v useku MikulaSovice dolni
nadrazi — Rumburk (zkraceni cestovni doby na 27 min) pro udrzeni moZznosti
objednavky 60-min taktu s konkurenceschopnou cestovni dobou

pro vzdalengjsi vyhled poZadujeme provéfeni kolejového propojeni Rumburk -
Seifhennersdorf, které by umoznilo spojeni linek U 28 a TL 70

Ustin.L.—Lysan. L.

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o patefni linku v kraji s nadprimérnymi pfepravnimi vysledky v tseku Usti n.
L. — Litoméfice mésto, pocCet cestujicich je na celé lince stabilni

na lince byl zaveden v ranni SpiCce interval 30 min., pfiemz v nasledujicim
planovacim obdobi bude vyvijena snaha o zkracovani intervalu v odpoledni Spicce
v useku Usti n.L. — LitoméFice mésto a o obnoveni vecernich spojl
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U 40

zelezni€ni stanice Sebuzin vykazuje dlouhodobé silné podprimeérné vysledky
v obratech cestujicich/den; vyuziti stanice bude prubézné monitorovano s moznosti
jejiho vyhledového prijezdu vSemi vlaky (pokud by v ramci modernizace traté doslo k
vystavbé zastavky v obci, byla by nova zastavka osobnimi vlaky obsluhovana)

zajmem Usteckého kraje je, obnovit vozidla na lince z programu OPD 2

pozadavky na infrastrukturu: vystavba Zelezniéni zastavky Velké Zernoseky a
zastavky Vrutice; pro obé zastavky byla zpracovana studie situacniho umisténi a je
nutno posunout tyto zaméry do realizace - jedna se o dlouhodobou prioritu Usteckého
kraje; existence obou zastavek by vyrazné umoznila optimalizovat rozsah autobusoveé
dopravy v oblasti

Louny — Slany

vyhled v planovacim obdobi:

Ubsl

jedna se o obsluznou linku v kraji s trvale podprimérnymi pfepravnimi vysledky

jedna o jednu z nejméné vytizenych Zelezni¢nich linek, kde navic ve sledovaném
obdobi 2011 / 2015 doslo k poklesu cestujicich

na lince se sdruzuji 3 zakladni pfepravni vztahy: Louny - Telce (velmi rychlé a Casové
konkurenceschopné regionalni spojeni), Peruc + Telce - Slany a Louny - Zlonice -
Slany (pfi¢emz tato tranzitni funkce setrvale klesa kvili stale rychlejsi silnici R 7)

linka je s ohledem na své pfepravni vykony dlouhodobé& neudrzitelna, a to véetné
stavajicich 2 par Sp vlaku

v oblasti potencialnich nahrad autobusovou dopravou se tato linka fadi mezi prioritni
projekty; Fesitelné je jak neobjednani v Useku Louny - Peruc, se zachovanim drazni
dopravy Peruc - Slany a autobusovou linkou Telce - Louny, tak i kompletni
neobjednani drazni dopravy; spojeni Peruce s Prahou, coZ je z pohledu Usteckého
kraje témér jediny divod udrzovani dnesnich Sp vlaku je nahraditelné prodlouzenim
stavajici autobusové linky 220067 Vrany - Praha do/z Peruce

pfi organizaci autobusové nahrady je vSak nutna koordinace se StfedoCeskym
krajem, aby nedoS$lo ke zhorSeni spojeni obou krajl

Usti n. L. — Most — Chomutov

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o linku Sp vlaku, které dopliiuji rychlikovou linku Praha — Usti n. L. — Cheb
v useku Usti n. L. — Chomutov / Klasterec n. O. a zaroven tvofi rychlé spojeni
v paterni relaci v pfepravné exponovanych ¢asech

obsazenost Sp vlakl je s ohledem na Casy v pFepravni SpiCce extrémné vysoka
(bézné 150 - 250 cestujicich), a to prakticky v celém Useku, na strané druhé se jedna
o provozné velmi drahé spoje, nebot' prakticky kazdy par vlaki na sebe vaze jednu
nalezitost

pro nastavajici planovaci obdobi se predpoklada rozsifeni pocétu Sp vlaku do
prakticky celého obdobi obanské Casti pracovniho dne, ¢imz se vyznamné zlepsi
krajské spojeni v nejvyznamnégjSi krajské aglomeracCni ose a zaroven vyznamné
stoupne produktivita nalezitosti
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zajmem Usteckého kraje bude prodlouzit viaky této linky do Karlovych Var (v
kombinaci s linkou U 2), nejméné vSak do Klasterce nad Ohfi a maximalné sjednotit
zastavovani s vlaky dalkové dopravy

zajmem Usteckého kraje je, obnovit vozidla na lince z programu OPD 2

pozadavky na infrastrukturu: priprava modernizace trati 130 a 140 pro zkracovani
cestovnich dob v nejvyznamnéjsim aglomeracnim sméru Usteckého kraje

Dééin — Ceska Lipa (- Liberec)

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o obsluznou linku v kraji s nadprimérnymi pfepravnimi vysledky a se
stabilnim poctem cestujicich

z pfepravniho hlediska by byl pIné ospravedinitelny 60 min takt Os vlaku, ktery vSak
nelze z divodu nedostatecné kapacity infrastruktury zavést (v Casovych polohach
potfebnych s ohledem na sitové vazby v Dé&Ciné a Ceské Lipé)

pozadavky na infrastrukturu: zvySeni propustnosti useku Déc&in vychod — BeneSov
nad Ploucnici (v idealnim pfipadé Castec¢né zdvojkolejnéni), zkraceni prostorovych
oddilt v useku Dé&cin vychod — BeneSov nad Ploucnici, Uprava zabezpecovaciho
zafizeni (zkraceni intervalu postupnych vjezdd) v zst. Dé&Cin vychod, zvySeni
propustnosti useku Dé&cin hl. n. — Décin vychod; bez téchto uprav nebude mozno
posilit vykony (zkraceni taktu) na lince L 2

R 16 Most - Zatec — Plzen

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o linku Sp a R vlakt objednavanych v prokladu s viaky R objednavanymi
MD CR

jedna se o linku s primérnymi pfepravnimi vysledky
zajmem Usteckého kraje je rozsiteni zastavovani véech vlakl ve Vroutku

s ohledem na smluvni feSeni MD CVR bude nutno nalézt uspokojivé FeSeni pro
zachovani funkénosti linky, a to s MD CR a Plzeriskym krajem

vyhled pro provozni fe$eni: s ohledem na silné prepravni vztahy mezi Usteckym a
Plzefiskym krajem ma Ustecky kraj vyznamny zajem na zméné provozni koncepce
této linky; béhem planovaciho obdobi bude usilovat o0 zménu provozni koncepce,
ktera bude spocCivat ve zméné vozby vlakid R 16 tak, aby bylo mozno soupravy
spojovat a délit v Zatci - zakladni kmen soupravy by byl pfetrasovan v Gseku Most -
Zatec pres Postoloprty (s adekvatnim zkracenim cestovni doby), ptimé vozy by
pokradovaly v Useku Zatec - Chomutov - Jirkov (a zpét); o toto feSeni bude Ustecky
kraj usilovat, jakmile to bude s ohledem na smluvni moznosti objednatelskych
partnert na této lince mozné

pozadavky na infrastrukturu: Vroutek - misto zastaveni pfesunout do blizkosti
prejezdu s ulici Karlovarskou blize ke stfedu obce, tj. cca 700 m od soucCasné zst.
smér Kryry; obsluha souasné Zzst. by byla ukon&ena (funkci zst. pro kfizovani
pozadujeme ponechat)

stfednédoby horizont: provéieni zvyseni tratové rychlosti v celé trati Plzef - Zatec, s
cilem udrzeni pripojové skupiny v Plzni (00), s kfizovanim v Blatné (00),
Postoloprtech (00) - Most (cca 20, s pfipojem na linku R 5 ve sméru Ustin. L.)
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RE 20 Dresden - Usti n. L. - LitoméfFice

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o linku mezinarodnich Sp ucelové objednavanych ve specifickych obdobich
roku se silnou poptavkou po prepravé

v soucCasné dobé je linka provozovana v letnich mésicich pro némecké navstevniky
Usteckého kraje, v obdobi adventu naopak pro Ceské navstévniky drazdanskych
vanocnich trhu

zajmem Usteckého kraje je rozsifeni provozu linky pro pfepravni smér Usti n. L. -
Dresden alespori na soboty letnich prazdnin, nebot se jedna o obdobi, ve kterych
nastavaji opakované kapacitni problémy na lince U 28 mezi Dé&inem a Bad
Schandau

R 22 Kolin - Ceska Lipa - Rumburk - Sluknov

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o linku R vlakii objednavanych v prokladu s vlaky R objednavanymi MD CR

ve spolupraci s Libereckym krajem je zajmem Usteckého kraje objednat piny 2 hod.
takt mezi Ceskou Lipou a Rumburkem, vcetné vlozenych spojl v prepravnich
Spickach pracovnich dn

pro vzdalengjsi planovaci vyhled poZadujeme provéfit realizaci kolejového propojeni
Jedlova - Dolni Podluzi a Seifhennersdorf - Rumburk; vSechny spoje linky R 22 by
nasledné& byly vedeny celou sidelni oblasti Ceska Lipa - Varnsdorf - Seifhennerdorf -
Rumburk, pfi cestovni dobé srovnatelné se sou¢asnym stavem

TL 70 Liberec - Zittau - Varnsdorf - Rybnisté/Seifhennersdorf

vyhled v planovacim obdobi:

v pribéhu planovaciho obdobi se pfedpoklada stabilizace linky v prostoru Liberec -
Seifhennersdorf, s ukonéenim provozu do Rybnisté; usek Varnsdrof - Rybnisté by
mél provozné tvofit soucast linky U 8

Pro nové provozni feSeni se po dohodé s ostatnimi spoluobjednateli linky do Liberce
predpoklada poloha v uzlech Liberec 30 — Zittau 00 — Seifhennersdorf 30; z téchto
divodl je nutné pozadovat zrychleni prijezdu meéstem Varnsdorf, zejména
zabezpeceni prejezdl, dale také zrychleni na uUseku Varnsdorf — Grossschonau,
k ¢emuz je potfeba vzajemna komunikace stani¢nich zabezpecovacich zafizeni.

trat’ 161 Rakovnik — Becov

vyhled v planovacim obdobi:

jedna se o obsluznou linku v kraji se silné podpramérnymi pfepravnimi vysledky,
jedna se o trat, ktera patfi mezi frekvencné nejslabsi, které Ustecky kraj objednava

linka je s ohledem na své prepravni vykony dlouhodobé neudrzitelna

usek Blatno u Jesenice — Rakovnik, ktery se tyka Usteckého kraje jen okrajové, je
intenzivné vyuzZivan pro pravidelnou dojizdku do Rakovnika a jako takovy je pro
Zeleznici perspektivni, nicméné pro prevladajici regionalni vztahy v prostoru
Podborany — Zlutice — Chy$e — Lubenec — Jesenice, jakoZ i spojeni do Karlovych
Varu je tato linka nepouzitelna
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- v oblasti potencialnich nahrad autobusovou dopravou se tato linka fadi mezi prioritni
projekty, coz ovSem zavisi i na vili sousednich objednatell

- frekvencné nejslabsi zastavkou (pfepravné fakticky mrtvou) je zastavka Lezky
2.4  Plan zakladnich linek autobusové dopravy a jejich klasifikace

Rozsah i provozni koncepce jsou v autobusové dopravé po soutéZich spusténych k 1. 1.
2015 stabilizované. Jsou tak jen dil¢i vyzvy, kde je zapotfebi situaci dofeSit - vSechna
opatfeni se tykaji primarné aglomeracni oblasti, kde jsou indikované nejvétsi prepravni
proudy:

1) zavedeni nové autobusové linky patefniho charakteru Jilové - Libouchec - Usti n. L.
2) dofesSeni prestupnich vazeb v Bohosudové, primarné u linky 524

3) s ohledem na sitové vazby se jevi jako ucelné prodlouzit (napf.) linku 486 z Chlumce pfes
Telnici do Libouchce, avSak proti tomu hovofi Spatné zkuSenosti s trasovanim linky 445 timto
usekem (do roku 2014)

4) velkou vyzvou je vyuziti potencialu rychlosti autobusové dopravy v ose Lovosice - Most, a
prefeSeni linek 660 a 661 tak, aby linka 660 omezila svou obsluznou funkci a spojila uzel 00
Lovosice s uzlem 00 Most, alternativné s vedenim jiz z Litoméfic

5) s ohledem na silnou atraktivitu Usti n. L. v blizké aglomeraéni oblasti se jevi jako vhodné
posilit na ucelnych mistech spojeni s krajskym méstem. Jako vhodné kroky se jevi:

- prodlouzeni linky 453 z Rydece do Trebusina

- napojeni Michalovic, Malite a Kamyku na Usti n. L. prestupni vazbou v
Libochovanech

- vytvoFeni nové obsluzné linky MileSov - Velemin - Bily Ujezd - Hrusovka - Chotimer -
Dobkovicky - Litochovice n. L., s pfestupni vazbou na linku U 4 smér Usti n. L.

- provefit Upravu trasovani a Casovych poloh linky 482, s vazbou na linku U 5 v
Upofinach &i Rtyni nad Bilinou, pro smér Kostomlaty p. MileSovkou - Usti n. L.

6) zlepSeni vazeb v BohuSovicich n. O. mezi vlaky linky R 20 a Litoméficemi - v sou€asné
dobé funguji vyborné pfestupni vazby na linku 623, ktera plni vice funkci najednou -
pfiblizuje mésto Litoméfice jako cil cest (stfed mésta, nemocnice) a zarover napojuje na
Zeleznici SirSi zazemi litoméfického okresu; jako slabé misto se jevi napojeni Litoméfic na
linku R 5 jako zdroje cest - ve smyslu rychlého napojeni nejvétSich litoméfickych sidlist
(Pokratice - Svornost - Cihelna) - toto je mozné pouze novou linkou, bud v ramci MHD,
anebo v ramci linkové dopravy, a to i ¢aste€né na Ukor mirného omezeni linky 623 v
okrajovych ¢asech

7) s ohledem na posilovani vyznamu pfestupnich vazeb v uzlu Lovosice roz§ifit obdobi jizdy
linky 506 v useku Lovosice - Bilina i na obdobi pracovnich dnl

2.5 Plan ostatni dopravy

Turistické linky

Rozsah i provozni koncepce turistickych zelezni€nich linek a jedné lodni linky jsou s ohledem
na jejich kratkou dobu provozu (od 25. 3. 2016) prtibézné sledovany a vyhodnocovany.

V nastavajicim planovaném obdobi bude Ustecky kraj rozvijet a podporovat pfedevsim tyto
oblasti turistické dopravy:

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 70/116



1) zelezni¢ni turistické linky

2) lodni turistické linky

T1 Ceska Kamenice — Kamenicky Senov
vyhled v planovaném obdobi:

- v pribéhu planovaného obdobi se predpoklada stabilizace této Zelezni¢ni turistické
linky

T2 Décin — Telnice - Krupka
- v soucCasné dobé nebyla tato zelezniéni turisticka linka zprovoznéna z davodu vyluky
vyhled v planovaném obdobi:
- zprovoznéni této linky zavisi na financni naro¢nosti oprav a ukonéeni vyluky
T3 Usti nad Labem — Velké Bfezno - Zubrnice
vyhled v planovaném obdobi:

- v pribéhu planovaného obdobi se pfedpoklada stabilizace této zelezniéni turistické
linky

T4 Lovosice - Most
vyhled v planovaném obdobi:

- v pribéhu planovaného obdobi se pfedpoklada stabilizace této zelezniéni turistické
linky

T5 Libochovice — MSené Lazné — Roudnice nad Labem
vyhled v planovaném obdobi:

- v pribéhu planovaného obdobi se predpoklada stabilizace této Zelezni¢ni turistické
linky

T6 Kadan — Podborany/Radonice u Kadané
vyhled v planovaném obdobi:

- v prbéhu planovaného obdobi se pfedpoklada stabilizace této zelezniéni turistické
linky

U15 Chomutov — Vejprty - Cranzahl
vyhled v planovaném obdobi:
-V pribéhu planovaného obdobi se predpoklada zafazeni této ZzelezniCni linky
stavajiciho dopravce CD mezi Zelezni¢ni turistické linky provozované historickymi
vozidly

U27 MikulaSovice d. n. — Pansky — Krasna Lipa - Rumburk

vyhled v planovaném obdobi:
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- v prubéhu planovaného obdobi se pfedpoklada zafazeni této zelezni¢ni linky mezi
linky turistické provozované historickymi vozidly

901 Usti nad Labem - Litoméfice
vyhled v planovaném obdobi:
- v pribéhu planovaného obdobi se pfedpoklada stabilizace této lodni turistické linky
902 Usti nad Labem - Dé&&in
vyhled v planovaném obdobi:

- v pribéhu planovaného obdobi se predpoklada zavedeni provozu této nové lodni
turistické linky

Dalsi lodni linky dle studijniho provéfeni a moznosti plavby a pristavist se zohlednénim
turistického potencialu uzemi po celém toku feky Labe v Usteckém kraji a v bezprostfednim
okoli.

Ostatni doprava s presahem mimo Uzemi Usteckého kraje

V ramci ostatni dopravy Ize mezi priority zaradit spojeni do cilovych mést lezicich mimo
uzemi Usteckého kraje (Praha, Rakovnik, Mé&lnik) a ostatni spojeni zvySujici miru
dostupnosti Uzemi v kraji a vzajemnou provazanost dopravnich modua.

Pro spojeni do Prahy budou v nasledujicim planovacim obdobi provéfovany nasledujici
autobusové linky:

- Mezibofi - Litvinov - Most - Tfebenice - Praha HoleSovice

- Most - LibCeves - Libochovice - Budyné n. O. - Praha HoleSovice

- Jirkov - Chomutov - Postoloprty - Louny - Praha Veleslavin

- Zatec - Citoliby - Louny - Panensky Tynec - Praha Veleslavin

- Klasterec n. O. - Kadan - Podborany - Vroutek - Kryry - Praha Zli¢in
- Usti n. L. - Teplice - Letiété V. Havla - Praha Zli¢in

Mimo zcela novych linek bude provéfeno:

- prodlouzeni linky 220067 do/z Peruce (pfip. Loun, pfes Slavétin), a to i v pfipadé posileni
poctu spojl

- zvySeni miry navaznosti na linku 550909, pokud bude v ¢ase udrzitelna; v uvahu pfichazi i
jeji pfipadna nahrada

V pfipadé spojeni do Rakovnika se jedna o v sougasnosti nepokryté relace Zatec - Rakovnik
a Podborany - Rakovnik. Zatimco v pfipadé Zatce je v nastavajicim planovacim obdobi
sledovana varianta s vyuzitim linky U 14, v pfipadé Podbofan bude provéfeno posileni
spojeni na lince 764 a jeji prodlouzeni do zst. Svojetin, s €asovou koordinaci s linkou U 12.

V pfipadé spojeni Mélnika se jedna o nesystematicky pokryté spojeni z Roudnice n. L. V této
ose dnes existuji 3 autobusové linky (dopravce CSAD Stiedni Cechy a CSAD Ceska Lipa),
které jsou na Uzemi Usteckého kraje provozovany na riziko dopravce. Cilem by mélo byt,
uspofadat tyto linky s ohledem na pfestupni vazby a pfepravni charakter do podoby dvou
linek:
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- patefni: Roudnice n.L. - Krabdice - Citov - Mélnik (s vazbou na linku R 23)

- obsluzna: Roudnice n.L. - Dobfin - Pfedonin - Bechlin - Horni PocCaply - Dolni Berkovice -
Hofin - Mélnik, s dosazenim vazby na linku U 4 v Hornich PoCaplech (smér Usti n. L.) a
Dolnich Befkovicich (smér Praha)

- v ramci této upravy by muselo byt nahrazeno spojeni Horni Befkovice - Mélnik, kde by méla
byt provéfena obsluzna linka: (Straskov -) LedCice rozc. (navaznost na linku 550909 ze
sméru Praha) - Cernoucek - Horni Berkovice - Citov - Dolni Befkovice - Mélnik

Ostatni doprava v ramci Usteckého kraje - ndvazna doprava

Do skupiny ostatni dopravy lze zarfadit dostupnost jednotlivych Zzelezni¢nich stanic na
nejrychlejSich patefnich linkach s nejlepSimi pfepravnimi vysledky (U 1, U 4 U 32) a to z téch
nadrazi (typicky 1,5 - 2,5 km), zatimco dnes jsou tyto vzdalenosti pro péSi dostupnost
ignorovany a zeleznice i na takovychto linkach ztraci ¢ast své tradi¢ni klientely. Jevi se tak
jako ucelné, provéfit napojeni téchto "tradi¢nich" mist vefejnou dopravou, napf. minibusem s
kapacitou cca 20 cestujicich (pfip. i malym vozidlem "dodavkového" typu) do formy shuttlu
navazujiciho na vSechny vlaky (anebo alespon na vétSinu). Toto "pfiblizeni" posledni mile by
netvofilo nahradu Zadné ze stavajicich autobusovych linek, ale doplnék systému, suplujici
stale rostouci neochotu uzivatelll vefejné dopravy k pé€Sim presunim. Vlastnost "pfiblizeni na
posledni mili" je "benefit" nad ramec jiného pfesunu - v tomto systému se musi jednat

uzivatell v tom, ze i kdyz je systém nahodou nefunk&ni (napf. pfi mimoradnosti), Ize
vzdalenost ujit i pésky. Provozné se musi jednat o levné feSeni, nebot vozidla by méla malé
dopravni vykony, ve velké Cetnosti a na kratké vzdalenosti - s ohledem na to, Ze vSechna
mista predstavuji napojeni na elektrizované traté, jevi se jako mozné zfidit vhodna nabijeci
mista a napojeni realizovat elektrickymi minibusy, s vyuZzitim podpory Opera¢niho programu
podnikani a inovace - nizkouhlikové technologie, vyhlaseného na obdobi 2014-2020.

Pro prvni fazi byly vytipovany tyto obce a pfislusné Zelezniéni stanice, pficemz implementace
by méla byt provadéna postupné, s priorizaci podle velikosti obce a jeji celkovou emitivitou
ve smérech pokrytych patefni linkou:

U1l

- Vilsnice - Mal$ovice, s navaznosti do / z Usti n.L.

- Oldfichov u Duchcova - Kostany, s navaznosti na vSechny skupiny 30 a 00
- Oldfichov u Duchcova - Jenikov, s navaznosti na vSechny skupiny 30 a 00
- Zelénky - Zabrusany - V8echlapy, s navaznosti do / z Usti n.L.

- Zelenice - Brariany, s navaznosti do / z Usti n.L.

U 4:

- Nové Kopisty - Keblice, s navaznostido / z Usti n.L.

- Hrdly - Trav€ice, s navazanim na oba sméry linky

- Hrdly - Dolanky n.O., s navazanim na oba sméry linky
- Hrobce - Libotenice, s navazanim na oba sméry linky
- Hrobce - Zidovice, s navazanim na oba sméry linky

- Hrobce - Rohatce, s navazanim na oba sméry linky
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U 32:

- Libochovany - Repnice - Kamyk, s navaznosti do / z Usti n.L.

- Velké Zernoseky - Velké Zernoseky (obec), do doby vybudovani zastavky, s navazanim na
oba sméry linky

- Velké Zernoseky - Pistany
- Polepy - Vrutice, do doby vybudovani zastavky, s navaznosti do / z Usti n.L.
- Stéti - Stéti (centrum), s navaznosti do / z Usti n.L. a s obousmérnou navaznosti na R 23

Vodni doprava (v¢. pfivozll)

Posledni relevantni skupinu v kategorii ostatni dopravy tvofi vodni doprava. V této kategorii
hraji roli jak pfivozy, tak i pfipadné samostatné linky.

Z pohledu tvorby linek ma tato uloha smysl tehdy, pokud vede k dosazeni zajimavych
pfepravnich €asll (coz automaticky odpada v pfipadé nacestnych plavebnich komor) pfi
spojeni obci / ¢asti obci na obou stranach brehu.

V této oblasti tak pfichazi v uvahu provéreni jediné linky doplikového charakteru na Labi,
ktera by obsluhovala mistni ¢asti obci hrani¢nich velikosti, bez jakékoli jiné obsluhy:

- Roudnice n. L. (Zel. st.) - Pod Lipou - Bezdékov - Dobfin - KySkovice - Hamracek - Brzanky
- Kozlovice - Zaluzi

V Roudnici n. L. by musel byt propojen podchod v Zst. na druhou stranu nadrazi na nabfeZzi,
kde by bylo zfizeno pfistavisté pro tuto linku.

Na Labi dale v sou€asné dobé funguje cela fada pfivozl, které vhodné doplfuji systém
vefejné dopravy. Jedinou jejich slabinou obvykle je, Ze maji-li pevné jizdni fady, nejsou tyto
vétSinou koordinovany s ostatni dopravou. Zde tak existuje prostor pro zlepSeni.

Nejvyznamnéjsi upravou a ¢asovou koordinaci by mél projit pfivoz Dolni Zalezly - Cirkvice,
ktery ma v blizkosti Usti n. L. velky potencial. Pokud by tento pfivoz znovu obsluhoval i
opusténé pfistavisté v Sebuziné po trase Dolni Zalezly - Sebuzin - Cirkvice, v Dolnich
Zalezlech by byl koordinovan s linkou U 4 ze sméru Praha a v Sebuziné s linkou 17 MHD

smér Usti n. L., tvofil by vyborny sitovy prvek (linka 17 by musela byt upravena z hlediska
Cetnosti a symetrie tak, aby tato vazba byla obousmérné mozna).

Z hlediska zfizeni potencialnich novych pfivozu, které by mély sitotvorny prvek v obsluze
uzemi budou provéfeny nasledujici:

- Poceplice - Horni Pocaply
- Cernéves - Hrobce

- Lounky - Libotenice

- KreSice - Pocaply

- Libochovany — Prackovice

- Malé Bfezno — Povrly
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2.6  Plan tarifniho feseni — rozvoje tarifu DUK

V obdobi 2017-2021 méa Ustecky kraj v planu zejména integraci mést s vlastni hromadnou
dopravou, ktera doposud nejsou integrovana, a rozsifeni uzemi DUK za hranice Usteckého
kraje. Prab&zné ma Ustecky kraj zajem maximalné zjednoduSovat tarifni a prepravni
podminky s cilem zvysit srozumitelnost a celkovou pouzitelnost systému DUK pro véechny
skupiny cestujicich.

| z tohoto diivodu bude Ustecky kraj nadale, s ohledem na ekonomické vysledky systému
DUK, sledovat moznost sjednoceni slev v méstské a pfiméstské dopravé (napf. moznost
sjednoceni tarifu zak a ditg). Ze stejného divodu bude Ustecky kraj jednat s Ceskymi
drahami o moznosti vylouceni vlastniho tarifu dopravce CD pro cesty na Uzemi systému
DUK.

Tarifni politika Usteckého kraje bude i v obdobi 2017-2021 zaméfena zejména na podporu
stalych uzivatel( vefejné dopravy.

Rozvoj integrace — zapojeni mést aj.

V obdobi 2017-2021 je cilem Usteckého kraje postupna integrace doposud
nezaintegrovanych mést s vlastnim systémem méstské hromadné dopravy (napf. Chomutov
a Jirkov, Most a Litvinov, Varnsdorf, Litoméfice, aj.). Vysledkem této integrace bude moznost
cestujicich na jizdni doklad vydany provozovatelem MHD v daném mésté vyuZit i
pFimé&stskou autobusovou a Zelezniéni dopravu zajitovanou dopravci zapojenymi v DUK.
Recipro¢né pak cestujici s jizdnim dokladem pro zénu s MHD vydanym v pfiméstské nebo
Zelezni¢ni dopravé budou mit moznost vyuzit k cesté po z6né s MHD i linky MHD.

Pozornost s ohledem na zamér integrace mést bude zejména pripraveni jednotného tarifu a
pfepravnich podminek (respektive rozsifeni stavajicich dokumentt Tarif a SPP DUK).

Vedle integrace doposud nezaintegrovanych mést s MHD do systému DUK je cilem
Usteckého kraje i dokonéeni integrace Dopravniho podniku mésta Usti nad Labem, ktery je
ke dni vzniku dokumentu integrovan pouze &asteéné (v MHD Usti nad Labem je akceptovan
pouze papirovy jizdni doklad DUK).

Mezi dalSi prvky posilujici integraci vefejné dopravy by patfilo zapojeni napf. pfivozi pres
Labe (resp. jejich rozsiteni a zadlenéni do systému DUK), pfipadné regionalnich lodnich
linek, nebo nékteré lanové drahy. Zadlefiovani téchto dopravnich prvki do DUK je jak
posilenim dostupnosti a provazanosti, ale také mulze slouzit jako upoutani pozornosti na
systém integrované dopravy jako takovy.

Plan novych tarifnich nabidek

Jak jiz bylo uvedeno v predchozich kapitolach, tarifni politka Usteckého kraje bude i
v obdobi 2017-2021 zaméfena zejména na podporu stalych uzivatell vefejné dopravy. Vedle
toho je cilem Usteckého kraje i vytvofeni zajimavych tarifnich produktt zejména pro turisty.
Vedle 1 denni celositové jizdenky, jizdenek Elbe- Labe, Euro-Nisa bude Ustecky kraj
zvazovat moznost vytvoreni dalSich zajimavych tarifnich produktd (napf. kratkodobé Casové
pfedplatni doklady pro navstévniky nékterych CHKO, rodinné vikendové jizdenky, aj.).

Prfesahy IDS a jejich vzajemna propojeni

V letech 2017-2021 je planovano rozsifeni systému DUK do okolnich kraji- zejména pak do
kraje Libereckého a do systému Prazské integrované dopravy (Cast StfedoCeského kraje a
hlavni mésto Praha). Cilem Usteckého kraje je podpora dnes existujicich mezikrajskych
vazeb - napf. Sluknovsko — Liberecko, Déginsko — Ceskolipsko, Roudnicko — Praha.
O konkrétnich podminkach integrace (zejména cenotvorba na mezikrajskych spojenich a
nosi¢ jizdniho dokladu) bude Ustecky kraj jednat s jednotlivymi koordinatory dotéenych

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 75/116



integrovanych systému (tj. ROPID za systém Prazské integrované dopravy a KORID LK za
systém Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje).

Plan rozvoje novych prvkl a techniky odbavovani

Ustecky kraj bude v obdobi 2017 — 2021 sledovat aktualni vyvojové trendy v oblasti
elektronického odbavovani cestujicich a to nejen s ohledem na integraci systému méstské
hromadné dopravy provozované v jednotlivych méstech, ale i s ohledem na systém
pfiméstské autobusové a Zelezni¢ni dopravy.

2.7  Plan dopravniho propojovani s dopravou objednavanou mésty

Méstska doprava pfedstavuje vyznamny sitotvorny prvek, diky kterému se v ramci méstské
oblasti zkracuje "posledni mile" z nadrazi/dopravnich terminall do obytnych &asti, anebo z
nadrazi/dopravnich terminalt do center mést.

V pfipadé velkych mést jsou pozitivnim faktorem kratké intervaly linek, diky kterym dochazi k
obstojnym navaznostem rGznych druhl vefejné dopravy, prestoze tyto nejsou napf.
vzajemné koordinovany. V tomto ohledu je nutné vyzdvihnout jako pozitivni pfipad novou
koncepci MHD v Mosté, ktera byla realizovana dopravnim podnikem v uplynulém planovacim
obdobi, a ktera cilené napojila linky MHD obsluhujici nadrazi do pFipojovych skupin a
zasadné tak zlepSila propojeni mésta Mostu s drazni dopravou. Z vytvorené synergie
nasledné profituje jak méstsky objednatel, tak DUK.

Zatimco v pripadé velkych mést je tak hlavni otazkou sjednoceni zakladu intervald a
symetrie, aby vibec mohly vznikat systémové navaznosti mezi DUK a MHD, tak v oblasti
mensdich mést se jedna o odliSnou ulohu.

Na provazanost MHD se systémem DUK v mensich méstech jsou kladené zvlastni naroky -
ackoli se jedna o fadové slabsi pfepravni proudy, tak delSi doby intervald MHD pak vedou k
tomu, Ze neni-li navaznost realizovana jako bezprostfedni pfipoj, nefunguje takova
navaznost nasledné vibec.

Jsou v kraji tak systémy MHD, funguje provazani obecné lépe a potencial zlepSeni spociva v
detailech a jednotlivostech (napf. Zatec &i Louny), tak i systémy, kde je potencial zlep$eni
fadové vétsi. Mezi tyto pfipady, na které je zapotfebi zaméfit usili pfi spole€ném dopravnim
planovani s mésty patfi:

- Litoméfice - zejména v oblasti zlepSeni navaznosti MHD do hlavni taktové skupiny 30 na
nadrazi, a to primarné smérem do/z litoméfickych sidlist

- Bilina - pfestozZe jsou linky MHD provozovany v pravidelném intervalu, na Zelezni¢ni stanici
celodenné vznika systémoveé ujizdéni (a to jak pro smér z Usti n. L., tak pro smér z Mostu)

- Klasterec n.O. - v ramci MHD je provozovan poptavkovy jizdni fad s omezenym poctem
spoju, kde v naprosté vétsiné pfipadu nevznika provazani mezi vlaky v patefnim sméru a
MHD; velky potencial lezi ve vytvofeni provazani MHD s linkou U 51 aR 5

- Roudnice n.L. - v ramci MHD je provozovan poptavkovy jizdni fad s omezenym poctem
spoju, kde nevznikaji prakticky zadné vazby na vlaky (i s ohledem na nemoznost otaceni u
zel. st.); velky potencial lezi jak v napojeni Podlusk a sidlisté (Neklanova) na Zeleznici, tak i v
proloZeni systému DUK v hlavni sidelni ose mésta

- Lovosice - linka MHD je provozovana v taktu, je patrna snaha o provazani s hlavnim
taktovym uzlem 00 na nadrazi, prostor pro zlepSeni existuje v navySeni rozsahu spoju a
systémovému zlepSeni vazeb

- Stéti - velmi atypicky pfipad - mésto objednava linku MHD posilujici dopravu do mistnich
¢asti nad ramec DUK a nefeSi dopravu vnitini (v€. navaznosti na Zelezni¢ni stanici Stéti,
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ktera ma velmi dobrou nabidku spojd na linkach R 23 a U 32). Potencialné Ize ve spolupraci
s méstem provefit moznost prevzeti obsluhy mistnich ¢asti do DUK s tim, Ze mésto by se
zaméfilo na obsluhu "posledni mile" k Zst. Stéti, s benefity pro vnitfni dopravu ve mésté

2.8  Plan parametru kvality

Soucasné pozadavky na kvalitu poskytovanych sluzeb

U autobusové dopravy objednavané Usteckym krajem, poskytované vramci vefejnych
sluzeb pro pfepravu cestujicich ve vefejné linkové dopravé je vzdy vyzadovana kvalita
pozadovanych sluzeb, zejména pFesnost, spolehlivost, pInéni jizdniho fadu, dodrzovani
prestupnich vazeb, nizkopodlaZznost, teplotni pohoda vinterieru a zejména plna
informovanost cestujicich. Za poruSeni téchto kvalitativnich norem, které jsou smluvnim
zavazkem, udéloval Ustecky kraj jako objednatel sankce za konkrétni poruseni smlouvy a to
za kazdy jednotlivy pfipad zjisténého poruseni smluvnich ujednani. Tyto sankce se vétsinou
tykaly technickych problému napf. informacniho systému apod. Cilem téchto sankci je
postupné zlepSovani kvality poskytovanych sluzeb, kvalitni vozovy park a v neposledni fadé
spokojenost cestujicich, ktefi inklinuji ke stale vétsi kvalité v souladu s vyvojem v oblasti
automobilového primysilu.

Ve vlakové dopravé je situace podobna, jsou zde ale jinak nastavené kvalitativni normy a to
s ohledem na podminky vlakové dopravy. | zde byly za néktera poruseni udéleny Usteckym
krajem sankce. Tyto sankce ale byly vétSinou udéleny za zavady zplUsobené personalem
drazniho dopravce, nikoliv za zavady technického typu.

U autobusovych dopravcll s postupem Casu vySly najevo skutecnosti, které poukazaly na
smluvné nedostatecné oSetiené feSeni nékterych zavad. Jedna se napf. o tyto zavady:

Nevyjeti vozidla na spoj

Tato zavada neni v sou€asnych smlouvach oSetfena, fesi se pouze neproplacenim vykonu
vozidla.

Nefunkéni GPS vozidla

Zde chybi pfesna definice zavady a pfi porudeni je velice tézké pfifadit sankci.

Preprava jizdnich kol

Smlouva hovofi o asistenci fidiCe pfi nakladce a vykladce kol, mnohem pfijateln&jsi by bylo
smluvné dopravci pfesné definovat postup.

Néktefi dopravci pouze splnili povinnost mit na vozidle nosic jizdnich kol, nijak ale nefeSi
kvalitu tohoto nosice, tyto po roce pouzivani nesou znamky technického poskozeni.

Ackoliv je povinnost pfepravovat kola na linkach a spojich, néktefi dopravci, pokud vypravi
zalohové vozidlo, tuto sluzbu neumoznuji a argumentuji nedostateénym smluvnim vykladem.

Vyuziti plného vykonu vozidla

Jizdni fady jsou tvofeny s tim, Ze je znam vykon jednotlivych vozidel na trase. Existuji ale
interni pokyny dopravcu, které fidi¢l pfimo zakazuji naplno vyuzivat vykon vozidel (omezeni
max. rychlosti, omezeni otacek motoru, odména za usporu paliva). To ma neblahy vliv na
plnéni jizdniho Fadu, zachovani sitovych vazeb, pfip. az vnimani systému jako
nespolehlivého a dalsi nepfijemné dusledky. Sankcionovat pomalou jizdu autobusu je pfitom
s ohledem na bezpec&nost provozu a prava fidi€e s ohledem na konkrétni posouzeni situace
vnimano jako velmi obtizné.

Dispecerské fizeni provozu
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| zde chybi pfesna definice a to u pracovni doby. Dopravci si véc usnadniuji pomoci
domacich pohotovosti jednotlivych pracovnikd, do pfistich smluv by bylo vhodné
zakomponovat pfesné uréeni pracovnika dispe€inku na pracovisti po celou dobu provozu a
pevnou telefonickou linku.

Teplotni pohoda ve vozidle

Podle stavajicich smluv musi kontrolor teplotu méfit za pfitomnosti fidiCe, coz je technicky
tézké a fidi¢i nejsou ochotni se méreni ucastnit. V pfistich smlouvach by Fidi¢ mohl byt pouze
informovan, kontrolor by zavadu prokazoval videozaznamem, pfipadné Ize uvazovat o
teplotnim cidle v kazdém voze zaznamenavajicim teplotu a spolu s polohou vozidla
prenasejicim informaci do informaéniho systému objednatele.

Plan kvality u nové uzaviranych smluv — autobusova doprava

Pro nové uzavirané smlouvy s autobusovymi dopravci by bylo vhodné pfesné definovat
jednotlivé kvalitativni normy a sankce hrozici za jejich nedodrzeni.

Klimatizace
e rozmezi18°C - 26°C

e u klimatizace je vhodné definovat jeji pfesny vykon (napf. v kW vzhledem k velikosti
vozidla) a doplnit ji povinné teplotnimi €idly v prostoru vozidla, ktera budou teplotu
zaznamenavat a odesilat spolu s polohou vozidla do informacniho systému
objednatele (centralni dispecink)

o méfeni pfi kontrole bez pfitomnosti fidi€e, pfipadnou zavadu zdokumentovat na
videozaznam

e |ze zvazovat vyjimky z Ustrojové kazné pfi teplotach nad cca 30 stupnu avsSak pfi
spravném vykonu klimatizace a jejim skuteCném pouzivani toto opatieni neni tfeba
navrhovat

Nosice jizdnich kol

e zadat konkrétni, pro obsluhu jednoduchy typ nosice Ci vieku na jizdni kola
e zadat dopravci povinnost zajistit nakladku a vykladku jizdnich kol jeho zaméstnancem

Preprava jizdnich kol

o vymezit linky a spoje, na kterych bude sluzba umoznéna, bez ohledu na to, zda se
jedna o zakladni ¢i zalohové vozidlo

e pfesné definovat zastavky, na kterych bude moznost nakladky a vykladky (v centru
mésta max. 2), pfipadné ponechat vS8echny =zastavky a vyjimeCné nékteré
omezit/vyjmout z nakladky/vykladky

e na vice vyuzivané linky zvazit povinnost dopravce nasadit brigadnika obsluhujiciho
nakladku/vykladku

Celni a boéni transparent

e zadat nejmensi pfipustny rozmér displeji a pokud mozno i fadkovani

Pocet a umisténi tlacitek STOP
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o kazdy cestujici by mél mit ve své blizkosti (napf. do 1 — 2 m) funkéni tlagitko STOP,
umisténi jen napt. 3 tlaCitek ve voze se ukazalo jako nevhodné

e po zmacknuti tlaCitka STOP by se mél na pro vSechny cestujici viditelném misté
rozsvitit napis, aby i ostatni cestujici méli pfehled o zastaveni v zastavce

Pevné dané sankce vypraveni starého vozidla vs. nevypraveni vozidla

e napf. 5.000,-K¢& za neobslouzeni spoje bez ohledu na technickou zavadu

Sankce za nevylepeni JR nebo JR mimo vylepovou plochu

e zadokumentovat, ponechat dopravci lhitu na opravu (napf. tyden), poté provést
kontrolu a v pfipadé zavady sankcionovat pfesné danou sankci

Prepravni kapacita a vykon; dbat na dodrzovani plného vykonu, pevna sankce pfi
nedodrzZeni

o Pozadovat minimalni vykon motoru autobusu ve vztahu k hmotnosti vozidla, zakazat
dopravcum omezovani max. rychlosti fidi¢im

Neudavat minimalni pocet vozidel a pfilohu 1B obéhy

e Dopravce v ramci pfiprav na podani nabidky sam predlozi poCet vozidel potfebnych
k plnéni smlouvy a navrh ob&hu a s tim pak bude kraj opravnén disponovat. Ustecky
kraj bude kontrolovat, zda dopravce nepfedklada niz8i pocCet vozidel, nez bylo
Usteckym krajem zji$téno. PredloZeni navrzenych ob&ht krajem mélo za dusledek,
ze se dopravce se zakazkou pfed samotnym provozem Fadné nepfipravil.

Nepozadovat vykaz presnosti a zpravu o plnéni povinnosti

e Monitorovani ptesnosti a provozu dle JR samotného zajisti centralni dispecink dle dat
0 poloze vozidel v porovnani s platnym JR.

Poptavat konkrétni minimalni délku vozidla

e Doporucujeme presnéji definovat kapacitu pozadovaného vozidla nejen poétem mist,
ale i minimalni délkou karoserie vozidla. Tim bude realizovat dopravce zakazku
presné tak, jaké byly pfedpoklady objednatele.

Pouze jedna zelena barva

e Sjednoceni odstinu zelené barvy definovat nové jen odstinem RAL pro v8echny
autobusy.

Dopravecum dodat hlaSeni zastavek do autobusu, zadat i minimalni hlasitost

e Sjednotit hlaseni ve vozidlech. Zjednodus$i se i situace v pfipadé zmén nazvl
zastavek, nebot dopravci nebudou pozadovat vicenaklady spojené s nahranim
hlaseni novych zastavek.

V autobusech poZadovat vice prostoru pro marketing DUK

e Ve vozidlech jsou prostory pro rozsifeni pocCtu vitrin uréenych k prezentaci Usteckého
kraje a DUK.

Pozadovat bocni transparent také na levé strané a zdani transparent plnohodnotny
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o Cestujici budou moci identifikovat linku, at pfichazi z kterékoliv strany vozidla.
Predpoklada se zobrazovani alespon tfimistného oznaceni linky. Vzadu naopak je
vhodné kvuli orientacim cestujicich v pfestupnich uzlech uvadét i cilovou stanici linky.

Stanovit _konkrétni napisy koneénych stanic na transparenty. Stanovit povinnost jezdit
prejezdy s manipulacni jizdou.

e Dosavadni zkuSenosti hovofi o nevhodné zvolenych napisech konecnych zastavek
na cCelnich a boCnich transparentech. To casteCné vychazi také z pofizeni
transparentd nevhodné délky. Pro lepSi orientaci cestujicich bude také ulozeno
dopravcum pro manipulaéni jizdy zobrazovat napis ,manipulaéni jizda“.

Pozadovat ramy na scitani cestujicich

o Dopravce pofidi urcity pocet vozidel s ramy pro scitani cestujicich, které v pfipadé
pozadavku Usteckého kraje nasadi na uréené linky a spoje a tim bude mit kraj o
skute¢ném vyuzivani jednotlivych linek a spoju. Bude definovana i podoba a ¢etnost
vystupl z rama.

Sankce za koureni (telefonovani) ve vozidle

o Casty nesvar fidi¢d, ktery neni v ramci smluvnich ustanoveni postihnutelny.

Pevna sankce za neposkytnuti &i nefunkénost GPS

e Casté pochybeni ze strany dopravcd, které vyznamné ovliviiuje FeSeni podnétd a
stiznosti ze strany cestujicich a samospravnych celka.

Aktivni spolutiéast dopravce pfi vybéru trzeb

o Dopravce by mél byt néjakym zpusobem motivovan k vybéru trzeb, aby nedochazelo
k situacim, kdy napf. fidi€ v ramci odstranéni zpozdéni nevybira jizdné.

Bezpednostni pasy ve vozidlech

¢ Smluvné zadat dopravci povinnost, ktera sedadla vybavit bezpecnostnimi pasy.

Pevné ustanovena pozice kontrolora dopravni obsluznosti

¢ Ve smlouvach pevné popsat funkci kontrolora dopravni obsluznosti. Neni cilem jen
davat sankce, ale také zavady pomahat feSit, proto pak neni na misté, kdyz néktefi
dopravci rozporuji praci kontrolora, prestoZze je zavada evidentné prokazana
(neodbaveni cestujiciho, hlaSeni zastavek, stejnokroj). Kontrolor by mél mit
dastojnost a nemél by byt dopravcem staven do neduvéryhodné pozice.

Plan kvality u nové uzaviranych smluv — Zelezniéni doprava

Pfi uzavirani novych smluv bude mozné vyuzit skuteCnosti, Ze situace na trhu draznich
dopravcu je daleko lepSi konkurenéni prostfedi, nez tomu bylo v roce 2009, kdy byla s CD
a.s. uzaviena smlouva pfimo.

Na strankach http:/provoz.szdc.cz/Portal/ je k 20. 5. 2016 uvedeno celkem 94 dopravcu
licencovanych pro provoz na siti SZDC.

Proto je mozné trvat na vySsi kvalité vozidel, jako je napfiklad:
- Vhodna kapacita mist k sezeni a stani

- Klimatizace
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- Stojany na kola

- Rychlost a zrychleni vozidel

- NizkopdodlaZnost

cestujicich.

a zajisténi pro handicapované a znevyhodnéné skupiny

Dale je mozné trvat i na lepSich sluzbach v oblastech jako je:

- Spolehlivost a pfipadné vyckavani pripojl

- Servis a zazemi pro cestujici

Podpora personalu

- UKlid a vybaveni vozidel

Kvalitni informacni systémy a materialy

Plan kvality u nové uzaviranych smluv — ostatni doprava

U turistickych Zelezni¢nich a lodnich linek je tfeba i u dalSich smluv vénovat pozornost témto
aspektim:

rozmanitost zakladnich nostalgickych vozidel

jizdni fad (draz kladen na zajisténi navaznosti pfestupu)

zapojeni dopravce turistické linky do integrovaného systému dopravy DUK, tarif DUK
zalohova vozidla/plavidla

péce o interiér a vnéjsi vzhled vozidel/plavidel

ustrojova kazen personalu dopravce, orientace v JR, tarifu a znalost SPP
dispecerskeé fizeni provozu

nadstandardni sluzby (nabidka obc&erstveni, prodej suvenyrd, drzaky na kola, détsky
koutek na lodi apod.)

turistické informace ve vozidlech/plavidlech — hlaSeni/pravodcovskeé texty
definovani vhodného a pfiméfeného obCerstveni/gastronomie dle délky jizdy/plavby

marketingové Cinnosti dopravce

Sankce pro pripad nedodrzeni smlouvy a jejich plan

Tabulka 13 - Sankcionované zavady autobusovych dopravci v sou¢asnych smlouvach

SANKCE ZAVADA SANKCE PRO PRiIPAD NEDODRZENi SMLOUVY - CITACE

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. a) této
smlouvy ve spojeni s ¢l. 1 pfilohy €. 2 této smlouvy, podle kterého
je Dopravce povinen vybavit zdkladni vozidla klimatizaci prostoru

2 000 K¢ KLIMATIZACE pro cestujici tak, aby byla ve vozidle po cely rok udrZovana teplota

18 — 26 °C, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi
2 000,- K¢ za kazdy jednotlivy pfipad poruseni, kdy ve vozidle
nebyla udrZovana teplota v poZzadovaném teplotnim rozmezi
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SANKCE

ZAVADA

SANKCE PRO PRIPAD NEDODRZENi SMLOUVY - CITACE

5000 K¢

KLIMATIZACE

Bude-li teplota ve vozidle nizsi nez 14 °C nebo naopak vyssi nez 30
°C, zavazuje se Dopravce zaplatit Objednateli tuto smluvni pokutu
ve vysi 5 000,- K¢ za kazdy jednotlivy pfipad poruseni.

1000 K¢

INFORMACNI VITINA

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. b) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vySi
1000,- K¢ za kazdé vozidlo a kazdy kalendarni den, ve kterém
nebyla vyvésena pozadovand informace.

5000 K¢

NEVYHOVUIJICi vOzIDLO

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 2 této smlouvy ve
spojeni s ¢l. 6 odst. 4 pism. a) této smlouvy, zavazuje se zaplatit
Objednateli smluvni pokutu ve vysi 5 000,- K¢ za kazdé vozidlo a
kazdy kalendafni den, ve kterém bylo k plnéni této smlouvy
nasazeno vozidlo nespliujici poZadované parametry.

5000 K¢

ODBAVOVANI

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 9 této smlouvy,
zavazuje se zaplatit Objednateli (i) smluvni pokutu ve vysi 5 000,- K¢
za kazdého cestujiciho, ktery nebyl fadné odbaven dle principt
uvedenych v pfiloze ¢. 4 smlouvy, je-li takovych pfipadl v
pfislusném kalendarnim meésici celkem 1 — 5, nebo (ii) smluvni
pokutu ve vysi 25 000,- K¢ a dale 7 000,- K¢ za kazdého dalSiho
cestujiciho nad pocet 5, je-li takovych pfipadl v pfislusném
kalendarnim mésici celkem vice nez 5.

5000 K¢

NEUZNANAI{ PLATNEHO
DOKLADU

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 7 odst. 2 pism. a) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi
500,- K¢ za kazdy pfipad neuznani jizdniho dokladu IDS.

10 000 K¢

ODBAVOVACIi SYSTEM

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. k) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu v K¢ ve
vySi 10 000,- K¢ za kazdé vozidlo a den, ve kterém je vozidlo
provozovano bez elektronického odbavovaciho zafizeni spliujiciho
pozadavky dle pfilohy ¢. 4 smlouvy.

1000 K¢

STEJNOKROJ

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. e) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi
1 000,- K¢ za kazdého fidice, vozidlo a den, ve kterém ridi¢ nepouzil
stejnokroj nebo poufil stejnokroj neudplny.

1000 K¢

CEKACi DOBY

Pokud Dopravce nedodrzi Objednatelem stanovené cekaci doby dle
¢l. 12 odst. 7 této smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni
pokutu ve vysi 1 000,- K¢ za kazdy pripad, kdy Dopravce necekal na
pfipojny spoj.

2000 K¢

SPOJ NA ZAVOLANi

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. m) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi
2.000,- K¢ za kazdy pripad, kdy Dopravce nerealizoval C¢ast trasy
spoje, ackoliv byl takovy spoj cestujicim do pfislusné zastavky vcéas
objedndn, resp. kdy Dopravce cast trasy realizoval, ackoliv takovy
spoj cestujicim do ptislusné zastavky objednan nebyl

10 000 K¢

PREPRAVA JiZDNiCH KOL

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. o) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi
10.000,- K¢ za kazdé vozidlo a den, kdy Dopravce nezajistil prepravu
jizdnich kol, ackoliv k tomu byl povinen.

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021

82/116




SANKCE

ZAVADA

SANKCE PRO PRiIiPAD NEDODRZENi SMLOUVY - CITACE

5000 K¢

INFORMACNI KANCELAR

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. f) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi 5
000,- K¢ za kazdy den, ve kterém nebyl provoz informacni kancelare
zajistén, a smluvni pokutu ve vysi 1 000,- K¢ za kazdé neposkytnuti
(nebo chybné poskytnuti) informace cestujicim souvisejici s
provozem linkové dopravy dle této Smlouvy prostrednictvim
informacni kancelare.

5000 K¢

NEDODRZENI JizDNiHO
RADU

Pokud Dopravce porusi svoji povinnost vyuzivat rfadny vykon
vozidel a maximalni povolené rychlosti ve smyslu cl. 12 odst. 1 této
smlouvy, je Dopravce povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu
ve vys$i 5 000,- K¢ za kazdy pripad, kdy doslo v dUsledku takového
poruSeni k neopodstatnénému zpozdéni vozidla na kterékoliv
zastavce spoje o vice nez 2 minuty.

1 000 K¢

CHOVANI RIDICE

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 6 této smlouvy,
zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi 1 000,- K¢ za
kazdy pfipad nedodrZeni norem slusného chovani fidice na spoji
vici cestujicim, za kazdy ptipad neznalosti ceského ¢i slovenského
jazyka, neposkytnuti informace o jizdnich tadech, tarifech Ci
pfepravnich podminkdch a za kaidy pfipad neposkytnuti pomoci
osobé prepravujici détsky kocarek ¢i osobé s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, paklize byl fidi¢ spoje o tuto pomoc pozadan.

5000 K¢

PAPIR JiZDENKY

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle €l. 6 odst. 4 pism. n) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli (i) smluvni pokutu ve vysi
5 000,- K¢ za kazdy pripad, kdy Dopravce nepoufil pro tisk jizdnich
dokladd papir s ochrannymi prvky, ktery mu poskytnul Objednatel,
a (i) smluvni pokutu ve vysi 100.000,- K¢ za kazdy pfipad, kdy
Dopravce tento papir zneuZil pro jiné ucely neZ pro plnéni
povinnosti dle této smlouvy.

1 000 K¢

CISTOTA VOZIDLA

Porusi-li Dopravce svou povinnost dle ¢l. 6 odst. 4 pism. d) této
smlouvy, zavazuje se zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi
1000,- K¢ za kazdé vozidlo a za kazdy kalendaini den, ve kterém
interiér a vzhled vozidel nebude odpovidat poZadavkim
Objednatele.

Tabulka 14 - Navrhy sankci do budoucich smluv s autobusovymi dopravci (rozsireni)

NAVRHOVANA SANKCE ZAVADA PODROBNEJSI VYSVETLENI
. NEVYJETI VOZIDLA NA Neobslouzeni konkrétniho spoje z divodi zavinénych
5000 K¢
SPOJ dopravcem

5 000 K& NEFUNKENI GPS VOZIDLA Pevné fjrcena sankce za kazdou nefunkéni GPS vozidla
na spoji
Pokud ma dopravce povinnost mit na jednotlivém spoji
nosi¢ Ci privés na jizdni kola a nesplni ji, sankcionovat

10 000 K& PREPRAVA JIZDNICH KOL bez' ohledu na to, zda se jednd o zakladni ¢i zalohové
vozidlo;
Ve smlouvé bude presné popsdno, kdo a jak bude
s kolem pfi nakladce ¢i vykladce manipulovat
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NAVRHOVANA SANKCE ZAVADA PODROBNEJSI VYSVETLENI
Pfi méreni teploty nevyZadovat pritomnost fidice,
pokud bude zjisténa zdvada, pofidit videozaznam
2 000 K&/ 5 000 K& KLIMATIZACE méreni a udélit sankci, pfip. zohlednit teplotni cidla a

jimi odesilané informace do informacniho systému
objednatele

DISPECERSKE RiZENi

Smluvni povinnost pfitomnosti dispecera na pracovisti

2000 Ke PROVOZU po celou dobu provozu
. X Pevnd sankce za kouteni fidice ve vozidle verejné
1 000 K¢ KOURENI VE VOZIDLE - . ..
dopravy, vC. pfi pobytu na konecné stanici
. MANIPULACNI €I SLUZEBNI | Pokud se vozidlo bude pohybovat mezi spoji ¢i na spoj
1 000 K¢ P oy vl . .
JIZDA najizdét, mit povinnost ho oznacit
Pokud nebude v zastavce jizdni fad, zadokumentovat
. P P PR situaci (fotografie), oslovit dopravce, dat mu tydenni
2 000 K¢ VYLEPOVE JIZDNI RADY

Ih(tu na napraveni situace a pfi neodstranéni zavady
udélit sankci

Tabulka 15 - Sankcionované zavady vlakovych dopravcili v sou¢asnych smlouvach

SANKCE

ZAVADA

SMLUVNIi POKUTY PRO PRIPAD NEDODRZENiI SMLOUVY - CITACE

5000 K¢

WC S TEKOUCi vVODOU

Smluvni pokuta ve vysi 5.000,- KE za kazdy jednotlivy pfipad
poruseni povinnosti Dopravce podle ¢l. 1.3 odst. 1. pism. a) Prilohy 9
Smlouvy zajistit v kazdé casti vlakové soupravy (tj. v jednom nebo
vice vozech) urcené k prepravé cestujicich, kterd je jako celek
pristupna cestujicim vnitrtkem (tj. tak, aniz by cestujici museli
prestoupit mezi jednotlivymi ¢astmi takové vlakové soupravy nebo
vozidly zvenku), pfi odjezdu z vychozi stanice a po celou dobu jizdy
alespon 1 plné funkéni WC vybavené tekouci vodou a hygienickymi
prostiedky (mydlo, toaletni papir, papirové rucniky nebo plné
funkcni zafizeni pro suseni rukou).

2000 K¢

NEOZNACENE ZAVADOVE
wWC

Smluvni pokuta ve vysi 2.000,- KE za kazdy jednotlivy pfipad
poruseni povinnosti Dopravce podle ¢l. 1.3 odst. 1. pism. a) Pfilohy 9
Smlouvy rfadné uzamknout a na dvefich oznacit zfetelnym dobre
Citelnym ndpisem ,Mimo provoz“ jakékoliv WC ve vsech
soupravach, které nebude plné funkéni nebo vybavené tekouci
vodou nebo hygienickymi prostfedky (mydlo, toaletni papir,
papirové rucniky nebo plné funkcni zafizeni pro suseni rukou).

5000 K¢

KVALITA PREPRAVY

Smluvni pokuta ve vysi 5.000,- KE za kazdy jednotlivy pfipad
poruseni nékteré povinnosti Dopravce stanovené v Priloze 9
Smlouvy. Napt. 1 plné funkéni WC, teplota nad 18°C, preprava
détskych kocarkd a jizdnich kol, prodej jizdnich dokladl a
poskytovani informaci o prepravé.
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SANKCE ZAVADA SMLUVNi POKUTY PRO PRIPAD NEDODRZENi SMLOUVY - CITACE

Smluvni pokuta ve vysSi 5.000,- KE za kazidy jednotlivy pfipad
poruseni povinnosti Dopravce stanovené v Priloze 11 této Smlouvy
tykajici se kteréhokoli konkrétniho spoje.:
e vozidla nebudou starsi 8-mi let;
e vozidla budou splfiovat minimalné normu EURO 3;
e vozidla nizkopodlazni budou nasazena na nahrazovanych
vlacich s prislusnou sluzbou (EEnebo @) dle platného
jizdniho tadu SZDC, s.o.

NEVYHOVUIJICi vOzIDLO
5000 K¢ NAHRADIi AUTOBUSOVE
DOPRAVY

Tabulka 16 - Vybrané sankcionované zavady turistickych linek

SANKCE ZAVADA PODROBNEJSi VYSVETLENi
Sankce 1 000,- K¢ za kazdy kalendafni den, ve kterém interiér a
1 000 K¢ INTERIER vzhled plavidla/vozidla nebude  odpovidat  poZadavkim

Objednatele.

Sankce 1 000,- K¢ za kazdého zaméstnance povéreného prodejem a
1 000 K¢ STEJNOKROJ kontrolou jizdnich dokladli na lodi a den, ve kterém takovyto
zaméstnanec nepouZil stejnokroj nebo poufzil stejnokroj netplny.

Sankce 1000,- K¢ za kazdy ptipad nedodrzeni norem slusného
chovani zaméstnance povéreného prodejem a kontrolou jizdnich
dokladl na lodi vici cestujicim, za kazdy pripad neznalosti ¢eského
Ci slovenského jazyka, neposkytnuti informace o jizdnich radech,

1000 ke PERSONAL tarifech ¢i prepravnich podminkach a za kazdy pfipad neposkytnuti
pomoci osobé prepravujici détsky kocarek ¢i osobé s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, paklize byl cestujicim o tuto pomoc
pozadan.

2 000 K& ODBAVOVANI Sankc.? 2 000,-K¢ za kazdého Spatné odbaveného ¢i neodbaveného
cestujiciho.

500 K¢ IDS Sankce 500,- K¢ za kazdy pfipad neuznani jizdniho dokladu IDS
3 Infrastruktura dopravni obsluznosti a jeji planovani

3.1 Infrastruktura autobusové dopravy

Autobusova nadrazi a méstské komunikace

Dostupnost a rychlost autobusové dopravy je ovlivnéna misty zastaveni, konfiguraci
autobusovych nadrazi a charakterem komunikaci, které pouziva.

V poslednich letech se Ize Casto setkat s pfipady, kdy mésto ¢i obec dosahne na financovani
z néjakého z existujicich dotacnich tituld a provede v ramci SirSich Uprav rekonstrukce
komunikaci v€. autobusovych zastavek, rekonstrukce kfizovatek na kruhové objezdy, di
provede Upravy vedouci napf. ke zjednosmérnéni komunikaci - pokud se Ustecky kraj
finanéné na téchto akcich nepodili, mnohdy se o téchto pfipravovanych akcich nedozvi
v dobé planovani a pfipravy vibec, anebo az v realizaéni fazi, coz je mnohdy pozdé. Castym
problémem jsou pak uzka mista, ktera ovliviuji cestovni rychlost autobusové dopravy, anebo
vynucené zmény tras, pfipadné del§i doby stani i obratové doby, pokud jsou na linkach
v provozu autobusy delSi, nez s jakymi bylo napf. v projektech uvazovano.

V nadchézejicim planovacim obdobi se chce Ustecky kraj zaméfit na uzsi spolupraci s mésty
a obcemi ve vécech infrastruktury ovlivriujici autobusovou dopravu - aby nejenze nevznikala
dalSi uzka mista, ale aby se naopak dafilo sjednocovat trasy, zastavky a aby upravy vedly
k zpfehlednéni systému autobusové dopravy a idealné byl vytvafen potencial pro zkracovani
cestovnich dob.
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Zastavkové oznacniky a uzly — soucasny stav

Stavajici zastavky vefejné linkové dopravy jsou v Usteckém kraji rozmisténé na rtiznych
druzich dopravnich komunikaci. Nachazeji se na rychlostnich silnicich, silnicich 1., II. i Ill.
tridy a taktéz na mistnich komunikacich. V priimyslovych zénach nechybéji zastavky ani na
ucelovych komunikacich jako dullezita soucast jejich obsluhy. ZajiStovani dopravni
obsluznosti nékterych takovych arealt pfitom Casto pfinasi komplikace v podobé jejich
umisténi mimo hlavni tahy a zarovef zdejSi komunikace byvaji zaslepeny. Tedy pro obsluhu
takoveého relativné malého Uzemi je nutné najet nemalé dopravni vykony, coz se negativné
promita také do cestovnich dob. Proto jsou nabidky spojeni do pramyslovych zén v DUK
omezeny. Polohu ostatnich zastavek na uzemi UK Ize jinak hodnotit jako stabilizovanou a
s vyjimkou rozptylené zastavby rovnéz s pfijatelnou dochazkovou vzdalenosti. Stavajici sit
zastavek tedy tvofi zaklad dopravni obsluznosti UK.

Zastavky na tzemi UK Ize rozdélit do tfi zakladnich typu:

 zastavky v dopravnich uzlech, prestupnich bodech (typicky ve velkych méstech kraje
— Usti nad Labem, D&¢&in, Most, Litomé&Fice, Chomutov, Louny, Zatec apod.)

e zastavky ve méstech s provozovanym systémem méstské hromadné dopravy (kromé
vySe uvedenych dale i napf. Litvinov, Bilina, Roudnice nad Labem a dalsi.)

e Zastavky v obcich UK, na odbo&kach k obcim, na rozcestich

V dllezitych prepravnich uzlech je soucasny stav znacné rozdilny a odviji se od pfistupu
jednotlivych zainteresovanych stran. V nékterych méstech funguji informaéni systémy na
vysoké urovni s velkou pfehlednosti pro cestujici vefejnost (informacéni systém v Mosté,
autobusové nadrazi v Litoméficich nebo novy terminal v Zatci). V dal$ich pfipadech (napt.
Usti nad Labem Dééin) je systém vypracovén v té Urovni 2e zastévky jsou oznaéeny véemi
linek do oznacmku v majetku dopravnlch podnik(l takovych mést. Zaroven vSak plati, ze
cestujici si museji spravna stanovisté ve vétsiné pfipadu najit sami, chybé&ji zde prehledné
informacni tabule. Posledni skupinu tvofi pfestupni uzly v mensich méstech (Casto i
s provozovanou MHD), kde je v pfestupnich uzlech informovanost cestujicich nulova (napf.
Lovosice, Litvinov). Také v této oblasti je nutné se zamé&fit na zlepSeni stavu.

Zastavky verejné linkové dopravy, které jsou soucasné také zastavkami MHD, jsou v majetku
obci. Stejné plati i pro oznaéniky. Nejvétsi problém u této skupiny tak predstavuje vylep
jizdnich fada, kdy vlazny pfistup zuCastnénych dopravcli znemozfiuje moznost vyuzit
vylepovych ploch a jizdni fady se tak €asto objevuji na sténach zastavek, na skle pfistfesku
apod. Cestujici jsou tak nuceni hledat jizdni fady na rznych mistech, zvlast pro méstskou
dopravu, zvlast pro linkovou.

U posledni skupinu zastavek se na uzemi kraje v souCasné dobé setkavame se tfemi
riznymi typy oznacniku:

e autobusové oznaéniky dopravce DPUK, ktery dfive plisobil na tizemi celého kraje

e starsi typ oznaéniku UK — s jejich osazovanim se zapo&alo v roce 2006 v souvislosti
s ukonéenim platnosti licenci predchoziho dopravce DPUK, tyto oznaéniky jsou
v majetku UK

e novy typ oznaéniku UK — dal$i etapa osazovani novych oznacnikd byla zahajena
vroce 2010 a bézi do souCasné doby, kdy jsou tyto oznacniky instalovany ve vétsi
castl kraje; tyto nove oznacnlky umozAuji na rozd|I od predchozmh verp|t nazev

......

Cisla linek jinych dopravcu) také tyto nové oznaéniky jsou v majetku UK
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Obrazek 21 - Ukazka nového typu oznaéniku UK

Zamér pro zastavkové oznadniky

Rozvoj zastavek a oznaénikl bude pro dalsi obdobi sméfovan k lepSi informovanosti
cestujicich. Bude odvisly od typu zastavek.

Pro zastavky v pfepravnich uzlech se bude informacéni systém zamérovat na:

e doplnéni informaénich tabuli se schématy linek (napf. schéma linek v Usti nad Labem
instalované na zastavkach Divadlo v ul. Revoluéni a Mala Hradebni)
e s tim souvisejici oznaCeni porfadovych Cisel zastavek, které Ize doplnit na oznacnik
jednoduchym popisem
¢ instalaci informaéni tabule s jizdnimi Fady
OPRAVA

A
&= (STECKEHO
' KRAJE

Schéma zastévek MHD o DUK
Hlavni nadraii / Mirové nmésti
Platiod 1. 1. 2016

Obrazek 22 - Schéma linek Usti nad Labem — hlavni nadrazi / Mirové namésti
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Pro spoleCné zastavky linkové vefejné dopravy a méstské hromadné dopravy je
nejdalezitéjsi vzajemna koordinace vylepu jizdnich fadd na jednu vylepovou plochu a tedy
odstranéni souCasného neSvaru v podobé vySe diskutovanych vylepld na konstrukcich
autobusovych zastavek

Pro zastavky umisténé v obcich & na odbockach a rozcestich se dalsi informaéni systém
posune smérem k postupnému nahrazeni starych typu oznacnikG za nové, které umozni
pojmenovani zastavek i informovanost cestujicich v podobé projizdé&jicich linek. Sou¢asné
s tim je nutné provést i opravy jiz neaktualnich vylepl Cisel linek na nékterych zastavkach
(nejvice okres Litoméfice). DalSim ukolem postupné realizovanym je pfechod k zastavkovym
jizdnim Fadim (viz obr. XX) a odbourani linkovych jizdnich fada. Tyto jizdni fady o
rozmérech 20 x 20 cm pfinaseji vétSi pfehlednost (uz tim, Ze jsou pro cestujici Iépe Citelné) a
také nezbytnou Usporu mista na vylepové plose.

— e Rl T GGERAGR
501 Litvinov,Zaluzi-Osek-Bilina - DeTeckeno
Zastavka: Osek, kolonie KRAJE

Plati od 13.12.2015

PRACOVNI DNY % OBOTA + NEDELE &
4 36AL 56AL 36@ Min Zastavka, pokraéovani TPZ
5 Zaluzi, CHEMOPETROL n
Zaluzi,Petrochemie 21
6 03BCs 57PC& SOKER- Litvinov nadrazi 221
7 Litvinov, Jiraskova 21
8 03BCL S0KER: Litvinov, prim.zéna i)
9 Litvinov,u hibitova 221
Lom,Cerveny kiiz a7
10 03BC: S0Ks Lom,nam. 273
11 Osek, klaster 443
12 03BD: HOKE Osek.sidlisté 443
13 Osek,Narodni dim 443
Osek,nam. 443
14 03BD& S0Ke Osek zbrojnice 443
15 03BC: ¥ Osek kolonie 443
16 03BC: 40A& 36AEE:  S0K: 2 Haj u Duchcova,Dolni Haj rozc 445
17 3 Haj u Duchcova,Dolni H3j Zel.zast. 448
6 Duchcov,nem. 41
18| 03BC: SOKEE: 8 Duchcov,0secka 411
19 10 Duchcov,kino a1
20 51BDERR SOKE: 12 Duencov Zelenska an
13 Zabrudany,vodama 483
21 -
14 ZabruSany 493
22 SOxERE 16 Zabrusany Zelénky kiiz. 493
17 Zabrugany Zelénky, Futik 493
Poznamky: 18 Hoslomice kolonie 481
A nejede pfes zastavky Hostomice sklarna a Hostomice nam. 19 Hostomice,skidma 481
B jede jen do zastavky Bilina,aut.nadr. 20 Hostomice,nam 481
C  nejede pres zastavky Hostomice,sklarna; Hostomice,nam_; Ledvice, upravna uhli 20 Chot&jovice 483
D nejede pies zastavku Ledvice Gpravna uhli 22 Ledvice lpravna uhli 483
P jede jen do zastavky Bilina,poZ zbroj. 25 Chudefice,zav. 461
K jede jen do zastavky Duchcov kino 27 Chudefice.nam. 461
nelede 24.12. 28 Bilina,sidlisté 461
ne!sde 2512.a1.1. 30 Bilina,poz zbroj 461
Hl nejede 31.12. 32 Bilina,aut.ndr 451
& V3echny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidlo. 36 Bilina VMG | 461
Linka &. 582501 Bilina-Osek-Litvinov,Zaluzi = : .
Informace a dispeéink - tel.: 417 562 883,476 702 395, 601 385 677,601 385 681 =y h
Pfepravu zajistuje: CSAD Slany a.s., Lacinova 1366, 274 80 Slany

Na lince plati jednotny tarif a smluvni pfepravni podminky Dopravy Usteckého kraje. Informace jsou k dispozici ve vozidlech na lince

Obrazek 23 - Ukazka zastavkového typu jizdniho fadu

Pro nové oznaéniky budou pouzivany dva druhy vylepovych ploch — mala o rozmérech 50 x
50 cm, na niz se pfi idealnim stavu vejdou ¢tyfi vylepy jizdnich Fadu a dale velka o
rozmérech 70 x 50 cm, kam je mozné umistit az Sest zastavkovych jizdnich fadi. Samotny
oznaénik nesouci dopravni znaCku bude obsahovat nazev zastavky, Cislo stanovisté a také
Cisla obsluhovanych linek. Rozmisténi jednotlivych prvkd znazorfiuje obr. €. XX.
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Obrazek 24 - Schéma vylepu jizdnich fada na malou, resp. velkou vylepovou plochu

~ ~

o -
ZASTAVKA ZASTAVKA

| Ceskéa Kamenice,Horni Kamenice | Ceska Kamenice,Horni Kamenice
: 402

402

N e

Obrazek 25 - Finalni podoba oznaéniku UK

Samostatnou kapitolou s velkym namétem na rozvoj, jsou sou€asné nazvy zastavek. Jedna
se o problematiku dvojiho druhu:

e duplicitni nazvy dvousmérnych zastavek, tzn., Ze existuje jeden nazev pro Ctyfi
zastavky (napf. Dobroméfice)

e vdruhém pfipadé se jedna o zastaralé a jiz davno pfekonané anebo nazvy, které
neodpovidaji metodickému pokynu MD CR. Tyto nevyhovujici nazvy zastavek je
vhodné do budoucna pfejmenovat. Tato problematika je pomérné Sirokého razu a
vyskytuje se napfi¢ véemi okresy UK.

3.2 VysSsi vybaveni pro nékteré vyznamné zastavky
Ustecky kraj chce v obdobi 2017 — 2021 zlepSovat informovanost cestuji vefejnosti o

nabidce vefejné dopravy a zaroven zvysSit poCet mist, na kterych je mozné koupit jizdni
doklady (coz je dulezité zejména ve velkych méstech s vlastni méstskou hromadnou
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dopravou, kde si cestujici z objektivnich divodi nemuze u fidiCe koupit vétsSinu sortimentu
jizdnich dokladu DUK).

S ohledem na vy$e uvedené ma Ustecky kraj v planu spoleéné s dal$imi objednateli vefejné
dopravy vybavovat vyznamné =zastavky informacnimi prvky a samoobsluznymi
jizdenkovymi automaty. Seznam téchto vyznamnych zastavek bude sestaven v nejblizSi
dobé a nasledné bude diskutovan s jednotlivymi objednateli. Ve spolupraci s objednateli
bude diskutovana i otdzka ekonomicka- tj. naklady na pofizeni a naklady na provoz
informacnich prvkd a samoobsluznych jizdenkovych automata.

V oblasti informacénich prvkd budou na jednotlivé vyznamné zastavky (uzly) umistovany
velkoplosné informacni panely, které budou zobrazovat informace o planovaném odjezdu
a pfipadném zpozdéni jednotlivych spoju.

Samoobsluzné jizdenkové automaty pak umozni nakup jizdnich dokladt pro jednotlivou jizdu
i dasovych predplatnich dokladti DUK. Jizdni doklady bude mozné zakoupit jak ve formé
papirovych jizdenek, tak i ve formé elektronického dokladu zapsaného na bezkontaktni
gipové karté DUK (v souladu s Tarifem DUK). Zakoupené jizdni doklady pak bude mozné
uhradit mincemi, bankovni kartou (momentalné se uvazuje o akceptaci kontaktni i
bezkontaktni bankovni karty v€etné moznosti autorizace platby prostfednictvim PIN) a
v nékterych pfipadech i bankovkami. Jizdenkové automaty budou umoZznovat vice jazyénou
komunikaci (minimalné NJ a AJ).

3.3  Zamér pro prestupni uzly (vé. multimodalnich)

Dlouhodobym cilem Usteckého kraje je zvySovat efektivitu a kvalitu systému vefejné
dopravy. K dosaZeni tohoto cile mohou prokazatelné pomoci dopravni terminaly. V souCasné
dobé jiz mnoha autobusova nadrazi nespliuji pozadavky kladené na moderni dopravni uzel,
zejména svym stafim, nevyhovujicim technickym a dopravnim feSenim (neefektivni
uspofadani autobusovych zastavek a odstavnych ploch), problémy s pfili§ dlouhou
dochazkovou plochou mezi vlakovym a autobusovym nastupistém, nedostateCnymi
parkovacimi plochami jak pro osobni automobily, tak napf. pro taxi sluzbu apod. Moderni
dopravni terminaly téz pozitivné ovliviiuji bezpenost a plynulost automobilové dopravy.

Na modernizaci dopravnich terminald maji zajem nejen cestujici, ale také provozovatelé
jednotlivych druhG dopravy, napf. dopravni podniky provozujici méstskou hromadnou
dopravu, Ceské drahy, jako nejvyznamnéjsi provozovatel Zelezniénich linek a réizni dopravci
provozujici autobusovou dopravu v ramci regionalnich linek a samoziejmé také prislusna
mésta. Pripravy podkladd potfebnych pro realizaci dopravnich terminalii by se ujal Ustecky
kraj, ktery jako objednatel dopravy planuje a zastfeSuje dopravni obsluznost v ramci
regionalni dopravy na Uzemi celého Usteckého kraje. Predpokladame, Ze po vybudovani
nebo po uplynuti udrzitelnosti projektu by Ustecky kraj spravu nové vybudovanych
dopravnich terminalQ pfedal pfisluSnym méstim.

Z vy$e uvedenych divodu vytipoval Ustecky kraj 8 mist, kde je potfeba realizace dopravnich
terminal( nejaktualngjsi (Klasterec nad OhFi, Litvinov, Lovosice, Rumburk, Zatec, Stéti —
Hnévice, Bene$ov nad Plouénici, Velky Senov). Ustecky kraj bude postupné usilovat
o realizaci vSech téchto uvedenych terminall, V minulych letech jiz byly jinymi investory
v Usteckém kraji vybudovany terminaly u ZST Rybni$té, Bohuovice nad Oh¥i aj, které dnes
uspésné plni svou funkci. Pro realizaci prvnich dopravnich terminalt v Klasterci n. Ohfi
a Litvinové budou c&erpany financnich prostfedky zfondd Evropské unie (projekty
integrované uzemni investice ,ITI“ pro programové obdobi fondu EU 2014 — 2020).

Projektové zaméry a mozné financovani:
Dopravni terminal Klasterec nad Ohfi — zafazeno do ITI UCHA

Dopravni terminal Rumburk - IROP
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Dopravni terminal Zatec - IROP

Dopravni terminal Litvinov — zafazeno do ITI UCHA
Dopravni terminal BeneSov nad Ploucnici - IROP
Dopravni terminal Stéti — Hnévice - IROP

Dopravni terminal Velky Senov - IROP

Dopravni terminal Lovosice — Mésto Lovosice

Pak existuji dalSi mista, kde je vhodné, aby se kraj angazoval na vzniku kvalitniho
pristupového, resp. Pfestupniho bodu mezi autobusy a Zeleznici a kde by mohly vzniknout
alespon jakési prestupni miniterminaly. To muze byt napf. obratisté pro autobus se
zastavkou bezprostfedné u Zelezni€ni stanice apod. Takova mozna mista znazorfiuje mapka
v priloze 3.

3.4  Zeleznice

Soucasny stav a potreby rozvoje infrastruktury

Na Zeleznici jako nosny patefni prvek dopravniho systému jsou kladeny velké naroky, nebot
pouze kvalitni a rychla Zzelezni¢ni sit, umozfujici vysokou d&etnost spoji, mulze
v aglomeracnich oblastech tvofit pilnohodnotnou alternativu k individualni dopravé.

Z hlediska priorit a opatfeni na Zeleznici Ize definovat opatfeni pro koncepcni planovaci
vyhled, a opatfeni, ktera tento vyhled pfesahuji, ale je zapotfebi s nimi jiz nyni postupné
pracovat.

Plan dopravni obsluznosti pro uplynulé obdobi (2012 — 2016) definoval okruh priorit, ktery byl
definovan 17 konkrétnimi body, které mély pfispét ke zlepSeni funkénosti Zelezniéni dopravy
na Uzemi Usteckého kraje. Z té&chto 17 bodd byly ze strany SZDC za uplynulé obdobi
realizovany tyto 3:

- obnova Zst. Markvartice

- Uprava zab. zaf. v Zst. Louny

- zvySeni tratové rychlosti D&Cin vychod - BeneSov n. PI.

Ostatnich 14 bodu zuUstalo nerealizovano a jsou bud ve fazi pfipravy, anebo jejich pfiprava
jesté ani zahajena nebyla. Mezi pfipady s nejvétSim zpozdénim patfi elektrizace Useku
Kadan mésto — Kadan-Prunéfov a Louka u Litvinova - Litvinov, na kterych SZDC pracuje jiz

od roku 2006.

Nezbyva tak, nez infrastrukturni priority znovu zopakovat a nadale usilovat o jejich realizaci,
v€etné zahrnuti dal8ich infrastrukturnich opatfeni, jejich potfebnost se projevila v uplynulém
planovacim obdobi.

Infrastrukturni priority pro planovaci horizont 2017 - 2021

Jedna se o sumarizaci pozadavku uvedenych v kapitole 2.3.
Opatieni na zelezniénich tratich
- dokonceni elektrizaci Kadar mésto — Kadan-Prunéfov a Louka u Litvinova - Litvinov

- realizace revitalizaci trati 087 Lovosice - Ceska Lipa a 114 Lovosice - Louny
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postupna modernizace trati 130 Usti n. L. - Klasterec n. O.

zvySeni tratové rychlosti na trati 083 v useku MikulaSovice dolni nadrazi — Rumburk
(zkraceni cestovni doby na 27 min)

zvySeni propustnosti useku Déc¢in vychod — BeneSov nad Ploucnici (v idealnim
pfipadé CasteCné zdvojkolejnéni), zkraceni prostorovych oddild v useku Dé&cin
vychod — BeneSov nad Plouénici, uprava zabezpeCovaciho zafizeni (zkraceni
intervalu postupnych vjezdll) v zst. Dé&in vychod, zvy$eni propustnosti Useku Décin
hl. n. — D&c&in vychod; bez téchto uprav nebude mozno posilit vykony (zkraceni taktu)
nalince L 2

obnova trati 097 - zabezpeceni prejezdu s cilem zkraceni cestovnich dob (= moznost
zavedeni intervalu 60 min - tj. bud kfizovaci schéma Lovosice 00 - Radej€in 30 -
Upofiny 00, anebo preferované schéma Lovosice 15 - Chotimé&F 30 - Upofiny 00); trat
musi umoznovat zajizdéni vlak( Litoméfice - Lovosice na zastavku Lovosice
zastavka, bezkonfliktné vici vlakiim Lovosice - Teplice; zruSeni malo vyuzivanych
Zelezni€nich pfejezdll a zabezpeceni zbyvajicich

zvySeni tratové rychlosti na trati 126 Louny - Most, provéfeni letmého kfizovani /
dvojkolejné vloZky v prostoru zst. LeneSice a pfilehlého kolejisté byvalych vieCek

zvy$eni tratové rychlosti na trati 123 Zatec - Obrnice, provéfeni obnoveni vyhybny
TvrSice

revitalizace trati / zvySeni tratové rychlosti na trati 160 Plzen - Zatec

zabezpedeni prejezdd na trati 096 (zejména v intravilanu mésta Roudnice nad
Labem), mirné zvySeni tratové rychlosti ve smérové pfiznivych usecich Roudnice nad
Labem — Racinéves, zru$eni malo vyuzivanych Zelezni¢nich pfejezdu, dosazeni SJD
30 min

na trati 089 zrychleni prijezdu méstem Varnsdorf, zejména zabezpeceni prejezdd,
dale také zrychleni na useku Varnsdorf — Grossschonau, k Cemuz je potfeba
vzajemna komunikace stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni

v planovacim obdobi bude dale nad rdmec kapitoly 2.3 provéfena otazka presunu
spojeni Kadar - Zatec na Zeleznici; provéfovana bude varianta po trase Kadarn mésto
- propojeni s vlec¢kou DNT - vletka DNT - Bfezno u Chomutova - Zatec; pfi kladném
provéfeni by se jednalo o linku, jejiz Casova dostupnost by byla zcela
konkurenceschopna vuci individualni dopravé

Nové nebo presunuté zastavky

Podrobné jsou tyto poZadavky uvedeny v kapitole 2.3, kde jsou sefazeny dle Cisel trati, dle

KJR.
072:

- nova zastavka Velké Zernoseky

- nova zastavka Vrutice

096:

- nova zastavka Straskov-Vodochody, cca 550 m pfed sou€asnou zst. Straskov

097:

- posun zastavky Hradisté do stfedu obce (o cca 250 m smé&rem k Upofinam)
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- nova zastavka Bzany (cca 500 m od soucasné zast. Hradisté smérem k Bzantm)

- nova zastavka Chotimé&r obec (cca 400 m od soucasnych nastupist zst. ChotiméF smérem k
obci); nahrada za zastavovani v zst. Chotiméf

- nova zastavka Velemin (cca 600 m od soucasnych nastupist zst. Chotiméf smér Lovosice)

- nova zastavka Lhotka nad Labem (cca 900 m pred zast. Lovosice mésto) v oblasti prejezdu
pres ul. Ustecka

- nova zastavka Malé Zernoseky obec v oblasti pfejezdu pres ul. U vinarny

123:

- posun zastavky TvrSice - pfesun mista zastaveni do stfedu obce

- vysunuti nastupisté zst. LiSany do zZateckého zahlavi Zst. LiSany, cca 400 m pfed soucasna
nastupisté, do bezprostfedni blizkosti autobusové zastavky LiSany; obsluha sou€asné Zst. by
byla ukonena

126:

- nové zastavka BeCov zastavka u Zel. prejezdu cca 1,5 km pfed soucasnou Zst.

- vysunuti nastupisté zst. LeneSice do mosteckého zahlavi Zst. LeneSice, cca 400 m pred
soucasna nastupisté, do bezprostfedni blizkosti Zel. pfejezdu; obsluha sou€asné Zst. by byla
ukoncena

- Jimlin - sou€asnou zastavku pfejmenovat na Jimlin - Zeméchy a zfidit novou zastavku
Jimlin cca 1 km smér Hfivice, v centru obce Jimlin (v blizkosti mostu pfes Hasinu)

- posun zastavky Solopysky - pfesun mista zastaveni o cca 350 m smérem k obci, sou€asné
misto zastaveni v prostoru byvalé Zst. bude zruseno

- nova zastavka Domousice Filipov, u Zel. pfejezdu cca 1,5 km za souc€asnou zst. smér
Mutéjovice

130:

- vystavba zst. Chomutov centrum, jako nahrada za soucasnou zst.

131:

- posun nastupist Zst. Rehlovice do blizkosti Upofinského zhlavi (v ramci Zst.), tj. do stfedu
obce

- posun zastavky Velvéty do stfedu obce

- vysunuti nastupist zst. Ohni€ do upofinského zahlavi (do blizkosti pfejezdu)
133:

- nova zastavka Jirkov Pise¢na - v oblasti obchodnich z6n

160:

- vysunuti nastupisté zst. Vroutek - misto zastaveni pfesunout do blizkosti pfejezdu s ulici
Karlovarskou blize ke stfedu obce, tj. cca 700 m od souCasné zst. smér Kryry; obsluha
soucasné zst. by byla ukon¢ena
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Infrastrukturni priority pro planovaci horizont 2021+

V Usteckém kraji je pfipravovana cela fada vyznamnych staveb narodniho a mezinarodniho
vyznamu. Tyto stavby vyznamnym zplasobem ovliviiuji celou fadu staveb navaznych
i vrdamci samotného Usteckého kraje a jejich dofeseni (alespori ve finalizaci v koncepéni
roviné a uzemniho a stavebné-technického feSeni) zasadné ovlivni podobu vyhledové
dopravni infrastruktury i souvisejici naroky na ni kladené - jedna se pfedevSim o
vysokorychlostni (VR) traté a traté v ramci rychlych spojeni (RS).

Pozadavky pro tento horizont Ize tak formulovat nasledovné:

- v nasledujicim planovacim obdobi definitivné uzavfit trasovani a podobu VR traté Praha -
Dresden, GUzemné chranit jiz jen finalni trasu - Ustecky kraj podporuje z prezentovanych
variant (dle naposledy prezentovaného stavu v 04/2016) variantu C, ktera pfimo napojuje
Usti nad Labem a obsahuje jak sjezd na trat 090 (pro napojeni Lovosic) tak i na trat 072
(napojeni Litoméfic); cilem je, aby po uzavieni finalniho trasovani mohlo byt v horizontu roku
cca 2020 zapodato s rekonstrukci Zst. Usti n. L. zapad do podoby centralniho nadrazi

v podobé slucitelné s planovanym stavem VR trasy

- v nasledujicim planovacim obdobi definitivné uzavfit trasovani a podobu RS traté (Praha -)
Nova Ves - Most, zemné chranit jiZ jen finalni trasu - Ustecky kraj podporuje v Gseku Louny
- Most variantu, ktera obslouzi vSechny sou€asné vyznamné zastavky (LeneSice, Bfvany,
Becov - viz orientaéni mapova pfiloha 4); cilem je, aby po uzavfeni finalniho trasovani mohlo
byt v horizontu roku cca 2020 zapocato s rekonstrukci viezdu do zst. Most ze sméra Louny a
Zatec v cilové podobé& budouci VR traté, coz pfispéje v regionalni dopravé k zasadnimu
zvy$eni Gasové konkurenceschopnosti v t&chto relacich; Ustecky kraj plné podporuje, aby
vystavba RS traté Nova Ves - Most byla zahajena ihned po realizaci 1. etapy VR traté Praha
- Dresden (tj. navazné po useku Praha - Litoméfice)

- navazné po stanoveni cilové podoby uzlu Usti n. L. zapad realizovat zastavku Usti n. L.-
Predlice, pro linky U 1 a U 5 (v blizkosti nadjezdu pfes ul. TyrSovu)

- vystavba zastavek v uzlu Most: Most-Budovatell (pfiblizné v km 47,2, v blizkosti nadjezdu
ul. HFfbitovni, naproti tfidé Budovatelu, a to i s vyuzitim koleji 5 b / 13 b pro osobni viaky v
Mosté koncici); Most-Sou$ (pfiblizné v km 49, pro lepS$i provazani s tramvajovou dopravou
smér Litvinov)

- propojeni mést Rumburk - Seifhennersdorf (viz orientaéni mapova pfiloha 5) - cilem je
propojeni linek U 28 a TL 70 do jedné linky spojujici vyznamna regionalni stfediska v ¢esko-
némeckém pohraniéi a napojujici turistickou oblast Cesko-Saského Svycarska: Dé&&in - Bad
Schandau - Dolni Poustevna - Sluknov - Rumburk - Seifhennersdorf - Varnsdorf - Zittau -
Liberec

- pfelozka traté Jedlova - Dolni Podluzi (viz orientacni mapova pfiloha 6) - cilem je trasovani
vSech linek (U 8, R 22) v useku Jedlova - Rumburk v ose hlavniho osidleni, tj. pfes Varnsdorf
a Seifhennersdorf a to s konkurenceschopnou cestovni dobou; nova trat by s ohledem na
predpokladané sklony (30%o) byla vyuzZivana pouze pro vlaky osobni dopravy a stavajici trat
(bez obsluhy osobni dopravou v Useku Jedlova - Rybnisté) by bylo nutno zachovat pro
dopravu nakladni

- elektrizace - s ohledem na dlouhodobou udrzZitelnost regiondlni dopravy je nutno fesit
otazku elektrického provozu, a to zejména na pfepravné nejvyznamnéjSich regionalnich
linkach; s ohledem na délku uzaviranych smluv po roce 2019 pfichazi otazka elektrické
sjizdnosti nize uvedenych trati v horizontu roku 2028:

- D&&in - Ceska Lipa

- (Dé&c¢in -) BeneSov - Rumburk (idedlné jiz v noveé stopé pres Varnsdorf)
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- Postoloprty - Lovosice - Ceska Lipa

- ve spolupraci s DB Netz Bad Schandau - Dolni Poustevna - Rumburk -
Seifhennersdorf - Varnsdorf - Zittau - Liberec

- SZDC dale pfipravuje modernizaci trati 072 a 073 - prestoZe tato rekonstrukce dle
projednané studie proveditelnosti nepfinese v oblasti cestovnich dob v regionalni doprave
prakticky Zadné benefity, Ustecky kraj tuto modernizaci podporuje, nebot ve vysledném
stavu pfispéje k vysSi spolehlivosti linky U 32.

4 Plan prvka pro posileni spolehlivosti

4.1 Dispeéink DUK

ZdUvodnéni potieby vzniku centralniho dispecinku

PFi tvorb& jizdnich fadd pro budouci IDS DUK bylo jednim ze zakladnich cilli vytvorit
efektivni obéhy vozidel pro co nejnizsi cenu dopravniho vykonu. To ve svém dulsledku vedlo
k vyraznému snizeni redundance zdroju (vozidel a fidi€ld) v systému IDS a snizeni
robustnosti systému ve vztahu k mimoradnostem. Jsou tak nyni mnohem vétSi naroky na
spolehlivost a fizeni disponibilnich zdroja, pfiéemz tento problém lze vyrazné odstranit
kvalitnim dispecerskym Fizenim. Dopravce vSak nema smluvné zakotvené jasné definované
operacni schopnosti a povinnosti svych dispec€ert a je vibec otazka, zda i kdyby tomu tak
bylo, by byl dopravce ze své Urovné vibec schopen kvalitni dispe€erské Fizeni zajiStovat. A
pokud ve vztahu ke svym zdrojum ano, tak jaké by byly jeho moznosti pfi sdileni a spolupraci
mezi dopravci. Jakym zplUsobem by byly definovany a jak by byly v praxi dopravci
kontrolovani a pfipadné sankcionovani pfi neplnéni svych ukold? DalSim vyraznym
problémem, ktery po zavedeni IDS zUstal bez odpovidajiciho FeSeni, je zajiStovani jizdnim
fadem garantovanych ndavaznosti, kterou jsou ¢&asto zakladem kvalitniho IDS. Pocet
navaznosti po zavedeni IDS fadové stoupnul a trvale se setkdvame s nedodrzovanim
navaznosti, coz je obtizné predevsim v mistech, kde se fidiCi vozidel vzajemné nevidi
(Cekani bus-vlak na vétdiné mist apod.).

Je zfejmé, Ze v kazdém jednotné vystupujicim IDS by mél existovat subjekt, ktery se postara
o vzajemnou koordinaci jednotlivych dispecinku, pfipadné sdileni technickych a lidskych
zdroju (zejména vozidel s fidi¢i) a pfedavani informaci cestujicim. VSichni dopravci maji
samoziejmé své vlastni dispecCinky, ale zasadnim problémem, ktery prakticky nelze vyfesit
dil¢imi smlouvami s jednotlivymi dopravci, je vzajemna komunikace téchto dispecinkl (a to
zejména komunikace draznich a autobusovych dispecinkl). DalSim zavaznym problémem je
pak sdileni zdroji mezi jednotlivymi dopravci, které by bylo v mnoha pfipadech dulezité.
Napfiklad v Lounech se setkavaji linky tfech autobusovych dopravcd (BusLine, CSAD Slany
a Autobusy KV), pfi¢emz v pfipadé selhani nékterého z vozidel neni dnes mozné proveést
snadno nahradu vozidlem jiného dopravce, i kdyz je prokazatelné k dispozici. Jak jiz bylo
naznaceno vyse, i kdyby povinnosti dopravcl byly Iépe definovany, vymahatelnost takovych
ustanoveni by byla v fadé pfipadu sporna, nebot dopravce dovede v pfipadé mimoradnosti
pomeérné snadno zduvodnit, pro¢ to ¢i ono udélal jinak, nez by se nabizelo. Dfive €i pozdéji
bude vzhledem k tlaku cestujicich nezbytné vytvofit entitu, ktera koordinaci denniho fizeni
zajisti. Takovou entitou by mél byt Centralni dispeéink DUK (zkracené& CED), ktery by mél
plnit dva hlavni Ukoly: operativné Fidit vefejnou dopravu v Usteckém kraji a poskytovat
aktualni informace cestujicim. Hlavnim divodem vzniku CED je nutnost zajistit jizdnim
fadem garantované navaznosti mezi spoji (a to zejména v pfipadé, kdyz se fidi¢i nemohou
vzajemné vidét) a zajistit komunikaci a sdileni zdroji mezi dopravci v pfipadé mimofadnosti
v€etné poskytovani aktualnich informaci cestujicim.

Ustecky kraj proto planuje nejpozdéji na prelomu roku 2016/2017 zfidit centraini dopravni
dispecink (dale jen Dispeclink DUK), do kterého by méli byt zapojeni zejména dopravci DUK
zajistujici pfiméstskou autobusovou a Zelezni¢ni dopravu. V pribéhu obdobi 2017 — 2021
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bude,L'Jstecky kraj s jednotlivymi objednateli méstské hromadné dopravy mést integrovanych
do DUK jednat o jejich zapojeni do dispeCinku DUK.

Dispecink bude pracovat nad planovanymi jizdnimi fady a obé&hy vozidel — tyto informace jiz
dnes dopravcim pfipravuje Ustecky kraj. Dal$imi nezbytn& nutnymi podklady jsou pak
informace o aktualni poloze vozidel (lokalizace GPS), ktera bude do dispeéinku DUK
odesilana v pravidelnych intervalech (prostfednictvim GSM pfenosu). Zasilani dat o poloze
vozidel do dispeginku DUK budou zajistovat samotni dopravci.

Formy a rozsahy dispecinku z pohledu fizeni dopravy
Obecné mohou z pohledu Fizeni dopravy existovat tfi urovné dispecinku:

1) Informativni - tj. do centralniho systému jsou odesilana data o poloze vozidel, ktera
se automatizované vyhodnocuji (bez zasahu dispecera). V této urovni ziskava
objednatel dopravni obsluznosti prokazatelny nastroj ke kontrole smluvnich vykonu
(kontrola odjeti spoje, kontrola zpoZzdéni/pfedijeti, kontrola nasazovani definovanych
typu vozidel na konkrétni linky/spoje, aj.).

2) Informativni s garanci navaznosti (automaticky dispecink) - SW centralniho
systému pracuje s garantovanymi pfestupy (problematika poznamky spoj ¢eka na
pfipoj 5 minut, aj.). Do navazného vozidla pfimo na displej odbavovaciho systému
zasila centralni systém automatizované zpravu o dobé&, po kterou je Fidi€ povinen
vyCkat na konkrétni spoj, nebo naopak informace Ze z dlvodu zpozdéni nad
povolenou mez ¢ekat nema a ma ihned odjet.

3) Systém dispecerského fizeni - tato uroven je nadstavbou nad drovni €. 2. Oproti
urovni €. 2 je zfizeno dispeCerské pracovisté, na kterém dispecefi sleduji a
vyhodnocuji provoz, fidi navaznosti (pomoci SW zasilaji zpravy do vozidel), fesi,
jestli pfestupni vazba, ktera je v ad 2) vyhodnocena jako hrani¢ni, ma byt dodrzena,
anebo opusténa a feSi mimoradnosti (nevyjeti vozidla, rozbiti vozidla, stanoveni
mimoradnych objizdnych tras, a].).

Ustecky kraj aktualné planuje realizaci Grovné é. 2., vyhledové po moznosti vyreseni
otazky personalni a prostorové pak uroven €. 3.

Jak jiz bylo uvedeno, realizaci dispe&inku DUK zisk& Ustecky kraj prokazatelny nastroj ke
kontrole smluvnich vykonl dopravcu a k vyhodnocovani pravidelnosti provozu. Pravé tato
data budou vyuZita pro dal$i planovani provozu (napf. Upravy JR na zaklad& pravidelnych
nedodrzeni jizdnich dob, zavedeni garantované navaznosti, aj.).

Vystupy z centralniho dispecinku budou slouzit nejen objednateli, ale i cestujicim. Aktualni
informace o poloze vozidla (informace o zpozdé&ni) chce Ustecky kraj poskytovat cestujicim
ve formé informaci zobrazovanych na zastavkovych informacnich systémech (elektronické
sloupky, panely), pfipadné v planované mobilni aplikaci- viz kapitola 4.2.

Jak jiz bylo v Gvodu této kapitoly uvedeno, v obdobi 2017-2021 bude Ustecky kraj usilovat o
to, aby do dispeginku DUK byli plnohodnotné zapojeni i dopravci zajistujici méstskou
hromadnou dopravu v zaintegrovanych méstech, a aby tak dispedink DUK byl skutedné
krajskym centralnim systémem, ktery pracuje se vdemi daty.

Zrizeni automatického dispecinku (Urovern €. 2)

Pokud se jedna o autobusy DUK, pak by zavedeni takového systému nemuselo byt nakladné
ani dlouhodobé, protoZe je vyhodou, Ze vdechny autobusy DUK jsou smluvné vybaveny
GPS. Problémem muze byt komunikace mezi palubnimi systémy dopravcu a softwarem pro
dispeCerské fizeni. Je nutné provéfit, zda zafizeni vSech dopravcu budou vzajemnou
komunikaci umozrfiovat. V pfipadé zapojeni dalSich dopravcu (vlaky a MHD) bude nutné také
provéfit komunikaci palubnich zafizeni, pokud existuji anebo pravdépodobné dovybavit
dopravce napfiklad zafizenimi MSP (modul pro sledovani polohy), které pfedava do CED
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informace o poloze vozidla a sou€¢asné umoznuje pfipadnou komunikaci mezi dispeCerem a
fidi€em textovymi zpravami nebo i hovorem. Tato zafizeni pouziva napfiklad IDS JMK.

avSak predevsim bez zapojeni vlakll nebude zajisténa ani plnohodnotna funkce garantovani
navaznosti.

Ziizeni systému dispeerského fizeni (Uroven €. 3)

Pro plnohodnotné pinéni ukold CED bude nezbytné zfidit personalni centralni dispecink
DUK, ktery bude zahrnovat automaticky dispeéink (dle trovné &. 2) a dale vzdy jednoho az
dva dispecery (vychod a zapad) pro koordinaci jednotlivych dopravcu, feSeni mimoradnosti a
poskytovani informaci cestujicim, které Ize v pFipadé rozsahlejSiho vypadku predat na jiné
pracovisté DUK nebo konkrétniho dopravce. Provoz dispedinku Ize predpokladat nepretrzity,
pficemz v obdobi slabSiho provozu a malého mnozstvi navaznosti (tedy pfiblizné od 22:00
do 4:00) by mélo staCit personalni zajisténi jednim pracovnikem. Lze tedy pfiblizné
odhadnout, Ze na provoz dispecinku by bylo tfeba 9 pracovnikdl, tedy vedouci, plnici ukoly
vyplyvaji z koordinace a materidlniho zabezpedeni dispeCerského tymu a pro feSeni
pfipominek a stiznosti a 8 dispecerl stfidajicich se v nepretrzitém provozu. Z hlediska
materialniho je samoziejmé nutné odpovidaji zazemi s moznosti odpoéinku a vybaveni
pracovi§té dostateCnou technikou (velkoprostorové monitory), pocitaové prostiedky,
konektivita atd. V neposledni fadé je nutné zvazit umisténi prostor dispecinku z hlediska
nepretrzitého pfistupu a dobré dostupnosti pfi mimorfadnostech (operativni posileni poctu
dispecer().

4.2  Mobilni aplikace pro spojeni a aktuality z provozu

V navaznosti na zfizeni dispedinku DUK chce Ustecky kraj v obdobi 2017-2021
prostfednictvim externiho subjektu vytvofit mobilni aplikaci DUK, ktera by méla byt
nastrojem pro zvy3eni informovanosti cestujicich. Mobilni aplikace by méla umét umoznit
nasledujici:

- Poskytovani zakladni informace o tarifnim systemu DUK a prepravnich
podminkach DUK

- Vyhledani spojeni z bodu A do bodu B (body A, B lezi na uzemi DUK) realizované
dopravci DUK s moznosti pfidani parametr:

e pfes” (volba prijezdniho bodu)
¢  Moznost filtru ,nizkopodlaznost®

- U vyhledaného spojeni zobrazit pfipadné zpozdéni spoja dle informaci
poskytovanych dispeinkem DUK

- U vyhledaného spojeni upozoriiovat na vyluky nebo mimoradné udalosti (data
poskytovana dispecinkem DUK)

- Moznost definovat oblibenou trasu v&etné zasilani informaci o pfipadnych vylukach a
dopravnich problémech na této trase v definovaném Case (cesta do prace/z prace)

- Zobrazeni ,virtualni odjezdové tabule“ pro zvolenou zastavku (ij. zobrazeni
planovaného a skute¢ného €asu odjezdu spoju z vybrané zastavky)

- Zobrazenil/ulozeni jizdnich Fada vybranych linek

- Dalsi funkcionality, ktergé se budou definovat v navaznosti na zaskani zkusSenosti
z provozu DispecCinku DUK
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4.3  Zvlastni operativni zalozni vozy DUK

V souvislosti s navrhovanym personalnim centralnim dispeCinkem je tfeba zvazit podty
zalohovych vozidel jednotlivych dopravcu a pravomoci CED ve vztahu k nim. Je tfeba uvazit,
zda stavajici smlouvy umoznuji pfimé Fizeni zalohovych vozidel dopravcl dispecery CED
DUK a pfipadné, jak takové pravomoci z hlediska stavajicich smluv ziskat nebo posilit. Pro
dopravce by mohl byt pfesun kompetenci vyhodou. Dale je tfeba zvaZit, zda nebude nutné
zvysit pocCet zalohovych vozidel bud nasmlouvanim u stavajicich dopravci, nebo vyhlasenim
vefejné zakazky na zalohové vozy ve vhodné zvolenych mistech. Zalohovy viiz by pak byl
pfipraven v uréité dny a hodiny a jeho reakéni doba a kvalita vozidla a fidice by byla
definovana v zadavaci dokumentaci a nasledné ve smlouvé vcetné pfipadnych sankci. Cena
by byla jednak uréena vy¢kavaci taxou a jednak cenou za skutecné ujeté kilometry.

5 Marketingové zaméry

5.1  Marketingova situace

Realizace marketingovych aktivit je nezbytnym pfedpokladem uspésného fungovani vefejné
integrované dopravy v Usteckém kraji a optimalizace celého systému vefejné dopravy.
Marketing, jakozto strategicky utvar pro rozvoj kazdé spoleCnosti, by mél napomahat
rozvojovym aktivitam DUK a jejich pozitivni komunikaci smé&rem k vefejnosti.

DUK patfi k modernim dopravnim systémdm s vysoce kvalitnim technologickym zazemim.
Pro zajisStovani verejné dopravy vyuzZiva moderni bezbariérové autobusy s klimatizaci a
elektronickym informacnim systémem. Timto smérem postupuje i v Zelezni¢ni dopravé, kde
podobné jako v autobusové dopravé objednava moderni soupravy. V oblasti turistiky jde ale i
cestou objednavani oblibenych nostalgickych vliaka a lodi.

DUK se zamé&fuje na vybudovani jednotné tarifni integrace provozované dopravni sité a jeji
tarifni propojeni na jiz existujici méstské hromadné dopravy v kraji. Jednotny tarif DUK plati
v meziméstské autobusové dopraveé, zeleznicni dopravé, na nékterych turistickych
Zelezni¢nich a lodnich linkach a v nékolika méstskych hromadnych dopravach. Postupné se
dale rozSifuje.

Zakaznici DUK

Typickym zakaznikem DUK je pravidelny cestujici. Z obyvatel regionu jsou z hlediska
dopravni obsluznosti nejdulezitéjSi podskupinou ti obyvatelé, ktefi se pravidelné dopravuji do
zaméstnani nebo do Skol:

Obyvatelé regionu - nejdulezitéjsi cilova skupina
Zaméstnanci

Studenti a zaci

Duchodci

Matky v domacnosti

Rodiny s détmi

Ostatni ob&asni uzivatelé

Navstévnici regionu z Ceské republiky — vedlejsi cilova skupina
Zahranic¢ni navstévnici — zatim minoritni cilova skupina

Prehled sou¢asnych marketingovych aktivit DUK

» PFiprava a tisk kniznich jizdnich Fadd s mapami
» Pfiprava a tisk informacnich a propagacnich skladacek a brozur
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= Distribuce propagacnich tiskovin k dopravcum, destinaénim agenturam a dal$im
subjektum

= Tvorba a aktualizace webovych stranek www.dopravauk.cz

= Zpracovani a poskytovani tiskovych zprav

= Komunikace s cestujicimi a odpovédi na dotazy

= Pfiprava a realizace venkovnich promoakci

= Vytvareni prezentaci

= Fotodokumentace dopravnich prostfedku v regionu a vytvareni fotobanky

= Tvorba vlastnich grafickych navrh( a zpracovani grafiky

= Tvorba textl do informacnich materiall

= Pfiprava a realizace vefejnych zakazek malého rozsahu

= Zpracovani marketingovych analyz vefejné dopravy

= Zpracovani marketingovych planl a plant soubéhu €innosti

= Zadavani podkladu externim agenturam

= Jednani s partnery a dodavatel

= Kontrola dodrzovani dodavatelskych vztaht — fakturace, vyfizovani reklamaci

= Vedeni evidenci

5.2  Cile marketingové komunikace

Zakladnim poslanim marketingové komunikace je podporovat naplfiovani hlavnich cilti DUK.
DUK méa ambici zafadit Ustecky kraj mezi oblasti s plné integrovanou dopravou a
tarifné sjednotit autobusovou, zelezni¢ni i méstskou verejnou dopravu. Kromé tarifu
chce pIné sjednotit i dopravné informaéni prvky systému DUK. Zamérem je postupné
zavést jeden znejlépe fungujicich systéml integrované dopravy v republice
s propojenim na netradi¢ni verejnou dopravu (lanovky, lodé, turistické vlaky) a
s rozSifenim o vybrané navazné benefity v kulturnim a sportovnim déni v regionu.

Marketingova komunikace ma za cil podpof¥it tarifni integraci dopravy pribéznou a
véasnou komunikaci novinek a zmén vefejné dopravy, zvySenim povédomi Siroké
vefejnosti o integrované dopravé a cilenym zaméfenim propagace na sluzby DUK
v celém jejich rozsahu. Pomaha naucit obyvatele a navstévniky kraje efektivné
vyuzivat zénovy tarif a moznosti verejné dopravy.

Marketing podporuje ziskavani maxima zakazniki do verejné dopravy stabilizaci
stavajicich a oslovovanim novych zakazniki. V oblasti stabilizace nabidnout koncovym
uzivateldm kazdodenni kvalitni informacni servis. Nabidnout vstficnou tvar (poradenstvi
v oblasti nalezeni nejrychlejSiho nebo nejlevnéjSiho zplsobu dopravy), nastolit pozitivni
komunikaci. Zavést on-line sluzby (aktualni informace o zpozdéni spoje, vyhledavani
v jizdnim Fadu). Vytvofeni oteviené zpétné vazby pro uzivatele — zfizeni kontaktniho e-mailu
pro kazdodenni komunikaci se zakazniky. V oblasti ziskavani novych cestujicich plsobit na
déti a mladez (zaky a studenty) prostifednictvim aktivit a nastroju akéniho programu (zejména
nové technologie), ukazat pracujicim, Ze i vefejnou dopravou lIze jezdit vyhodné do
zaméstnani (ekonomicka a ekologicka alternativa k pravidelné cesté do prace autem) a
oslovovat turisty roz8ifovanim nabidky prepravy lyZi, jizdnich kol, nostalgickych a zvlastnich
sezonnich spoju.

Dlouhodobym cilem je pravidelné vytvareni a pinéni marketingovych plant, postupné
roz8ifovani marketingovych c&innosti, diraz na hlavni komunikaéni aktivity dulezité pro
vefejnost a naopak postupné omezovani Cinnosti, nevyznamnych pro cestujici vefejnost,
optimalizace webovych stranek, zavedeni mobilni aplikace, pfechod na tisky kapesnich
jizdnich Fadu pro Sirokou vefejnost, rozvoj komunikace a srozumitelné ploSné propagace
tarifu, propagace sezénnich spojl, preshrani¢ni spoluprace a zapojovani dalSich subjektd do
jednotného tarifu.

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 99/116


http://www.dopravauk.cz/

Pro realizaci marketingovych zamért a fungovani marketingu v plném rozsahu je zakladni
podminkou dostate¢né personalni zajisténi téchto aktivit, podobné jako tomu je u
zavedenych obdobné obsahlych integrovanych systémd u nas &i v zahrani€i. Soucasné
obsazeni umoznuje realizaci jen adekvatniho zlomku uvedenych &innosti akéniho programu
a rozsah naplfiiovani marketingovych cilt je umérny personalnimu zajisténi a moznostem.

5.3  Akéni program (marketingovy komunikaéni mix)

Akéni program (marketingovy komunikaéni mix) je zakladnim prostfedkem k dosaZeni
stanovenych marketingovych cild. Nezbytnou soucasti tohoto programu je kazdorocni
sestavovani ¢asového harmonogramu aktivit ak€éniho programu a kazdoro¢ni sestavovani
souhrnného rozpoétu (budgetu) planovanych marketingovych aktivit na dalsi rok
v aktualné pozadovaném ¢lenéni, rozsahu a vysi, které umozni personalni obsazeni a
aktualni finanéni rozpoctové podminky.

Zamérem je prednostné vyuzivat vSechny moznosti redakéniho zpusobu zviditelnéni
pozitivnich aktivit a &innosti DUK (vlastni média a &innosti DUK a KUUK, spoluprace
s provozovateli, s destinacemi apod.) pfed klasickym reklamnim zviditelnénim (placené
reklamni plochy).

Tiskové informace (pres tiskové oddéleni UK)

Deniky a ¢asopisy

» Tiskové zpravy — dodavani aktualnich informaci k DUK spolu s vybranou fotografii a
popiskem fotografie (ur€ené pro VLP a regionalni deniky — tisténé i elektronické, dalsi
zpravodajska média)

* PR 8&lanek — dodavani propagaénich ¢lankd o rozvoji nebo zajimavostech z DUK
spolu s fotografiemi k umisténi do krajskych novin, Metropolu a tiskovin typu
magazinu

= Dodavani nejdllezitéjSich zprav v némciné (zajisténi prekladu) — Sachsische Zeitung
nebo dalSi némecké deniky pfes VVO, ZVON

Rozhlas

= Rozhovory a besedy v lokalnich radiich (Cesky rozhlas Sever, Hitradio FM),
v celoplosnych radiich (Blanik, Frekvence 1, Impuls a Cesky rozhlas 1 - Radiozurnal)
nebo pro sasky Mitteldeutscher Rundfunk - k oéekavanym novinkam, zménam,
vysvétlovani pojmu, osvéta, odpovédi na dotazy posluchacu

= Obecni rozhlasy a internetova radia v kraji — doplfikové vyuZiti pro specificky
zameérené akce, soutéze, akéni dodavani podkladd k vylukam

Televize
= Rozhovory pro lokalni i celoplo$né televize (Ceské televize, Dakr, Focus, Nova,
Prima, Uma TV studio) — prezentace nejzajimavé;jSich témat roku
Zpravodajské a informaéni weby
= Dodavani nejzajimavéjsich informaci na obecné zamérené weby — Seznam,
Centrum, IDnes, Ceskatelevize

» Dodavani specificky zaméfenych informaci k dispozici pro odpovidajici dopravni,
cyklistické, lyZafské, turistické weby, weby mést a obci UK

Ostatni

= Dal$i nasmlouvané moznosti medializace prosttednictvim tiskového oddéleni KUUK
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Venkovni propagace

Autobusy DUK

Slogany zvenku na dopravnich prostfedcich — jsou nejzasadnéjSim prvkem pro vekovni
prezentaci DUK. Vygislenim v reklamni hodnoté jsou spolu s webem rozhodujicim
komunikaénim prostiedkem DUK. | proto je nezbytné co nejdfive doplnit chybgjici
oznaceni a propagacni polepy na 11 vozech na Lounsku a opravit nepfesné nebo chybné
slogany na nékolika desitkach jiz oznaCenych vozu. Aktualnost nebo pfipadné poskozeni
polepu na vozech je nutné revidovat minimalné 1x ro¢né (posoudit aktualnost sloganl a
mozZnou zmeénu).

Vnitfni informativni samolepky — pribézné doplhovani stavajiciho stavu a aktualizace
interiér( (vymény za posSkozené a pfi ooméné parku).

Oznacéeni platnosti tarifu DUK v dopravnich prostredcich

Pribézné doplfiovat a dokoncit oznaceni platebnich mist &i vstupnich dvefi do dopravnich
prostfedkl jednotnou grafickou samolepkou, ktera cestujicimu jednoznacné sdéli, Zze v tomto
dopravnim prostfedku plati tarif DUK (dGlezité pro rozvoj a sjednocovani dopravni sité mimo
zelené autobusy pod jednotny tarif). Vyroba a doplhovani v zavislosti na rozSifovani tarifu a
poctu provozovanych vozU a oprav pfi poskozeni.

Oznacniky

Vyuziti reklamnich ploch pro komunikaci aktivit/akci, na kterych se podili DUK v daném
teritoriu. Nyni cca 4500 ks oznacniku, 2 zakladni druhy, vyuziti plochy pro umisténi
informacni samolepky — tisk na neprihledné folii. Reklamni plochy na oznaénicich fesit
externim vylepem.

Informacni kancelare

Realizace jednotného oznadeni 19 stavajicich informaénich kancelafi dopravct DUK -
jednorazové v zeleném duchu jako jsou autobusy, individualni prostorové feseni, Sité na
miru + podle situace podminit oznaeni umoznénim instalace vitrinek/nastének s jednotnou
velikosti pro umisténi nasSich plakatd. ZlepSeni vizualni stranky nyni vétSinou nedlstojného
zpusobu oznaceni a prostor informacnich kancelafi je dllezité pro sjednocovani kvality
zazemi cestujicich s kvalitou pouzivanych modernich dopravnich prostfedka.

Vystavy

PFipojit se ke stanku cestovniho ruchu UK, stankdm Cyklisté vitani nebo jinym partnerim —
propojenost dopravy s turistikou, kulturou a sportem v regionu. Pfedani informacnich
materialtl k rozdavani partnery na tematicky zamérenych vystavach v Praze a v Usteckém
kraji, materialy v némciné v Drazdanech.

Propagace na partnerskych off - air akcich

Ugast na propagac¢nich akcich KUUK (napt. Dopravce roku) a na nedopravnich vefejnych
akcich ve spolupraci s destinaénimi agenturami. Pokud mozno tam, kde zabezpe&uje DUK
zvlastni autobusovou dopravu. Formou pfidruzeni k akci, pfipadné stanku po dohodé
s méstem a organizatorem, rozdavani informacnich letakd, informaci na oznacnicich (napf.
Ripska pout, Lazerska sezona Teplice). Roéné idealné 4x, v kazdé z destinaci jedna akce.

Off - air akce vlastni

Napf. propagace nocnich spoji se znamymi tvafemi (rodaky z regionu) s K. Stfihavkou na
Teplicku a s J. Nahlovskym na Ustecku. Zvat dle typu partnery, VIP hosty, politiky, Sirokou
vefejnost. Pfi volbé mista akce ctit hlavni dopravni uzly v kraji — Usti nad Labem, Most,
Teplice, Dé&&in, Chomutov. Tematicky akce k témto pfilezitostem:

- slavnostni zahajovani provozu na obnovenych tratich — v dané obci, v misté

- akce k probihajici integraci MHD v daném mésté — autobusova nadrazi, namésti

- akce k tarifni integraci Zeleznice — vlakové uzly v kraji (nadrazi)
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Realizace ve spolupraci s externi agenturou. Vyhledové zvazit zavedeni viastni pravidelné a
tradi¢ni venkovni PR akce pro vefejnost.

Vyroc¢ni setkani pro VIP partnery

Sal Krajského ufadu (pfiprava eventu - setkani s obchodnimi partnery) — zajisténi
obcerstveni a prezentace.

Osobni navstévy, propagacni hlidky, propagace v misté

Informovani o vyluce (pfedavani plakatu a letakd pro dotéené obce) nebo informovani o
integraci MHD v daném mésté. Externi zajisténi agenturou.

Inzerce (placena reklama)

Pokud bude mozné, pak reciproce (barterové smlouvy, jinak cash). Jen ve vyjmenovanych
typech médii. Vyuzit pouze v pfipadé nutné podpory ostatnich komunikaénich prostfedkl a
potfeby rozsahlejSi kampané — jen pro komunikaci velmi zavazné zmény vefejné dopravy
Vv regionu minimalné typu tarifni integrace CD.

Internet

= Inzertni graficky banner na cilené webové stranky (napf. www.el15.cz)
Radio

= Reklamni informacni spoty
Regionalni TV

= |nstruktazni video spoty

Vlastni webovy prostor a multimédia

Stranky www.dopravauk.cz

Vagwvaw s

Z hlediska prehlednosti, aktualnosti a rozsahu poskytovanych informaci bohuzel uz zdaleka
neodpovida kvalité poskytované vefejné dopravy a nemulze uspokojovat potfeby jeho
uzivateld — cestujici vefejnosti. Nezbytné je proto zajisténi jeho kazdodenni a mnohem
obsahlejSi aktualizace neZ dosud a co nejrychlejSi zména jeho struktury - zjednoduseni,
zpfehlednéni a optimalizace kategorii a obsahu (pfed zavedenim optimalné provést
otestovani zmén na vzorku uzivatel().

V nové struktufe navrh na 4 nosné kategorie — jizdni fady, mapy, tarif a vyluky. Do kfize
zakladni predstaveni a informace o DUK, aktuality a tiskové zpravy + nové jizdni Fady do
mobilu, vyhledavani spojeni a sezonni turistické spoje, stala anketa vzdy na aktualni téma.
Doplnit kategorie a pfehledné informace pro tarifné integrované méstské hromadné dopravy
a pro nostalgické turistické linky. Doplnit kategorii galerie s videi a fotografiemi. Propagovat
web jako hlavni a nejddleZit&jsi informaéni medium DUK. Zavést rozsifeni stranek o
némeckou variantu - preklady 2 ze 4 nosnych kategorii (tarif, jizdni fady), mapy a vyluky
ponechat jen v ¢estiné + vyhledové preklad sezénnich aktivit (sezénni linky, historické spoje,
Labe-Elbe apod.). Zvazit zakoupeni domény www.duk.cz. Sledovani navstévnosti webovych
stranek — zajistit pfes nase IT.

Facebook

V prvopocatku pro vyluky, ankety a propagaci sezénnich spoji — zahajeni mozné a efektivni
pouze v pfipadé provadéni celodenni udrzby.

Google+

Zahaijit shodné jako Facebook, pro vyluky, ankety a propagaci sezénnich spoju.
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Twitter
Zahajit shodné jako Facebook, pro vyluky, ankety a propagaci sezénnich spoju.
You tube

Umistovat videa z autobusovych/vlakovych a v budoucnosti i lodnich a lanovkovych linek
DUK.

Instagram

Umistovat nejzajimavéjsi fotografie s popiskami.

Vyhledavace dopravniho spojeni

Uzka spoluprace a propagace DUK podobné, ‘jako se zde propaguji jiné integrované
dopravni systémy — dosud absence informaci o DUK i na zakladnim IDOS

Vyroba televiznich spotu

Vyroba instruktaznich nebo zabavnych dopravnich videi k umisténi na nas web, na You tube
(stopaz od 0:30 do 2:30 min). Variantné zakladni sada instruktaznich spoti v némdciné.

Mobilni aplikace

Zajistit zatim alespon zakladni mobilni verzi webu (zobrazovani na mobilnich zafizenich).
Cilova situace — vytvoreni kompletni mobilni aplikace, v€etné stahovani jizdnich fadu off-line,
sofistikované zobrazeni a stazitelnost na jakémkoliv mobilnim zafizeni.

QR kédy

Pouzivani QR kodu jen selektivné pro aktualni vyluky, na informaéni materialy zaméfené pro
mladez - na tisténé materialy, web.

Informaéni e-maily

Rozesilani informacnich e-maill — partnerdm, sestavit riGzné zaméfené hromadné adresy
(v8e, cyklo, ski). Obsahem cenové a tarifni zmény, novinky, akce (ne vyluky). Rozvoj
elektronické komunikace.

Propagacéni material

Propagacni a informativni tiskoviny

Informacni brozury DL (vétSi mnozstvi druht) - od 8 do 48 stran, kazdoro¢né tarifni systém
s cenikem, jizdni fady pro cyklisty, pfipadné dalSi materialy, u pfeshrani¢nich témat vcetné
némecké varianty — vétsi naklady

Vzornik jizdnich dokladu - brozura A5 — menS$i naklady

Regionalni jizdni fady (4 druhy podle oblasti) — menSi naklady

Informativni skladacky DL (velké mnozstvi druh() - vétsi naklady - kazdoro¢né cyklobusy,
skibusy, turistické jizdni fady, u pfeshrani¢nich témat v€etné némecké varianty.

Letaky DL — mensi naklady — vice druhu k narazovym akcim
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Jedna jizdenka

pro viak, autobus
a MHD

- jizdenka DUK

r ~ STREDOHORSKY
Plainost od 1. 1. 2016 “ MOTORACEK -

a’tMM&n Plainost od 25. 3. 2016 do 30. 10. 2016

Obrazek 26 - Priklady vydanych letakt DL
Plakaty do autobus( a vitrin do velikosti A3 — obména cca 4x ro¢né
Plakaty do vitrin informacnich kancelafi dopravcu o velikosti A2 — obména cca 4x roéné

Kapesni jizdni fady - mini skladacky (velké mnozstvi druhl) — velké naklady, vétsi pocet
druhu, €ernobilé nebo jednobarevné varianty - jizdni Fady pro oblasti podle patefnich linek.

Mapa vetejné dopravy DUK — velké naklady

Souhrnna brozura k dopravé DUK (nad&asova, prestizni obal, pro prezentaci DUK) — 48 +4
stran (vnitfni blok s 2 klopami + mapa), vkladané USB s videi DUK — men$i naklad

Kalendai A3 /A2 — maly naklad

vvvvvv

slepovani), kazdy po vice druzich, malé naklady
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Pexeso dopravni tématika — maly naklad
Papirové desky DUK na spisy A4, hibet 0,5mm — maly naklad
Trhaci poznamkové blo¢ky — 100 listd, lepeno v hlavé, maly naklad

Mozné preklady jinych vySe neuvedenych zasadnich materiall do némciny (tarif a jizdenky,
preklady pfihrani¢nich aktivit, historické spoje, Labe-Elbe apod.) — jen upravy a korekce
oproti webu.

Propagacni materialy dlouhodobého uziti

Univerzalni nizkovy informacéni stan — skladaci, cestovni.

Promostolek s logem — skladaci, cestovni.

Venkovni banner (plachta 2x1 m) — dopInéni stavajiciho poctu a aktualizace banner.
Roll up — k dispozici mechanismus zatim 3 ks, rozsifit o ¢tvrty, aktualizovat kazdoro¢né.

Pojizdny stojan na &asopisy — na akce / v chodbé& odboru dopravy a u recepce KU (variabilni
kovovy), 2 ks

Plastovy program — zavésné ,displeje” s kapsami na informaéni skladacky a brozury DUK +
plastové kancelarské stojanky na letaky — jednotliva infocentra dopravcd, informacni
kancelare v regionu a kancelafe odboru dopravy — cca 50 ks

Nakup profesionalnich fotografii — foto dopravnich prostitedkdi DUK s lidmi na zakazku,
prubézné doplfiovani

Propagacni predméty

Propagaéni pfedméty jsou cilovym uréenim rozdélené na tfi kategorie:

1) Siroka vefejnost dospéli, off air akce (v&tsi podty) - propisovaci tuzky plast, hrnky,
skleni¢ky, destniky, igelitové tasky, antistresové micky, Silrky na krk, lupa, reflexni
vesta, reflexni pasky

2) Siroka vefejnost déti, off air akce (v&tsi pocty) - balénky, antistresové micky, Sftrky
na krk, jo-jo, pistalky, bublifuky, bonbony, Zele medvidci, Cokoladky

3) VIP prilezitosti, vyhry do soutézi (menSi poéty) — meteostanice, turistické batlizky,
cestovni tasky, tricka s limeckem, propisovaci tuzky kov, USB kli¢enky, tkané tasky

Realizace zakladniho nakupu 2017 a dale kazdoro&ni obnova, doplfiovani a aktualizace
propagacnich pfedmétu.

Kreativni aktivity

Desatero DUK

solidnost (co slibime, spinime)

stabilita (nezavislost na komeré&nich vlivech, garance dlouhodobosti — statni sektor)
otevienost (komunikujeme s vefejnosti, na v8echny podnéty odpovime)
dostupnost véem (slouzime bezbariérové vSem skupinam obyvatel)

kazdodenni sluzba (denné Vas vozime do Skoly, do zaméstnani i za nakupy)
jednotny tarif (s jednou jizdenkou projedete celym regionem)

provazanost spoju (spoje navazeme tak, ze prestoupite bez komplikaci)

komfort (poskytujeme moderni, pohodiné a klimatizované dopravni prostfedky)
podpora volno€asovych aktivit (podporujeme sport i kulturu v regionu — cyklobusy,
skibusy, turistické spoje, historické jizdy a mimofradné spoje na kulturni akce)

CoNokhwNE
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10. rozvoj (rozvijime se a chceme byt vzorem mezi kraji, pfipojujeme dalSi subjekty do
jednotného tarifu, nekopirujeme bez rozmyslu z jinych krajt, ale hledame vlastni
optimalni cestu)

Propagaéni slogany DUK

Soucasné slogany zaméfené na propagaci DUK a jejich aktivit, navaznost na desatero:

»> hami jedete bez bariér’, ,Za kulturou autobusem nebo vlakem®, ,V8echno s autem
nemuzete”, ,Cim vice jezdim, tim méné platim!“, ,V cyklistické sezéné vozime kola“, Jedeme
s Dopravou Usteckého kraje, ,Na vylet s Dopravou Usteckého kraje”, ,Pfestupujte bez
starosti“, ,Poznavejte s nami Krusnohofi“, ,Napfi¢ Ceskym sttedohofim®, ,DUK — va$ partner
na cestach®, ,Na vylet do Dolniho Poohfi“, “Aktivné s Dopravou Usteckého kraje“, ,Dobrou
noc s Dopravou Usteckého kraje”, ,Jedeme do Ceského Svycarska®“, ,S nami na vylet do

Podfipska“, ,Pojedte na Lovosicko®, , Kfizem krazem po Dé&Cinsku®

KazdoroCni provéreni zivotnosti a aktualnosti slogant (véetné mistnich specifik), jejich
aktualizace a doplfiovani.

Sjednocovani nazvoslovi

Pracovat na sjednocovani nazvoslovi DUK a ,zlidstovani“ pojmd. Zapojeni tymu do
sjednocovani pouzivanych vyraz(l (koordinace ze strany marketingu). Ne ,zénové relacni
tarif, ale ,jednotny tarif* apod. Ne viceznacnost a mnozstvi riznych nazva pfi komunikaci
jedné véci — zpfesfiovani terminu.

Aktualizace grafického manualu

Aktualizace a prepracovani grafického manualu, napf. doplnéni piktogramd, variant fontu
pisma, schéma prace s fotografiemi na informacnich tiskovinach apod.

Stalé doplnovani ,,zasobniku“ témat ke komunikaci

Volba nosnych témat a o€ekavanych udalosti pro komunikaci, pravidelné doplfiovani aktivit,
oCekavanych nejen v blizké dobé, ale i strategickych aktivit v dlouhodobém horizontu — nové
tarifni integrace, nové jizdni fady, rozvoj terminald a informacnich uzld s komplexnimi
sluzbami pro cestujici DUK, realizace novych autobusovych nadrazi a projektd DUK,
pfipojovani novych dopravci do jednotného tarifu DUK, propagace komunikaénich novinek,
propagace sezoénnich linek, komunikace novinek integrovaného tarifu. Pro funkénost je
nezbytné, aby do doplhovani zasobniku témat bylo aktivhé zapojeno celé oddéleni DO.

Soutéze

Na nasem webu, Facebooku kraje nebo v regionalnich radiich/TV/denicich — cca 2x ro¢né,
ceny do sout&Zi jizdenky a propagaéni predméty DUK. SoutéZe o nejlepsi fotografie nasich
cestujicich — bus s pozadim mistni dominanty (kopec, historicka pamatka apod.), pozdéji
podobné vilak a dalSi dopravni prostifedky. Soutéz o nejlepsi fotografii cestujicich (foto
v autobusu, vlaku, lodi - fota se souhlasem se zvefejnénim).

Marketingové prizkumy

Pfiprava informacnich kampani v navaznosti na vyhodnoceni vysledkl realizovaného
jednoduchého prizkumu, ankety. Cilené stanoveni kritérii, externi spoluprace s agenturou.
Vnitini analyzy, ankety

Zpracovani miniprazkumd v kolektivu DUK pro optimalngjsi zacileni aktivit. Ankety mezi
vefejnosti typu ,napiSte nam svUj podnét ke zlepSeni“ nebo ,napiste, co se Vam Spatné
hledad na www.dopravauk.cz®.
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Vérnostni program

Pro cestujici s dlouhodobymi jizdnimi doklady - podporovat provazanost na kulturni a
sportovni zafizeni v kraji vytvofenim Klubu pfatel DUK. Vazano na vytvoreni nového webu.

Spoluprace v oblasti komunikace

Spoluprace v ramci KUUK

1. Oddeéleni medialni komunikace KU (KH)
2. Oddéleni cestovniho ruchu KU (RR)
3. Oddéleni pozemnich komunikaci KU (DS)

Spoluprace s destinaénimi agenturami

1. Ceské stredohofi
2. Krusné hory
3. Ceské Svycarsko
4. Dolni Poohfi

PFima spoluprace s informaénimi centry v regionu

(jako doplnék spoluprace s destinaénimi agenturami)

1. Infocentra mést
2. Informacni a turisticka centra v horach
3. Infocentra turisticky vyznamnych obci a pamatek (zamky)

Spoluprace s dopravci DUK a tarifné integrovanymi spoleénostmi

Busline

Arriva Teplice
CSAD Slany
AKV

CD
Vogtlandbahn
KZC Doprava
MBM Rail
Railway Capital
Labska plavebni spole¢nost
DPmUL
DPmMD

Ostatni spoluprace v oblasti komunikace

Pfeshranicni partnefi v Némecku
Partnefi v navazujicich krajich
SZDC

Tipovani novych partnert

Rozvoj poctu mist pro rozdélovani propagacnich tiskovin, umoznujici direktivni a rychlou
distribuci propagaénich materialt

- domovy duchodcu

- Zkoly (VS, SS, zakladni)

- zdravotnicka zafizeni (Krajska zdravotni a.s./Metropol)

- rozhodujici zaméstnavatelé (Lovochemie apod.)

- internetovy prostor (Mapy.cz - doplnéni dopravy kol do cyklistické mapy, dopravy

lyzari do skimapy)
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6 Financ¢ni a smluvni reseni

6.1  Plan smluvniho feseni autobusové dopravy

Smlouva o zajiSténi dopravni obsluznosti verejnou linkovou dopravou na lince Teplice —
Cinovec statni hranice ( - Altenberq)

Vybér dopravce feSen pfimym zadanim, nebot nelze jinym zplsobem zabezpedit pfimé
autobusové spojeni Teplice — Altenberg — Dippoldiswalde — Dresden. Toto dopravni spojeni
ma v souvislosti s rozvojem pfeshrani¢niho cestovani potencial v rozvoji turistické dopravy i
dopravy do zaméstnani.

Pfedmétem smlouvy je zajidténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou na lince
Teplice — Cinovec statni hranice (- Altenberg) na Uzemi Usteckého kraje v rozsahu
stanoveném smlouvou. Rozsah dopravy je stanoven jizdnim fadem mezinarodni autobusové
linky 398 Altenberg — Teplice na tizemi Usteckého kraje.

Umysl Usteckého kraje uzavfit smlouvu do konce roku 2021 pfimym zadanim byl v 1/2016
zvefejnén v Urednim véstniku EU. Predpoklad uéinnosti smlouvy od 1. 2. 2017. Rozsah
dopravni obsluznosti na Uzemi Usteckého kraje se predpoklada v objemu cca 75.000 km
ro¢né. Zakazka bude pfidélena dopravci Regionalverkehr Dresden GmbH, ktery dlouhodobé
linku provozuje.

Linka 398 je Usteckym krajem objednavana od 1. 1. 2015, kdy také do$lo k rozsifeni nabidky
spojeni. Linkou 398 je feSena krom mezinarodniho spojeni také vnitrostatni doprava v Useku
Teplice — Dubi — Cinovec. V letech 2015 az 2017 smlouva uzavirana vzdy na 1 rok. V ramci
moznosti je a bude tarifni uspofadani pfizplisobeno integrované dopravé Doprava
Usteckého kraje. Vhodné bude Ffeseni se zapUjéenim odbavovaciho zafizeni DUK jako u
turistickych linek, diky kterému dopravce bude automaticky moci vydavat a kontrolovat jizdni
doklady DUK.

Smlouva o verejnych §Iu2béch v prepraveé cestujicich verejnou linkovou dopravou k zajisténi
dopravni obsluznosti Usteckého kraje v oblasti Lounsko — zapad

Po vypovézeni smlouvy o zavazku vefejné sluzby se spolecnosti BusMat plus s.r.o. v roce
2009 a nasledného docasného feseni prostfednictvim kratkodobych smluv doslo v roce 2011
k uzavieni dlouhodobé smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich vefejnou
linkovou dopravou k zaji$téni dopravni obsluznosti Usteckého kraje v oblasti Lounsko -
zapad. Smlouva byla uzaviena se spoleCnosti BusLine a.s. do prosince 2021 na zakladé
vysledku zadavaciho fizeni probéhlého dle zakona o vefejnych zakazkach, v jehoz ramci
byla jako nejvhodnéjsi nabidka vybrana nabidka podana dopravcem BusLine a.s.

V letech 2019 az 2021 bude Ustecky kraj pracovat na ptipravé podklad(i pro nové vybé&rové
fizeni dle zakona €. 137/2016 Sb. o vefejnych zakazkach na dopravce pro oblast Lounsko -
zapad vcetné samotného vybéru nového dopravce. Po uspésném vysoutézeni autobusovych
dopravcti v Usteckém kraji vletech 2013 a 2014 predpokladame i v nadchazejicim
vybérovém fizeni na nového autobusového dopravce pro oblast Lounsko - zapad
v pokraCovani dle stejnych parametrl dopinénych o nové aktualni poznatky. Cilem je jesté
zvysit kvalitu sluzeb, zajistit jejich dodrzovani ze strany dopravcu, pfipadné vymahani sankci
vyplyvajicich z jejich poruSovani. Kvalitativni podminky budou podrobnéji specifikované.

V oblasti Lounsko-zapad predpokladame dobu pInéni nového smluvniho vztahu 12/2021 az
12/2031 v souladu s pravnimi pfedpisy 1370/2007, 194/2010 a 137/2006. Podrobnéjsi popis
zmén zadavacich podminek nové uzaviranych smluv jsou uveden v ¢l. 2.8 tohoto Planu
dopravni obsluznosti Usteckého kraje.

Rozsah dopravy v oblasti Lounsko-zapad bude vychazet z aktualnich potfeb a pozadavkl na
dopravni obsluznost. Optimalizace provozu probéhla jiZ pfi pfipravé vybérového fizeni v roce
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2011. VeSkera objednana doprava bude zafazena do integrované dopravy Doprava
Usteckého kraje. Uplatni se kvalitativni parametry navrzené timto dopravnim planem.

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zajiSténi
dopravni obsluznosti Usteckého kraje v oblasti pramyslové zény Triangle

V pfipadé dalSiho rozvoje pramyslové zény Triangle, bude nutné dopravu zaméstnancu fesit
vramci samostatné smlouvy s autobusovym dopravcem. Takova smlouva bude FeSit
dopravu do SPZ Triangle z okolnich mést Chomutov, Zatec, Louny a Most, kterou dnes
zajistuji linky 529, 570, 703 a 731 v ramci platnych 10 letych smluv. Tyto smlouvy vSak
nepocitaji s potfebou navySeni vozidel pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje. V pfipadé
zvyseni poptavky po pfepravé cestujicich nebude nutné dopravu posilovat a navySovat
prepravni kapacitu.

Takova smlouva, uzaviena v pfipadé potfeby, bude vychazet z jiz platnych dlouhodobych
smluv pro zaji$téni dopravni obsluznosti v Usteckém kraji v&. zapojeni do integrované
dopravy Doprava Usteckého kraje. V ptipadé akutniho navy$eni poptavky po prepravé bude
doprava FeSena v ramci pfimého zadani na dobu nutnou k vysoutézeni dopravce dle zakona

€. 137/2006 Sb. o vefejnych zakazkach. Smlouva bude FeSit operativni navySeni nebo
snizeni nasazenych vozidel.

6.2  Plan smluvniho feSeni zelezni¢ni dopravy

Pro co nejefektivngj§i mozny vybér dopravcl a dosazeni optimalni ceny za dopravu (pfi
pozadované kvalité a spinéni dal$ich podminek) je poé&itano, ze Ustecky kraj bude rozdélen
do nékolika zakazek pro dany pocet vozidel uréenych pro ur€ité traté (tzv. bali¢kd), které
budou oddélené nabizeny dopravcim.

Byla hledana optimalni velikost téchto bali¢ka. Dulezité je, aby tyto zakazky byly dost velké
na to, aby na né bylo pro dopravce ekonomicky pfijatelné drZzet zakladni poc€et zaloznich
Zelezni¢nich vozidel.

Zaroven by tyto balicky nemély byt zbytecné velké, aby nedoSlo k neopodstatnénému
zvyhodnéni stavajiciho dopravce nebo jinych velkych dopravcu. Neni napfiklad potfeba drzet
v jednom bali¢ku vykony zajiStované v rliizné trakci nebo razné velkymi vozidly nebo v od
sebe vyraznéji vzdalenych oblastech.

Po dukladné analyze Uuzemi kraje, linek a celkového stavu a moznosti dopravniho systému
v ném, bylo vyhodnoceno, ze bude optimalni, pokud tyto balicky budou celkem ¢tyfi.

U téchto ¢tyr bali¢kl, kde dopravce zatim neni znam, se jeden bali¢ek bude tykat vykon( pro
elektrické jednotky a tfi dal$i se budou tykat dopravnich vykonu dieselovych jednotek.

Jak je zdavodnéno v kapitole 6.4, vSechny tyto bali¢ky budou zadavany pfimym zadanim. U
vSech Ctyr balicku, které mlze zajiStovat libovolny dopravce, se tak stane po predchozim
ddkladném prizkumu trhu, na zakladé néhoz bude transparentné vybrana nejlepSi nabidka.

Patym balickem bude baliCek, kde jiz probéhla obnova vozoveho parku z prostfedkt ROP a
nové jednotky RegioPanter vlastni dopravce CD a.s. Zakazka pro tyto jednotky tak bude
zadana pfimo jemu.

Vice o zadavani jednotlivych Zeleznicnich smluv je uvedeno v pfiloze 7.

Vazby na obnovu vozidel Zeleznice z dotaéniho programu OPD2

V otazce obnovy vozidel regionalni Zelezniéni dopravy je Ustecky kraj diky svému kvalitnimu
Cerpani prostfedku z fondd EU a diky spolupraci se sousednimi kraji a dopravnimi svazy v
SRN na &ele v porovnani s jinymi regiony v CR. Pfesto ale dosud obnova neprobéhla na
v8ech tratich v kraji a to zatim ne ani vSude tam, kde by to bylo obzvlasté vhodné a vyhodné.
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Na linkach, kde k obnové vozového parku a s tim spojenym zkvalitnénim doslo (napf. na
pateini lince U1), byl zaznamenan postupny vyrazny narust poc¢tu cestujicich.

V roce 2015 byl vyhladen program OPD2, ktery je z velké Casti zaméfen na efektivni a
systémovou obnovu zelezni¢niho vozového parku v regionalni Zzelezni¢ni dopravé
objednavané kraji. Tento program je prioritné zaméfen na oblasti, kde zlepSeni vozového
parku povede nejen ke zkvalitnéni pohodli pfi cestovani pro cestujici v obnovenych
vozidlech, ale umozni i systémové zkraceni jizdnich dob, obratld souprav nebo jina
systémova zefektivnéni nebo zkvalitnéni provozu.

Na podobny program je Ustecky kraj se svymi 25 Zelezniénimi linkami dobFe pFipraven.
Zelezniéni linky Dopravy Usteckého kraje maji kratké jizdni doby, zpravidla pomérné rychlé
obraty a v nékterych pfipadech jsou pro né dokonce uz i pfipraveny varianty, co by s témito
linkami bylo mozné dale zlepSit, pokud by doSlo k modernizaci vozového parku nebo i
k dil¢im upravam infrastruktury.

Prestoze bylo v ivodu kapitoly zminéno, Ze Ustecky kraj si v otdzce obnovy nevede ve
srovnani s jinymi regiony rozhodné Spatné, vétsina vozidel jesté obnovena nebyla a Krajsky
urad Usteckého kraje méa vypracované dalsi projekty obnovy tak, aby se na $pici v ramci CR
udrzel a svou pozici si dale zlepSoval.

Ustecky kraj vypracoval navrh Gplné obnovy vozového parku pro véechny dilezité linky na
svém Uzemi a o svych zamérech informoval administratora programu — ministerstvo dopravy.
V pfiloze 9 kde jsou uvedena pozadovana vozidla i podrobnosti k jejich pfedpokladanému
vyuzZiti pro obsluznost na Zelezni¢nich linkach Dopravy Usteckého kraje, v&. rozdé&leni
obnovy vozidel na 3 bali¢ky obnovy vozového parku (2 pro dieselové a 1 pro elektrické
jednotky).

Ustecky kraj neméa napk. presné informace o cenach vozidel a je si pIné védom toho, Ze cena
vozidel je zavisla i na kvalitativnich pozadavcich na jejich vybaveni, odviji se od
pozadovanych termin( zadani a dodani, Sifi technické specifikace, ktera ovlivni mnozstvi
pfipadnych dodavatelt a v neposledni fadé i na po¢tu kusl - v odhadech tak pracujeme s
cenami vozidel, za které CD a.s. nakupovaly moderni vozidla v minulych letech (pro EMU
240 ekvivalent jednotka 640, cena 144 mil. K&, pro EMU 120 ekvivalent jednotka 640, cena
109 mil. K&; pro DMU 120 ekvivalent jednotka 844, cena 64 mil. K¢; pro DMU 80 ekvivalent
jednota 840, cena 54 mil. K&).

Podobné je to s poctem vozidel zaloznich, kde se pocet zaloh odviji od poétu turnusovanych
vozidel vozebné vystavovanych z jedné provozni jednotky a i na managementu udrzby,
Cisténi, provozniho oSetfeni a alokaci technického zazemi.

Podle nejlepSich informaci v dobé pfipravy tak byla poZadovana vozidla v€etné zaloh
rozdélena do mensich spolecné logicky fungujicich celki a naznacena dlleZitost téchto
celkd pro obsluhu Usteckého kraje.

V dalsi pfiloze 8 je uveden i dulezity harmonogram této obnovy v navaznosti na zadavani
vefejnych zakazek v zelezniéni dopravé, které je podrobnéji popsano v kapitole 6.4. Oba tyto
dilezité kroky jsou vzajemné koordinované, coz pfimo popisuje pfilozeny material:
.rerminova schémata v8ech moznych variant vybéru dopravce a zadani zakazek v
zelezni¢ni dopravé + terminy pro obnovu vozidel z programu OPD®. S ohledem na
prenotifikaci pfimého zadavani téchto zakazek, kterou schvalila rada UK, jsou z tohoto
materialu v sou€asné dobé aktualni 2. a 4. uvedena varianta.

6.3  Plan smluvniho feSeni ostatni dopravy
Do budoucna zvazuje UK nékolik moznych variant zaji$téni provozu turistickych linek.

Minimalné bychom chtéli zachovat stejny rozsah nabidky turistickych linek jako v roce 2016,
v idealnim pfipadé bychom chtéli sit' turistickych linek roz$ifit o nékolik dalSich vytipovanych
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turistickych linek, jako napf. lodni linka Usti nad Labem — Dé&&in, Zelezniéni turistické linky:
Dolni Poustevna — Pansky — Rumburk; Most — Louka u Litvinova — Dubi — Moldava
v Krusnych horach; Chomutov — Vejprty — Cranzahl. Jiz v letoSnim roce byla mezi plivodné
planovanymi Zelezni€nimi turistickymi linkami linka T2 DécCin — Telnice — Krupka, ktera vsak
z dlvodu padniho sesuvu a vyluce na trati nemohla byt uvedena do provozu.

UK pfipravuje uzavieni smluvniho vztahu s vybranymi dopravci na obdobi 5 let. Zpdsob
vybéru u Zelezni¢nich linek pfimym zadanim s pfedchozim prizkumem trhu.

6.4  Souhrnny harmonogram vybéru dopravct a uzavirani smluv

Zelezniéni doprava

Stavajici smlouva na zajisténi Zeleznicni dopravni obsluznosti dopravcem Ceské drahy, a.s.,
ktery zajiStuje drtivou vétSinu dopravni obsluznosti v Usteckém kraji, kon&i v zavéru roku
2019. Pro nasledujici obdobi je nutné zajistit uzavieni novych smiuv.

RUK byla vroce 16. 12. 2015 zdGvodn&na vyhodnost zahajeni vyb&ru mezi vice
konkurujicimi si dopravci pfi hledani dopravce nebo dopravclu pro zajiSténi dopravni
obsluznosti Usteckého kraje Zelezniéni dopravou. PFi tom bylo pfipomenuto, jak moc se
vybér dopravcl a jejich konkurence vyplatila v dopravé autobusové.

Na zakladé nabidky moznosti financovani pofizeni ZelezniCnich vozidel z evropskych
prostfedkl (v ramci programu OPD2) a na zakladé terminové analyzy uvedené v pfiloze a
predevsim na zakladé odborné pravni analyzy rizik vyplynuly nasledujici skute¢nosti:

nebude realizovan statni nakup vozidel podporovanych z programu OPD2 (o ¢emz
jeS$té neni rozhodnuto), je realizace nabidkového fizeni dokonce Casové velmi
problematicka.

2) Pfi pfisné a slozitéji formalizovaném nabidkovém Fizeni ,existuje zejména riziko
napadani procesnich aspektt vybéru dopravce, avsak vySi kompenzace vybraného
dopravce v zasadé nelze zpochybriovat, u primého zadani smlouvy je prostor pro
napadani procesu vybéru dopravce minimalni, naopak v8ak hrozi riziko
zpochybriovani vySe kompenzace dopravce, s nimZ se zadavatel rozhodnul bez
soutéze uzavrit smlouvu.”

V uvozovkach je citovano vyjadreni pravni kancelafe, ktera pro UK vypracovala analyzu
moznosti.

Aby bylo minimalizovano vySe uvedené riziko zpochybnovani vySe kompenzace, bylo
rozhodnuto, Ze bude se vSemi v Uvahu pfipadajicimi dopravci pfedem dikladné proveden
kvalitni prizkum trhu a smlouva bude pfimo uzaviena s tim dopravcem, ktery nabidne
splnéni pozadavku kraje za nejvyhodnéjSich podminek.

Lze tedy shrnout, Ze navrhovany zplsob ma vyhody a transparentnost vybérového fizeni a
vys8i rychlost i niz8i miru rizika, ktera je u pfimého zadani vefejné sluzby (viz pfilohy 7 a 8).

Proto byla RUK 4. 5. 2016 schvalena prenotifikace pfimého zadani zakazek v dopravni
obsluznosti Zzelezni¢ni dopravou na zakladé prechoziho dikladného prizkumu trhu.

Casovy postup koordinace obnovy vozového parku s vyuZitim programu OPD2 a zadavani
vefejnych zakazek je uveden v tabulce pfiloze dopravniho planu. Z uvedenych 4 variant jsou
s ohledem na schvalenou prenotifikaci pro pfimé zadani relevantni jiZz jen pouze 2 varianty
pro pfimé zadani zakazek v Zelezni¢ni dopraveé.

Autobusova doprava

Harmonogram vefejné soutéZe na zajisténi dopravni obsluznosti v oblasti Lounsko — zapad:
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Termin notifikace: 9/2019

VyhlaSeni soutéze: 9/2020
Otevirani obalek: 12/2020
Zahajeni provozu: 12/2021

Harmonogram uzavieni smlouvy na zajisténi dopravni obsluznosti na lince Teplice —
Cinovec statni hranice ( - Altenberg):

Termin notifikace: 1/2016
Uzavieni smlouvy: 1/2017
Zahajeni provozu: 2/2017
6.5  Finanéni vyhled — financovani dopravy Usteckym krajem

Ustecky kraj ma v sou¢asné dobé uzavieno 15 dlouhodobych smluv (2015-2024) o zavazku
vefejné sluzby ve vefejné linkové dopravé k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti €asti
uzemi Usteckého kraje na vymezenych linkach, dale 3 smlouvy v pfiméstskych oblastech,
kde jsou uzavieny smlouvy pfimo s mésty zajistujicimi na pokyn kraje dopravu v okoli mést
pomoci linek MHD, dale 5 separatnich drobnych smluv na vykony, které neni mozné fesit
v ramci dlouhodobych smluv a 2 smlouvy o zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
dopravé k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti Gzemniho obvodu Usteckého kraje. Pro
financovani linek prechazejicich z Libereckého kraje a linek DUK pokradujicich do
Libereckého kraje mame uzavienu smlouvu pro vzajemné preuctovani vykona.

U smluv o zavazku verejné sluzby ve vefejné linkové dopravé k zajisténi zakladni dopravni
obsluZnosti ¢asti uzemi Usteckého kraje na vymezenych linkach vzes$la zakladni cena
dopravniho vykonu na 1 km pro rok 2015 z vybérovych fizeni, ktera probihala v pribéhu let
2013 a 2014. Tato zakladni cena je pro zakladni rozsah dopravy (poet km uvedeny
v zadavaci dokumentaci). Dale vzeSla z vybérovych fizeni cena za kilometr nad ramec
zakladniho rozsahu i za kilometr uSetieny. Tyto ceny se pro dalSi roky upravuji v zavislosti
na mezironim zvySeni &i snizeni prumérné hrubé nominalni mzdy a v zavislosti na
mezirocnim zvySeni Ci snizeni spotiebitelské ceny motorové nafty, resp. LPG, oboji
vyhlagené Ceskym statistickym uradem.

Po upravé valorizaCnimi parametry se pro rok 2016 ceny dopravniho vykonu na 1 km snizily
z davodu mirného rastu mezd v CR a meziro¢niho poklesu cen nafty 2015 vs. 2014. To je
pro Ustecky kraj velmi pozitivni fakt.

V nize uvedenych tabulkach jsou uvedeny ceny pro srovnani roku 2015 a 2016, které jsou
nam zatim pro porovnani zname.

Tabulka 17 - Srovnani ceny dopravniho vykonu let 2015 a 2016 v jednotlivych oblastech

2015 2016
Oblast Dopravce
zakladni | doplinkova uspora zakladni | doplnkova uspora
cena cena (K&/km) cena cena (KE/km)
(K&/km) | (Ké&/km) (K&/km) | (K&km)
Décinsko BusLine a.s. 28,63 11,46 20,04 27,78 10,61 19,19
Dolni Poohfi CSAD Slany a.s. 27,49 10,996 19,243 26,64 10,141 18,388
Chomutovsko Autobusy K. Vary, a.s.| 26,99 11,00 18,00 26,14 10,15 17,15
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Kadar - Zatec Autobusy K. Vary, a.s.| 23,69 9,48 16,58 22,84 8,63 15,73
Litoméficko BusLine a.s. 24,86 9,95 17,40 24,01 9,10 16,55
Litvinov - Bilina | CSAD Slany a.s. 24,92 9,97 17,44 24,07 9,12 16,59
Lounsko-zapad |Busline a.s. 27,08 11,36 19,22 26,15 10,43 18,29
Lovosice - Louny | BusLine a.s. 24,41 9,77 17,08 23,56 8,92 16,23
Mostecka panev | Autobusy K. Vary, a.s.| 25,89 10,36 18,12 25,04 9,51 17,27
PD Teplice ARRIVA TEPLICE s.r.o. | 30,99 12,40 21,69 30,14 11,55 20,84
Podboransko BuslLine a.s. 25,76 10,31 18,03 24,91 9,46 17,18
Sluknovsko Autobusy K. Vary, a.s.| 26,99 11,00 18,00 26,14 10,15 17,15
Teplicko ARRIVA TEPLICE s.r.0. | 25,16 10,07 17,60 24,31 9,22 16,75
Ustecko BuslLine a.s. 24,72 9,89 17,30 23,87 9,04 16,45
Vejprtsko BuslLine a.s. 23,74 9,50 16,61 22,89 8,65 15,76

Tabulka 18 - Srovnani ceny dopravniho vykonu let 2015 a 2016 v oblastech pfiméstské dopravy

Oblast Obec égﬁg igig
(K&Kkm) (KE&/km))

PD Most smlouva se Statut. méstem Most 40,31 39,02

PD Litvinov smlouva s Méstem Litvinov 40,31 39,02

PD Usti nad Labem | smlouva se Statut. méstem Usti n/L 54,70 53,37

Kompenzace je dopravcim hrazena jako soucin dopravniho vykonu a ceny za 1 km, od toho
odecteny vynosy pro vypoCet kompenzace, které dopravci dostavaji dle smlouvy
Z clearingového centra.

U smlouvy o zavazku verejné sluzby ve vefejné drazni osobni dopravé zajiStované
spolegnosti Ceské drahy, a.s. se kompenzace hrazena Usteckym krajem vypogita jako rozdil
nakladd a dolozenych trzeb dopravcem. Pro rok 2016 je smluvné uzavien celkovy rozsah
objednaného dopravniho vykonu 7 603 102 vlkm, kompenzace bude Ccinit maximalné
825 548 167 K&, z toho &ini z vlastnich finanénich prostfedkl Usteckého kraje 596 894 779
K& a 228 653 388 K& ¢ini financni prostfedky z ucelové dotace z Ministerstva dopravy. V této
smlouveé je ujednano, ze dopravce je opravnén ke kazdoro&nimu zvyseni jednotkové uhrady
ztraty vcetné pfiméfeného zisku pfipadajici na jeden vlkm o procento odpovidajici mife
inflace v pfedchozim kalendafnim roce. K této jednotkové cené za vlkm byly v roce 2014
pripoCteny jednotkové naklady za pouZiti Zelezniéni dopravni cesty. Takto upravena
jednotkova cena plati i pro rok 2016, opét navySena o procento odpovidajici mife inflace
v pfedchozim kalendarnim roce.

U smlouvy o zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni dopravé zajiStované
spole¢nosti Vogtlandbahn GmbH probiha vypolet kompenzace (Uhrada prokazatelné ztraty)
jako rozdil nakladt v€etné poplatku za pouziti infrastrukturv a trzeb (pramérné trzby za roky
2012 a 2013, smlouva netto). Pro rok 2016 je celkovy rozsah objednaného dopravniho
vykonu 108 277 vlkm, naklady budou Cinit maximalné 10 991 240 K¢. V uzaviené dopravni
smlouvé se spoleCnosti Vogtlandbahn GmbH, kterd ma povahu jako smlouva o zavazku
vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni dopravé k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu Usteckého kraje se zvy$enim ceny o miru inflace po&itano neni.

Vzhledem k pfetrvavajicimu nedostate€nému stavu financovani regionalni vefejné drazni
osobni dopravy vydala Viada Ceské republiky dne 31. srpna 2009 usneseni &. 1132/2009
o finan&ni UCasti statu na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou Zelezni¢ni osobni dopravou
jednotlivym krajum v letech 2010-2019. Na zakladé Usneseni vlady bylo vypracovano
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Memorandum o zajisténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni
Zelezniéni osobni dopravou uzavirané mezi Ceskou republikou jednajici Ministerstvem
financi a Ministerstvem dopravy na strané jedné a v8emi kraji v€etné Hlavniho mésta Prahy
za Udasti Asociace kraji Ceské republiky na strané druhé. V Memorandu se stat zavazuje
poskytnout prostfednictvim Ministerstva dopravy krajim v letech 2010 az 2019 dotaci na
financovani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni zelezni¢ni osobni. Pro dalSi Iéta od
roku 2020 se jiz jedna o dalSich budoucich feSenich jak zajistit i nadale spolufinancovani
dopravni obsluznosti vefejnou regionalni zZelezni¢ni osobni dopravou. Pro leto$ni rok 2016
byly ve schvaleném statnim rozpoctu na dotace na regionalni zZelezni¢ni dopravu financéni
prostfedky alokovany s inflanim navy$enim 0,4% oproti roku 2015. Usteckému kraji by mélo
byt poskytnuto 228 653 388 K& jako ucelova dotace ke kryti nakladt Usteckého kraje na
uhradu kompenzace ze zavazku verejné sluzby ve vefejné zelezniéni osobni dopravé.

Rozpocétovy vyhled a uvazované polozky na dopravu

Kazdy rok sestavuje Ustecky kraj rozpoé&tovy vyhled Usteckého kraje na nasledujicich pét let.
Tento rozpoctovy vyhled neni vSak upIné zcela zavazny z dlvodu nemoznosti jeho Upiné
presného sestaveni. Kazdy rok se méni mira inflace, primérna hruba nominalni mzda i
spotfebitelska cena motorové nafty, a tyto valorizani parametry potfebujeme znat pro
vypocet novych cen na dalSi nadchazejici rok.

Téz neni v mozZnostech odboru DS jako zpracovatele pfi sestavovani rozpoc¢tového vyhledu
znat dopfedu jakékoliv potfebné zmény v dopravé, nutné objizdky ¢i nové optimalizace
dopravy v rliznych oblastech Usteckého kraje. Tyto zmé&ny musime Fesit ihned aktualng, a
tudiZ s nimi ve vyhledu neni mozné poditat.

Obecné inflace znamena vSeobecny rlst cenové hladiny v Case. Statistické vyjadfovani
inflace vychazi z méfeni Cistych cenovych zmén pomoci indext spotfebitelskych cen.
Informace o dosazené mife inflace jsou vyuzivany napf. pro ucely valorizace mezd, dichodu
a socialnich pfijmd. V neposledni fadé jsou tyto informace vyuzivany také v souvislosti s
najemnimi &i jinymi smlouvami, v nichz je zakotvena revize plvodné dohodnutého finanéniho
plnéni v zavislosti na vyvoji inflace. Mira inflace vyjadfena pfiristkem primérného indexu
spotrebitelskych cen za poslednich 12 mésich proti priméru pfedchozich 12 mésict byla
v dubnu 2016 0,4 %.

VySe primérné hrubé nominalni mzdy roste. V roce 2015 dosahla primérna mzda vySe
26 467 K&, v meziro¢nim srovnani Cinil pfirdstek 860 K¢ (3,4 %). Primérna hruba mésicni
mzda je podil mzdovych prostiedkl (v€. pfiplatkl za pfes€as, odmén, nahrad mzdy atd.)
pfipadajici na jednoho zaméstnance za mésic.

VySe spotiebitelské ceny motorové nafty béhem poslednich let kolisa. V roce 2014 byla
primérna cena nafty 36,31 K&/I, v roce 2015 31,21 KE/l. Tato skute€nost se projevila i pfi
pfepoCtu ceny dopravniho vykonu na km u smluv o zavazku vefejné sluzby ve vefejné
linkové dopravé k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti &asti izemi Usteckého kraje na
vymezenych linkach, kdy cena dopravniho vykonu klesla o 0,85 K¢ za 1 km.

Pro nadchazejici roky tudiz neumime pfesné odhadnout vyvoj téchto cen a proto ani nejsme
schopni do rozpoctového vyhledu Eastku za dopravni obsluznost pfesné definovat. Obecné
se pracuje pfi tvorbé rozpoctovych vyhledd s meziro&nimi koeficienty 1 — 2 % v pfipadég, ze
neni planovana ur€itd zména dopravniho vykonu, nebo jiné smluvni feSeni se zcela jinou
cenovou Urovni. Vzhledem k tomu, Ze v roce 2019 koné&i smlouva s CD, a.s. a neni dofe$ena
otazka financovani ze strany statu, ani nejsou pfidéleny dotacni prostfedky na nova vozidla
jez zasadné ovliviiuji cenu zelezni¢ni dopravy, nelze zodpovédné planovat ani financovani
do konce navrhového obdobi.
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6.6 Finanéni vyhled — ostatni financovani Usteckym krajem

Financovani dopravy Ustgckym krajem nejsou jen naklady na zajisténi zakladni dopravni
obsluznosti &asti uzemi Usteckého kraje, ale patfi sem i naklady, které uzce souvisi se
zajisténim této dopravy.

Mezi tyto ostatni naklady na dopravu pfedevSdim patfi vydaje na papirové role pro tisk
jizdnich dokladu, vydaje na nakup mobilnich odbavovacich zafizeni, jejich sprava a udrzba,
vydaje na tisk informaénich tiskovin DUK (letaky, informativni skladagky, mapy, knizni jizdni
fady), vydaje na grafické a agenturni sluzby, a dale na poradenské sluzby v oblasti vefejné
dopravy.

Grafické sluzby pro DUK (Doprava Usteckého kraje) zahrnuji zpracovani grafickych navrh,
vypracovani layoutl, sazbu, zlom a profesionalni pfipravu tiskovych dat letakd, informacnich
skladadek a brozur a dalich informaénich tiskovin DUK. Agenturni sluzby pro DUK zahrnuji
zajisténi fyzického umistovani novych polepl na dopravnich prostfedcich, oznacénicich a
informacnich kancelafich, pfipadné i o odstrafiovani starych polepu, vyrobu instruktaznich
dopravnich videospotl, zpracovani oficialnich marketingovych prizkumd atd. Poradenské
sluzby zahrnuji vysoce expertni sluzby v planovani dopravy, pfepravni prlizkumy, clearing
trzeb z jizdného IDS, technologické poradenstvi.

V nize uvedené tabulce jsou uvedené naklady na ostatni financovani dopravy L:Jsteckého
kraje. Jsou zde uvedené naklady, které jsou jiz zahrnuty ve schvaleném rozpoctu Usteckého
kraje na rok 2016 a dale naklady, které jsou navrzeny do rozpoctového vyhledu na roky 2017
—2021.

Tabulka 19 - Podrobny rozpis polozky poradenska €innost v oblasti veiejné dopravy, ktery byl
naplanovan na rok 2016.

Technologie Zelezni¢ni dopravy a dopady na infrastrukturu 450 000
Pfepravni prizkumy 890 000
Pfiprava dopravniho planu 2017-2021 250 000
Clearing trzeb IDS 1100 000
Pfiprava technologii a dopravni planovani pro nové soutéze na zelez. dopr. 350 000
Aktualizace map linkového vedeni 400 000
Miniterminaly (25 po 40 tis. bez DPH) 1210 000
Studie proveditelnosti nova trat Rumburk-Seifhennersdorf 400 000
CELKEM (K¢) 5 050 000
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Tabulka 20 - Stav a vyhled financovani dopravni obsluznosti a souvisejicich aktivit - planovaci

obdobi 2017-2021

Financovani dopravni obsluznosti 2016 Vyhled 2017 | Vyhled 2018 | Vyhled 2019 | Vyhled 2020 | Vyhled 2021
Smlouvy autobusové dopravy (cena DV) 521 991 527 211 535119 543 146 554 008 565 089
Smlouvy s mésty (cena DV) 32576 32 902 33 396 33 897 34 575 35 266
Separatni smlouvy (cena DV) 3614 5 150 5227 5 306 5412 5520
Smlouvy pro turistické traté (cena DV) 10 336 10 439 10 596 10 755 10 970 11 189
Smlouva s Libereckym krajem (kompenzace) 1 500 1515 1538 1561 1592 1624
Smlouva Vogtlandbahn (kompenzace) 11 069 11 069 11 069 11 069 11 069 11 069
Smlouva s €D (kompenzace) 825 548 840 804 853 416 866 217 883 541 901 212
Triby DUK sniZené o vyrovnanis CD a' s mésty -171 684 -173 400 -176 001 -178 641 -182 214 -185 859
Trzby u mést -6 808 -6 876 -6 979 -7 083 -7 225 -7 370
Utelova dotace na Zel. Dopravu -228 653 -230 940 -234 404 -237 920 244 838 249 735
CELKEM 999 490 1 009 485 1024 627 1 039 996 1 060 796 1082 012
ostatni financovani

marketing 1 800 1818 1 845 1873 1910 1949
poradenstvi a clearing 5 050 5101 5177 5 255 5 360 5 467
dalsi material a vybava 5 000 5 050 5126 5203 5 307 5413
CELKEM 11 850 11 969 12 148 12 330 12 577 12 828
CELKEM DOPRAVA A OSTATNI 1011 340 1021 453 1036 775 1052 327 1073 373 1094 841
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Obrat cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach
Data jsou za vlaky objedndvané Usteckym krajem, stanice a zastavky na Gzemi
Usteckého kraje a pramér séitaci kampané jaro a podzim 2015

Denni obrat ve stanicich / zastavkach final
] 3 ; ’ N+V Nastup | Vystup N+V

Stanice / zastavka Nastup X|Vystup X X 6+ 6+ 6+

Becov u Mostu 46 53 99 40 38 78
Benesov n.Ploucnici 379 372 751 217 221 438
Bilina 836 813 1649 407 422 828
Bilina kyselka 107 111 218 68 72 140
Bilina-Chudefice 13 15 28 2 4 6
Blatno u Jesenice 108 100 209 74 58 131
Bohosudov 255 287 541 151 158 310
Bohusovice n.Ohfi 224 233 457 107 106 212
Boletice n.Labem 29 24 53 17 17 34
Bofislav 14 14 28 17 31 48
Brozanky 13 13 25 6 7 13
Brtniky 0 0 0 12 18 30
Breziny u Décina 71 70 142 39 38 78
Bfezno u Chomutova 33 33 66 20 23 43
Bfezno u Postoloprt 12 14 25 10 15 26
Bfvany 29 32 61 25 20 45
Bystiany v Cechach 46 35 81 23 19 41
Ctinéves 11 8 19 19 22 41
Cernovice u Chomutova 0 0 0 1 5 6
Ceska Kamenice 166 172 338 121 90 211
Ceské Hamry 0 0 0 2 3 5
Cizkovice 64 62 126 30 32 62
Décin hl.n. 2291 2277 4568 1673 1812 3485
Décin vychod 287 364 650 174 213 387
Dé&¢in-Certova voda 28 27 55 16 15 31
Dé&&in-Prostfedni Zleb 65 69 134 38 41 79
Décin-Priper 42 45 87 21 29 50
Décin-Staré Mésto 13 12 26 8 7 14
Destnice 5 8 12 5 3 8
Dobkovice 148 157 304 61 73 135
Dobromérice 10 13 23 10 11 20
Dobtin 43 49 92 11 18 29
Dolejsi Hlrky 7 8 14 2 3 5
Dolni Habartice 78 66 144 38 32 70
Dolni Krecany 0 0 0 2 1 3
Dolni Poustevna 148 180 328 153 248 401
Dolni Zalezly 134 157 291 83 87 170
Dolni Zleb 149 104 253 265 170 435
Dolni Zleb zast. 39 39 77 24 22 46
Domina 0 0 0 0 1 1
Domousice 71 76 147 45 35 80
Dubany 18 15 33 6 9 16
Dubi 0 0 0 15 12 28
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. 3 ; ; N+V Nastup | Vystup N+V
Stanice / zastavka Nastup X|Vystup X X 6+ 6+ 6+
Dubicna 21 24 45 26 28 54
Duchcov 226 245 471 120 122 242
Frantiskov n.Ploucnici 44 52 96 34 30 65
Haj u Duchcova 8 12 20 8 6 14
Hnévice 159 176 334 78 78 156
Horni Befkovice 56 49 104 21 19 39
Horni Haj 0 0 0 4 2 6
Horni Kamenice 10 13 23 10 8 18
Horni Poustevna 20 20 40 18 20 38
Horni Reptice 16 18 34 14 16 29
Horetice 7 8 15 3 6 8
Hostomice n.Bilinou 39 27 67 17 16 34
Hostka 105 102 207 52 46 98
Hradisté v Cechach 28 19 47 17 16 33
Hrdly 77 84 161 24 30 54
Hrob 0 0 0 16 9 24
Hrobce 61 78 139 33 38 71
HFivice 28 34 62 17 22 39
Chlumcany u Loun 5 5 10 3 7 10
Chomutov 697 860 1556 375 393 768
Chomutov mésto 377 433 810 202 216 418
Choratice 38 41 79 19 23 42
Chotéjovice 127 175 301 87 118 205
Chotésov p.Hazmburkem] 22 21 44 14 15 29
Chribska 5 13 18 2 8 10
Jedlova 121 141 262 103 133 236
Jimlin 41 40 80 25 24 49
Jirkov 96 35 131 25 23 47
Jirkov zast. 300 360 660 182 177 359
Kadan 360 384 744 176 154 330
Kadan predm. 48 54 103 18 21 39
Kadan-Prunérov 660 672 1332 208 232 439
Klasterec n.Ohti 451 368 819 179 166 345
Klenec 68 72 140 6 5 11
Konétopy 16 20 36 19 21 40
Kostomlaty p.Ripem 9 9 18 5 3 8
Kostice n.Ohf¥i 60 53 113 25 27 52
Kostov 3 5 9 2 3 5
Kotvina 9 11 20 9 6 15
Kovarska 0 0 0 2 3 6
Kovarska méstys 0 0 0 5 6 10
Krasna Lipa 46 62 108 63 72 135
Krasna Lipa mésto 25 31 56 43 31 74
Kryry 8 9 17 5 6 11
Kresin 67 60 127 20 20 40
KreSice u Décina 3 3 6 3 3 6
KreSice u Litoméric 65 77 141 47 44 91
Kfimov 0 0 0 2 4 6
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. 3 ; ; N+V Nastup | Vystup N+V
Stanice / zastavka Nastup X|Vystup X X 6+ 6+ 6+
Kfimov zast. 0 0 0 0 2 2
Kfimov-Suchdol 0 0 0 0 1 1
Kyjice 3 7 10 1 0 1
Kytlice 30 39 69 43 39 82
Lbin 16 10 26 8 8 16
Lenesice 73 68 140 53 37 90
Lezky 0 1 1 2 1 3
Libésice 87 95 181 38 50 87
Libkovice 3 3 5 1 1 2
Libochovany 95 103 199 36 45 80
Libochovice 78 85 163 42 39 81
Libochovice mésto 186 184 370 90 77 167
Lipovd u Sluknova 19 16 35 19 19 39
Ligany u Zatce 37 43 79 14 20 34
Litochovice n.Labem 86 93 179 47 44 91
Litoméfice Cihelna 300 359 660 179 190 369
Litoméfice horni n. 1087 1009 2096 529 529 1058
Litoméfice mésto 799 693 1492 304 263 567
Litvinov 273 242 515 164 163 327
Litvinov mésto 34 30 64 25 19 44
Lom u Mostu 31 38 70 15 17 32
Lom u Mostu zast. 14 16 30 7 6 13
Louka u Litvinova 177 190 367 26 22 48
Louny 493 513 1006 402 373 775
Louny mésto 166 181 347 109 111 220
Louny stred 244 218 463 130 144 274
Lovosice 2850 3096 5946 1396 1501 2898
Lovosice mésto 319 360 679 174 178 352
Lovosice zavod 54 70 125 22 32 54
Lubenec 9 8 16 5 5 9
Lubenec zast. 28 32 60 17 17 34
Lukavec 41 43 84 17 20 37
Mala Velen 33 33 66 22 23 45
Malé Bfezno n.Labem 11 12 24 9 9 17
Malé Zernoseky 79 86 165 73 81 154
Malkov 11 13 23 11 14 25
Malmétice 6 5 12 4 4 8
Markvartice 59 54 113 28 24 53
Médénec 0 0 0 4 3 6
Médénec zast. 0 0 0 1 2 3
Mécholupy 19 13 33 15 12 27
Mikulasovice dol.n. 62 61 122 139 151 290
MikuldSovice hor.n. 0 0 0 3 3 6
Mikulasovice stred 0 0 0 31 34 65
Mikulov v Krus$.hordch 0 0 0 17 15 32
Mikulov-Nové Mésto 0 1 1 12 36 48
Mlyny 23 25 47 32 34 66
Mnetés 2 4 6 1 0 1
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. 3 ; ; N+V Nastup | Vystup N+V
Stanice / zastavka Nastup X|Vystup X X 6+ 6+ 6+
Mojzit 51 59 109 40 41 81
Moldava v Krus.horach 1 2 3 38 66 103
Most 2394 2051 4445 1460 1407 2866
Most-Kopisty 22 42 64 0 0 0
Most-Minerva 18 23 41 0 0 0
Nestédice 92 91 183 50 48 98
Nestémice 231 260 492 134 149 283
Nova Ves u Kfimova 0 0 0 1 6 6
Nové Kopisty 28 32 60 11 18 29
Obrnice 79 89 168 67 70 137
Ohnic 43 34 77 21 17 38
Oldfichov u Duchcova 122 138 260 96 89 185
Olesko 17 18 35 11 18 30
Opocno u Loun 30 29 59 14 12 26
Osek 33 37 70 24 31 54
Osek mésto 38 50 88 44 27 71
Pansky 0 0 0 7 9 17
Patek 36 34 70 23 29 52
Perstejn 43 41 84 32 31 63
Peruc 34 31 65 31 35 66
Petrohrad 0 1 1 0 0 0
Ploskovice 7 14 21 19 16 35
Pocerady 24 26 50 10 14 24
Podborany 23 25 49 18 22 39
Polepy 107 104 212 57 46 103
Postoloprty 396 389 784 212 203 415
Povrly 368 468 836 158 177 335
Povrly-Roztoky 33 37 70 19 21 39
Prackovice n.Labem 96 103 199 52 58 110
Probostov 443 532 975 204 212 416
Prosetice 19 24 43 18 18 36
Racinéves 35 28 63 11 10 21
Radejcin 31 31 62 55 52 107
Radonice n.Ohfi 9 13 22 10 10 20
Roudnice n.L.-Bezdékov 7 9 16 1 2 2
Roudnice n.L.-Hrach. 27 46 73 3 6 8
Roudnice n.L.mésto 93 120 213 10 14 23
Roudnice n.Labem 651 539 1190 289 283 572
Rtyné n.Bilinou 42 35 77 22 19 41
Rumburk 451 536 987 396 446 841
Rusova 0 0 0 1 1 2
Rybnisté 66 81 147 68 66 134
Rehlovice 32 32 64 17 18 35
Retenice 244 291 536 126 134 261
Retenice 244 291 536 126 134 261
Sadek u Zatce 1 1 2 2 2 4
Sebuzin 8 9 16 6 4 10
Slatina p.Hazmburkem 4 5 9 5 11 16
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. 3 ; ; N+V Nastup | Vystup N+V
Stanice / zastavka Nastup X|Vystup X X 6+ 6+ 6+
Slavétin n.Ohfi 9 13 22 9 10 19
Solopysky 20 22 42 15 17 32
Stadice 9 8 17 6 7 12
Staré Krecany 0 0 0 16 17 33
Stary Sachov 31 29 59 21 23 44
Stebno 0 0 0 0 0 0
Straskov 113 112 225 15 18 33
Strelna v Krus.horach 0 0 0 7 3 9
Sulejovice 65 53 118 26 34 61
Svadov 8 6 14 2 4 6
Svétec 13 11 25 10 6 16
Sluknov 195 211 407 143 158 301
Sluknov zast. 14 14 29 9 10 19
Stéti 188 197 385 77 80 156
Téchlovice 26 21 47 19 17 37
Telce 28 25 53 15 15 30
Teplice v Cechach 1989 1945 3934 1033 922 1955
Teplice zam.zahrada 50 63 113 47 47 94
Touchovice u Loun 23 27 50 14 11 26
Trmice 10 20 30 5 7 11
Trnovany u Litoméfic 33 27 59 25 24 48
Trebusice 16 24 40 5 7 12
Tvrsice 20 22 42 7 10 17
Upohlavy 25 26 52 13 15 28
Upofiny 242 235 477 140 152 292
Usti n.L.hl.n. 4423 3624 8047 1956 1745 3701
Usti n.L.sever 138 191 330 57 68 125
Usti n.L.-Stfekov 212 246 458 108 117 225
Usti n.L.zapad 1333 1438 2771 603 573 1176
Ustek 140 151 291 109 80 190
Valdek 4 5 9 3 4 7
Valtifov 5 4 9 3 2 6
Vejprty 0 0 0 9 14 23
Vejprty koupalisté 0 0 0 0 1 1
Vejprty zast. 0 0 0 1 1 2
Veletice 2 2 3 2 4 6
Velké Bfezno 29 25 55 18 20 38
Velké Zernoseky 63 86 149 36 35 71
Velky Senov 98 96 194 61 62 123
Velky Senov z. 7 6 13 2 5 7
Veltéze 6 9 16 3 5 8
Velvéty 8 7 14 3 3 7
Veselé p.Rabstejnem 10 11 20 8 8 17
Vilémov u Sluknova 19 15 33 12 11 23
Vilsnice 83 92 175 45 50 95
Volevcice 19 18 38 4 5 9
Vrazkov 24 26 50 6 5 11
Vrbno n.Lesy 10 12 22 11 10 21
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. 3 ; ; N+V Nastup | Vystup N+V
Stanice / zastavka Nastup X|Vystup X X 6+ 6+ 6+
Vroutek 1 1 2 0 0 1
Vysluni 0 0 0 1 4 5
Vykov v Cechach 10 18 27 5 10 15
Zahrady u Rumburka 0 0 0 1 2 3
Zaluzi 14 23 37 7 10 17
Zalany 18 24 42 18 11 29
Zalany zast. 21 20 41 12 12 24
Zalhostice 90 105 195 78 73 151
Zatec 232 226 458 172 151 322
Zatec zépad 51 53 104 35 28 63
Zelet 8 11 19 8 7 15
Zelenice n.Bilinou 62 70 133 41 51 91
Zelénky 44 55 99 26 44 70
Zim 14 13 27 12 14 26
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Krajsky afad, Velka Hradebni 3118/48, 400 02 Usti nad Labem
odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

:

INFORMACNI MATERIAL K ZAJISTENI ZELEZNICNI
DOPRAVY OD ROKU 2019

. o Ing. Jindfich Franék
PREDKLADA: ; . o
VEDOUC{ ODBORU DOPRAVY A SILNIGNIHO HOSPODARSTVI
ODPOVEDNY Ing Jakub Jerabek
ZPRACOVATEL: | VEDOUCI ODDELENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
SPOLUPRACE: Ing. Pavel Matous$
" | ODDELENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
ONZULTAGE Jaroslav Kominek
" | GLEN RADY USTECKEHO KRAJE
DATUM: 8.12. 2015
POCET LISTU: 6
POZNAMKA:

Ustecky kraj — Krajsky GFfad, Velka Hradebni 3118/48, 400 02 Usti nad Labem
Tel.: +420 475 657 111, Fax: +420 475 200 245, Url: www.kr-ustecky.cz, E-mail: urad@kr-ustecky.cz
IC: 70892156, DIC: CZ70892156, Bankovni spojeni: Ceska spofitelna, a.s., ¢. U. 882733379/0800
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Material k zajisténi zelezni¢ni dopravy od roku 2019

1 Seznam jednotlivé FfeSenych skupin vykonu (dale oblasti) se
struénym zddvodnénim

Navrh Cisla zakazky a pracovni nazev pridéleny zakazce + strué¢ny popis oblasti

1) Zelezniéni doprava v systému DUK — pfiméstska doprava - elektricka
trakce

Zelezniéni doprava na elektrifikovanych tratich a linkach v UK (vyjma trati
obsluhovanych vozidly zakoupenymi Ceskymi drahami, a.s. hrazenymi z ROP, kde
jiz byla s dopravcem prodlouzena smlouva do roku 2024 a nékterych linek
spole¢nych se StfedoCeskym krajem).

2) Zelezniéni doprava v systému DUK — pifiméstska doprava - nezavisla
trakce
Zajisténi zeleznicni dopravni obsluznosti na vybranych paternich a pfimestskych
linkach systému Dopravy Usteckého kraje vozidly nezavislé trakce s tezistém ve
spojeni Lounska, Litoméficka a Ceskolipska.

3) Zelezniéni doprava v systému DUK — pfeshraniéni doprava na severu
UK

Zajisténi Zelezni¢éni dopravni obsluznosti na obou stranach statni hranice mezi CR a
SRN s tézistém ve spojeni Décinska a Slukovska.

4) Zelezniéni doprava v systému DUK - regionalni doprava — nezavisla
trakce

Zajisténi Zelezni¢ni dopravni obsluznosti na vybranych patefnich a regionalnich

linkach systému Dopravy Usteckého kraje vozidly nezavislé trakce s t&Zistém v lince
Osek - Most - Louny Rakovnik.

5) Zelezniéni doprava v systému DUK — mezikrajska doprava UK-KVK

Mezikrajska patefni Zelezniéni doprava s t&zistém ve spojeni Usteckého a
Karlovarského kraje. (zajisténo do roku 2024)

6) Zelezniéni doprava v systému DUK — aglomeraéni doprava

Paterfni zelezniCni doprava s tézistém v osach Decin — Usti nad Labem — Chomutov
— Kadarn a zpét a dale Usti nad Labem — Litvinov a zpét. (zaji§téno do roku 2024)

7) Zelezniéni doprava v systému DUK — mezikrajska doprava StC - UK

Mezikrajska paterni zeleznicni regionalni doprava s tézistém v lince v elektrické trakci
spojujici StfredoCesky a Ustecky kraj.

8) Zelezniéni doprava v systému DUK - rychlé vlaky Plzeri - Most

Material k zajisténi Zelezniéni dopravy od roku 2019 3/6



Doobjednani vlakd na rychlikové lince zajistované MD CR v ose Plzefisko —
Mostecko a zpét.

9) Zelezniéni doprava v systému DUK - rychlé vlaky Rumburk — Ceska
Lipa

Doobjednani vlaki na rychlikové lince zajiStované MD CR v ose Rumbursko —
Ceskolipsko a zpét.

10) Zelezniéni doprava v systému DUK — Dopliikové spojeni UK a KVK
Regionalni doprava s tézistém v okoli Blatna u Jesenice.
11) Zelezniéni doprava v systému DUK — Mezinarodni dopliikové vykony

v viw

Vykonu s tézistém v mezistatni regionalni dopravé zamérfené primarné na pokryti
pfepravnich proudl napf. silné sezénni paterni dopravy (linky Usti n. L. — Dresden a
Dresden — Litoméfice).

12) Zelezniéni doprava v systému DUK - regionalni spojeni Liberec — Déé&in

Mezikrajské spojeni a tézistém v ose Liberecko — Déc€insko a zpét.

13) Zelezniéni doprava v systému DUK — spojeni Sluknovsko-Liberecko —
mezistatni peazni obsluznost

Spojeni s tézistém v ose Rybnisté — Varnsdorf — Zittau — Liberecko a zpét. (v ramci
soutézniho bali¢ku OSN Il ve spolupraci s LK, ZVON a VVO)

14) Zelezniéni doprava v systému DUK — Lounsko — StC

Doprava s tézistém ve spojeni Louny — StfedoCesky kraj a zpét.
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Podrobné&jsi udaje ke &tyfem oblastem, které bude Ustecky kraj

(samostatné nebo ve spolupraci s dalSimi kraji) soutézit

Cislo zakazky

1

2

3

4

Nazev pridéleny
zakazce

Zelezniéni doprava
v systému DUK —
pfiméstska
doprava -
elektricka trakce

Zelezniéni doprava
v systému DUK —
pfiméstska
doprava -
nezavisla trakce

Zelezniéni doprava
v systému DUK —
pfeshraniéni
doprava na severu
UK

Zelezniéni doprava
v systému DUK —
regionalni doprava
— nezavisla trakce

Struény popis | Zajisténi ZelezniCni | Zajisténi zelezniCni | Zajisténi zelezniCni | Zajisténi zeleznicni
zakazky dopravni dopravni dopravni dopravni
obsluznosti na | obsluznosti na | obsluznosti na | obsluznosti na
vybranych vybranych obou stranach | vybranych
patefnich a | paternich a | statni hranice mezi | patefnich a
pfiméstskych pfiméstskych CR a SRN s|regiondlnich
linkdch  systému |linkdch  systému | té€zZistém ve [linkach  systému
Dopravy Dopravy spojeni Décinska a | Dopravy
Usteckého  kraje | Usteckého  kraje | Sluknovska. Usteckého  kraje
spadujicich do Usti | vozidly —nezavislé vozidly nezavislé
nad Labem vozidly | trakce s t&ziStém trakce s tézistém v
elektrické trakce. |ve spojeni lince Osek - Most -
Lounska, Louny Rakovnik.
Litoméficka a
Ceskolipska.
Partner, s nimzZ|sami Liberecky kraj ZVOE, SRN StfedoCesky kraj

zakazku reSime

Ocekavany
zacatek a doba
trvani  smlouvy
nebo casové
omezeni pro
dokonceni

od 15. 12. 2019
180 mésicu

od 15. 12. 2019
180 mésicl

od 15. 12. 2019
180 mésicu

od 15. 12. 2019
180 mésicu

Na traté z danych oblasti bude neprodlené pfedloZzeno oznameni do Ufedniho véstniku EU.
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Schématicka mapka s pfibliznym vyznaCenim Ctyf soutézenych
(a v pfedchozi kapitole popsanych) oblasti
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Zobrazeny jsou orientacné tézisté a zakladni ¢asti vykonu CtyF soutéZenych oblasti.
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2015 2016 2017 2018 2019
12 123 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 12 3 4 5678910 11 12(1 23456789 10 11
zahajeni provozu
29.12. 26.4. 1.8. 29.12. 1.2 1.11. 15.12.
Ani VY rozho-dnuti
VypsaniVyzvy posk.
OPD &as na administraci vyzvy dotace
NABIDKOVE 2 mésice vypsani
RIZENI, odpovéd Nab.Riz.
NAKUP vozii pre- na dopis na Podani vyhod-
DOPRAVCE Objednatel | notifikace MD dopravce nabidek  noceni prostor pro odvolani
1 rok predem
vyroba - dalsiho 1,6 roku
Dopravce
26.4. 9.5 1.8. 15.3. 9.5.
i VY rozho-dnuti
Vypsani Yyzvy o posk.
OPD ¢as na administraci vyzvy rezerva dotace
2 mésice
PRIME ZADANI, odpovéd
NAKUP vozt na dopis pre- oznameni o uzavieni
DOPRAVCE Objednatel MD notifikace prizkum trhu jednani o smlouvé smlouvy s dopravcem
1 rok predem 2 meésice predem
vyroba - dalsi 2,2 roky.
Dopravce
29.12. 26.4. 1.8. 31.1. 1.2 1.11.
rozho-
Ani VY dnutio
VypsaniVyzvy posk.
OPD &as na administraci vyzvy dotace
NABIDKOVE 2 mésice vypsani
RIZENI, odpovéd Nab.Riz.
NAKUP vozii STAT pre- na dopis na Podéni  vyhod-
(CENDIS) Objednatel | notifikace MD dopravce nabidek noceni  stor pro odvoldni rezerva
1 rok predem
vyroba - dalsiho 2,5 roku
Stat
26.4. 9.5 1.8. 31.1. 1.2 9.5.
rozho-
ani VY dnutio
ERAPEIAT) posk.
OPD ¢as na administraci vyzvy
2 mésice
PRIME ZADANI, odpovéd
NAKUP vozh STAT na dopis pre- oznameni o uzavieni
(CENDIS) Objednatel MD notifikace priizkum trhu jednani o smlouvé smlouvy s dopravcem rezerva
1 rok predem
vyroba - dalsiho 2,5 roku
Stat

Vysvétlivky:
CENDIS - pfedpokladana statni instituce urena pro nakup draznich vozidel financovanych z EU
silnou ¢astou ohraniéena pole - ¢innosti jejichz doba (délka) trvani je pevné stanovena
kurzivou napsany text (pod polem) - doba trvéani pole (nad textem)
bod, kam Sipka ukazuje je podminén dokonéenim realizace bodu, odkud Sipka ukazuje

Cas mezi uavienim smlouvy s vyrobcem a nejpozdéji 1.1. 2019 je oznaden jako &as na vyrobu vozidel. U varianty A je spide nedotacujici, jinde (Iépe &i hiife) staci.
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Sdéleni Usteckého kraje MD CR o poZadavcich na obnovu vozidel

1. Vymezeni linek a pozadovanych vozidel s vykony n  a nich:

Linka Typ a poéet | Zalozni Pozn.,

. _ _ vozidel - vozidla priorita
® S (Cislo a trasa linky) o pro UK
2y bézny
s~ provoz (sestupné

1.-5)
U1: D&&in .- Usti n. Labem hl. n. 5XxEMU 240 Spole éna priorita 1.
U4: Usti n. L. hl. n. — Lovosice — Roudnice zaloha.
n. L. — Kralupy n. VIt. ox EMU 120
U51: Usti nad Labem hl. n. — Most — s prioritou 1

o Klasterec nad Ohfi (- Karlovy Vary)

e U32 Usti nad Labem — Litoméfice — Stéti — | 3XEMU 240 priorita 2.
;E Meélnik — Lysa n. Labem 3
% | U5 Ustin. L. hl. n. — Upofiny - Bilina 2x EMU 120 a dalsi priorita 3.
E | U13 Most — Zatec zapad 2x EMU 120 | 1x EMU 120 | priorita 3.
o) _ . s prioritou 3
[ U24 Teplice v. C. - Litvinov
< |7 Usti n. L. hl. n. — Usti n. L. Stfekov — 1x EMU 120 a dalsi priorita 4.
Décin. 1x EMU 120
U16 Kadan-Prunéfov — Kadar 1x EMU 120 s prioritou 4 priorita 4.
< o U10 Lovosice — Litoméfice 10x DMU 120 | 2x DMU 120 | priorita 1.
_S :‘Z’, U11 Postooloprty — Louny — Libohovice —
Eg Lovosice — Litomé&fice — Usték (— C. Lipa)
o’ . .
| Us2 Zatec - Louny — Usti n. L. hl.n.
Sp Jirkov / Chomutov - Luzna / Rakovnik 11x DMU 80 3x DMU 80 priorita 5.
5 Os Osek - Most - Louny - Rakovnik
& & | U6 Teplice — Lovosice
E EJ) U21 Roudnice n. L. — Bfiza obec (do 2016
© Racinéves)
U22 Vranany — StraSkov

PoZadované zakladni technické parametry u vSech elektrickych souprav:
Vmax alespori 160 km/h; vykon alespori 12 kW/t; obratova doba maximalné 4 min.

PoZadované zakl. technické parametry u vSech priméstskych dieselovych souprav DMU 120:
Vmax alespori 120 km/h; vykon alespori 6,5 kW/t; obratovd doba maximalné 4 min.

PoZadované zakl. technické parametry u vSech regionalnich dieselovych souprav DMU 80:
Vmax alespori 100 km/h; vykon alespori 5,5 kW/t; obratovd doba maximalné 2 min.

Turnusova pot reba:

E trakce - 8 x EMU 240, 6 x EMU 120, spole¢né zéloha: 4 x EMU 120.
Priméstska M trakce - 10x DMU 120, zaloha 2x DMU 120

Regionalni M trakce - 11x DMU 80, zaloha 2x DMU 80

Ustecky kraj — Krajsky ufad, Velka Hradebni 3118/48, 400 02 Usti nad Labem strana 1 /7
Tel.: +420 475 657 111, Fax: +420 475 200 245, Url: www.kr-ustecky.cz, E-mail: urad@kr-ustecky.cz
IC: 70892156, DIC: CZ70892156, Bankovni spojeni: Ceska spofitelna, a.s., €. U. 882733379/0800
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Sdéleni Usteckého kraje MD CR o poZadavcich na obnovu vozidel

V ramci elektrické vozby se v souCasné dobé v prepravnich Spi¢kach pracovniho dne
vyuZzivaji soupravy dalkové dopravy (z linek R 5, R 20 a R 23). S ohledem na nejasny pribéh
vybérovych Fizeni v dalkové dopravé v rdmci provozni koncepce uvazované pro obnovu
vozidel nadéle uvaZujeme s vyuZivanim souprav dalkové dopravy V SOUCASNEM
ROZSAHU. JelikoZ si uvédomujeme urcita rizika, z tohoto pfistupu plynouci, navrhujeme,
aby nadmi pozadovana vozidla EMU 240 byla ve 2 pfipadech nahrazena vySSim pocétem
vozidel s niZ8i kapacitou (2 x EMU 240 nahradit 4 x EMU 120). Toto feSeni bude
predpokladat, Ze za bézné situace bude ¢ast vykon(l zajiStovana ve vicenasobné trakci a v
pfipadé, Ze by po dobu udrzZitelnosti doSlo ke zméné koncepce dalkové dopravy, ktera by
dale neumoznila vyuzivani dalkovych souprav v ranni Spi¢ce v regionalni doprave, byly by
nékteré vykony v regionalni dopravé zajistény s menSim komfortem (nizSi nabizenou

kapacitou), av3ak presto by byly zajistény v ramci projektu.

2. Provozni koncepty jednotlivych linek

Linka (¢islo a trasa linky)

Linky  budou vedeny ve  spoleném
osmidennim obé&hu souprav s U32. (Pfipadné
Ize obéhy i oddélit.)

U1: D&&in .- Usti n. Labem hl. n.
Obnova na lince U1 je pouze doplfkova.
Pocitano je se stavajici jizdni dobou a pouze
vloZzenymi vykony mezi stavajici vykony
zajiStovanymi jiz obnovenymi vozidly (z
programu ROP). Nahrazeny tak budou zbylé
reg. vykony, které dosud zajiStovaly
neobnovené soupravy.

U4: Usti n. L. hl. n. — Lovosice —
Roudnice n. L. — Kralupy n. VIt.

Na paterni lince U4 na koridorové trati Praha —
U51: Usti nad Labem hl. n. — Most — | Usti bude umoZnéno ve 3pickach zausténi
Klasterec nad Ohfi (- Karlovy Vary) zakladniho  taktu.  Existujici 2h  takt
zastavkovych rychlikud bude  zahustén
spéSnymi vlaky na 1h takt a dojde tak
k proloZzeni zastavkovych vlakd na vysledny
cca 30min interval.

A) Elektricka trakce

Linka U51 je novou spésnou linkou ve 2h taktu,
ktera prolozi a zahusti stavajici 2h takt rychlikd
mezi Ustim n. L. a Chomutovem (pFip.
Karlovymi Vary).

Na trase spojujici pét velkych statutarnich mést
dochéazi k dlouhodobému stabilnimu néardstu
cestujicich a zkvalitnéni, zrychleni a zahusténi
dopravni obsluznosti je cesta naproti jejich
rostouci poptavce.

u32 Usti nad Labem — Litomé&fice — Linka bude vedena ve spole¢ném osmidennim
Stéti — Mélnik — Lysa n. Labem obéhu souprav slinkami U1, U4 a US51.
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Sdéleni Usteckého kraje MD CR o poZadavcich na obnovu vozidel

(Pfipadné Ize obéhy oddélit.)

Na lince vedené po dulezité patefni dvojkolejné
trati s velkym potencidlem pro cestujici bude
obnovena velka vétSina vlaka. Ty zajisti
s priblizné stavajici jizdni dobou (od poc&atku
mirné zrychlené — vétsi zrychleni bude mozné
po opraveé trati) cca 2h obousmérny takt viaku
v celé délce trati, ktery bude misty upraven
nebo zahustén. V prodlouzené 3picce je pak
v Ustecké casti traté pocitdno se zahuSténim
zakladniho taktu v prodlouZzené 3pi¢ce na 1h
interval a v nejvétsi Spi¢ce dokonce na 30 min
takt.

Provoz na lince by mél byt zajistén od ¢asného
rana do pozdniho vecera.

U5 Usti n. L. hl. n. — Upofiny - Bilina

Linka bude vedena s cca stavajicimi jizdnimi
dobami v prodlouzené Spicce v 1h taktu v sedle
v 2h taktu. Zakladem systému je zajiSténi
pfipojl na koncich linky i v centralni prestupni
Zelezni¢ni stanici Upofiny v XX:00. Provoz na
lince by mél byt zajistén od ¢asného rana do
pozdniho vecera.

U13 Most — Zatec zapad
U24 Teplice v. C. - Litvinov

Linka bude vedena s cca stavajicimi jizdnimi
dobami v prodlouzené Spicce v 1h taktu v sedle
v 2h taktu. Provoz na lince by mél byt zajistén
od radna do pozdniho vecera.

U7 Usti n. L. hl. n. — Usti n. L.
Stfekov — Décin.

Linka bude vedena s cca stavajicimi jizdnimi
dobami ve 2h taktu. Provoz na lince by mél byt
zajistén od ¢asného rana do pozdniho vecera.

U16 Kadan-Prunérov — Kadarn

Na lince je béhem dne a do cca 20h vecer
obnovenym vozidlem planovan obousmérny 1h
takt mezi Kadani a Kadani-Prunéfov. Jizdni
doba bude cca jako v sou€asnosti.

B)Diesel p Fim.

U10 Lovosice — Litoméfice

U11 Postooloprty — Louny —
Libohovice — Lovosice — Litoméfice —
Usték (- C. Lipa)

U52 Zatec — Louny — Usti n. L. hl.n.

Linka U1l by se méla stat doplikovou patefi
krajské dopravy jizné od silné a vytizené
patefni linky Ul. Cely den je pocithno se
zajisténim dopravy vozidly se 120 misty. Nutna
jsou rychlejsi vozidla pro stihani jizdnich dob a
éasu kfizovani, které v soucéasnosti neni
mozné.

C) Diesel region

Sp Jirkov / Chomutov - LuZzna /
Rakovnik

Os Osek - Most - Louny - Rakovnik
U6 Teplice — Lovosice

U21 Roudnice n. L. — Bfiza obec (do
2016 Racinéves)

U22 Vranany — Straskov

Na linkach je pocitano s cca stavajicim jizdnim
fadem pouze s kvalitngjSimi, pohodIngjSimi
modernéjSimi  a 8jSi vozidly.
S provozem je pocitano ve 2h taktu v sedle a
cca 1lh taktu ve 3Spicce. Celkovéa jizdni doba
Louny — Lovosice — Ceska Lipa je uvaZovana
cca 2h 20min suzly v XX:00 v Lounech a
Lovosicich.

Mezi Lovosicemi a Litoméficemi je takt dale
zahustén aZz na 30 minut. A provoz je déale
doplnén pfimymi sp&Snymi vlaky Zatec —
Louny — Lovosice — Usti nad Labem hl. n.

(Vice viz pfiloha s provoznim konceptem.)
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Sdéleni Usteckého kraje MD CR o poZadavcich na obnovu vozidel

3. Budou obnovovand vozidla vyjizd ét i na Uzemi jiného kraje?
VSechny bali¢ky jsou Castecné vnitrokrajské a Castec¢né se pocita s vyuzitim vozidel i na
mezikrajskych vykonech v CR.

Na tuto otdzku dale odpovidame po jednotlivych bali  €cich (vyzvéach).

A) ELEKTRICKA TRAKCE:

Vozidla by méla zajizdét na Uzemi StfedoCeského kraje (dominantné Lysa n. L.). Se
StfedoCeskym krajem existuje ramcova dohoda o zajiSténi mezikrajskych vykon( (zapis
z jednani je prilozen v pfiloze 3), pficemz za trat 072 ponese v obdobi po roce 2019
odpovédnost Ustecky kraj. V ramci provozniho bali¢ku bude zajistovana vozba Sp vlak( Usti
n. L. - KlaSterec n. O. v mezitaktu k vlakim dalkové dopravy. Jelikoz tyto ¢asové polohy
uréuji, ze pripadny dojezd vlaku az do Karlovych vlakii negeneruje narlst vozidel,
poZadujeme, aby v rdmci udrzitelnosti projektu existovala moznost zajizdéni na uzemi KV

kraje - ackoli tato skutecnost s KV krajem dosud projednana nebyla.

B) DIESEL PRIMESTO

Vozidla by méla zajizdét na Gzemi Libereckého kraje (Ceskéa Lipa). S Libereckym krajem
existuje ramcova dohoda o zajiSténi mezikrajskych vykonl (zépis z jednani je pfiloZzen

v piloze 3), pficemz za trat 087 ponese v obdobi po roce 2019 odpovédnost Ustecky kraj.

C) DIESEL REGION

Vozidla by méla zajizdét na Uzemi StfedoCeského kraje (Rakovnik, Luzna, Vranany). Se
StfedoCeskym krajem existuje rdmcova dohoda o zajisténi mezikrajskych vykonu (zépis
z jednani je pfiloZzen v pfiloze 3), pficemz za traté 095, 124 a 126 ponese v obdobi po roce

2019 odpovédnost Ustecky kraj.

4. Vymezte prosim, kdy Vas kraj p fredpoklada dany provozni
soubor prenotifikovat ve smyslu  €lanku 7 odst. 2 na Fizeni EU €.
1370/2007

Ustecky kraj podal prenotifikaci pro nabidkové fizeni 29. 12. 2015. Z harmonogramu
v pfiloze 4 i z doporu€eni pravni kancelafe v3ak vyplyva, Ze pfimé zadani po pfedchozim
prizkumu trhu ma pro kraj vSechny vyhody soutéZe a navic je rychlejSi a nese méné rizik

pfipadnych komplikaci.

Z uvedenych davodd se tedy da predpokladat, ze Rada Usteckého kraje dne 4. 5. 2015

podpofi zménu postupu a prenotifikaci na pfimé zadani.
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Sdéleni Usteckého kraje MD CR o poZadavcich na obnovu vozidel

5. Na jaké obdobi a s jakym terminem zahdjeni pln éni bude
uzaviena predpokladanid smlouva o ve Fejnych sluzbach? Bude
uzaviena pfimym zadanim nebo na zaklad é nabidkového Fizeni?

PInéni bude na 10 let — od 15. 12. 2019 do 14. 12. 2029. Jak je uvedeno v bodé 4, Ize

predpokladat uzavieni smlouvy (smluv) pfimym zadanim po pfedchozim prizkumu trhu.

6. Plan provozu vozidel po Fizenych z dotace, v éetné predbéznych
¢asovych poloh vlak  (tj. provozni koncept).

Viz P¥iloha 2 - Rozpracovani provozniho konceptu pro obnovovana vozidla.
7. Stanoveni kapacitnich pozadavk U pro jednotlivé vliaky
Kapacity byly stanoveny na zékladé pravidelnych prizkumd CD a poZzadované kapacity

odpovidaji i kapacitdm nabizenym v ramci sou¢asné vozby a déle byly doplfikové upraveny

na zakladé o¢ekavanych zmén a vyvoje dopravniho systému

8. Provozované ¢€i noveé vykony.

Na tuto otdzku dale odpovidame po jednotlivych bali  €cich (vyzvéach).

A) ELEKTRICKA TRAKCE:

Soucasna vozba je zajisStovana nasledovné:
4 x 163 + 2 x Bdmtee + fidici vz

1 x 362 + 3x Bdmtee + AB

3 x 163 + 3x Bdmtee

uvedené soupravy nahradi 8 x EMU 240

Soucasna vozba je zajiStovana nasledovné:
6 x814

uvedené soupravy nahradi 6 x EMU 120; zasadnim pfinosem je nasazeni vhodnych vozidel
elektrické trakce na elektrizovanych tratich, v€etné vykonu na tratich s pfipravovanou

elektrizaci (Prunéfov - Kadari, Louka - Litvinov)

Ustecky kraj — Krajsky ufad, Velka Hradebni 3118/48, 400 02 Usti nad Labem strana 5 /7
Tel.: +420 475 657 111, Fax: +420 475 200 245, Url: www.kr-ustecky.cz, E-mail: urad@kr-ustecky.cz
IC: 70892156, DIC: CZ70892156, Bankovni spojeni: Ceska spofitelna, a.s., €. U. 882733379/0800



Sdéleni Usteckého kraje MD CR o poZadavcich na obnovu vozidel

Zadné z uvedenych vozidel neni smluvné vazano na vykony v Usteckém kraji po roce 2019,
a proto pfedpokladame, Ze vozidla budou pfesunuta na vhodné vykony v ramci vykond CD.
S ohledem na stafi vozidel v letoSnim roce (lok. 163 cca 30 let, vozy Bdmtee cca 25 let,
modernizované motorové vozy 814 cca 10 let), povaZzujeme néhradu téchto vozidel na

pfipravované smluvni obdobi let 2019 - 2029 jako velmi Zadouci.

B) DIESEL PRIMESTO

Caste¢né se jedna se o provozované vykony (osa Postoloprty - Ceska Lipa), ¢asteéné o
vykony zcela nové, které umozni revitalizace trati (Sp vlaky Zatec - Louny - Lovosice - Usti
n.L.). V rdmci projektu pofizeni novych vozidel by dale doslo k posileni vykonu v pfepravnich

Spickach a k Casovému rozsifeni pfepravnich Spicek.

Soucasna vozba je zajistovana nasledovné:
10x 814
uvedené soupravy nahradi 10 x DMU 120

nasazenim vozidel s vétSi kapacitou nebude nutno FeSit spojovani jednotek ve Spi¢kach
pracovnich dnd; vozidla ,uSetfena” spojovanim zajisti vozbu novych Sp viaka Zatec - Usti
n.L.

Je zésadni podotknout, Ze stavajici vozidla (MJ 814) neumozni realizaci upraveného
provozniho konceptu na revitalizovanych tratich s novym schématem kfizovani (Louny -
Libochovice - Lovosice - Libé&Sice) ani zavedeni Sp vlakd; a to z dlvodu vykonového limitu a

maximalni rychlosti.

Zadné z uvedenych vozidel neni smluvné vazano na vykony v Usteckém kraji po roce 2019,
a proto predpokladame, Ze vozidla budou pfesunuta na vhodné vykony v ramci vykond CD.
S ohledem na stéafi vozidel v leto3nim roce (modernizované motorové vozy 814 cca 10 let) a
revitalizaci trati 087 a 114 povaZujeme nahradu téchto vozidel na pfipravované smluvni
obdobi let 2019 - 2029 jako nezbytnou.

C) DIESEL REGION

Koncepcéné, rozsahem a podobou jizdniho fadu se jedna o jiz provozované vykony, drobné

odchylky mohou nastat v pfipadé zahustovani pfepravnich Spicek.
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Sdéleni Usteckého kraje MD CR o poZadavcich na obnovu vozidel

Soucasna vozba je zajiStovana nasledovné:
9x814
2 x 809

uvedené soupravy nahradi 11 x DMU 80

Zadné z uvedenych vozidel neni smluvné vazano na vykony v Usteckém kraji po roce 2019,
a proto predpokladame, Ze vozidla budou pfesunuta na vhodné vykony v ramci vykond CD.
S ohledem na stafi vozidel v letoSnim roce (modernizované motorové vozy 814 cca 10 let,
modernizované motorové vozy 809 cca 20 let) povaZzujeme nahradu téchto vozidel na
pfipravované smluvni obdobi let 2019 - 2029 za velmi Z&adouci. Benefitem je i vyuZiti

parametrd modernizované infrastruktury Chomutov - Zatec, coZ stavajici vozba neumoziuije.

9. Predpokladany model vlastnictvi vozidel z OPD

Podporujeme aktivitu MD sméfujici k nakupu a vlastnictvi vozidel ze strany statu. Zda se, Ze

viivs

pribéh pfipravy nového provozu. DalSi moZnou variantou je vlastnictvi vozidel dopravcem.

10. Vyuziti vozidel po skon €eni uéinnosti smlouvy o ve Fejnych
sluzbach.

U nové pofizovanych vozidel jsme pfipraveni podporovat jejich nasazeni v regionalni
dopravé v Usteckém kraji po celou dobu jejich technické Zivotnosti (tj. cca 30 let), tj. po vice
smluvnich obdobi. V pfipadé vlastnictvi vozidel dopravcem jsme tak pfipraveni podporovat

prevod vozidel na nového provozovatele po uplynuti prvni smluvni doby plnéni.
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