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1.  Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje

Navrh na usneseni:

Zastupitelstvo Usteckého kraje po projednani

A) schvaluje )
predlozeny Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje dle ptilohy tohoto materilu,;

B) méni
usneseni Zastupitelstva Usteckého kraje ¢&. 49/27Z/2011 ze dne 21. 12. 2011 k planu

dopravni obsluznosti a stanoveni rozsahu dopravni obsluznosti kraje dle bodu C) tohoto
usnesent;




C) stanovuje

dle § 35 odst. 2 pism. g) zédkona ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni
pozdgjsich predpist, rozsah zakladni dopravni obsluznosti pro uzemi Usteckého kraje tak,
7e za dopravni obsluznost kraje ve smyslu § 2 a 3 zakona 194/2010 Sh., o vefejnych
sluzbach v piepravé cestujicich jsou povazovany takové dopravni vykony vetejné osobni
dopravy na linkach a spojich odpovidajicich Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje
Vv maximalnim rozsahu 35 000 000 km za rok dle uzavienych smluv o vefejnych sluzbach
V pfeprave cestujicich.

Diivodova zprava:

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje je navaznym koncepénim dokumentem na Plan
piedchozi, vydany v roce 2011. Uzédkonéné dopravni planovani bylo novinkou zdkona 194/2010
Sb. Prestoze ani v dobé pied ,,povinnym* dopravnim planovanim kraj jako objednatel
nepostupoval ani svévolné, ani nahodile ¢i nevyzpytatelné, je nutno zdliraznit, ze ucelena forma
dokumentu dopravniho planu se velmi osvédéila - Ustecky kraj tak vefejné prezentoval své
koncepcni timysly v roviné objedndvani vefejné dopravy, jejiho rozsahu i jeji podoby. Ucelena
forma dopravniho planu tak pispéla k vétsi Gitelnosti objednatelskych imysla Usteckého kraje, a
to nejen ve vztahu k ob¢aniim a obcim, ale 1 k parterim vné kraje (sousedni kraje, dopravci,
manazefi infrastruktury).

Dopravni plan z roku 2011 a jeho naplnovani ptispélo 1 k tomu, ze kazdy z dot€enych subjektii se
mize piesvédiit, 7e objednatelské konani Usteckého kraje je v souladu s deklarovanymi
koncepénimi Umysly, je Citelné, predvidatelné a stabilni - Ze dopravni pldn neni jen jakousi
splnénou formalitou, kterd je vzdalena skute¢nym pocintim, ale Ze je skuteéné napliiovanym
dokumentem.

Ustecky kraj naplnil své deklarace v oblasti rozsahu objednavky (af’ jiz na silnici &i Zeleznici) a
pfispival k jejimu rozvoji a rozSifovani v pfepravné zajimavych smérech definovanych
gravitatnim modelem (typicky rozSifovani 30-min taktu na zeleznici v aglomeracni oblasti,
zavadél nové linky - napt. Chomutov - Litvinov apod.) a v duchu dopravniho planu i upravoval
provozni koncepce v realizovanych soutézich v autobusové dopravé. Napliovanim dopravniho
planu soutézemi, zvySovanim cetnosti spoju, ale i rozsahu kvality a sluZzeb bylo dosazeno témét
maximalni hranice v roce 2011 Zastupitelstvem UK stanoveného rozsahu dopravni obsluznosti,
30 000 000 km spojt za rok.

Jelikoz vetejna doprava neni z hlediska pfepravnich potieb staticka, ale méni se jak zdroje, tak i
cile cest, méni se dostupnost jednotlivych mist v zavislosti na rozvoji dopravni infrastruktury,
méni se sméry dojizd’ky obyvatel, je zapotiebi reagovat Gpravou a rozsifenim dopravniho planu
na dalsi 5 leté obdobi koncepcniho vyhledu.

Lze tak predpokladat, Ze i novy dopravni plan si udrzi informacni transparentnost vici v§em
dotcenym subjektlim, a Ze se podaii udrzet jeho napliiovani.

Jelikoz dle zakona 129/2000 Sb., o krajich, dle jeho §35. odst. 2. bod g) nalezi rozhodovani o
rozsahu dopravni obsluznosti mezi pravomoci zastupitelstva, analogicky je nutné pfijeti nového
planu dopravni obsluznosti také zastupitelstvem kraje, nebot’ na plan dopravni obsluznosti se vaze
stanoveny rozsah dopravni obsluznosti.

Plan dopravni obsluznosti je v€etné piiloh pfilozen k tomuto materialu. Jeho zakladni kapitoly
jsou: 1) analytickd cast, 2) navrhova cast, 3) planovani infrastruktury dopravni obsluznosti, 4)
posileni spolehlivosti, 5) marketingové zaméry, 6) finan¢ni a smluvni feSeni.

Plan dopravni obsluznosti svou strukturou i obsahem navazuje na prvni dopravni plan pro roky
2012-2016 a ani ve standardech dopravni obsluznosti pro jednotlivé typy linek a velikosti obci
nepfinaSi podstatné zmeény. V nasem kraji je vSak jiz funkéni systém integrované dopravy
Doprava Usteckého kraje (DUK), a tak se v&t3i pozornost vénuje tarifnim vécem a inovacim
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Vv oblasti telematiky, jakoz i stale vétSimu zesitovani vetejné dopravy, tj. propojovani krajské sité
DUK s méstskymi a jinymi dopravami. Vefejnost mj. v souvislosti s integrovanou dopravou DUK
ocekava od kraje stale vétsi aktivitu a stale lepsi a komplexnéjsi sluzby v oblasti vefejné dopravy,
kterou kraj zajistuje.

Uvodni analyticka &ast popisuje dopravu a smlouvy, jaké nyni mame, popisuje piepravni proudy
a provozni parametry linek a pfinasi analytické podklady dualezité pro smérovani dalsi strategie.
Mame zde k dispozici analyzu obyvatelstva kraje a jeho progndzu ne na 5, ale na 15 let, kde
postupn¢ dojde ke zméné demografické struktury (vice seniorti, méné Skoldkd...). Dalsi analyza,
dopravné-geografickd, ukazuje hlavni sméry dojizd’ky a ukazuje vyraznou orientaci kraje na
hlavni mésto Prahu, ale také napt. kromé& hlavnich ptfepravnich proudii v kraji ukazuje i dalsi
relativné vyznamné, které dosud nejsou pokryty piimou linkou (napf. Usti nad Labem — Jilové).

V névrhové ¢asti se definuji obecna pravidla a standardy pro objedndvani dopravy, které fakticky
navazuji na ty ze soucasného dopravniho planu. Zaméfuji se vSak navic na zvlastnosti nyni
novych a popularnich turistickych linek, nebo jsou zminovéany dasledky a moznosti dopravniho
preorientovani jizni &asti kraje na Prahu. Cast také popisuje moznosti zmén na jednotlivych
linkéch, u Zeleznic napt. uvadi cilové intervaly, nebo pfani na zastavky a jiné infrastrukturni
upravy. Zde se také zabyvame novinkou, tzv. navazné dopravy, ktera by mohla pomoci posilit
zeleznici jako patef a bojovat se stale mensi ochotou ob¢ant dochézet néjak na zastavku verejné
dopravy. Nedocenénou oblasti je i vodni doprava, a tak jsou zde nastinény moznosti rozvoje napft.
pfivozl. Nakonec ¢ast popisuje moznosti a plany rozvoje v tarifu, integraci a kvalit¢ dopravy pro
budouci smlouvy.

Dopravni obsluznost je ptfimo zavisld na infrastruktuie a tak se zabyvame 1 jejim vyhledem, a to
jak u autobusovych zastavek a informovani v uzlech, tak je pfedstaven plan prestupnich
terminald. Samostatnou kapitolou je Zelezni¢ni infrastruktura, kde bez jejiho pfizpiisobovani
pozadavkiim kraje ztistanou nékteré traté jen t¢zko konkurenceschopné.

Posileni spolehlivosti je ¢ast dopravniho planu navrhujici telematicka feSeni a SW, kterym nasi
dopravu v souladu strendy doplnit a zvysit spolehlivost k maximalni mozné mife. Kromé
automatického dispecinku je popsana i dopravni aplikace pro mobilni telefony, nebo systém
univerzalnich zalohovych vozil pro mimotadnosti.

Marketing je jiz nezbytnou souc¢asti naseho systému DUK a nabizi se jesté podstatné rozsiteni
jeho moznych aktivit a nakonec posledni ¢ast popisuje stav financovani a smlouvy, které¢ bude
potieba v nasledujicich péti letech uzavfit nebo pfipravovat. Je zde tedy zndzornén i
predpokladany harmonogram vypisovani nékterych zakazek a jeho souvislosti, jako napt. obnova
Zelezni¢nich vozidel z fondt EU.

Jak jiZ bylo uvedeno tvodem, rozsah dopravni obsluznosti je nyni naplnén téméf ke své tehdy
stanovené horni hranici 30 000 000 km za rok a neumozZziuje tedy rozvoj. PfestoZe plan dopravni
obsluznosti zminuje a pfedpoklada, ze bude tieba vyhodnocovat nabidku a poptavku po prepraveé
a nevyuzivané sluzby omezovat a rostouci posilovat, nelze pfedpokladat, ze by tato hranice
stanovené¢ho rozsahu musela byt kone¢nou. V piipadé dostatecného ekonomického zajisténi by
mélo byti umoZnéno k naplnéni cilid tohoto dopravniho planu jesté zvySovat vykony dopravni
obsluznosti béhem 5 let o cca 15 %, tj. na 35000 000 km za rok. Tak lze v navrhovém obdobi
reflektovat rostouci pozadavky na mobilitu obyvatelstva, del$i pfepravni vzdalenosti pfi hledani
cili dojizdky a udrzet a zvysit podil cestovani vetfejnou dopravou. Z uvedenych divoda
V navaznosti na dopravni plan navrhujeme tuto novou maximalni hranici, které mize, ale
v piipadé nedostate¢ného finanéniho zajisténi a nezohlednéni v piipadnych smlouvach s dopravci,
nemusi byt dosazeno.

Projednavani dopravniho planu

Dopravni plan je od zvefejnéni prvni verze na webu Usteckého kraje, sekce Dopravy I:Jsteckého
kraje ode dne 26. 5. 2016 k dispozici vefejnosti. Téhoz dne se konal pro zastupitele UK, ¢leny
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komise pro dopravu Rady UK, zastupce obci s rozsifenou piisobnosti a zastupce okolnich kraji
seminaf, kde zastupci tvirciho tymu predstavili podrobnéji ptipraveny Plan dopravni obsluznosti.
Komise pro dopravu projednala plan dopravni obsluznosti 7. 6. 2016, z diskuze vze$lé zmény

byly zapracovany do finalni verze pro Zastupitelstvo Usteckého kraje. Rada Usteckého kraje
projednala material dne 8. 6. 2016.




