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Uvod

VO

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje vznikd coby zavazny koncepéni dokument na
zakladé zékona ¢. 194/2010 Sb. a svym obsahem navazuje na predchéazejici plan z let 2017-
2021. Ackoli vytvoreni a schvaleni Planu dopravni obsluznosti jsou dle zakona povinnosti
véech objednatell verejné dopravy, je z hlediska daléiho rozvoje a organizace dopravy
osvédéenym zpUsobem prezentace zdmérd objednatele a ujednoceni nahledu na vefejnou
dopravu v kraji jako celku.

Prezentovany Plan dopravni obsluznosti vznikal v problémovém obdobi let 2020-2021, kdy
verejna doprava v celé CR zaznamenala hluboky propad zajmu cestujicich a s tim spojeny
zasadni pokles trzeb. Predkladany Plan dopravni obsluznosti tedy hned v samotném UGvodu
navrhuje strategii k obnoveni dlvéry cestujicich ve verejnou dopravu. Prezentuje nejen
marketingové zameéry, ale zaroven kvalitativni pozadavky na dopravce, jimiz chce cestujici
zaujmout a predstavit Dopravu Usteckého kraje jako moderni a komfortni dopravni systém.

Navzdory negativnimu pozadi uplynulych dvou let pak tento pléan rovnéz predstavuje nové
standardy obsluhy Gzemnich celkd kraje. Standardy upousti od pavodniho linkového systému
zalozeného na klasifikaci jednotlivych linek objednavanych krajem, ale zavadi novy systém
zalozeny na velikosti Gzemniho celku a vazbach, které maji obyvatelé na okolni Gzemni celky.

Vedle toho Plan predstavuje rovnéz zdméry a pozadavky na Upravu infrastruktury, a to jak
infrastruktury zeleznicni, tak silnicni. Vyporadava se ve svych kapitolach se stavem zastavek
a zastavkovych oznacnikl a hodnoti jejich aktudlni stav a predkldadd zdméry a (koly do
budoucnosti.

V druhé ¢asti Planu je prezentovan tarif DUK, ktery zdsadnim zplsobem propojuje cely
integrovany dopravni systém Usteckého kraje a ktery je tak jednim z jeho nosnych piliFd.
Kapitola predklada rovnéz zaméry tarifniho rozvoje véetné zédsad lomeného a prekryvného
tarifu, jimiz chce DUK integrovat do svého systému i linky mezikrajské prepravy, zejména pak
linky provozované Stredoceskym a pfipadné i Libereckym krajem.

Novy Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje na obdobi 2022-2026 si tedy klade vysoké
cile, které ovdem udrzi dopravu v Usteckém kraji na vysoké, konkurenceschopné a modernf
drovni.
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1 DUK jako moderni, kvalitni a atraktivni systém integrované

verejné dopravy v Usteckém kraji
Kvalitni a atraktivni systém verejné dopravy je zadkladnim nastrojem pro udrzitelny rozvoj
Uzemi, at uz se jednd o mésto, aglomeraci, Ci cely region. Vyuzivana a cestujicimi oblibena
verejnd doprava dosahuje vysoké ekonomické i energetické efektivity provozu, zdsadné
prispiva k redeni mobility v souladu se zdsadami trvale udrzitelného rozvoje, ke snizeni
dopadu mobility obyvatel na Zivotni prostredi a podporuje dalsi ekonomicky a spolecensky
rozvoj Uzemi.

Doprava Usteckého kraje (DUK) je modern{ systém verejné dopravy orientovany na zakaznika
zalozeny na integraci riznych druh( verejné dopravy v jeden celek za Ucelem zajisténi
efektivni a kvalitni dopravni obsluhy Gzemi Usteckého kraje.

Neustalé zvySovani vdech aspektl kvality cestovani s DUK je nezbytné nejen z pohledu
zvySovani poctu uzivateld DUK, ale i udrZeni stdvajicich cestujicich. Nabidka moderni
a vyspélé verejné dopravy navic pozitivné ovliviiuje image a vnimani verejné spravy obyvateli
kraje i Usteckého kraje jako celku u jeho nav&tévnikd.

Vnimani kvality verejné dopravy z hlediska cestujicich

Vnimani atraktivity systému verejné dopravy je kritérium do znacné miry subjektivni.
Nicméné i presto lze stanovit sedm zékladnich oblasti, respektive pozadavku, které musi byt
splnény, aby systém verejné dopravy byl ze strany cestujiciho verejné dopravy vniman jako
atraktivni a kvalitni. Dlouhodobym strategickym cilem Usteckého kraje jako objednatele
verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich je nejen udrzeni stavajicich cestujicich, ale i prildkani
novych uzivateld a zvy$eni podilu verejné dopravy na celkovych prepravnich vykonech
v Uzemi. Tim dojde ke zvy3eni ekonomické efektivity systému DUK na jedné strané a ke
sniZeni negativnich environmentalnich dopadl mobility obyvatelstva na strané druhé. Aby
tohoto cile mohlo byt dosazeno, bude DUK v tomto obdobi systematicky rozvijet véechny vy3e
uvedené aspekty kvality verejné dopravy a zaroven jeho dosaZzeni podpori moderni
komunikaci a cilenym marketingem.

Rozhodovani na zakladé dat
Dukladna analyza aktualniho stavu je zakladem pro dalsi uspésny rozvoj systému.

Systém DUK disponuje znaénym mnoZzstvim dat o poctech prfepravenych cestujicich na
jednotlivych linkach i v jednotlivych relacich. Zakladem pro Fizeni Uspésného dopravniho
systému je pravidelné vyhodnocovani ziskanych dat o poptavce cestujicich a pravidelné
analyzy, které pak slouzi k rozhodovani o podobé linkového vedeni, délce intervall i poctech
spoju, efektivni nakladani s verejnymi financemi, ale data jsou dilezitym podkladem i pro
planovani komunikaénich aktivit DUK smérem k cestujicim.
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Mezi z&kladni ndstroje ziskavani informaci DUK patfi prepravni priizkumy, analyzy prodanych
jizdnich doklad( zdnové-relacniho tarifu i vyzkumy verejného minéni a preferovanych
zplsobl dopravy mezi cestujicimi v Usteckém kraji. K ziskani podrobnéjsich dat o poctu
cestujicich na jednotlivych linkadch DUK vyuZivé a nadale bude vyuzivat moderni technologie,
mezi néz se radi napriklad pocitaci rdmy v autobusech ¢i analyzy sbéru dat mobilnich
operéatord o mobilité obyvatelstva regionu.

brand
~ ajednotnost
kvalitaa '~ systtmu <  rozsah
relevantnost ©akvalita
informaci pro prepravni
cestujici nabidky
_ T
zai:tlg\lllttef( a s kvalita
prestupnich vozidel
bodii y
snadneé
odbaveni a pristup
prehledny personalu
tarif

Obr. 1 - Schéma sedmi zakladnich oblasti pro vnimani kvality a atraktivity systemu

Brand DUK a jednotnost systému
Cestujici necestuje s konkrétnim dopravcem, ale cestuje systémem DUK.

Znatka DUK je a do budoucna bude pro cestujici zarukou, 7e cestuji za predem jasné
stanovenych podminek po celém Uzemi kraje, v organizatorem hlidané kvalité a za stejnych
podminek u vdech dopravcl. DUK je jednim z nejrozvinutéjdich integrovanych dopravnich
systémU v Cesku. Dliraz na znacku DUK a jeji pozitivni vnimani ze strany cestujicich bude
organizator systému v obdobi platnosti tohoto planu dale systematicky rozvijet. To
predstavuje nejen jednotné nastaveni parametr( kvality napric¢ véemi dopravci, jednotnou
komunikaci smérem k cestujicim a verejnosti, jednotny vizudlni styl vSech vozidel, ale
i jednotnou podobu vSech vizualnich a informacnich prvkd, se kterymi se cestujici setkava.
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Rozsah a kvalita prepravni nabidky DUK

Cestujici ocekava atraktivni interval a primérenou smérovou nabidku spoju.

Cestujici rovnéz ocekava, Ze bude prepraven za akceptovatelnou dobu (rychlost ktera je
v principu vyhodnéjsi nez cesta osobnim automobilem).

Linkové vedeni, jizdni Fady i dostatecnd kapacita spoju jsou hlavnimi atributy prepravni
nabidky. Z pohledu cestujiciho je neméné dlleZitd cestovni rychlost i spolehlivost provozu.
Sit linek je v rdmci systému DUK stabilizovana. V obdobi platnosti tohoto plénu bude dochazet
predevaim k dal&i optimalizaci provozu linek DUK s ohledem na nové zpracované standardy
dopravni obsluznosti, jejichz Ukolem je jasné determinovani naroku Uzemniho celku na
dopravni obsluznost (vice v kapitole 7).

DUK v obdobi 2022-2026 planuje nadale posilovat a roz&ifovat dopravni obsluznost i nad
ramec hranic Usteckého kraje, a to zejména na zakladé dal&i reciproéni spoluprace
integrovanych dopravnich systém( Stredoceského (IDSK) a Libereckého kraje (IDOL). Vznik
nového mezikrajského spojeni nabidne cestujicim nejen vétsi moznosti cestovani, ale otevre
vefejnou dopravu i dal{ ¢asti obyvatelstva, kterou dosud nabidka DUK neoslovila.

Dosahovana cestovni rychlost a spolehlivost provozu jsou velmi ¢asto ovlivnény parametry
infrastruktury, kterou véak objednatel verejné dopravy nespravuje, proto je pro néj obtizné
jejich naplnéni primo ovlivnit. Tento Plan dopravni obsluznosti véak pozadavky Usteckého
kraje na rozvoj infrastruktury pro verejnou dopravu definuje a predava je tak dalsim
subjektlim verejné spravy (stat, mésta a obce), které by je v zajmu verejné dopravy a zajisténi
udrzitelného rozvoje Gzemi mély respektovat a napliovat.

Kvalita vozidel
Cestujici ocekava soudobé moderni vozidlo, ve kterém se citi bezpecnée a komfortne.

Vozidlo je artikl, ktery do znacné miry sluzbu vefejné dopravy prodava. Cistota, pohodlny
a bezbariérovy nastup, pohodlné sedacky, teplotni pohoda i poskytovani informaci musi byt
samozrejmosti. Rovnéz pak vybaveni vozidel technickymi zafizenimi pro komunikaci
s Centralnim dispecinkem DUK, bezproblémové odbaveni apod. PoZadavky na technické
a kvalitativni parametry vozidel jsou v rémci DUK definovany ve smlouvach s jednotlivymi
dopravci. Cilem DUK je Uroven kvality vozidel postupné zvySovat v souladu s postupnym
vyvojem celého odvétvi a aktualnimi trendy.

Pristup personalu
Cestujici ocekava vstricny pristup personalu.

Ve vétsiné pripadd je cestujici ve styku se zaméstnanci jednotlivych dopravcd. Cestujici je
v3ak vnimaji jako soucast DUK, proto DUK standard kvality stanovuje z&kladni pravidla pro
chovéni personalu dopravct, avdak cilem DUK je tato pravidla v souladu s aktudlnimi trendy
dale precizovat a rozvijet.

Snadné odbaveni a prehledny tarif DUK
Cestuyjici ocekdva snadné odbaveni a moderni zpdsoby porizens jizdniho dokladu za dobrou
cenu.
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Prehledny a pochopitelny tarif, snadné odbaveni, a predevéim co nejjednodussi
a nejpohodlnéjsi nakup jizdniho dokladu jsou zakladnimi pilifi integrovaného dopravniho
systému. Soucasny tarif DUK je stabilizovany a v nasledujicim obdobi se nepfedpokladaji
74dné z&sadnéjsi zmény. DUK jiz v soucasné dobé nabizi rlizné moderni moznosti nakupu
jizdnich dokladl. Napfiklad v aplikaci DUKapka, spusténé v roce 2021, si cestujici mohou
zakoupit jizdn{ doklady pro cely systém DUK. Doklady uzndvaji v3ichni dopravci a jejich ndkup
zvladne cestujici v radu minut (vice v kapitole 9).

Z hlediska rozsifovani tarifu a odbavovani je pro DUK (v oblastech u hranice kraje) vyzvou
pro dali obdobi vydej jizdnich doklad( integrovaného dopravniho systému Stredoceského
kraje (IDSK), pripadné téz Libereckého kraje (IDOL), a recipro¢ni uznavani vydanych dokladu
v ramci nabidky mezikrajské dopravy.

Kvalita zastavek a prestupnich bodu
,Cesta verejnou dopravou nezacina nastupem do vozidla, ale prichodem na zastavku.”

Kvalitni, uzivatelsky prijemné a bezpecné provedeni zastavek a prestupnich bodd prirozené
vede k Castéjsimu vyuzivani verejné dopravy. Sprava, rozvoj a investorska cinnost v oblasti
zastavek a prestupnich bodd jsou predevsim odpovédnosti prislusnych spravcd komunikaci i
jednotlivych mést a obci, objednatel verejné dopravy nema ve vétsiné pripadd nastroje, jak
jejich podobu pffmo ovlivnit. DUK v této oblasti poskytuje jednotlivym spravclm zastavek
konzultacni ¢innost (zejména pri zrizovani novych zastavek Ci rekonstrukci jiz existujicich).
Kromé toho prostrednictvim Dopravni spolecnosti Usteckého kraje, p. 0., zajidtuje obménu
a osazeni zastdvkovych oznacnikl a vylepovych ploch zastdvek. Prostfednictvim vlastni
kontroln{ skupiny pak DUK dohliZ{ na to, aby zastavkové oznacniky byly fadné osazeny a aby
na nich byly vzdy vyvéseny aktudlni jizdni rady a informace pro cestujici.

PrestozZe kvalita zastdvek a prestupnich bodU je jednou ze sedmi zékladnich oblasti vnimani
kvality a atraktivity systému, nedosahuje v Usteckém kraji dobré Grovné. V tomto planovacim
obdobi bude proto na zkvalitnéni pfestupnich bod( a uzl& kladen vétsi diraz. DUK pak tento
Ukol splni:

e dokoncéenim obnovy starych, nevyhovujicich oznaénikd (nebo oznacnikl poskozenych)

za nové, standardizované oznacniky;
e sjednocenim vizualni podoby oznaénikl v celém Usteckém kraji;
e doplnénim a prdbéznou aktualizaci oznaceni ndzvem zastavky a cislem linky.

Kvalita a relevantnost informaci pro cestujici DUK
,Cestujici ocekava vcasne, relevantni a pravdive informace v realném case.”

Kvalitni informace cestujici ocekava ve vozidle, ve stanicich, na zastavkach i ve své mobilni
aplikaci. Zakaznik je schopen systému verejné dopravy ,odpustit* urcitou miru nespolehlivosti
zpUsobenou provozni situaci ¢i mimoradnou udalosti, avéak pouze pokud je o ni pravdivé
a ihned informovan. Dlouhodobym cilem DUK je dale rozvijet a inovovat zplisoby a rozsah
poskytovani informaci pro cestujici, a to zejména prostrednictvim Centralniho dispecinku
DUK (CED), jehoz dispecefi jsou cestujicim k dispozici od 04:00 do 24:00 hodin kazdy pracovni
den i o vikendu.
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K informovani cestujicich o dlouhodobych vylukach v provozu slouzi predevsim internetové
stranky DUK, které by v obdobi platnosti tohoto dopravniho pldnu mély ziskat novou, modernf
a atraktivnéjsi podobu a vizudlné by se mély priblizit internetovym strankdm aplikace
DUKapka. O dlouhodobych vylukich v provozu informuje DUK rovnéz na Sirokém spektru
sociadlnich siti a v neposledni radé bude cestujici o mimoradnostech v provozu (at jiz
dlouhodobych, &i kratkodobych) informovan prostiednictvim aplikace DUKapka, jejiz dal&i
rozvoj je planovan na obdobi 2022-2026.

Moderni komunikace DUK
Informace pro cestujici jsou zakladem poskytnuti kvalitni dopravni sluzby.

Cestujici se dnes rozhoduje o zplUsobu své cesty na zakladé celé rady parametrd, jako jsou
¢as straveny na cesté, cena, komfort, spolehlivost zvoleného zplsobu dopravy, dostupnost
preferovaného dopravniho spojeni i jeho osobni cestovni zvyklosti. Zasadni roli v tomto
rozhodovani hraji kvalitni informace, které bude mit cestujici k dispozici. DUK je moderni
integrovany dopravni systém, jehoz dlouhodobym cilem je zvySovat kvalitu, relevanci
a rychlost informaci, které ma cestujici k dispozici pro své rozhodnuti, jakym zplUsobem bude
cestovat, ale také informaci, které mu usnadni cestovani (napfiklad mobilni aplikace DUKapka
s on-line odbavenim a jeji dalsi rozvoj), a v neposledni radé informaci, které cestujiciho na
jeho cesté doprovazi (ndvaznosti, on-line poloha spojl, aktudlni vyluky, ..). DUK tak bude
i nadale béhem platnosti tohoto planu posilovat roli komunikace vaci cestujicim, aby méli vzdy
dostatek potrebnych informaci.

2 Rizeni kvality sluzby DUK

Verejné sluzby v pfepravé cestujicich jsou v rdmci DUK poskytovany jednotlivymi dopravci. K
zajisténi pozadované kvality a jeji jednotné Urovné definuje objednatel konkrétni kvalitativni
parametry pro Zelezni¢ni, autobusové i ostatni linky DUK. Povinnost tyto kvalitativni
parametry plnit je zakotvena primo ve smlouvach s dopravci.

2.1 Parametry kvality DUK a jejich kontrola

Parametry kvality sluzby DUK jsou v zdsadé dany jejich nastavenim v rdmci aktudlné
probihajicich kontrakt(. V pripadé nové uzaviranych smluv s dopravci v obdobi tohoto planu
se predpokldda uplatnéni parametrt shodnych s pravé probihajicimi kontrakty (respektive
témi nejnovéjSimi uzavrenymi v roce 2021).

211 Predepsané parametry kvality pro Zelezni¢ni dopravce DUK

Uroven kvality sluzby v Zelezniéni dopravé DUK je pro obdobi platnosti tohoto planu v zasadé
stanovena parametry predepsanymi smlouvami s dopravci uzavirenymi v predchozim obdobi
s platnosti od JR 2020. U nékterych linek se viak jesté predpokladd zvyseni Grovné kvality
sluzby zejména v souvislosti s predpokladanou obnovou vozového parku (napfiklad u linek
U5, U7 a U13 s prichodem novych elektrickych jednotek pro dopravce RegioJet UK).

vvvvvv

Vzhledem ke struktufe vozového parku Zelezniénich dopravcl a obecné ke slozitéjsim
podminkdm na Zeleznici definuje objednatel, na rozdil od autobusové dopravy (viz dale),
pozadované kvalitativni a technické parametry specificky pro kazdou nasazovanou Fadu
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vozidel, kterd je na dané vykony zasmluvnéna. Struktura vozového parku dopravcd je
pomérné rozmanita a sklada se z novych i rekonstruovanych (repasovanych) vozidel.

Pozadované kvalitativni parametry Pozadované kvalitativni parametry

novych vozidel rekonstruovanych/repasovanych
vozidel

NizkopodlaZnost, respektive obecné splnéni NizkopodlaZnost

normy TSI PRM

Predepsanym standardem vdech Zelezni¢nich vozidel nasazovanych na vykony DUK je jejich
bezbariérové provedeni. To umoznuje cestovani osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
ale nabizi také pohodlny ndstup a vystup véem skupindm cestujicich, zejména v kombinaci

s odpovidajici podobou infrastruktury (vyska nastupni hrany 550 mm nad T.K.).

Teplotni pohoda | Teplotni pohoda

DUK vnima tepelnou pohodu jako jeden ze zakladnich parametr(i pohodlného cestovani, a to

v pribéhu celého roku. Teplota ve vozidle se musi pohybovat v rozmezi 18-26 °C. Autobusy DUK
musi byt standardné vybaveny jak topenim, tak klimatizaci.?

WC s tekouci vodou | WC s tekouci vodou

Zazemi pro cestujici v podobé WC stekouci vodou a zadkladnimi hygienickymi potfebami je
standardem u vSech vlak( DUK.

Kvalitni interiér a vhodny poéet mist k sezeni a | Kvalitni rekonstrukce interiéru

stani

Kvalitni, moderni a pohodlné provedeni Kvalitni rekonstrukce interiéru s prihlédnutim
interiéru by mélo byt u véech novych vlaku k pohodli cestujicich.

samozrejmosti.

Informaéni systém Informacéni systém

Predepsany informacni systém pro cestujici | Pfedepsany informaéni systém dle technickych
zahrnuje vnéjsi orientacni panely (LED), vnitfni | moznosti vozidla.

informacni panel (LCD) s informacemi o daném
spoji a hlasové informace o jednotlivych
stanicich a zastavkach.

Mista pro prepravu cestujicich na voziku,
koéarkd i jizdnich kol

Vybaveni zelezni¢nich vozidel misty pro
prrepravu cestujicich na voziku a kocarku véetné
souvisejicich reseni je dano jiz prislusnymi
pravnimi a technickymi predpisy.

Véechny nové vlaky DUK musi byt rovnéz
vybaveny moznosti prepravovat jizdni kola.
Jednotny natér DUK véetné informaénich prvk@i | Jednotny natér DUK véetné informacnich prvk
V souladu s principem jednotnosti systému a podpory znacky maji dopravci povinnost uvést
vozidla nasazovana v rdmci systému DUK do jeho jednotného vizualniho stylu schvéaleného
objednatelem s dlrazem na znacku integrované verejné dopravy.

Soucasti je i povinnost dopravce umistovat ve vozidlech v predepsaném rozsahu marketingovy
material objednatele.

! vyjimku mohou tvofit nékteré linky s dalkovym charakterem provozu, kde standardni nizkopodlazni provedeni neni optimalnim
ekonomickym redenim. Stejné tak mohou vyjimku tvofit nékteré lokalni traté s malou Eetnosti objednédvanych spoja.

2 prj vyuzivani rekonstruovanych/repasovanych vozidel nemusi byt tento parametr kvality naplnén, neumoznuje-li to technické
provedeni vozu.
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Mezi doplikové kvalitativni parametry dale patri zasuvky a USB porty pro nabijeni mobilnich
telefond, notebookd apod.

Predepsané standardy kvality rovnéz definuji pravidla pro cistotu interiéru, jeho Gdrzbu
a odstranovani zavad a poskozeni, vybaveni vozidel zarizenim sledovani polohy a komunikace
s CED ¢i pravidla pro Ustrojovou kadzen a penzum znalosti o tarifu a smluvnich prepravnich
podminkdch DUK pro persondl dopravcd. Konkrétni znéni je odvislé od charakteru
konkrétniho kontraktu.

Soucasti nastavenych kvalitativnich parametrd pro zelezni¢ni dopravce obvykle jsou
i pozadavky na stani¢ni servis (povinnost provozovani pokladny v definovanych stanicich
v€etné minimalniho rozsahu jeji provozni doby) a kvalitativni parametry vozidel nahradni
autobusové dopravy (v pripadé vyluk apod.).

2.1.2 Predepsané parametry kvality pro autobusové dopravce DUK

Uroven kvality sluzby v autobusové dopravé DUK je v zdsadé stanovena predepsanymi
parametry kvality v predchozim obdobi. VétSina dopravnich vykon( bude v obdobi platnosti
tohoto planu realizovana na zakladé smluv s dopravci uzavrenych v predchozim obdobi.

Vybranymi vyznamnymi kvalitativnimi parametry poskytovanych sluzeb v autobusové
dopravé DUK v obdobf platnosti tohoto planu jsou zejména tyto:

PROVOZNi | Plnéni jizdniho Fadu Jizdni rady jednotlivych linek jsou primou
PARAMETRY soucasti smlouvy; objednatel plnéni jizdniho radu
kontroluje prostrednictvim CED a sledovani
polohy kazdého vozidla DUK v redlném case
(napriklad v pripadé nevyjeti vozidla na spoj ma
CED moznost reagovat). Dopravce ma povinnost
vSechna sva vozidla vybavit zafizenim na
sledovani polohy s vyuzitim GNSS (GPS) a
komunikace s CED.

Dodrzovani CED mimo jiné dohlizi na dodrzovani prestupnich

prestupnich vazeb vazeb. Diky této supervizi je pripadd, kdy nedoslo
k vyckani na pripojny spoj, minimum.

Kapacita vozidla Dopravce ma povinnost dodrzet predepsanou

kapacitu vozidla. Ta je urcena objednatelem na
zakladé (dajl o prepravni poptdvce na dané lince

Ci spoji.
VOZIDLO A | Bezbariérovost Predepsanym standardem vsech autobus( DUK
JEHO je jejich nizkopodlazni provedeni (typicky ve verzi
VYBAVENI ,low entry“). Bezbariérové provedeni vozidel

nejen umoznuje cestovani osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, ale nabizi také
pohodlny nastup a vystup vsem skupindm

cestujicich.
Preprava kocarku a Kazdé vozidlo DUK musi byt vybaveno alespon
osob na invalidnim jednim prostorem pro prepravu koc¢arkd ¢i osoby
voziku na invalidnim voziku.
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Teplotni pohoda

DUK vnima tepelnou pohodu jako jeden ze
zékladnich parametrd pohodlného cestovani, a to
v prubéhu celého roku. Teplota ve vozidle se
musi pohybovat v rozmezi 18-26 °C. Autobusy
DUK musi byt standardné vybaveny jak topenim,
tak klimatizaci.

Informacéni systém

Predepsany informacni systém pro cestujici
zahrnuje vnéjsi orientacni panely (LED), vnitrni
informacni panel (LCD) s informacemi o daném
spoji a hlasové informace o jednotlivych
zastavkach.

Pocet a umisténi
tladitek STOP

V rdmci autobusl DUK je pravidlem, ze kazdy
cestujici by mél mit ve své blizkosti (cca do 1-2
m) funkéni tlacitko STOP.

Preprava jizdnich kol

Na predepsanych linkach a spojich je dopravce
povinen zajistit vozidlo, které je uzplsobené
prepraveé jizdnich kol (bez ohledu na to, zda se
jedna o zakladni, ¢i zalohové vozidlo).

, s

Zarizeni pro séitani
cestujicich

Nova vozidla DUK musi byt vybavena zafizenim
automatického séitani cestujicich. Udaje z téchto
zarizeni jsou klicovym podkladem pro dalsi
optimalizaci objednavky verejné dopravy, nebot
poskytuji presné Udaje o naplnéni kapacity spoje
a identifikuji jeho preplnovani ¢i naopak nizké
Vyuziti.

BRAND A
JEDNOTNY
VIZUALNi
STYL

Jednotny natér DUK
véetné informacénich
prvku

V souladu s principem jednotnosti systému a
podpory znacky maji dopravci povinnost uvést
vozidla nasazovana v rdmci systému DUK do jeho
jednotného vizualniho stylu, ktery je
charakteristicky zelenou barvou a dirazem na
znacku integrované verejné dopravy.

Soucasti je i povinnost dopravce umistovat ve
vozidlech v predepsaném rozsahu marketingovy
material objednatele.

Kompletni vyéet predepsanych kvalitativnich parametrl a jejich definice jsou obsahem
dokumentu ,Standardy kvality a bezpecnosti®, ktery je pfilohou kazdé jednotlivé smlouvy
s dopravcem. Tyto standardy podrobné resi:

e technické parametry vozidel, v€etné parametrd souvisejicich s nastupem a vystupem
cestujicich, ¢i predepsaného stari vozidel;
e pozadavky na jejich vnéjsi provedeni, poZzadavky na provedeni interiéru a podminky
pro cestujici v ném;
e pozadavky na odbaveni, informacni systém pro cestujici i dalsi technické vybaveni

vozidla;

e umistovani dalsich informacnich prvkd pro cestujici;

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 - 2026

|smuns

14/155




e parametry péce o vnéjsi vzhled a interiér vozidla;
pravidla pro Ustrojovou kazen a jeho schopnost bezproblémového odbaveni

cestujicich; )
e pravidla pro evidenci vozidel nasazovanych na dopravni vykony DUK.

1.1.2020 13:40:25 1.1.2020 13:40:26
713 » Vinarice 713 » Vinarice
13:42 Louny,,U spravedInosti 801 13:42 Louny,,U spravedinosti 801
13:45 Citoliby 824 13:45 Citoliby 824
13:46 Citoliby,,Skola 824 13:46 Citoliby,,Skola 824
13:48 Louny,Brloh 827 13:48 Louny,Brloh 827
13:50 Louny,Brloh,rozc.Smolnice 827 13:50 Louny,Brloh,rozc.Smolnice 827

DOPRAVA

LOGO DOPRAVCE @l\'\" Egij%"\(\éﬁo LOGODOPRAVCE Z ASTAV I’M E é:, E:EI%KEHO

Obr. 2 Vzorové vizualni provedeni informaci o jizdé spoje poskytovanych v ramci vnitrniho LCD informacnihc
panelu pro cestujici; vpravo vcetne zobrazené zpétné vazby po stisknuti tlacitka STOP

|
Autobusem, viakem, MHD | lodk s jizdenkou DUK

lII - I - Odfidim to za Vas i

f \
Autobusem, viakem, MHD i lodi s jizdenkou DUK

Odrldlm to za Vas

Obr. 3 Vzorové provedeni vnéjsiho vizualu autobusu DUK

2.1.3 Predepsané parametry kvality pro ostatni dopravu DUK

Kromé standardnich vlakovych a autobusovych linek jsou souc¢asti DUK i turistické Zelezniéni
a lodni linky. Pro ty, vzhledem k jejich zcela odliSnému charakteru a Ucelu, jsou stanoveny
specifické kvalitativni parametry. Zékladni z téchto parametrd, napriklad dodrzovani jizdniho
radu, péce o interiér a vnéjsi vzhled vozidel i pravidla pro personal dopravce, jsou shodné Ci
obdobné jako u béZznych linek. U turistickych linek je bran zretel i na dalsi aspekty, napriklad:

e nadstandardni sluzby (nabidka obcerstveni a jeho rozsah, prodej suvenyru, détsky

koutek na lodi apod.);
e prepravu jizdnich kol;
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e turistické informace ve vozidlech ¢i plavidlech, hlaSeni a pravodcovské texty;
e specifickou marketingovou cinnost dopravce;
e problematiku zdlohovych vozidel.

Cilem DUK je rovnéz plné pokryti viech vozidel i vtomto segmentu dopravni obsluznosti
systémem sledovani poloh vozidel a komunikace s CED.

2.1.4 Zpusob kontroly dodrZovani parametru kvality

Za Ucelem kontroly dodrzovani smluvné nastavenych parametr( kvality je ze strany
objednatele vykonavana kontrolni cinnost primo v terénu zameéstnanci krajského Uradu.
Kontrolofi kontroluji a dokumentuji dodrzeni predepsanych parametrd kvality na konkrétnim
kontrolovaném spoji. Protokol o kontrole je nasledné podkladem pro udéleni smluvnich
sankci v pripadé zjisténych zavad. Kontroly jsou provadény v zdsadé nahodné, pripadné na
zakladé upozornéni ¢i stiznosti cestujicich.

Pro ilustraci, v roce 2020 bylo v rdmci autobusové dopravy DUK provedeno 3 453 kontrol.V 96

pripadech (cca 3 %) bylo zjisténo poruseni predepsanych parametrd kvality.

Statistika zjisténi poruseni kvalitativnich parametrii: AUTOBUSY
DUK 2020

3%

m kontroly se zjisténim porusenim m kontroly v poradku

N&sledujici tabulka uvadi procentudlni podil zjisténych poruseni kvalitativnich parametrd u
jednotlivych provoznich soubor( autobusové dopravy DUK.
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Pocet kontrol
AUTOBUSOVA DOPRAVA DUK 2020 Pocet | sezjisténym |
. provedenych porusenim %
Provozni soubor (dopravce) kontrol kvalitativnich
parametri

Vejprtsko (Autobusy Karlovy Vary, a.s.) 67 7 10,45 %
Dolni Poohfi (DSUK p.o.) 405 22 5,43 %
Chomutovsko (Autobusy Karlovy Vary, a.s.) 93 5 538 %
Litoméricko (DSUK p.o.) 159 8 5,03 %
Podboransko (Autobusova doprava s.r.o. Podborany) 62 3 4,84 %
Lounsko-zapad (ARRIVA) 71 3 4,23 %
Litvinov-Bilina (DSUK p.o.) 238 8 3,36 %
PD Teplice (DSUK p.o.) 389 13 3,34 %
Teplicko (DSUK p.o.) 91 3 3,30 %
Décinsko (DSUK p.o.) 273 7 2,56 %
Sluknovsko (Autobusy Karlovy Vary, a.s.) 373 8 214 %
Lovosice-Louny (DSUK p.o.) 206 3 1,46 %
Kadan-Zatec (Autobusy Karlovy Vary, a.s.) 107 1 0,93 %
Ustecko (DSUK p.o.) 720 4 0,56 %
Mostecka panev (Autobusy Karlovy Vary, a.s.) 199 1 0,50 %
CELKEM 3 453 96 2,78 %

Vrdmci zelezniéni dopravy DUK bylo vroce 2020 provedeno 1239 kontrol, porueni
predepsanych kvalitativnich parametrd bylo zjisténo v 69 pripadech (cca 6 %).

Statistika zjiSténi poruseni kvalitativnich parametru:
VLAKY DUK 2020

o/

m kontroly se zjisténim porusenim m kontroly v poradku
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Nasledujici tabulka uvadi procentudlni podil zjisténych poruseni kvalitativnich parametrt u
jednotlivych Zelezniénich dopravel DUK.

Pocet kontrol
ZELEZNIENi DOPRAVA DUK Pocet | sezjistenym )
provedenych porusenim %
Dopravce kontrol kvalitativnich
parametri
AZD Praha s.r.o. 42 5 11,90 %
Ceské drahy, a.s. 954 25 2,62 %
Die Landerbahn CZ s.r.o. 41 14 34,15 %
GW Train Regio a.s. N 0 0,00 %
RegioJet UK a.s. 191 25 13,09 %
CELKEM 1239 69 5,57 %

V obdobi platnosti tohoto pldnu bude kontrola dodrzovani kvalitativnich parametru ze strany
dopravcl provadéna v souladu s dosavadni praxi.

2.2 Strategie dal$iho rozvoje oblasti Fizeni kvality DUK

V pripadé uzavirani novych smluv s dopravci v obdobi platnosti tohoto dopravniho planu se
predpoklddd vyuziti v soucasné dobé definovanych kvalitativnich parametrd. Vzhledem
k tomu, Ze oblast kvality sluzby ve verejné dopravé se neustale vyviji a pozadavky a o¢ekavani
cestujicich se neustale zvysuji, bude objednatel verejné dopravy soustavné a systematicky
sledovat vyvoj téchto kvalitativnich parametrt. V obdobi platnosti tohoto planu jiz proto budou
zahajeny pripravy aktualizace standardu kvality pro nové kontrakty s dopravci, které budou
uzavirany v druhé poloviné této dekady.

Celosvétovy trend sméruje k definici pozadavkd na kvalitu sluzby ze strany organizatoru
v daleko vétsim rozsahu i podrobnosti. To jednoznacné souvisi s prohlubujici se integraci
verejné dopravy a postupnym nastupem principu mobility as a service (mobilita jako sluzba).
Objednatelé chtéji vyrazné vice ovliviiovat kvalitu sluzby, nastavovat jeji jednotnou Uroven a
prezentovat ji isté pod svoji znackou. To logicky souvisi i se skutecnosti, Ze rada kontraktd
na zajisténi dopravni obsluznosti je uzavirdna v rezimu ,brutto”. Zaroven je verejna doprava
jednou z nejdllezitéjsich sluzeb, kterou verejna sprava obyvatelstvu poskytuje, proto je ddraz
na jeji kvalitu pochopitelny.

Ustecky kraj si je tohoto vyvoje dobfe védom a vtéto souvislosti identifikuje zejména
nasledujici procesné-organizacni oblasti potrebného rozvoje v oblasti rizeni kvality sluzby:

e Vétsi podrobnost a preciznost definice kvalitativnich i technickych parametru

o Celosvétovy trend i praxe DUK ukazuji, Ze pro efektivni vymahani
pozadovanych kvalitativnich parametrd je treba jejich velmi precizni
a jednoznacna definice. To vyzaduje jednak systematické budovani expertni
zakladny na strané objednatele, jednak jeji presnou formulaci a konzultace
s pravniky pripravujicimi smlouvy s dopravci. Jiz v soucasné praxi DUK se
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ukazuje, Ze nékteré kvalitativni poZadavky bude tfeba zpresnit (napriklad
definovani podoby hldseni pro cestujici).

e Nova koncepce a sjednoceni struktury standardi kvality (v souvislosti
s predchéazejicim bodem)

o Objednatel v obdobi platnosti tohoto Planu dopravni obsluznosti zacne
pripravovat novou koncepci standardl kvality, kterou nasledné uplatni v ramci
novych smluv se zac¢atkem platnosti v druhé poloviné této dekady. V zavislosti
na analyze soucasné situace lze ocekavat, ze jejimi hlavnimi atributy budou:

» jednotné standardy pro autobusovou dopravu DUK, jednotné standardy
pro Zelezni¢ni dopravu DUK (u turistickych linek lze vzhledem k jejich
specifickému charakteru predpokladat ponechani soucasné praxe
specifickych parametrd pro jednotlivé turistické linky);

» jednotnd struktura standardd, rémcové v podobé: provoz a jeho
parametry, vozidlo, jeho vzhled a vybaveni, persondl dopravce,
bezpecnost, zastavky a stanice.

e Problematika kvalitativnich parametrd u tarifné integrovanych systémua MHD
v jednotlivych méstech

o Systémy MHD v jednotlivych méstech Usteckého kraje jsou sice tarifné
integrovany s DUK, Urovni kvality sluzby vdak sni nejsou sjednoceny.
V mnohych pripadech se ukazuje, Ze pravé systémy MHD nedosahuji
pozadované UGrovné kvality sluzby, coz se mulze negativné projevit na
konkurenceschopnosti systému verejné dopravy jako celku. V pribéhu
platnosti tohoto planu Ustecky kraj zanalyzuje soucasnou situaci a mozné
zplsoby prohloubeni integrace systém& MHD do DUK, respektive moZnostf
zavazné implementace standardd kvality DUK i do systém& MHD.

Z procesné-organizacéniho hlediska vykazuje DUK uréitou specifiénost. Zjisténa porudeni
pozadovanych kvalitativnich parametrl ze strany dopravcl jsou predmétem vyméreni
prislusnych smluvnich sankci. Ve specifické situaci je vdak dopravcem Dopravni spolec¢nost
Usteckého kraje p.o. JelikoZ jde o prispévkovou organizaci Usteckého kraje, jejiz rozpocet je
primou soucasti rozpoctu objednatele verejné dopravy, neni z pravniho ani Gcetniho hlediska
prakticky mozné uplatiovat vici tomuto dopravci smluvni sankce. V pribéhu platnosti tohoto
planu bude tfeba najit Zivotaschopny model ,sankci” v pripadé zjisténého nedodrzeni
kvalitativnich parametrl. To je klicové k zachovani rovnosti dopravcl pred objednatelem
verejné dopravy. U prestupkd primo spojenych s cinnosti zaméstnancl dopravce lze
napriklad sankci do urcité miry prevést pfimo na zaméstnance odpovédného za nedodrzeni
predepsanych kvalitativnich pozadavkd. Obecné muze byt nastaven systém, Ze na
dosahovanou miru dodrzovani pfedepsanych kvalitativnich parametr& DUK budou pfmo
navazany odmény managementu prispévkové organizace. Odbor dopravy a silni¢niho
hospodarstvi Krajského Gradu Usteckého kraje (téZ jako odbor DS) v rdmci obdobi platnosti
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tohoto planu, po konzultaci s pravniky a dalSimi relevantnimi odbory krajského Uradu,
navrhne reseni této situace.

Trendy v oblasti samotnych kvalitativnich parametrd se rovnéz neustéle vyvijeji, a aby byla
zajisténa a prohloubena konkurenceschopnost systému integrované verejné dopravy, jeji
objednatel musi na toto reagovat neustdlym vyhodnocovanim spokojenosti cestujicich
a zvySovanim parametr( kvality sluzby na zakladé ocekavani cestujicich i vyvoje celého
odvétvi. Napriklad CSN EN 13 816 vyuziva pro hodnoceni systému vefejné dopravy tzv. smycku
jakosti. Ta zohlednuje jak pohled zédkaznika, tak i pohled poskytovatele sluzby, pricemz se
zameéruje na ocekavanou a cilovou jakost sluzby, dale pak na vnimanou a dosaZenou jakost
sluzby.

HLEDISKO CESTUJICIHO (ZAKAZNIKA) HLEDISKO OBJEDNATELE

ciLovA
KVALITA
SLUZBY

OCEKAVANA
KVALITA
SLUZBY

MERENI
PROVEDENI
KVALITY SLUZBY

MERENI
SPOKOJENOSTI
CESTUJICICH

DOSAZENA
KVALITA
SLUZBY

VNIMANA
KVALITA
SLUZBY

Ustecky kraj méa jiz prvotni praktické zkudenosti s kvalitativnimi priizkumy spokojenosti
zadkaznikl prostiednictvim focus groups. V rémci platnosti tohoto dopravniho planu bude
nastartovan systematicky proces hodnoceni dosahované kvality ze strany cestujicich
i objednatele, které se stane jednim z klicovych podkladl pro aktualizaci predepisovanych
kvalitativnich parametrd.

V rdmci nejblizsi aktualizace kvalitativnich parametri lze ocekévat napriklad inovace témito
smery:

e Zavedeni jednotného vzhledu vozidel DUK i na Zeleznici

o Vrdmci autobusové dopravy DUK je jiz jednotny vnéjsi vzhled vozidel
standardem. Dal$im logickym krokem je sjednotit vnéjsi vzhled vozidel i na
Zeleznici sdlrazem na prohloubeni znaéky a sjednoceni vizualu
a informacnich prvkd vech vozidel DUK bez ohledu na druh dopravy.
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e Zpresnéni a rozsifeni pravidel pro personal dopravcu, ktery je v pfimém styku
s cestujicimi

o S persondlem dopravce (fidi¢i u autobusovych dopravcd, vlakovou cetou
u Zeleznicnich dopravcd, zaméstnanci informacnich center ¢i pokladen) je
cestujici prakticky vdennim styku. Vsouladu sobecné se zvySujici
prozékaznickou kulturou vétsiny sluzeb cestujici ocekava stejné
prozakaznické vystupovani zaméstnancl dopravce. Celkové profesionalni
vystupovani a schopnost poradit v pripadé dotazu ¢i mimoradné situace
predstavuji o¢ekavani ze strany cestujicich. Soucasné kvalitativni parametry
aspekt chovani persondlu dopravcl komplexné nepostihuji.

e Zpresnéni parametrl pro provedeni interiéru vozidel, véetné designovych prvk
specifickych pro DUK

o Rada zahrani¢nich i néktefi ¢edti objednatelé vefejné dopravy postupné
zpresnuji pozadavky na interiér vozidel, a to nejen z hlediska ergonomie, ale i
z hlediska designu. Bézny je napriklad sjednocujici barevny vzor potahl
sedadel napri¢ véemi dopravci i mody dopravy, jednotna podoba piktogramu ¢i
dalsich informacnich prvka, definice barevného ladéni interiéru apod. Trend
v rémci DUK nebude vyjimkou. DUK bude v obdobi platnosti tohoto planu
sledovat prislusné trendy s cilem nejlepsi priklady dobré praxe implementovat
pfi ndsledujici aktualizaci standard( kvality.

e Duraz na dalsi technologicky rozvoj informaénich systému pro cestuijici

o Informacni systémy pro cestujici prochazeji vyznamnym technologickym
rozvojem. Trendem je neustadlé zkvalithovani poskytovanych informaci
v redlném case zejména v pripadé zpozdéni ¢i mimoradné situace. Pravdivost,
relevantnost a vcasnost informaci jsou pro cestujici klicové. To vétSinou
vyzaduje nastaveni a neustdlé zdokonalovani a zrychlovani pomérné
robustnich procest na strané objednatele / organizatora verejné dopravy.
Aktuadlnim trendem je napriklad zobrazovani informaci o daném spoji,
0 prestupu ¢i upozornéni na blizici se vystup primo v mobilni aplikaci
cestujiciho. DUK bude v obdobi platnosti tohoto planu sledovat prislusné
trendy scilem nejlepsi priklady dobré praxe vhodné implementovat
v Usteckém kraji.
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3 Komunikace DUK s cestujicimi

Spravna komunikace s cestujicimi je jednim ze zakladnich kamend, aby mohl byt integrovany
dopravni systém v dnesdni dobé u cestujicich Uspésny. Konkurence v podobé individualni
automobilové dopravy je velmi silnd a snadno dostupna. Moznost rozhodnout se, jak dnes Ci
zitra cestovat, je vzdy v rukou cestujiciho. Proto je Ukolem DUK nabidnout cestujicim takovou
sluzbu, kterou chtéji vyuzit.

Sluzba pro cestujici je ze strany organizatora IDS definovana dopravnimi parametry (pocty
spojy, rychlost spojeni, délka intervalu, ndvaznosti, dostupnost cile s prestupy / bez prestupd,
..), ekonomickymi parametry (ekonomicka vyhodnost vyuziti konkrétniho zplsobu pfepravy
pro cestujiciho), kvalitou sluzby (kvalita dopravniho prostredku, vstricnost personalu,
dodrzovani standardd, pocit bezpedi, ..), ale také schopnosti IDS s cestujicim véas, rychle
a spravné komunikovat.

Komunikacni koncepce je tak nezbytnou soucdsti dopravniho planu, nebot ve volbé
cestujicich pro konkrétni dopravni prostredek je vedle fady dopravnich (jak dlouho pojedu),
ekonomickych (kolik mé to bude stat) ¢i osobnich faktorG (jezdim radéji svym autem) dilezity
také dostatek informaci. Informaci, které pomohou cestujicimu v rozhodovani, jakym
zpUsobem chce cestovat (kvalita vozidel, jizdni doba, cena, ..), informaci, které mu usnadni
cestovani (on-line informace o zpozdéni a poloze spoje, on-line pohodlné odbaveni z mobilu)
i informaci, které ho budou na cesté doprovazet (mimoradnosti, jizdni rady, vyluky a objizdky,

)

Vzorovym prikladem Uspésné spoluprace dopravniho, kvalitativniho i informacniho faktoru
na strané DUK je v poslednich letech napriklad ndvrat vliak{ na tzv. Svestkovou drdhu, tedy
na trat Lovosice-Most. Na trat, na které se zvysila kvalita infrastruktury, vyjela kvalitni
vozidla, jizdni Fdd nabidl dostatek spojl i rychlé spojeni a komunikace odvedla svou praci
vtom, Ze o novém, lepSim spojeni se dozvédéli vSichni, pro néz je nabidka na této trati
relevantni. Vysledkem je solidni poptavka ze strany cestujicich na trati, na niz Ustecky kraj
ukoncil objednavku dopravni obsluznosti.

DUK tak v dobé platnosti tohoto planu bude i nadale rozvijet své komunikacni aktivity ve tfech
zakladnich oblastech:

e posilovani znacky DUK;
e rozvoj prubéznych komunikacnich aktivit ve vztahu s cestujicimi;
e komunikaéni aktivity na podporu cestovani spoji DUK.

3.1 Posilovani znacky DUK

Integrovany dopravni systém Usteckého kraje ma dnes v regionu zndmou znacku v podobé
zkratky DUK, spojenou s jednotnym vzhledem zelenych autobus(, se slogany podporujicimi
cestovani verejnou dopravou v Usteckém kraji i s vefejnosti pouZivanou zkratkou DUK
doplnénou jednotnym grafickym vzhledem.

Soucasti vnimani znacky DUK je celd Fada faktor(, které bude organizator systémové v obdobi
platnosti tohoto planu zlepSovat a pracovat tak dale na jejim lepSim vnimani verejnosti.
DlleZitou soucasti vnimani znacky DUK je jednotny vzhled vozidel i jednotnd komunikace
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celého systému viaci cestujicim (viz nize), dale také kvalita poskytované sluzby (kvalita
spojeni, kvalita vozového parku, kvalita pracovnikl na strané dopravcl) a samotna
zakaznickd zkudenost, kterd vyplyva z vyuzivani sluzeb DUK, ale i z rychlosti a vstficnosti
reSeni zdkaznickych pozadavk( nebo z pomoci dispecinku pfi reSeni problému cestujiciho.

Cilem DUK je dlouhodobé stale zvySovat pozitivni vnimani celého dopravniho systému
v Usteckém kraji a zvySovat pocet cestujicich v dopravnich prostiedcich DUK na Ukor
automobilové dopravy.

Vyznamnou komplikaci v tomto snaZeni prinesla pandemie nemoci covid-19 v letech 2020
a 2021, kterd zasadné ovlivnila zplUsob cestovani v kraji, ale také divéru lidi ve vefejnou
dopravu, jez byla ze strany verejnych autorit ¢asto oznacovana jako misto mozné nakazy.
V neposledni Fadé vnimani verejné dopravy zdsadné ovlivnila nutnost mit zakryté dychaci
cesty, coz verejnou dopravu proti dopravé individualni v ocich cestujicich znevyhodnilo.

Cile DUK z hlediska marketingové komunikace v obdobf platnosti tohoto planu:

e obnova divéry cestujicich ve verejnou dopravu po epidemii covidu-19 a navrat poctd
cestujicich na pocty pred jejim vypuknutim;

e zvy3eni poctu cestujicich ve spojich DUK se specidlnim zamérenim na péterni trasy
(v autobusové i Zelezni¢ni dopravé).

3.1.1 Obnova duvéry cestujicich ve verejnou dopravu po epidemii covidu-19

V prvnich mésicich (pfipadné letech) platnosti tohoto planu se organizator DUK zamérf
v oblasti komunikace predevsim na navrat cestujicich do verejné dopravy, kterou v téchto
letech zdsadné ovlivnila epidemie a ktera se negativné podepsala na poptavce cestujicich po
verejné doprave.

Rostouci trend poctu cestujicich i trzeb DUK byl na jafe 2020 zdsadné pferusen vlivem
epidemie covidu-19. Po uzavreni kol 11. 3. 2020 a nasledném vyhlaseni nouzového stavu 12.
3. 2020 dal&imi opatrenimi prijatymi viddou Ceské republiky, véetné omezeni svobody pohybu,
doslo k razantnimu Ubytku cestujicich ve verejné dopraveé.

Razantni Ubytek cestujicich mél v zdsadé dva hlavni davody. V dobé epidemie covidu-19 na
jare 2020:

e dodlo kcelkovému snizeni dojizdky, respektive cest na Gzemi Usteckého kraje
(v kritickém obdobi az o 23 %);

e doslo ke zméné dopravniho chovani obyvatel, kdy obyvatelstvem byly preferovany
individualni mody dopravy (osobni automobil, jizdni kolo) pred verejnou dopravou, jez
byla vnimana jako potencialné rizikovéjsi pro prenos koronavirové nakazy.
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Presuny mezi prepravnimi mody pri cestach do prace
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Jak jste se nejéastéji dopravovali do zaméstan(?
Pracujic, n=756 [Udaje v %]

Podily jednotlivych druht dopravy na prepravnich vykonech pred poéatkem pandemie covidu-19 a v
jejim prubéhu na jafe 2020

Typy cest, které obyvatelé Usteckého kraje
omezilil v pribéhu epidemie COVID-19 na jare
2020 [%]

Vylety | | 37

Navstéva rodiny | | 32

Nakupy | | 31

N&vstéva zndmych | | 28

Préce, 3kola | | 24

Kultura | | 21

Rozvozdéti [ |9
Jiné [ ] 3

Netykd se | | 26

Vyhodnoceni vyzkumné otazky ,Pro jaké typy cest jste v poslednich dvou mésicich omezili vyuZivani
verejné hromadné dopravy?“. VSichni respondenti, n = 1160 (idaje v %) (zdroj dat STEM/MARK)

Dopady prvni viny pandemie je mozné demonstrovat také mezirocnim srovnanim vyvoje trzeb
DUK v letech 2019 a 2020. V lednu a Unoru vykazovaly trzby DUK meziroéni nardst (coz
vychdzi z obecného trendu rdstu poptdvky po sluzbdch DUK), po vyhldSeni restriktivnich
opatreni v souvislosti s pandemii covidu-19 doslo k prudkému propadu trzeb (v dubnu
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meziroéné o 71,85 %). Od kvétna 2020 se trend obratil a v &ervenci jiz trzby DUK (opét)
vykazovaly meziro¢ni narlst o 8,32 %. Tento rust byl sice ¢aste¢né dan vysSim tuzemskym
turismem a meziroéné vy3sim vynosem z turistickych linek DUK, ale celkové tato situace
naznacila trend postupného ndvratu cestujicich do integrované verejné dopravy, ktery se
potvrdil i pfi dalSich vlnach pandemie na podzim 2020 a na jare 2021.

Organizator i na zakladé prizkumd minéni mezi cestujicimi rychle reagoval na pandemii
instalaci davkovacu dezinfekce do regionalnich autobust, obnovil co nejdrive maximalni
objem provozu, aby nabidl cestujicim Sirokou nabidku spojeni, a dale pracuje na postupném
obnoveni diivéry ve vefejnou dopravu v souvislosti s onemocnénim covid-19. Cisla roku 2021
ukazuji, ze je ddvod k mirnému optimismu, nebot meziro¢nim srovnanim trzeb byl zjistén
postupny narust trzeb na hodnoty pred vypuknutim epidemie (jak je naznaceno v grafu nize).
DalSi vyvoj vsak bude zavisly na vyvoji epidemie a také na vyvoji opatfeni, kterd narizuji statni
autority a kterd v nékterych pripadech v ocich cestujicich c&ini v disledku cestovani
individualni dopravou komfortnéjsi.

Mezirocni srovnani trzeb 2019 - 2021 (kvéten, cerven)
70 000 000,00
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V pocateénim obdobi platnosti tohoto pldnu se tak komunikacni aktivity DUK zamé&f
predevs$im na témata a aktivity, které mohou podpofit navrat cestujicich do verejné dopravy
v Usteckém kraji.

3.1.2 Kampan na podporu cestovani DUK

V roce 2021, na samotném zacatku platnosti tohoto dopravniho planu, se jen velmi tézko
odhaduje, jak rychle se Ceska spolecnost a ceska ekonomika vyporadaji s dopady pandemie.
V dalsim kroku, po navratu cestujicich ke standardnimu zZivotu a ke standardnim podminkam
pro cestovani vefejnou dopravou, navaze DUK systematickou kampani na podporu cestovani,
ktera bude postupné a dlouhodobé oslovovat obyvatele Usteckého kraje.

Hlavni cil kampané:

e zvydeni zajmu obyvatel Usteckého kraje o cestovani vefejnou dopravou a ziskani
novych pravidelnych cestujicich (predevéim z rad automobilistd).
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Diléi cile kampané:

e zvy3eni povédomi o cenové vyhodnosti cestovani s DUK;

e zvy3eni povédomi o kvalité cestovani v systému DUK (moderni autobusy, moderni
vlakové soupravy, kratké jizdni doby na hlavni relacich, kratky interval na paternich
trasach, ..);

e zvy3eni povédomi o systému nédvaznosti DUK;

e zvysSeni povédomi o moznosti efektivné vyuzit Cas pri cestovani verejnou dopravou;

e zvySeni povédomi o snizeni uhlikové stopy pri vyuzivani verejné dopravy.

Kampan se zaméri predevSim na podporu cestovani na paternich trasach s modernimi
vozidly, kratkymi intervaly a dobrou dostupnosti verejné dopravy.

Organizator integrovaného dopravniho systému v Usteckém kraji pfedpoklada, Ze dodavatele
kreativniho reseni takto koncipované kampané bude hledat mezi externimi profesionalnimi
agenturami se zkusenostmi s Uspésnymi kampanémi na ceském, pripadné i mezinarodnim
trhu. DUK bude chtit dosédhnout realnych vysledkd, a tak se nebude jednat o jednordzovou
aktivitu, ale o dlouhodobou komunikaci a dlouhodobé budovani vztahu se stavajicimi i novymi
cestujicimi.

3.1.3 Jednotny vizualni styl systému DUK

Klicovym prvkem pro to, aby cestujici vnimali dopravni systém jako jeden funkéni systém, je
kromé spojeni, navaznosti a
jednotného tarifu, ktery plati
ve véech dopravnich
prostiedcich  DUK  bez
rozdilu, také jednotny vzhled
systému. Ten se tyka
vozidel, informaci  ve
vozidlech, informacnich
materiall, socidlnich siti,
web{ i vdech tiskovin DUK.

V obdobi platnosti tohoto
planu bude jednotny vizualni
styl dale posilovat svou roli
a bude postupné pronikat
z autobusové dopravy ve
stdle vétsi mire také na .
zeleznici. Obr. 4 Navrh jednotného vizualniho stylu DUK

Jednotny design vozidel DUK

Zakladnim prvkem jednotného vizualniho stylu je vnéjSi barevné reseni dopravnich
prostfedkd zapojenych do systému DUK. Zelend barva RAL 6018 se v pribéhu pfedchazejiciho
obdobi stala poznavacim znamenim DUK. Pfestoze neni v sildch IDS ani vSech dopravct,
u nichz Ustecky kraj dopravu objednava, zménit vizudlni styl ihned, bude i v nasledujicim
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pldnovacim obdobi kladen na tento zakladni atribut velky dlraz, zejména pak u nové
uzaviranych smluv nebo v pripadé nové nakoupenych vozidel.

3.1.4 Jednotné symboly DUK

Jednotné symboly a logo DUK tvor{ daldi nedilnou A  DOPRAVA 3
soucast jednotného vizualniho stylu v komunikaci @&, USTECKEHO Q (] U
s cestujicimi. Symboly dopliujici logo jsou urceny KRAJE

predevsim  pro ) m?[kgtl,ngovou ,komunjkau. TR, ] i
Symboly zachycuji stézejni dopravni prostredky

vyuzivané v DUK - vlaky, autobusy, lodé a ostatni

dopravni prostredky MHD (tramvaje, trolejbusy). @

Jednotné piktogramy a informacni’ samolepky DUK

Primo v dopravnich prostredcich se cestujici setkadvaji s jednotnymi informacnimi
samolepkami. DUK na svych dopravnich prostfedcich vyuzivd standardizovanych
informacnich samolepek, s nimiz se cestujici mohou potkat prarezové ve véech dopravnich

systémech. DUK pak pruzné reaguje na aktudlni potiebu a situaci. Vysledkem je nova
informacni samolepka vyzyvajici cestujici k zakryti dychacich cest.

Vedle standardnich informacnich samolepek

DUK vyuzivd rovnéz informacéni samolepky A"  DOPRAVA ZDE PLATI INTEGROVANY
specifické, kterymi nejsou oznaceny dopravni @\‘, ﬂgTA'EfE:KEHo TARIF DUK
prostfedky, ale napfiklad informacni A DOPRAVA
kanceldre. Umisténi samolepek v dopravnich Zde zakoupite Y vy
prostfedcich a informacénich kanceléfich se jizdenky DUK

fidi Manualem jednotného vizualniho stylu, 000 ()

ktery je pracovniky DUK pravidelné |
aktualizovan. Jeho dodrzovani je kontrolovano v ramci kontrol kvallty DUK.

Jednotné slogany
Jednotny vizudlni styl budou doplhovat jednotné slogany, které budou urcené nejen pro
propagacni materialy a komunikaci na internetu, ale také pro vozidla dopravcu.

Priklady slogand:
e Jeden cil, jedna jizdenka, mnoho moznosti
e Autobusem, vlakem, MHD i lodi s jizdenkou DUK

e Cestujte pohodlné a bezpecné verejnou dopravou
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Celozelené barevné fedeni vozidel v systému DUK (barva RAL 6018) dopliuji dodatecna
sdéleni formou tipd pro levnéjsi cestovani, propagace turistickych cild a podobné a s tim
spojené hashtagy #zeleneautobusy, #turistickelinky, #dopravauk a dalsi.

Autobusem, viakem, MHD i ledi s integrevanou jizdenkou DUK

: x i+ DK =008
<7 KRAJE

[E———

Pozneite krésu vyhlidak z vrehold hradl Ceského stiadohof

S nami mozZete jet levnéji Hazmburk éeka
www.dopravauk.cz e doprovoulczy dzalananuiaby sys

0br. 5 Jednotny vzhled autobusti DUK s priklady propagacnich slogani

3.2 Rozvoj prubéznych komunikacnich aktivit ve vztahu s cestujicimi

Kromé budovani znacky a povédomi o systému jako takovém bude systém DUK v aktivnim
kontaktu s cestujicimi s cilem ulehcovat jim cestovani spoji DUK, odpovidat na jejich otdzky a
pripravovat pro né materialy, diky kterym se jim bude cestovat pohodlné. Jednim z parametru
kvalitni komunikace je rychlé predavani provoznich informaci o mimoradnostech, vylukach Ci
velkych zpozdénich cestujicim pFimo béhem jejich cesty, které DUK zacne on-line prredavat
diky dispecinku do aplikace DUKapka i na webové stranky.

3.21 DUKapka

Mobilni aplikace DUKapka je novym a kli¢ovym ndstrojem komunikace s cestujicimi, ktery
usnadiuje cestovani po celém Usteckém kraji v rdmci integrovaného dopravniho systému
Doprava Usteckého kraje. Pravé mobilni telefon a jeho aplikace maji cestujici dnes neustéle
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& Jizdni doklad DUK (1/3) $

pri sobé a je to e
& Bk + @
10:24:56

nejrychlejsi a  také
nejpriméjsi zpusob, jak
cestujicim nabidnout o0 =

potrebné informace. . N e
DUKapka

Historie spojeni

Aplikace umoznuje
bezkontaktni, bezpecny
a  pohodlny  nakup

Usti nad Labem - Teplice,, Hlavni nédrozi

ChEOCh 3
325 951
Arnoltice Blatno LN
22.7.2020 15:30 22.7.2020 17:30

140 min / 87,00 K&

jednorazovych a @ P ]
- , ., Adam Frantisek Stépanek
CaSOVyCh JIZdenek' A~ DOPRAVA 10,11,12,13, 14, 15,16, 17, 18, 19, 20,
/ ’ - ’ - USTECKEHO 21,22,23,24,25,26,27,28 29, 30, 31,
vyhledani spojeni, & knas o 32,35, 34,35, 3,57
zobrazeni aktualni I— =8 Lk s

polohy spoje, poskytuje op, s Nahled rozhrani aplikace DUKapka
dopravni  mapy se

zobrazenim zastavek, navigaci k nejblizsi zastavce, zakladni informace o tarifu a SPP,
zobrazeni aktualni dopravni situace, pripadné mimoradnosti, vyluky a zpozdéni. VSechny
potrebné informace jsou na webu https://www.DUKapka.cz/.

Obzvlasté v dobé, kterd je ovlivnéna pandemii onemocnéni covid-19, je aplikace s moznosti
bezkontaktniho nakupu jizdenky pfimo z mobilniho telefonu vhodnou alternativou klasického
prodeje jizdenek.

V ramci platnosti tohoto planu bude 4 oo
DUK dal rozvijet aplikaci tak, aby se s
stala rychlym a pohodlnym zdrojem i
odbaveni i informaci pro cestujici. §
V cilovém stavu tak aplikace nabidne
odbaveni pomoci kompletniho
sortimentu jizdenek DUK i rychlé

preddvani  informaci  z dispecinku i) '8 A

v, . , JIzonl RADY POLOHA SPOJE KALKULATOR VYLUKY A UZAVIRKY
p rFimo d O mo b i ln | h 0 telefo nu bl i iy N Kl o DR o g
cestujicich.

3.2.2 Webové stranky DUK
Webové stranky DUK (dopravauk.cz)
jsou mistem, kde cestujici nachazi
vSechny informace k celému systému : =
DUK pohromadé, at jde o vyhledavani o 7 e aplikace DUKapka
spojeni, spocitani ceny jizdného,

moznost stazeni map i daldich doprovodnych materidl(, vcetné tarifG a prepravnich
podminek, ¢i moznost stahnout si mapy a schémata. UzZivatelé jsou informovani o vylukach
a aktualitdch v DUK, je zde seznam dopravnich informacnich kancelari, samoziejmosti jsou

kontakty pro cestujici.

V dobé platnosti tohoto pldnu projde hlavni web DUK zasadni zménou, kterd nabidne
cestujicim lepsi orientaci vtéch nejddlezitéjsich polozkach, zjednoduSeni jednotlivych
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kategorii a celkové intuitivnéjsi vyhledavani. Web projde také designovou zménou a barevnym
sjednocenim do zelené barvy typické pro cely systém.

Web bude i nadale klicovym nastrojem komunikace s cestujicimi, dojde také k rozsireni
strdnek o némeckou variantu a specialni diraz bude kladen na mobilni verzi webovych

Usteckjkroj  Krojskyifed — Ufednideska  Mejcastdji hleddte  Kontokty — COVID-19 EnDe Cs By @&
N

Tituln| strénka > NejZast&jl hleddte > Doprava » Doprova Usteckéhe kraje

Doprava Doprava Usteckého kraje
Jizdni fady Poloha spoje Kalkulator Vyluky
Doprava Usteckého kraje Q . Jizdneho auzavirky
Dopravni ifad - Dopravnd & l— Q a A
spravni agendy 4 F %

Pozemni kamunikace - Silnicn
sprauni Gfad

Vyhledavini spojeni DOK o i
Ol Kam
Mo et fa
)

Aktuolity Aktudlnf adjezdy Wluky o plénované zmany
i =

Tarlf a pFepravnl podminky t:::’:;:e' i
Materidly ke stozeni Tym Dopravy UK

Obr. 8 Webové stranky Dopravy Usteckého kraje v rémci webu krajského uradu

stranek, nebot jejich ndvstévnici jsou cestujici, ktefi na web vstupuji ¢asto primo ze svych
cest.

3.2.3 Socialni sité

Socialni sité jsou jednim z dllezitych ndstrojd komunikace a propagace verejné dopravy DUK
a jsou zéaroven hlavnim kanadlem pro vzajemnou komunikaci s cestujicimi. Vzhledem
k rychlému vyvoji technologii nesmi ani v téchto péti letech systém DUK zaostévat v on-line
komunikaci. V obdobi platnosti tohoto planu tak bude i nadale posilovat komunikaci na
Facebooku (interakce s cestujicimi stredniho véku) a Instagramu (interakce s cestujicimi
mladsiho véku) a vytvori také vlastni kanal na YouTube.
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Facebook

Facebookovy profil DUK
nabizi cestujicim predevsim
moznost interakce
s organizatory celého
systému, moznost zeptat
se, moznost komentovat
aktudlni déni v dopravé.
Zaroven je cestou, jak
mohou cestujici ziskavat ve
zjednodusené formé
potfebné  informace o
tipech na levnéjsi
cestovani, dilezitych
vylukach, cestovatelské
rady i tipy na vylety s DUK
primo ve svém mobilnim
telefonu. | nadale bude DUK
zapojovat  cestujici  do
interaktivnich soutézi na
této socialni siti.

Instagram

Instagramovy profil DUK
se zaméruje predevsim
na sdileni vizualniho
obsahu a na komunikaci
s mladsimi cestujicimi a
s fanousky verejné
dopravy v Usteckém kraji.

S jeho rostoucim
vyznamem pro
komunikaci s mladsi
vékovou kategorii (25+)
bude postupné stéle
dalezitéjsim
komunikacnim kanalem,
do jehoz tvorby by se méli
zapojit postupné i lokalni
influenceri.

YouTube

@\', Doprava Usteckého kraje

@dopravauk.cz - Cestovani a doprava

© Poslat zpravu

Hodnoceni Videa Dalsi * 1l To se mi libi Q

Zobrazit vie @
®

Q Velka Hradebni 3118 400 02
Ustf nad Labem

Hlavni stranka Skupiny

Informace Vytvofit ptispévek

[&d Fotkasvideo o Oznémit polohu " Oznait préatele

e » . 4 Doprava Usteckého kraje
i, “'{' ¥ 14.cervnav 827-@
i ] o + FOTOSOUTEY et i
- = Ctyii barvy za ¢tyfi zplsoby dopravy, kterymi vas jako Doprava
. . . 5 . Usteckého kraje vozime u nés na severu. A aby se to dobfe
o Integrovany dopravni systém na dzemi pamatovalo, méme tu pro vés v tomto spektru par flesek. B
Usteckého kraje zahrnujici zelené
autobusy, viaky, MHD (UL, DC, TP, Bfl, CH,

Jir, Varn) a turistické linky.

Posilejte nam do komentari vase nejlepsi fotografie na téma verejna
doprava - jaro/léto. P&t nejheztich zabérl na konci ¢ervna vybereme a
odménime.

1y 5068 lidem 18 z vagich pratel se to libi

QP2 89

@ 5477 lidi to sleduje

@® AKTUALITY ‘

0br. 9 Facebookovy profil DUK

Kam se s némi o vikendu
chystéte na vylet? &

0br. 10 Instagramovy profil DUK

S rostoucim vyznamem audiovizuadlni komunikace na socialnich sitich poroste v obdobi
platnosti tohoto pldnu také vyznam vlastnich videi DUK, kterd budou pripravovana
s regionalnimi profesiondlnimi studii a s regionalnimi influencery predevsim z oblasti
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novinek a tipQ, jak Dopravu Usteckého kraje efektivné vyuzivat (tipy na levné cestovani, na
rychlé spojeni, na vikendové vylety, ..). Pro tyto potfeby vznikne vlastni YouTube kanal DUK
nebo budou videa zarazena do kanalu Usteckého kraje a dale inzerovéana na socidlnich sitich
a na webu.

3.2.4 Tisténé materialy

Nedilnou soucasti komunikace s cestujicimi mimo prostredi internetu budou tisténé
materidly DUK, které ve své elektronické verzi slouzi zaroven pro on-line komunikaci.
Distribuovany budou na vice nez stovce mist v Usteckém kraji, ve vozidlech dopravcd, na
promoakcich DUK i v rdmci spolupréce s okolnimi integrovanymi dopravnimi systémy.

BroZury

Tisténé skladdacky a brozury jsou nosnou ¢asti propagace a informovani o systému DUK.
V dobé platnosti tohoto pldnu budou urceny predevSim pro verejné akce a veskerou
neelektronickou &ast komunikace DUK s verejnosti. Slouzi nejen koncovym zakaznikdim
(cestujici verejnosti), ale také pracovnikim informacnich kancelari jako uceleny zdroj
informaci a podklad pro informovani cestujicich.

Informativni sklddacky formatu DL se souhrnnymi informacemi o integrovaném systému,
0 moznostech vyuziti jednotlivych typl jizdenek &i s jizdnimi Fady vybranych linek DUK se
budou vydavat v Fadu nékolika desitek druhl ro¢né tak, aby byly materialy pro cestujici vzdy
aktudlni. Brozury s informacemi o tarifu, vzorniky jizdenek s prehledy turistickych linek,
jizdnimi rady pro cyklisty a dalSimi tématy budou vznikat dle potreby s ohledem na zmény
v systému DUK.

4B vvos J

¥ Coo. | N
W roudnické MHD i sif Verke! | DUK Tageskarten
p i Y - | Bra':(mm | M dos gesamie Netz 398
. Tarif DUK : <~ | 2 360

Obr. 11 Propagacni letaky DUK

Propagacni plakaty

Propagacni plakaty budou hrat hlavni roli pri informovani o novinkach v integrovaném
systému DUK a budou obménovany dle smluv s dopravci priblizné &tyfikrat do roka. Plakaty
o velikostech A3 az A2 jsou urcené do klapramd v autobusech, vlacich a lodich, na nadrazich
a do vitrin informacnich kanceléri dopravct DUK. Tento zplisob komunikace se zaméri na jiz
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existujici cestujici DUK, ktef{ pfi své cesté dopravnim prostiedkem ziskaji dali informace
dalezité pro své cesty systémem.
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Specializované dopravni mapy

Zakladnim mapovym materidlem DUK bude komplexni mapa verejné dopravy v Usteckém
kraji s exaktnim zakreslenim autobusovych, Zelezni¢nich a lodnich linek véetné zastavek
a detailniho rozkresleni schémat mistnich MHD. V tomto rozsahu je dopravni mapa DUK
v Ceské republice specialitou. Mapa se bude aktualizovat jednou roéné a predpoklada se jeji
distribuce v papirové podobé na celém Gzemi kraje.

Kromé komplexni mapy bude DUK pripravovat dal3i specializované mapy, které se budou
vénovat platnosti tarifu, moznostem prepravy kol, linkdm, pristavim lodni dopravy a radé
dalSich témat.
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Komplexni jizdni Fady DUK

S pokracujici digitalizaci se i nadale budou pripravovat kazdoro¢né kompletni jizdni rady linek
DUK, s jejich kniznim vydanim v papirové podobé bude mozné pokracovat po vyreseni
technickych parametrd dat a jejich véasnosti pro tisk pred platnosti jizdniho fadu. Do té doby
je predpokladem vydavat alespoR pracovni vydani pro potfeby zaméstnanct v DUK
(zaméstnanci KU, pracovnici dopravcll - zaméstnanci stfedisek, dispecefi, zaméstnanci

informacnich kancelari).

il
ijﬁg- i
Obr. 12 Tisténé jizdni rady DUK
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3.2.5 Venkovni akce, propagacni predméty, maskot DUKacek

Kromé DUK mobilu bude organizator systému klast ddiraz na osobni setkdvani s cestujicimi
na vyznamnych akcich v Usteckém kraji (slavnosti, veletrhy, vystavy, ..). Pro vefejnost budou
na téchto akcich pripraveni predevsim informatori s kompletnim informacnim zazemim, ale
také oblibeny maskot DUKacek, a jako
pozornost pro navstévniky a fanousky
verejné dopravy bude mit organizator
pripraveny vzdy i upominkové predméty,
které udélaji radost a zadroven pomahaji
budovat znalost systému a vztah s DUK.

3.2.6 Komunikace s médii

Integrovany dopravni systém v Usteckém
kraji je verejny, je financovany z verejnych
prostredk( a tyka se tisict lidi. Verejnost i
média tak maji plné pravo se ptat na vse,
co je zajima, a také od organizatora
systému dostavat odpoveédi. Spoluprace
s médii bude v dobé platnosti tohoto planu
jednou  z klicovych forem predavani
informaci jak samotnym Zzurnalistdm, tak
jejich prostrednictvim i Siroké verejnosti,
predevsim v oblastech tarifl, linkového
vedeni, zmén v systému, pripravovanych
novinek, mezikrajské spoluprace gy 13 DUK3cek prezentuje DS Usteckého kraje zejména
s ostatnimi IDS ¢i mezistatni spoluprace detem

s némeckymi koordinatory. Soucasti této

spoluprace bude i informovani cestujicich o vsech klicovych informacich spojenych
s vefejnou dopravou v Usteckém kraji prostiednictvim informacéniho véstniku DUK, ktery
nahradi soucasné Krajské listy, zrusené k 31. 12. 2021. Véstnik i jeho obdoba budou vydavany
marketingovym tymem DUK a budou (pravdépodobné v elektronické podobé) informovat
o zménach vdopravé, tarifu i o ddlezitych zménach v infrastrukture (dlouhodobé ¢i
komplikované uzavirky).
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3.3 Komunikaéni aktivity na podporu cestovani spoji DUK

Kromé celkového posilovani znacky DUK a pribéznych komunikacnich aktivit, které se tykajf
pFedevéim kazdodenniho cestovani a operativni komunikace, se DUK ve své komunikaci
zameéri na podporu cestovani a ziskavani novych cestujicich v lokalnich mikrokampanich
uvniti regionu, primym oslovenim potencidlnich cestujicich a také pfi prdbézné aktivni
komunikaci nejdulezitéjsich témat pro cestujici.

3.3.1 DUKmobil - mobilni informaéni kancelar

V zari 2020 Ustecky kraj predstavil cestujici vefejnosti tzv. DUKmobil. Jde o specidlné
upravenou dodavku, ktera slouzi jako mobilni informacni kanceldr a je tak dilezitym prvkem
komunikace s cestujicimi :
primo v terénu. Jejim hlavnim
Ukolem je informovat studenty,
pracujici, seniory i turisty
primo v ulicich vybranych mést
a obci Usteckého kraje anebo
ve vyznamnych turistickych
lokalitach.

V obdobi platnosti tohoto planu
bude funkcionalita DUKmobilu
rozSifena o  predprodejni
cinnost. Prac_c,)v,mk DUKmObllu Obr. 14 DUKmobil pri vykondvéni své klicové aktivity - informovan
tak cestujicim Nejenom  cespyjicich

vyhleda nejvhodné;si

informace, preda informace o vylukdch a mimoradnostech v provozu, ale cestujici si u néj
také poridi bezkontaktni ¢ipovou kartu BCK DUK, nakoupi v&echny dostupné jizdni doklady
DUK ¢&i dobiji elektronickou penézenku na BCK DUK. Samozrejmosti je i pFedstaveni DUKapky
a pripadna instruktaz k jejimu pouzivani. DUKmobil bude vyuZit i v rdmci vzdélavacich akci na
Skolach ¢i v rdmci akci zamérenych na regionalni rozvoj a slouzi tak ke vzajemné spolupraci
mezi odbory krajského Gradu.

Ustecky kraj predpokladd, ze sluzby DUKmobilu budou vyuzivat zejména seniofi a obecné
cestujici, ktefi nemaji moznost dojet do vzdaleného predprodejniho mista dopravce.

a4

YALEH, B, L0
NAJEDINT LSTEX
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3.3.2 Lokalni mikrokampané

Specialni mikrokampané budou Uzce spojené se zménami na vybranych linkach a relacich,
na kterych dojde k zdsadnimu zvyseni kvality cestovani, at uz nasazenim novych vozidel, nebo
treba zavedenim novych linek, kratsich intervalt a podobné.

V obdobi platnosti tohoto planu dojde k celé Fadé obdobnych udalosti, jako jsou napriklad:

e nasazeni novych elektrickych jednotek na linku U13 Zatec-z&pad-Most;

e nasazeni novych elektrickych jednotek na linku U5 Most-Uporiny-Usti nad Labem;
prodlouZeni pfimych spojd linky U1 az do Kadané bez prestupu;

e zavedeni pfimych novych spésnych vlakl Zatec-Louny-Lovosice-Ust{ nad Labem.

Aktivni propagace linek pljde ruku v ruce se zvySovanim kvality na konkrétni relaci. Jak
vyplyva jiz z predchozich kapitol, pravé kvalita sluzby a propagace sluzby cestujicim jsou
Uzce spojené discipliny, které na sebe navazuji. Optimalné tak, Ze v pripadé, Ze se na
konkrétni lince zdsadné zvedne kvalita, DUK ihned navéze také aktivni komunikaci téchto
novinek u cilové skupiny relevantnich cestujicich v okoli linky.

Tyto mikrokampané informujici o zlepSovani sluzeb v konkrétnich oblastech bude DUK
poradat prabézné podle zavadéni novinek na konkrétnich linkach. Budou do nich zapojeni
také dopravci, mésta, obce, média, ale treba i vyznamni zaméstnavatelé na trase téchto linek.

3.3.3 Prubézna komunikace nejdulezitéjsich témat pro cestujici

Kromé vySe uvedenych specializovanych mikrokampani se organizator systému v pribéhu
platnosti tohoto pldnu zaméri na prdbéznou komunikaci dilezitych dopravnich témat. Jedna
se napriklad o:

e vyhody on-line odbaveni primo z aplikace a bezkontaktni nakup jizdenek;

e cenovou vyhodnost kazdodenniho dojizdéni s dlouhodobymi predplatnymi kupony;

e cenovou vyhodnost ndkupu jedné jizdenky DUK na celou cestu s vyuzitim vice druh(
dopravnich prostredkd a MHD;

e cenovou vyhodnost celodennich jizdenek;

e moznost sledovat polohu a zpozdéni spoje on-line a moznost vyuzit sluzeb
dispecinku DUK pro zajidténi ndvazného pripoje;

e navaznosti spoju a prestupni vazby;

e vybaveni dopravnich prostredku a doplnkové sluzby na jejich palubé, které
zprijemnuji cestu (dezinfekce, pfipojeni k internetu, moznost dobiti elektroniky,
klimatizace, ...);

e adalsi.

Pro pribéZnou komunikaci téchto témat bude organizator systému vyuZivat véech nastroji
popsanych vyse s cilem informovat co nejvétsi cast populace Usteckého kraje o moznostech
vyhodného cestovani verejnou dopravou napfi¢ regionem.
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4 Centralni dispecink DUK (CED)
Zasadnim nastrojem pro komunikaci DUK s vefejnosti a zarovef silnym nastrojem kontroly
kvality sluZeb objednévanych Dopravou Usteckého kraje je Centralni dispecink DUK.

Pri tvorbé jizdnich Fadd pro budouci IDS DUK v roce 2014 bylo
jednim ze zakladnich cil( vytvorit efektivni obéhy vozidel pro co
nejnizéi cenu dopravniho vykonu. To v ddsledku vedlo
R k vyraznému snizeni redundance zdroju (vozidel
e i a ridicd) v systému IDS a ke snizeni
i robustnosti  systému  ve  vztahu
k mimoradnostem. Vzrostly tak naroky na
spolehlivost a Fizeni disponibilnich zdroj,
or.” taHasarounn) pricemZ tento problém lze odstranit
kvalitnim dispecerskym rizenim.

Dal$im vyraznym problémem, ktery po
zavedeni IDS zUstal bez odpovidajiciho
VARNSDORF - autobusove midragi <50 reSeni, je zajistovani jizdnim radem

e e iy garantovanych ndavaznosti, které jsou
; zaékladem kvalitniho IDS. Pocet ndvaznosti
po zavedeni IDS radové stoupl a trvale
jsme se setkdvali s nedodrzovanim
navaznosti, coz bylo patrné predevsim
Obr. 162 Priklady informacnich paneld, které vyuzivaj v mistech, kde se Fidici vozidel vzajemné
vystupni data z centralniho dispecinku DUK nevidi (Sekani bus-vlak na vétsiné mist

apod.).

BT &l i

0d vzniku IDS bylo zrejmé, Ze v kazdém jednotné vystupujicim IDS by mél existovat subjekt,
ktery se postard o vzajemnou koordinaci jednotlivych dopravcli, o pfipadné sdileni
technickych a lidskych zdroji mezi dopravci a o predavani informaci cestujicim. Vsichni
dopravci maji obvykle vlastni dispecinky, ale zdsadnim problémem, ktery prakticky nelze
vyresit dilé¢imi smlouvami s jednotlivymi dopravci, je vzajemna komunikace téchto dispecinkd.

Matyyreh

Dobroméfice

CesiaLipa

= = Brane

Obr. 17 Rozhrani SW Centralniho dispecinku DUK s vyobrazenim jednotlivych vozidel
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DalSimi zavaznymi problémy jsou zajisténi organizace dopravy v pripadé mimoradnosti,
poskytovani aktualnich informaci cestujicim, objedndvky spojd na zavolani, Gdrzba systému
vCetné hlaseni chybovych stavl zafizeni apod.

Ustecky kraj proto v roce 2017 pfedstavil prvni koncepci Centralniho dispecinku, ktery v prvni
fazi resil pouze navaznosti vozidel (automaticky generovana zprava do vozidla s informaci o
prijezdu dalsiho vozidla a pokynem o povinnosti Cekat), a poskytoval data o zpozdéni do
externich systémd (informacni panely pro cestujici). V druhé poloviné roku 2019 pak DUK
spustil druhou fazi CED, do kterého zapojil dopravce DUK zajistujiciho meziméstskou
autobusovou a zelezniéni dopravu. Vznikl tym péti dispecerd fizenych jednim vedoucim
pracovnikem, kteri v dobé od 4:00 do 24:00 hodin po cely tyden sleduji a koordinuji provoz
vefejné dopravy v Usteckém kraji a poskytuji informace cestujicim a dopraveim.

Cestujici navic mohou ziskat online informaci o aktualni poloze spoje, a to na webové adrese
https://provoz.dopravauk.cz/, pripadné se mohou podivat na tabuli odjezd( z konkrétni
zastavky - viz https://tabule.dopravauk.cz/.

411 Aktualni stav Centralniho dispecinku
Obecné mohou z pohledu fizeni dopravy existovat tfi Urovné dispecinku:

e Informativni - tj. do centralniho systému jsou odesildna data o poloze vozidel, ktera
se automatizované vyhodnocuji (bez zdsahu dispecera).

e Informativni s garanci navaznosti (automaticky dispecink) - systém navic proti
varianté 1 pracuje s garantovanymi prestupy a do navazného vozidla na displej
odbavovaciho systému zasild automatizované zpravu o (ne)cekani.

e Systém dispecerského Fizeni - oproti Urovni ¢. 2 je zfizeno personalné obsazené
dispecerské pracovisté, na kterém dispeceri sleduji, organizuji a vyhodnocuji provoz.

Ustecky kraj aktudlné realizuje Groven ¢ 3 v celotydennim reZimu od 04:00 do 24:00.
Organizacné je zajisténi provadéno vedoucim a péti dispecery, ktefi se stridaji v dennich
a nocnich sménach. Nékteré smény v pracovnich dnech jsou posileny na dva dispecery.

Dispecink pracuje s planovanymi jizdnimi rady a obéhy vozidel. DalSimi nezbytné nutnymi
podklady jsou informace o aktudlni poloze vozidel (lokalizace GPS), které jsou odesilany
z vozidel v pravidelnych intervalech.

Vystupy z CED slouzi pfedevsim cestujicim, ale ne jenom jim. Aktualni informace o poloze
vozidla (informace o zpozdéni) Ustecky kraj poskytuje cestujicim ve formé informaci
zobrazovanych v zastavkovych informacnich systémech (elektronické sloupky, panely),
v mobilni aplikaci DUKapka a dalSich. Déle realizaci dispecinku DUK ziskal Ustecky kraj
nastroj pro reSeni mimoradnosti v provozu, ke kontrole smluvnich vykond dopravcu
a kvyhodnocovani nepravidelnosti provozu. Pravé tato data jsou vyuzivana k dalSimu
planovani provozu.
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41.2 Budouci rozvoj Centralniho dispeéinku
Budouci rozvoj dispecinku shrnujeme v téchto bodech:

e Pribézné aktualizovat smlouvy dopravcim tak, aby se role CED v oblasti Fizeni
mimoradnosti posilovala na Gkor samostatného rozhodovani dopravcd.

e Zavést primé telefonické spojeni mezi dispecinkem a ridicem autobusu / obsluhou
vlaku.

e Zavést elektronickou formu objedndvek spojd na zavolani, organizovanou pomoci
CED.

e Rozsifit spolupréaci s zelezni¢nimi dopravci ve véci nadvaznosti bus-vlak nebo viak-
vlak. Zavést softwarovy nastroj pro sdileni ¢ekacich informaci mezi dispecinkem,
dopravci a Spravou zeleznic.

e Vytvorit novy, moderni nastroj pro zadavani informaci o mimoradnostech a vylukach,
ktery bude schopen predavat informace dal$im zdrojim (web, socialni média, aplikace
DUKapka atd.).

e Rozvijet dispecCersky software, posilovat jeho propojeni s dalsimi systémy, zejména
DUKapkou.

e Zavést primé Fizeni zalohovych vozidel dopravcl dispecery CED DUK. V této véci je
treba zvazit, zda nebude nutné zvysit pocet zdlohovych vozidel bud nasmlouvanim u
stavajicich dopravcl, nebo vyhldsenim verejné zakazky na zalohové vozy ve vhodné
zvolenych mistech. Zalohovy viz by pak byl pripraven v urcité dny a hodiny a jeho
reakéni doba by byla predem definovana. Cena za zalohovy viz by byla uréena jednak
vyCkavaci taxou a jednak cenou za skutecné ujeté kilometry.

e Usilovat o to, aby do dispecinku DUK byli plnohodnotné zapojeni i dopravci zajistujici
méstskou hromadnou dopravu v integrovanych méstech.

5 Ustecky kraj v datech a cislech

Jak jiz bylo uvedeno v predchazejici kapitole, zdkladem spolehlivého a radné fungujiciho
integrovaného dopravniho systému jsou data, a to zejména data o poctu cestujicich v rdmci
jednotlivych linek. Kromé samotného poctu cestujicich operuje integrovany systém DUK
rovnéz s informacemi o tom, kdo jsou jeho cestujici, pro koho verejnou dopravu objednava a
na kterou skupinu obyvatelstva by se mél ve svém dal$im rozvoji dale zamérit. Soucasti
téchto dat je hlavné Analyza a prognéza obyvatelstva v Usteckém kraji, postihujici zejména
demografii Usteckého kraje, a dale pak Hodnoceni dojizdky do zaméstnani a $kol podle SLDB
2011 a s tim souvisejici analyza mobility obyvatelstva v CR.

5.1 Analyza a prognéza obyvatelstva v Usteckém kraji
(Mgr. Kristyna Rybova, Ph.D., Prf UJEP)

511 Uvod do problematiky

Vyvoj poc¢tu a struktury obyvatelstva zasadnim zplsobem ovliviuje vétsinu oblasti Zivota
spolec¢nosti, véetné dopravy nebo ekonomiky. Pocet obyvatel na daném Gzemi je ovlivhovan
prirozenou ménou, tedy poctem narozenych a zemrelych, a mechanickou ménou neboli
migraci, tedy poctem pristéhovalych a vystéhovalych. Struktura populace podle véku je
v poslednich nékolika dekadach vyznamné ovliviiovana demografickym starnutim obyvatel,
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kdy dochazi ke zvySovani absolutniho poctu i relativniho podilu starsich obyvatel v populaci,
a to na Ukor predevSim détské slozky, ale postupné i osob ekonomicky aktivnich.
Demografické starnuti je zplsobeno jednak zlepSovanim Urovné Umrtnosti a s tim spojenym
zvySovanim nadéje doziti (pfi narozeni i ve vyssich vécech), jednak dlouhodobé pomeérné
nizkou intenzitou plodnosti.

Informace o populacnim vyvoji je mozné Cerpat ze dvou zakladnich verejné dostupnych zdrojd
dat, a to ze séitani lidu, domu a bytQ, které na nasem Uzemi probiha pravidelné kazdych deset
let, a zbézné evidence, kterd poskytuje informace o poctech narozenych, zemrelych,
pristéhovalych a vystéhovalych pribézné, nejcastéji v ramci kalendarnich let (pripadné i
tvrtletnd, mésiéné nebo tydné). S&itanf lidu sice v Cesku probiha pravé v roce 2021, ale prvni
vysledky z néj budou dostupné aZ na konci tohoto roku. Posledni scitani, ze kterého mame
aktudlné dostupné vysledky, je jiz zroku 2011 a pro potfeby soucasného hodnoceni
populacniho vyvoje a jeho vyhledu se tak jiz prilis nehodi (ackoli stdle poskytuje
dosazeného vzdélani, ekonomické aktivity Ci velikosti a struktury domacnosti). Z tohoto
divodu budou informace o populacnim vyvoji ¢erpany z bézné evidence publikované na
strankach Ceského statistického Uradu (CSU).

Z Gzemniho a casového pohledu je predkladanad analyza prezentovana na Urovni celého
Usteckého kraje a déle za jednotlivé spravni obvody obci s roz&ifenou plsobnosti (SO ORP).
Nejnovéjsi Gdaje, které jsou v soucasnosti dostupné, jsou za rok 2019, proto bude tento rok
povazovan za aktualni stav. Vyhled, jak by se situace méla nejpravdépodobnéji vyvijet, pak
bude prezentovan do roku 2041.

Vékova struktura byva standardné prezentovana podle jednoletych nebo pétiletych vékovych
skupin, pripadné z hlediska rozdéleni populace na slozku predproduktivni, nékdy také
détskou slozku (nejc¢astéji 0-14 let), produktivni, také ekonomicky aktivni (15-64 let) a
poproduktivni (65 a vice let). Tyto kategorie, a predevsim jejich vékové hranice, se vsak podle
potfeb konkrétni analyzy mohou upravovat. Po dohodé se zadavatelem a vzhledem ke
specifickému pohledu predkladané analyzy, ktery se zaméruje na populaci z hlediska jejich
dopravnich potreb a zvyklosti, bylo pristoupeno jesté k vytvoreni jinych vékovych skupin, a to
6-24, 25-59, 60 a vice let. Pro popis vékové struktury na Grovni SO ORP budou pouzity pravé
tyto vékové kategorie. Na Urovni kraje budou tyto kategorie kombinovany jesté s kratSimi
vékovymi intervaly.

Kromé analyzy dle véku byla populace Usteckého kraje studovéna také z hlediska miry
urbanizace, tedy jakd Cast populace zvoleného Uzemniho celku (kraje ¢i obce s rozsirenou
pUsobnosti) Zije ve méstech. Existuje celd rada pristupl ktomu, jak vymezit mésto,
respektive stanovit, zda je dané sidlo méstem, ¢i venkovskou obci. Nejjednodussim Kkritériem
pro vymezeni mésta je pocet obyvatel. Dle zdkona o obcich (zékon ¢. 128/2000 Sb.) je méstem
obec s minimalné 3000 trvale bydlicimi obyvateli. Tato pocetni hranice pro méstské
a venkovské sidlo je pouzita i vaktudlni Strategii regiondlniho rozvoje CR 2021+.
V mezinarodnim srovnani je za mésto nékdy povazovana obec az s alespon 10 000 obyvatel.
Kromé toho existuji i dal&i piistupy, jak nastavit hranici mezi méstem a venkovem. Rada z nich
kromé poctu obyvatel zohlednuje také hustotu obyvatel. Stale vyznamnou a dosud
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neaktualizovanou publikaci vénujici se venkovu z regionalniho pohledu je publikace
Postaveni venkova v Usteckém kraji, kterou vydal v roce 2009 Cesky statisticky Ufad, kde je
pravé kromé kritéria pocetni velikosti sidla pouzito také kritérium hustoty osidleni, a to takto:

Pro Ustecky kraj: Venkovskymi obcemi jsou vSechny obce, které maji méné nez 1 000 obyvatel
s hustotou zalidnéni do 250 obyvatel/km? a obce do 2 000 obyvatel s hustotou zalidnéni do
100 obyvatel/km?Z.

Pro mezikrajské srovnani: Venkovskym prostorem jsou vsechny obce s velikosti do 2 000
obyvatel a dale obce s velikosti do 3 000 obyvatel, které maji hustotu zalidnéni mensi nez 150
obyvatel/km?, pokud nejsou sidlem alespon spravniho obvodu obce s rozsirenou pldsobnosti.

Tab. 1 Mésta v Usteckém kraji dle SO ORP, 2019

Mésta dle poctu obyvatel

SO ORP

10 000 a vice 3000 - 9 999 Dalsi mésta dle €SU

S0 ORP Bilina Bilina Hostomice

Benedov nad
S0 ORP D&éin D&gin . Ploucnici

Ceska Kamenice
Jilové
S0 ORP Chomutov Chomutov
Jirkov

SO ORP Kadah Kadan Vejprty

Klasterec nad Ohri

BohusSovice nad

SO ORP Litomérice Litomérice Stéti Ohr{
Terezin
SO ORP Litvinov Litvinov Lom
Mezibori
Cerncice
S0 ORP Louny Louny Postoloprty Dobromafice
SO ORP Lovosice Libochovice
Lovosice
S0 ORP Most Most Obrnice
S0 ORP Podborany Podborany
SO ORP Roudnice nad Labem Roudnice nad
Labem
Jifikov
S0 ORP Rumburk Rumburk Krasna Lipa
Sluknov
Dubi
S0 ORP Teplice Krupka Duchcov Hrob
Teplice Kostany
Osek
SO ORP Usti nad Labem Usti nad Labem Chlumec Chabarovice
Trmice Velké Brezno
S0 ORP Varnsdorf Varnsdorf
SO ORP Zatec Zatec
Celkem 17 19 10
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Pozndmka: Mésta dle CSU jsou obce s méné neZ 3 000 obyvatel, které maji 1000 - 1999 obyvatel a hustotu
zalidnéni vyssi nez 250 obyvatel/kn? nebo 2 000 - 2 999 obyvatel a hustotu zalidneni vyssi nez 100 obyvatel/kin?.
CoZ bylo odvozeno z vyse zminéné metodiky pro publikaci Postaveni venkova v Usteckém kraji.

Predchazejici tabulka (tab. 1) predstavuje konkrétni mésta dle populacni velikosti
v jednotlivych spravnich obvodech obci s rozsifenou plisobnosti v rdmci Usteckého kraje.
Z uvedeného je vidét, Ze v kraji je pomérné malo mést vétsich nez 10 000 obyvatel, vétsinou
jde pouze pfimo o obce s rozsifenou plsobnosti, pricemz Lovosice a Podborany maji méné
nez 10 000 obyvatel a v téchto SO ORP se tak zadna obec s minimalné 10 000 obyvatel
nenachazi. Vyznamné je proto zahrnuti i mensich mést s alespon 3 000 obyvatel, kterych je
v kraji 19. NarGst poctu mést, a hlavné obyvatel v nich bydlicich, pri zahrnuti mensich mést
s vyuzitim kritérif dle CSU uz vzhledem k pomérné nizkému poctu téchto obci a jejich
prevazujici velikosti kolem 2 000 obyvatel jiz neni tak vyznamny.

Pro analyzu budouciho popula¢niho vyvoje se konstruuji populacni projekce a progndzy,
jejichz cilem je nastinit dlouhodoby smér populacniho vyvoje a ukazat na ocekavané zmény
v pocetnim stavu a vékovém slozeni populace, pokud budou splnény vstupni predpoklady
budouciho vyvoje pfirozené mény a migrace. Vysledky projekce je tak vzdy nutné chapat ve
vztahu ke vstupnim parametrim, kdy se standardné ocekava plynuly vyvoj jednotlivych
demografickych procesd. Progndza tak neni schopna predvidat ndhlé zmény v plsobeni
vnéjsich vlivy, jako jsou napriklad hluboké ekonomické krize, vyrazné zmény socialnich i
legislativnich podminek, epidemie nebo prilomové lékarské objevy, které mohou na
demograficky vyvoj mit dlouhodobé i kratkodobé vyrazny vliv. Pro predstaveni vyhledu
populacniho vyvoje a vékové struktury Usteckého kraje bude pouzita demograficka prognéza,
kterou vytvoril a publikoval Cesky statisticky Urad v roce 2019. Populaéni progndzy za nizsi
Uzemni celky, nez je kraj, tedy napriklad okresy, spravni obvody obci s rozsirenou pdsobnosti
nebo jednotlivé obce, nejsou Ceskym statistickym Uradem béZné zpracovavany. ProtoZe je
konstrukce populacnich progndz pro nizsi Gzemni celky, které jsou vétsinou populacné malé
a migracné otevrené a také se u nich vyskytuji velké vykyvy jednotlivych demografickych
udalosti (predevsim poctl zemrelych a narozenych), pomérné narocna a presahuje potreby
této analyzy, bylo pristoupeno pouze k prodlouzeni trendd na Urovni ORP pozorovanych
v poslednich letech (obdobi 2015-2019) tak, aby celkovy vyvoj vdech ORP v kraji respektoval
predpoklady populacni progndzy publikované Ceskym statistickym Gradem.

5.1.2 Sidelni struktura Usteckého kraje
Tato &ast kapitoly se zabyva sidelni strukturou Usteckého kraje a srovnanim populaéni
velikosti jednotlivych SO ORP.

Pro Ustecky kraj, stejné jako pro vétSinu Gzemi Ceské republiky, je typicka rozdrobena sidelni
struktura s velkym poctem prevazné malych obci (do 3 000 obyvatel). Na vétsiné SO ORP ma
pres 10 000 obyvatel pouze centralni obec s rozsifenou plsobnosti. V SO ORP Lovosice
a Podborany neni ani jedno mésto s 10 000 a vice obyvatel (viz tab. 2).

V celém Usteckém kraji Zilo v roce 2019 v 354 obcich 821 tisic obyvatel. V tomto poctu mirné
prevazuji Zzeny (50,3 %). Populacné nejvétsi je SO ORP krajského mésta Usti nad Labem,
nasledované SO ORP Teplice, Chomutov, Décin a Most. Na Gzemi vSech téchto SO ORP zije
pres 60 000 obyvatel (viz obr. 18). Naopak v populacné nejmensich SO ORP Podborany
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a Varnsdorf Zije méné nez 20 000 obyvatel. Této velmi rozdilné populacni velikosti potom
odpovida i populaéni vyznam jednotlivych SO ORP v rdmci celého Usteckého kraje (obr. 19).
Napfiklad SO ORP Usti nad Labem se tak na celkovém poctu obyvatel kraje podili 15 %, naproti
tomu v SO ORP Podborany a Varnsdorf Ziji pouze 2 % z celkové populace kraje.

Populace celého kraje se v poslednich letech nevyviji stejné, ackoli rozdily nejsou prilis velké
a na Urovni celé republiky jde spie o prdmérny vyvoj. V poloviné SO ORP se pocet obyvatel
za poslednich pét let (od roku 2015 do roku 2019) zvysil, v druhé poloviné SO ORP doslo
naopak k poklesu velikosti mistni populace (viz obr. 20). Vice nez 1% obyvatel pribylo pouze
vS0 ORP Kadan a Lovosice. Nejvétsi pokles naopak zaznamenaly SO ORP na
severovychodnim konci kraje (S0 ORP Décin, Rumburk a Varnsdorf) a také v centralni ¢asti
Uzemi (SO ORP Litvinov a Most).

Tab. 2 Obce podle poétu obyvatel, SO ORP, Ustecky kraj, 2019

Pocet obci
S0 ORP

Do 3000 3000-9999 10 000 a vice Celkem
SO ORP Bilina 7 0 1 8
SO ORP Dééin 30 3 1 34
S0 ORP Chomutov 23 0 2 25
SO0 ORP Kadan 17 0 2 19
SO ORP Litomérice 38 1 1 40
SO ORP Litvinov 8 2 1 1
SO0 ORP Louny 39 1 1 41
S0 ORP Lovosice 30 2 0 32
SO ORP Most 14 0 1 15
SO ORP Podborany 10 1 0 n
SO ORP Roudnice nad Labem 32 0 1 33
SO ORP Rumburk 8 3 1 12
SO ORP Teplice 20 4 2 26
S0 ORP Usti nad Labem 20 2 1 23
SO ORP Varnsdorf 5 0 1 6
S0 ORP Zatec 17 0 1 18
Celkem 318 19 17 354
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Obr. 18 Pocet obyvatel podle SO ORP, Ustecky kraj, 2019
Varnsdorf Zatec Bilina N
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4% Podbofany Most Lovosice 5%
2% 9% 3%
Obr. 19 Struktura obyvatelstva Usteckého kraje podle SO ORP, 2019
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5.1.3 Zakladni tendence vyvoje obyvatelstva v Usteckém kraji podle véku

V dal&i ¢asti bude predstavena soucasna struktura populace Usteckého kraje podle véku
a také jeji predpokladany budouci vyvoj na zakladé vyse popsané populacni progndzy pro
Ustecky kraj, vytvorené Ceskym statistickym Gfadem, a na ni zalozenych odhad{ pro
jednotlivé SO ORP.

Vékova struktura Usteckého kraje se jiz jen mirné odliSuje od populace celé Ceské republiky,
stéle je vSak o néco mélo mladsi. V roce 2019 byl primérny vék obyvatel kraje 42,2 roku
(prmérny vék pro celou CR byl 42,5 roku). V tomto roce bylo v populaci kraje 16 % déti do 15
let, 64 % ekonomicky aktivnich (15-64 let) a 20 % seniord (65 a vice let). Do roku 2041 by mél
pramérny vék v kraji neustale pomalu rist a dosdhnout 46,0 roku pfedevsim v disledku
daldiho zvétSovani populace senior(, ktefi by méli tvorit vice nez ctvrtinu (26 %) celkového
poctu obyvatel kraje. NarUst poctu i podilu seniort bude do budoucna probihat na Ukor obou
zbylych velkych vékovych skupin, podil obyvatel mladSich nez 15 let by do roku 2041 mél
klesnout priblizné na 14 %, vyraznéjsi pokles pak zaznamena Siroka vékova skupina obyvatel
v produktivnim véku (15-64 let), kde do roku 2041 dojde pravdépodobné k poklesu pod 60 %
z celkového poctu obyvatel kraje. Zménu vékové struktury obyvatel kraje mezi aktualnim
stavem (zde rok 2019) a rokem 2041 mizeme dobfe vidét i v nasledujici vékové pyramidé (obr.
21).

index zmény S
2] méné nez 99 % A
[ ]99-99,99 %
[ 100-100,99 %
I 101 % a vice
hranice kraje
hranice SO ORP

 Ustinad Labem

Litomérfice

Y}  Podbofany ;

Obr. 20 Index zmény poctu obyvatel v SO ORP, Ustecky kraj, 2019/2015
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Obr. 21 Srovnani vékové struktury obyvatelstva Usteckého kraje, 2019 a 2041

Srovnani vyvoje vékové struktury dle podrobnéjsich vékovych skupin, jak byly nastaveny pro
potreby této kapitoly, v pétiletém kroku do roku 2041 ukazuje nasledujici tabulka (tab. 3)
a obrazky 22 a 23. Je patrné, ze celkova velikost populace se bude pocetné postupné
zmensovat s tim, jak se jednotlivé generace budou postupné presouvat do vyssiho véku a
nebudou dostatecné nahrazovany détmi ani migracénim prirGstkem. V nejblizsich letech budou
Ubytky poctu obyvatel kolem 1000 osob rocné, po roce 2026 se ale pravdépodobné zacnou
zvySovat v disledku toho, Ze vzroste imrtnost populacné silné povéalecné generace. Po roce
2030 je tak nutné pocitat s primérnym Ubytkem poctu obyvatel o vice nez 2 000 osob roc¢né,
pokud se ovéem nezvedne napriklad atraktivita regionu a Ustecky kraj se nestane imigracnim
regionem. V absolutnim poctu zaznamename nejvétsi pokles u ekonomicky aktivnich obyvatel
(25-59 let). Naopak nejvice poroste celéd skupina osob starsich 60 let, kde mizeme nejvétsi
zmeény pozorovat u téch nejstarsich osob - pocet osob ve véku 80 a vice let se vice nezZ
zdvojnasobi.
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Tab. 3 Populaéni vyvoj obyvatel Usteckého kraje starsich Sesti let, 2019-2041 (2019 - reélna data)

Vékova skupina 2019 2021 2026 2031 2036 2041

6-14 let 81921 81768 74 904 70 862 65 883 63 961

15-18 let 31804 33122 39 436 33582 32 644 29 875
19-24 let 47 685 46 451 50 521 57 559 51249 49 517
6-24 let 161 410 161 341 164 862 162 002 149 776 143 354
25-34 let 104 345 99 721 85603 80 167 90 542 91977

35-49 let 192 240 189 945 170 748 151399 135 808 126 148
50-59 let 102 414 106 345 121286 131005 115 558 102 032
25-59 let 398 999 396 0 377 6317 362 571 341908 320 157
60-69 let 108 001 100 775 94136 97 343 12120 121569
70-79 let 75 039 81839 90 699 80 466 77 210 81406
80 a vice let 27 619 29 854 37 586 53 146 61184 61087
60 a vice let 210 659 212 467 222 421 230 955 250 513 264 062
Celkem (6 a vice let) 771068 769 819 764 919 755 528 742197 727 573

Vyvoj jednotlivych vékovych skupin je zndzornén jesté s vyuzitim vyvojového indexu, kde
aktudlni pocet obyvatel v jednotlivych vékovych skupinach (rok 2019) predstavuje 100
a véechny pocty osob v dalSich letech jsou vyjadreny pomérem k tomuto vychozimu roku (viz
obr. 23). Tento vyvojovy graf jesté lépe ukazuje rozdily ve vyvoji mezi jednotlivymi vékovymi
skupinami. Nejvétsi pokles s pomérné setrvalou tendenci muZeme pozorovat u vékové
skupiny 35-49 let, jejiz poCet se do roku 2041 snizi na dvé tretiny sou¢asného stavu. O néco
mirnéjsi, ale rovnéz setrvaly pokles vidime i u nejmladsi vékové skupiny (6-14 let), jejiz pocet
M 6-24 let W 25-59 let B 60 a vice let

2041
2036
2031
2026
2021

2019

o

100 000 200 000 300 000 400 000 500 000 600 000 700 000 800 000
Pocet obyvatel

Obr. 22 Pocet obyvatel starsich 6 let podle vékovych kategorii Ustecky kraj, 2019-2041 (2019 - realna
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0br. 23 Viyvoj budouci vékoVé struktury vzhledem k roku 2019, Ustecky kraj (pouZit vyvojovy index, kde 2019 = 100)

se oproti soucasnosti snizi o vice nez 20 %. Nékteré vékové skupiny nevykazuji setrvaly
vyvojovy trend, ale mdzeme u nich pozorovat urcité vlny, které jsou dany prichodem
silnéjsich generaci vékovou strukturou (viz i vékova pyramida vyse). Jde predevsim o osoby
narozené v sedmdesatych a na pocatku osmdesatych let 20. stoleti, které budou postupné
vstupovat do vékové skupiny 50-59 a 60-69 let, a také o osoby narozené po roce 2000 (hlavné
kolem roku 2010), které jsou momentalné prevazné ve vékové skupiné 6-14 let, ale postupné
zpUsobi nardst poctu obyvatel u vékové skupiny 15-18, 19-24 a nakonec mirné i ve véku 25-
34 let. Jednoznacné nejvice rostouci vékovou skupinou je potom jiz vy$e zminénd skupina
nejstarsich seniorl (80 a vice let), jejiZz populacni velikost se do roku 2041 pravdépodobné
zvétsi az 0 120 %.

Odhad budouciho vyvoje pocCtu obyvatel i vékové struktury na drovni SO ORP je
problematictéjsi a pro potreby této kapitoly bylo pfistoupeno pouze k prevedeni trendl
ocekavanych na Urovni kraje na jednotlivé SO ORP. Predpokladame tedy, Ze jednotlivé SO
ORP budou starnout stejné jako cely Ustecky kraj. Vzhledem k tomu, Ze se v3ak vychozi
situace jednotlivych SO ORP mirné Lisi, bude se pravdépodobné lisit i situace v dalSich letech
(viz obr. 24). SO ORP, které maji v soucasnosti mladsi vékovou strukturu a niz&i prdmérny
vék, si tuto svou charakteristiku uchovaji i v dalSich letech ve srovnani s ostatnimi SO ORP.
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Presto predpokladdme, Ze se ve vdech SO ORP do roku 2031 zvysi prumérny vék v priméru
0 2,6 roku.

pramémy vék 2031 vékova struktura 2031 S : ~
[ Jdo445 A o~ Rumburk
[ 44,5145 @ - .
[ 45,01-45,5 @
B vice nez 45,5 I od 6 do 24 let ; -
hranice kraje |:| 25—59'Iet
[ le0avice let

hranice SO ORP

-

Podborany,

@

Obr. 24 Populacni velikost a vékova struktura dle SO ORP, Ustecky kraj, 2031

5.2 Méstské a venkovské obyvatelstvo

Kromé vékové struktury populace je pro planovani dopravy dilezité také rozdéleni obyvatel
na méstské a venkovské, protoZze se mimo jiné lisi i svymi naroky na prepravu, respektive
vyznatuji se jinym dopravnim chovanim. Celkové Zije v Usteckém kraji vét3ina obyvatel ve
méstech, ve méstech s minimalné 10 000 obyvatel je to 62 % obyvatel, ve méstech s alespon
3 000 obyvatel témér tri Ctvrtiny (74,4 %). Pokud pouzijeme pro definici mésta a venkova
metodiku CSU, zvysi se celkovy podil Zijicich ve méstech oproti pfedchozimu kritériu jiz jen
mirné, a to na 77 %.
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Tab. 4 Srovnani podilu méstského obyvatelstva v SO ORP podle jednotlivych vymezeni (Ustecky kraj,
2019)

Podil obyvatel bydlicich ve mésté (v %)
SO ORP Mesta 10 000 a vice Mesta 3 000 a vice Mésta dle GSU
obyvatel obyvatel
SO ORP Bilina 76,11 76,11 81,65
SO ORP Décin 63,24 81,56 81,56
S0 ORP Chomutov 83,12 83,12 83,12
SO ORP Kadan 75,7 75,71 82,34
SO ORP Litomérice 40,35 55,06 64,21
S0 ORP Litvinov 63,89 86,94 86,94
S0 ORP Louny 41,96 52,80 59,09
S0 ORP Lovosice 0,00 44,49 44,49
S0 ORP Most 88,43 88,43 91,35
SO ORP Podborany 0,00 40,73 40,73
S0 ORP Roudnice n. Labem 39,16 39,16 39,16
S0 ORP Rumburk 33,65 72,57 72,57
SO ORP Teplice 58,57 81,47 83,36
S0 ORP Usti nad Labem 77,69 84,15 88,21
S0 ORP Varnsdorf 76,33 76,33 76,33
S0 ORP Zatec 69,58 69,58 69,58
Celkem 62,30 74,44 77,04

Prestoze na Urovni celého kraje je bydleni ve méstech jasné prevazujici, jednotlivé SO ORP
se od sebe vyznamné odlisuji. Metodika, kterd byla popsana v Gvodu, byla pouzita k vytvoreni
srovnavaci tabulky (tab. 4), kterd ukazuje, jaka Cast obyvatel jednotlivych SO ORP Zije ve
méstech, podle toho, jakym zplUsobem jsou mésta, respektive venkov, vymezena. Nejvétsi
rozdil je patrny v SO ORP Lovosice a Podborany, kde ani obec s rozsirenou plsobnosti nema
10 000 obyvatel, a pri stanoveni populacni velikosti mésta pravé na tento pocet tak prakticky
vSechno obyvatelstvo Zije na venkové. Vyznamny rozdil pri zahrnuti mést s vice nez 10 000
obyvatel nebo vice nez 3 000 obyvatel vznikéa ale i v dalsich SO ORP, kde sice centrum ma
vétsi pocet obyvatel, ale kromé néj se v SO ORP nachéazeji také dalsi, mensi mésta (viz také
tab. 1), jedna se predevsim o SO ORP Rumburk, ale i SO ORP Teplice, Décin nebo Litvinov.
Naproti tomu rozdil mezi podilem obyvatel bydlicich ve méstech s minimalné 3 000 obyvatel
a podilem obyvatel bydlicich ve méstech vymezenych dle metodiky CSU je minimalni
a pohybuje se radové v nizsich jednotkach procent. Z tohoto divodu je v dalsich obrazcich
i v textu pouzita pro mésta pouze velikostni hranice minimalné 3 000 obyvatel.

Ackoli celkové v kraji prevazuje bydleni ve méstech, v jednotlivych SO ORP se situace
vyznamné lisi. Nalezneme zde i SO ORP, kde mira urbanizace nedosahuje 50 %. Nejnizsi
zastoupeni méstského obyvatelstva pozorujeme v SO ORP Roudnice nad Labem (méné nez
40 %). Jen 40 az 50 % obyvatel Zije ve méstech v SO ORP Lovosice a Podborany. Ve vsech
ostatnich SO ORP pak je pocet obyvatel zijicich ve méstech jiz nadpolovi¢ni vzhledem
k celkovému poctu obyvatel daného Gzemi. V SO ORP Décin, Chomutov, Litvinov, Most, Teplice
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a Usti nad Labem Zije v obcich s minimalné 3 000 obyvatel dokonce vice nez 80 % populace.
S0 ORP Chomutov a Most mUZeme povazovat za vibec nejurbanizovanéjsi, protoze zde Zije
pres 80 % obyvatel ve méstech s 10 000 a vice obyvatel.

Absolutni pocty obyvatel zijicich v jednotlivych SO ORP rozdélené dle bydlisté ve mésté ¢i na
venkové (obr. 25) ukazuji, Ze prevaha méstského obyvatelstva je typické pro populacné vétsi
S0 ORP. Jedné se prredevaim o jiz zminéné SO ORP Dé&cin, Chomutov, Most, Teplice a Usti nad
Labem. Prostorové rozlozeni miry urbanizace v jednotlivych SO ORP znazorfuje také obrazek
26, ze kterého je patrné, Ze urbanizovanéjsi jsou klasické prdmyslové oblasti v severozéapadni
Casti kraje, zatimco SO ORP sousedici se Stredoceskym krajem jsou urbanizované o néco

méné a prevladaji zde spise venkovska sidla.
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Obr. 25 Méstské a venkovské obyvatelstvo v SO ORP, Ustecky kraj, 2019
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5.2.1 Odhad poctu studentu na vysokych skolach

Ke stanoveni budouciho vyvoje poctu studentt na vysokych Skoldch v kraji nejsou k dispozici
zadné analyzy, lze tedy vychdzet pouze z aktudlni situace a odhadu budouciho vyvoje
vékovych skupin, které na vysokych Skolach nejcastéji studuji (z vySe uvedenych vékovych
skupin predevsim skupina 19-24 let, pripadné ¢astec¢né i nasledujici skupina 25-34 let).

podil méstského obyvatelstva pocet obyvatel SO ORP 3
[ I menénez50% % 10000 A
[ 150-64,9%

s o,
I 65-79,9 % 100 000
- 80 % a vice

hranice kraje
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_ _
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Obr. 26 Mira urbanizace SO ORP, Ustecky kraj, 2019

Na Uzemi Usteckého kraje jsou podle dat Ceského statistického Gradu dvé vysoké Skoly:
vefejnd Univerzita Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem (UJEP) s osmi fakultami
a soukroma Vysoka skola aplikované psychologie, s.r.o., Terezin. Dominantni postaveni mezi
vysokymi Skolami tak ma samozrejmé UJEP, ackoli kromé téchto vysokych Skol se sidlem
pﬁ'mo v kraji se zde nachazeji také detasovana pracovisté dalSich vysokych Skol, které sidli
primarné v jinych krajich, a to CVUT v D&c&iné, VSB-TUO v Mosté a VSFS v Mosté. Pocty
studentd na téchto pracovistich jsou véak ve srovnani s UJEP minimalni.
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Celkovy vyvoj poctu studentl bydlicich a studujicich v kraji zndzornuje nésledujici obrazek
(obr. 27). Samozrejmé ne vsichni studenti, kteri v kraji studuji, zaroven pochazeji z kraje,
prijizdéji sem i studenti z jinych kraji. Z obrazku je ale patrné, ze v poslednich letech pocet
studentd v kraji (i z kraje) klesal a nyni stagnuje, coz souvisi prévé s demografickym vyvojem,
kdy na vysokych $kolach v soucasnosti studuji populacné nejslabsi generace narozené na
konci devadesatych let a tésné po roce 2000. Vzhledem k vySe popsanému vyvoji vékové
skupiny 19-24 let lze oCekévat, Ze stagnace poctu studentl bude jesté nékolik let trvat
a nasledné se pocet studentl bude opét mirné zvysovat diky tomu, Ze na vysoké Skoly zacnou
nastupovat populacné silnéj&i roéniky narozené kolem roku 2010. Cast téchto studentd
samozrejmé pujde studovat mimo kraj, ale lze predpokladat, Ze se pfesto naplni i kapacity
vysokych kol v Usteckém kraji. Po roce 2028 by tak pocet studentd na vysokych Skolach
v kraji mohl opét presahnout 10 000 a v dal$ich letech jesté rist.

24

29 W Misto studia/vyuky v kraji

m Trvalé bydlisté v kraji

20

18

16

14

12

10

0 |

o~ o < L Yol
Q Q Q Q Q
o (@] Q Qo o
o~ o~ o~ o~ ~
R T 5 SR S
— o m < N
Q Q Q Q Q
o o (=] o o
~ o~ ~ o~ ~

Obr. 27 Studenti vysokych skol v Usteckém kraji, akademicky rok 2001/2002 - 2019/2020
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5.2.2 Shrnuti
Na zékladé vyse uvedenych informaci lze do budoucna ocekavat:

e postupny pokles poctu obyvatel kraje, a tedy i jednotlivych SO ORP;

e starnuti populace doprovazené ale v prvni poloviné sledovaného obdobi spiSe
stagnaci, nebo dokonce mirnym rlistem nejmlad$i skupiny obyvatel (6-24 let)
a dlouhodobym Gbytkem obyvatel v ekonomicky aktivnim véku (25-59 let);

e jedinou dlouhodobé rostouci skupinou obyvatel budou starsi vékové skupiny (60+ let)
a v ramci této skupiny jesté predevsim ti nejstarsi (80 a vice let);
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e trend starnuti obyvatelstva se bude dotykat vSech SO ORP a lze ocekavat obdobny
vyvoj jako na drovni celého kraje;

e mira urbanizace se v jednotlivych SO ORP nebude prilis ménit, v nékterych SO ORP
s vysokym podilem bydlicich ve méstech je jiz nyni potencidl méstského bydleni
prakticky vycerpan;

e pocet vysokoskolskych studentd bude nejprve stagnovat, nez se do maturitnich
rocnikl zacnou dostavat silnéjsi generace narozené kolem roku 2010, kdy mdzeme
oCekéavat mirny rist poctu studentl na vysokych Skoldch v kraji.
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5.3 Hodnoceni dojizdky do zaméstnani a skol podle SLDB 2011
(Doc. RNDr. Miroslav Marada, Ph.D., PrF UK)

53.1 Zména pracovni a Skolni mobility v Cesku podle vysledkii SLDB 2001 a 2011
a kritika datové baze

Udaje o vyjizd'ce obyvatel jsou v Cesku sledovéany s desetiletou periodicitou v rémci Séitani
lidu, domd a byt( (dale SLDB). Aktualné probiha Scitani 2021, jehoz vysledky budou za cca
jeden rok. V poslednich cenzech, vroce 2001 a 20711, byl nové sledovan také dopravni
prostredek pouzivany k dojizd'ce, coz poprvé umoznilo srovnani délby prepravni prace az do
Urovné obci. Data o dojizdce jako celek jsou bohuzel zatizena velkou chybou, zplsobenou
velkym mnozstvim nevyplnénych Udajd, a to v riznych kombinacich (vyplnén cil dojizdky, ale
neudan obor zaméstnani, nevyplnény cil, ale prostredek ano apod.). Tabulka 5 nize doklada
zhorseni kvality vysledkd mezi dvéma poslednimi cenzy. Je patrné, Ze pocet nezjisténych
Udajd o dojizdce se v pripadé pracovni mobility témér ztrojnasobil, z 539 458 na 1526 938.
Pocet obyvatel mezi cenzy se pritom zvysil mimo jiné i proto, Ze ve S¢itani 2011 bylo sledovano
pritomné obyvatelstvo, zatimco v roce 2001 obyvatelstvo s trvalym bydlistém. V pfipadé
jednotlivych proudt vyjizdky proto nelze provadét vyvojové srovnani v absolutnich hodnotéach
(k poklesu vyjizdéjicich do$lo napriklad i v zazemi Prahy, samoziejmé v disledku chyby,
nikoliv redlného stavu). Udaje o regiondlni variabilité chyb nedal CSU k dispozici, lze pouze
konstatovat, Ze nejsilnéjsi sméry vyjizdky z obci vétsinou odpovidaji situaci z roku 2001
a intuitivné odpovidaji. Znamena to, Ze chyba je pravdépodobné plosna a zhruba podobna. Jina
databéaze, kterd by unikatni data o dojizdce ze SLDB mohla nahradit, neexistuje - data
mobilnich operétorl jsou drahéd a rovnéz zatizend chybami, ackoliv jiného druhu, ale i
omezenimi danymi GDPR. Pouziti vysledkl SLDB je tedy, s védomim zminénych nelplnosti,
nevyhnutelné.

Studie se pohybuje zejména na Urovni spravnich obvodl ORP, které predstavuji relativné
prirozené, vztahové uzavrené Gzemni jednotky, které zaroven umoznuji rizeni Gzemi. Vlastni
smérova dojizdka a ndvazna sociogeograficka regionalizace jsou provedeny na bazi obci.
Studie se nejprve vénuje popisu dojizdkovych dat ze SLDB a kritice jejich vypovidaci
schopnosti. Nasleduje hodnoceni skladby dopravnich prostfedkd vyuZivanych k vyjizdce za
spravni obvody ORP a v posledni Casti analyzy je provedeno hodnoceni hlavnich smérd
dojizd'ky v kontextu sociogeografické pracovni regionalizace.
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Tab. 5 Srovnani zakladnich Udaju za dojizd'ku ve Séitani 2001 a 2011

Ukazatel 2001 20M
Obyvatelstvo Uhrnem 10 230 060 10 436 560
Ekonomicky aktivni celkem 5253 400 5080 573
Pocet obyvatel s nezjisténou ekon. aktivitou 82195 571064
Zaméstnani celkem (bez prac. student( a uénad) 4734 758 4 501 462
2 toho vyjizdé&jici 4,166 778 2 062124
uvnitr obce bydlisté 2 415128 924 948
do jiné obce v CR 1726 877 1099 928
do zahranici 247773 37 248
Udaj o vyjizdce nezjistén 539 458 1526 938
Z4ci, u¢ni a studenti v¢. pracujicich 1801767 1525 390
z toho vyjizdéjici 718 359 783 952
uvnitr obce bydlisté 1097 5M 354 218
do jiné obce v CR 612 898 421683
do zahranici 7 950 8 051
Udaj o vyjizdce nezjistén 26 757 539 458

Zdroj: Regionalizace dojiZdky do zaméstnani podle vysledkd Scitani lidu, domd a byts 2071, CSU, elektronicks verze
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5.3.2 Struktura vyjizdky podle dopravnich prostfedkl pouzivanych k dojizdce,

Uzemniho rozsahu a doby dojizd'ky

SLDB eviduje dojizdku do zaméstnani a do $kol, tedy dva zasadni regionotvorné procesy.
Posledni vyvoj sméruje k oddélovani cild pracovni a obsluzné dojizdky, kterou lze ovéem
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m Vyjizdéjici za praci celkem m Vyjizdéjici za praci denné

W Vyjizdéjicido skol celkem m Vyjizdejici do skol denné

Obr. 283 Pocet vyjizdéjicich podle ORP (2011)

Skolskou dojizdkou nahradit pouze ¢astecné.
Obecné plati, Ze objem Skolské dojizdky tvori
zhruba tretinu dojizdky pracovni a Ze podil
denni dojizdky je vpripadé zaméstnani
vprdméru mirné vy3si nez v pripadé
$kolskych cill. To je zplsobeno skutecnosti,
Ze ve Skolské dojizd'ce jsou zahrnuty vSechny
stupné Skol, pricemz denni dojizdka je
nejsilnéji vazana na zakladni Skoly. Sméry a
Gzemni rozsah pracovni dojizdky se v roce
201 vice priblizil realité, nebot vyhodnoceni
(daju probéhlo s ohledem na obvykly, nikoliv
trvaly pobyt respondenta.

Dojizd&jici, ktefi maji trvaly pobyt v Usti nad
Labem, ale ve vSedni den Ziji a pracuji v Praze,
tak byli v roce 2001 zaevidovani jako dojizdéjici
nedenné a do jiného kraje. V cenzu 2011 ovéem
byli vycisleni jako vyjizdka vramci obce

Struktura uzemniho rozsahu skolské
vyjizdky (2011)
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m Vyjizdéjici do Skol v ramci obce

m Vyjizdéjici do skol do jiné obce okresu

m Vyjizdéjici do kol do jiného okresu kraje
m Vyjizdéjici do $kol do jiného kraje

m Vyjizdéjici do skol do zahraniéi
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Praha, coz je skutecnosti blizsi. Zhorsila se Struktura izemniho rozsahu pracovni
ovéem informace pro pléanovani dalkové vyjizd'ky za praci (2011)

dopravy vzhledem k vikendu.
200% o

C I EEE = i m
Z hlediska struktury Uzemniho rozsahu 30% :I:E::g::lil::i:lilil::']:l::
vyjizdky neprekvapuje nejvyssi podil dojizdky el :I: 1Trls :I::—: I :I: :I:
\{kategoril'ch v rdmci obce a v ramci okresu. ol i1 i :I: :I: i :II: g
Udaje za ORP se li$i podle polohy VvUCi 3% R-R-BHem 200wl
pripadnému silnému konkurencnimu igi‘g I DM
stredisku, které zvysSuje podil kategorie Ts3E83ZUYEEELET
,wjizdka v rdmci okresu“. Je to pripad AR £3¢= § {4 R =
Litvinova (Most), Lovosic (Litomérice) a g £- S 23 & '§§
dalSich. Vyssi podil dojizdky do jiného kraje je £ Z
zapri¢inén zejména svazky s Prahou (napr. 3
Louny, Roudnice). V pripadé Uzemni struktury =
Skolské vyjizdky se projevuje hierarchicka = Vyjizdéjici za praci v ramei obce
smisenost dat - v evidenci nelze pf‘esné m Vyjizdéjici za praci do jiné obce okresu
rozlisit stupné Skol, pricemz zejména vysoké = Vyjizdéjici za praci do jiného okresu kraje
ékoly navyéuji pOdﬂ- kategorie ,mimo okres” a m Vyjizdéjici za praci do jiného kraje
.mimo  kraj". VySOKOéKOlSKé dojiid'ka je m Vyjizdéjici za praci do zahranici
samozrejmé orientovana na Usti nad Labem a
na Prahu.

Z hlediska doby dojizdky je patrnad jednoznacna
prevaha pasma do 30, popfipadé do 45 minut. Prvni
dvé kategorie ve vSech ORP vytvareji pres 50 %
=0tk vyjizdéjicich z obce. Podle rlznych analyz se

Struktura vyjizdky za praci podle
doby jizdy (2011)
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dojizdéni je vzdy kombinaci faktoru atraktivity

] |i|iii| !
:j: i | ili‘lli I i | pracovniho mista v cili dojizdky a doby dojizdky (ve

I spojeni s pohodlim cesty). Do vétsich mést se proto
zpravidla dojizdi i zvétsich vzdalenosti, jak
dokazuji ORP ovlivnéné Prahou (vysSsi podil delsi
doby dojizdky u ORP Louny, Litomérfice, Roudnice
nad Labem, ale i Usti nad Labem).
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Nasledujici graf velmi generadlné dokladd rostouci vyznam individualni automobilizace
v dojizd'ce za praci, jak byl zachycen v poslednich dvou scitanich. Jakkoliv jsou data zatizena
chybou, trendy jsou pravdépodobné nezpochybnitelné - rdst vyznamu automobilu na Ukor
verejné dopravy. Sidla na kvalitnich Zeleznicnich tratich, zejména priméstskych, vykazuji
zvysené vyuzivani vlakové dopravy. Autobusova doprava je doplitkem k dopravé individualni
automobilové. Pozitivni je rdst vyuzivani MHD, které bylo zaznamenano v zazemi velkych
mést a lze jej pricist Uspéchu integrovanych dopravnich systéma.

Zména podilu dopravnich prostfedka Dopravni prostiedek dojizdky do
na vyjizdce za praci 2001-2011 (Cesko) zaméstnani (2011, ORP)
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Rozdily ve skladbé dopravnich prostredkd pouzivanych k dojizd'ce za praci podle spravnich
obvodl ORP nejsou vyrazné. Ve vsech obvodech jednoznacné prevladad pouziti osobniho
automobilu jako Fidic. Podil kategorie spolujezdec v automobilu tvori rddové pouze procenta.
F"atrné je Zvvéené VyUﬁVém, vlaku v obvodech Pocet vyjizdéjicichza praci podle doby jizdy

Usti nad Labem, Most a Litomérice, coz lze (2011)
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Struktura dopravnich prostfedkil pouzivanych k dojizd'ce za praci (2011)

Dopravni prostfedek dojizdky za praci (vyjizdsjici za praci z obce bydlisté, suma za spravni obvody ORP)
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5.3.3 Regionalizace dojizdky - mapy vnitrokrajskych vztahu a vztahu s Prahou;
zmény proti roku 2001

K pracovni dojizdce lze konstatovat, Zze radidlni vztahy k vyraznym centrdm pfetrvavaji,
narustd ovéem mnozstvi ,nahodilych” vztahl ke vzdalenéjsim pracovné atraktivnim centrdm.
V pripadé Usteckého kraje je nutné zdlraznit zejména atraktivitu Prahy, kterd je z fady mist
kraje stale lépe dostupnd i pro denni dojizdku (napf. Lounsko, Ustecko, Litomé&ficko,
Roudnicko, ale i Chomutovsko). Vyrazné vazby vné kraje ma tradiéné Sluknovsko (na
Liberecko), zdpad Déc¢inska (na Ceskolipsko), Stéti (na Mélnicko). Tradi¢né nejsilnéjsi
vnitrokrajské vazby jsou mezi Chomutovem, Jirkovem, Klastercem nad Ohfi a Kadani, mezi
Mostem a Litvinovem, mezi Teplicemi a okolnimi sidly, mezi Ustim nad Labem, Dé&&inem
a okolnimi sidly nebo mezi Lovosicemi a Litoméricemi.

Mapovy podklad ukazuje, ze dojizdkové mikroregiony logicky uzaviraji pracovni vztahy lépe
nez spravni obvody ORP, prekryv obou clenéni je ovsem vysoky a ORP lze s Uspéchem
pouzivat pro dopravni planovani. Z hlediska vyvoje regionalizace je podstatny jednak zanik
samostatného mikroregionu Biliny souvisejici se snizenim poctu pracovnich prilezitosti
a novou orientaci na Teplice a Most, jednak roztrzeni mezoregionu Usti nad Labem expanzi
mezoregionu Prahy. Divodem je stale silnéjsi orientace Mostecka, Chomutovska a Lounska
na Prahu nez na krajské mésto. Oscilujicim regionem je Litoméricko.
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Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd'’ka za praci 2011
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5.3.4 Zavéry

Vyvoj regionalnich a sidelnich systému je orientovan jednak jako dlouhodoba reprodukce
vztahl ,venkovského" zdzemi a prislusného centra, jednak ve smyslu dalsiho umocnovani
hierarchické organizace, tedy posilovani vazeb na vys$si centra. Ktomu dochazi
prohlubovanim vyznamovych rozdild regiondlnich jader osidleni a zaméstnanosti, a sice
predevsim na vyssich Urovnich. Do budoucna lze proto ocekavat dalsi zesileni pracovni
orientace na ekonomicky Uspésna nejvétsi mésta kraje a na prazskou aglomeraci. Vyraznym
procesem, ovSem obtizné zachytitelnym stdvajici statistikou, je oddélovani pracovni
a obsluzné regionalizace. Zatimco dojizdka za praci se reorientuje na vétsi, atraktivni centra
a také diky zlepSené ¢asové dostupnosti se prodluzuje, dojizdka za sluzbami (véetné nizsich
stupnl $kol) zUstava orientovdna na nejblizéi mikroregionalni centrum, tedy zpravidla na
prislusné stredisko ORP. V planovani verejné dopravy je vhodné tento trend zohlednit.

5.3.5 Doporuceni pro dopravné-planovaci ¢ast

Rozptylena dojizdka za praci realné zpUsobuje nutnost zajistovani atraktivni nabidky spojeni
z vyznamnéjsich sidel do vSech smérl relevantnich z hlediska dojizdky za praci. Zavéry
predchozich kapitol o obsluzné regionalizaci potvrzuji i dalsi publikace zabyvajici se timto
tématem (napf. Halds, Marian, Klapka, Pavel a Petr Kladivo. Distance-decay functions for
daily  travel-to-work  flows. Journal of Transport Geography. 2014, 35
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2014.02.001). Analyza dojizdky v uvedené publikaci formuluje
pro jednotliva centra stfedni vzdalenost dojizdky a jeji rozptyl. V obecné roviné je intenzita
interakci v zavislosti na vzdalenosti od centra na nasledujicim obrazku:

Nasledné jsou pro jednotliva centra g 103

uvadény konkrétpl' priklady ~ stfedni § o= :/

vzdalenosti (napr. Usti n. L. 19,2 km, Décin £ 08 1

18,3 km, Most 16,9 km, Chomutov 11,2 km, g gg

Teplice 9,7 km). Jedna se tak o ,nejsilnéjsi” % 81112: /%
dojizdkové zazemi, kde by mél byt E oo

5 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Distance to centre (km)

o

v pfepravnich Spickach nabizen
vrelevantnich ~ smérech ~ 30minutovy
interval spojeni jako zakladni forma nabidky (aby stfedni doba ¢ekani na spoj vyznamné
nepresahovala samotnou cestovni dobu).

Obecné plati, Ze atraktivita centra pro dojizdku odpovida velikosti pfislusného centra.
Prestoze lze najit mnoho pripadd s atypickou délkou dennf dojizdky (typicky Chomutov - Usti
n. L.), lze pro ,velkd" centra a centra aglomeracnich oblasti (napf. krajskd mésta, Usti n. L.)
formulovat, Ze jejich atraktivita ovliviiuje Uzemi v okruhu cca 22 km, v pripadé regionalnich
center vyssiho radu (napr. velka okresni mésta, Chomutov apod.) ovliviuje Gzemi v okruhu
cca 18 km a v pripadé regionalnich center nizsiho radu (napr. vétsi ORP, Roudnice n. L. apod.)
ovliviuje Uzemi v okruhu cca 14 km. V oblasti, kterou dané centrum ovliviuje, by tak
z dopravné-planovaciho pohledu méla byt do prislusnych center jednoznacné zajistovana
spojeni prima, a nikoli prestupni. Je logické, Ze v pripadé prekryvu téchto pomyslnych okruhd
dojizdky se tak jedné o zajisténi pfimych spojeni do vétsiho poctu relevantnich cild, coZ zcela
koresponduje s popisem rozptylené dojizdky uvedené v predchozi kapitole.
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5.4 Prepravni charakteristiky a srovnani s minulym obdobim
Pro Uspésné naplnéni dopravné-planovaci casti je nezbytné radné analyzovat zmény ve vyvoji
prepravni poptavky, které nastaly v uplynulych letech.

Predesilame, Ze datovou zakladnu jsme omezili rokem 2019, s ohledem na znacnou atypic¢nost
dat z prepravnich charakteristik v roce 2020. Vychazime z predpokladu, Ze po odeznéni
pandemie, respektive narizeni omezujicich mobilitu obyvatelstva, se prepravni navyky navrati
do ,plvodniho” stavu, tj. do obdobi pred rokem 2020.

Pokud by vsak zmény v hybnosti, mobilité a dopravnim chovani obyvatelstva mély byt
trvalejSiho charakteru, pak by bylo nezbytné provést a vyhodnotit relevantni prizkumy
a celou koncepci krajské dopravni obsluznosti razantnim zplsobem pfepracovat.

V rémci pripravy tohoto dokumentu nejsou k dispozici zadné novéjsi Udaje o pravidelné
dojizd’ce a vyjizdce, nez obsahuje SDLB 2011. Vysledky ze SDLB 2021 lze olekavat az
v pribéhu platnosti tohoto Planu dopravni obsluznosti Gzemi.

Mezi nejvyznamnéjsi podklady vyuzitelné pro Udaje o mobilité patri vystupy celostatniho
prizkumu dopravniho chovani Cesko v pohybu, zpracovévaného v letech 2017-2019.

Déle lze vyuzit i podklady z rocenky dopravy, které - alespon v oblasti Zelezni¢ni dopravy -
poskytuji informaci o trendech v mezikrajském spojeni.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy byly dale vyhodnoceny jednotlivé Useky trati z pohledu jejich
prepravniho zatiZeni a obraty cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach.

Posledni obecny podklad v oblasti prepravnich vztahi na Gzemi Usteckého kraje prredstavuje
aktualizovany zjednoduseny gravitacni model.

5.4.1 Cesko v pohybu
(Ing. Milan Kriz, Ph.D., FD CVUT, Dominik Havel, FD CVUT, Ing. Vit Janos, Ph.D., FD CVUT)

Cesko v pohybu je celostétni prizkum dopravniho chovani provadény v letech 2017-2019.
Dotazovani se zucastnilo priblizné 10 000 domacnosti, jejichz ¢lenové béhem stanoveného
dne zaznamenavali vSechny cesty, které vykonali. Vysledky jsou dostupné jak na celostatni
drovni, tak na Urovni krajské.

Prizkumu se z(&astnilo 860 domacnosti a 1788 respondentt z Usteckého kraje.

Vybavenost dopravnimi prostredky

Ustecky kraj ma druhy nejniz&i podil doméacnosti, které maji pfistup alespon k jednomu autu
(63,4%). Nejmensi podil domaéacnosti s automobilem je v Moravskoslezském kraji.
Automobilem disponuje 58,8 % respondent z Usteckého kraje. Z ndsledujiciho grafu je vidét,
Ze kraje s nejnizsi vybavenosti osobnimi automobily odpovidaji krajim s nejvy$sim podilem
méstského obyvatelstva. To je faktor, ktery mize pomahat udrzeni, respektive zvyseni
poptavky po verejné hromadné doprave.
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Vybavenost domacnosti automobily
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Urcitou formou predplatného ¢i slevou na verejnou hromadnou dopravu disponuje 28,1%
obyvatel Usteckého kraje. Z tohoto hlediska se fadi k priméru ze vdech kraji Ceské
republiky.

Podil disponujicich predplatnym nebo slevou na VHD
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Ustecky kraj ma zaroven nejmensi vybavenost domacnosti jizdnimi koly z celé CR (alespof
jedno kolo je pouze v 34,3 % domécnosti). Jizdnim kolem disponuje 31,5 % respondentd
z Usteckého kraje.

Vybavenost domacnosti jizdnimi koly

Olomoucky kraj N .
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Pardubicky kraj [ N .
Jihocesky kraj NN
Zlinsky kraj [ —
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Karlovarsky kraj
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Liberecky kraj
Ustecky kraj
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Cesty vykonané v pracovni den

Nejvice respondentd vykonava denné dvé (48,7 %), ¢tyfi (13,7 %) nebo tfi cesty (10,5 %). Zadnou
cestu v bézny pracovni den nevykonava 17,4 % osob. Z hlediska véku lze pozorovat narust
podilu osob, které nevykonavaji Zadnou cestu, ve vékovych skupinach 60-69 let a 70+.
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PocCet cest v bézny pracovni den
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NejcastéjSimi Ucely cesty kromé navratu do mista bydlisté (40,8 %) jsou prace (17,9 %), volny
¢as (11,9 %) a nakupovani (10,1 %). Ucel cesty se vyrazné méni s vékem respondentd,
u populace do 18 let maji cesty za Ucelem vzdélavani 31% podil, zatimco u populace
v produktivnim véku maji priblizné stejny podil cesty do préace a pracovni cesty. Pocty cest za
trdvenim volného Casu klesaji na Ukor cest za nakupy a zarizovanim. Ve skupinach 60+ a 70+

vyrazné roste podil volnoCasovych cest a cest za ndkupy a zarizovanim. Cesty za praci
a vzdélavanim se omezuji na naprosté minimum (kolem 1 %) u populace 70+.
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Obr. 29 Rozdéleni cest podle jejich ucelu
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Obr. 30 Cas straveny v bézny pracovni den cestovanim
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Obyvatelé Usteckého kraje stravi na cestach 3,6 % celého dne (odpovidd 52 min), co? je pod
republikovym primérem 4,5 % (65 min). Nejvice ¢asu stravi cestovanim vékova skupina 40-
49 let (4,9 %, tedy 71 min). Celostatni primér je 5,5 % (79 min). Cas straveny na cestach roste
se stupném vzdélani respondent(l. Priimérna cesta v Usteckém kraji trva 24,25 min, coz je
druha nejnizsi hodnota po Jihoceském kraji. Prdmérna délka cesty je 8,65 km (medidn 2,54
km). Tyto hodnoty jsou mirné pod ¢eskym primérem.

RozloZeni cest béhem dne
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Obr. 31 Prdmérné trvani cesty
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Obr. 32 Podil osob travicich cas cestovanim

Nésledujici graf ukazuje podil lidi, ktefi v dany Cas byli na cesté. Pro kazdou hodinu béhem
dne je uveden priimér za danou hodinu. Je nutné uvést, ze srovnani s grafem pro Ceskou
republiku je ovlivnéno tim, Ze jednotlivci v Usteckém kraji trévi obecné méné c¢asu
cestovanim, a tedy i U&ast na této aktivité je b&hem celého dne niz&i. Ustecky kraj ma
v republikovém srovnani méné vyrazné prepravni spicky. Ranni Spicka zacina jiz kolem 5.
hodiny ranni a vrcholi kolem 7. hodiny. Odpoledni $picka vrcholi jiz v 15 hodin. Tento posun lze
odGvodnit dojizdénim do zaméstnani v primyslovych odvétvich.

Rozdéleni cest podle dopravniho prostredku

Z 3 962 cest pripada 40,2 % na chlzi, 30,7 % cest bylo vykondno autem (fidic), dalsich 10,8 %
cest autem jako spolujezdec. MHD zaujiméa 11,3 %, autobus 3,5 % a vlak 1,5 %. Verejnou
dopravou tedy bylo uskute¢néno 16,3 % cest, coZ je pod primérem CR (20,2 %). Podil chlize
mé Ustecky kraj naopak nadpriimérny a z velké ¢asti vyrovnava mensi vyuzivanost verejné

sv v/

Praze.
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Obr. 33 Rozdéleni cest podle hlavniho dopravniho prostredku
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5.4.2 Rocenka dopravy

Mezi dalsi analytické podklady patri rocenka dopravy, respektive statistiky tykajici se
krajskych vyjizdék a dojizdék po zZeleznici. Opét je jako relevantni zohlednén posledni rok
s ,obvyklou® (tj. predpandemickou) poptavkou po prepravé, tedy rok 2019.

Pro srovnani vyvoje béhem uplynulého planovaciho obdobi jsou jako vstupni brany Gdaje roku
2016 a jako vystupni Udaje roku 2019.

2010 2015 2016 2017 2018 2019
Hl.m. Praha 1089,0 806,0 949,7 875,4 941,2 974,0
Stredocesky kraj 308,0 292,5 289,0 284,5 294,1 310,7
Jihocesky kraj 25,0 20,2 19,0 16,8 17,4 20,9
Plzensky kraj 64,0 60,7 57,9 29,7 17,9 23,8
Karlovarsky kraj 173,0 146,6 1514 147,0 151,3 375.7
Liberecky kraj 309,0 301,3 301,2 296,6 306,5 3115
Kralovéhradecky kraj 33,0 26,4 23,2 23,6 24,9 28,3
Pardubicky kraj 48,0 29,5 26,9 25,8 28,2 304
Kraj Vysocina 10,0 9,0 8,2 8,5 9,2 10,1
Jihomoravsky kraj 73,0 20,9 23,0 18,4 19,2 26,7
Olomoucky kraj 29,0 10,0 10,2 9,8 11,0 133
Zlinsky kraj 9,0 44 44 4,5 51 71
Moravskoslezsky kraj 32,0 6,7 7,0 57 6,7 11,6
Celkem vyjezdy 2202,0 1734,0 1871,1 1746,2 1832,7 19440

Ustecky kraj - vyjjezdy do regiond (idaje v tis. osob)

2010 2015 2016 2017 2018 2019
Hl.m. Praha 1307,0 835,9 920,0 842,5 905,9 10144
Stredocesky kraj 313,0 293,2 288,4 286,8 296,1 307,9
Jihocesky kraj 27,0 18,2 18,1 17,3 17,7 20,2
Plzensky kraj 67,0 57,6 55,1 30,2 19,1 22,3
Karlovarsky kraj 150,0 144,5 146,7 152,1 156,5 170,1
Liberecky kraj 329,0 3313 314,7 301,6 320,4 3289
Kralovéhradecky kraj 35,0 25,2 231 23,7 249 12
Pardubicky kraj 51,0 28,9 26,4 25,8 27,3 31,6
Kraj Vysoéina 11,0 8,6 8,2 8,5 8,9 9,9
Jihomoravsky kraj 78,0 20,6 21,2 19,9 19,1 254
Olomoucky kraj 41,0 9,7 9,7 9,8 10,7 134
Zlinsky kraj 11,0 4,7 45 45 4.8 7.9
Moravskoslezsky kraj 45,0 57 5,9 6,9 7,8 11,8
Celkem prijezdy 2 465,0 1784,0 18417 1729,7 1819,0 1990,8

Ustecky kraj - prijezdy z regionti (Udaje v tis. osob)

Z (dajul rocenky je patrné, Ze za uplynulé planovaci obdobi vzrostla mezikrajska preprava po
Zeleznici do vSech krajQ, s vyjimkou Plzenského kraje.

Nejvyznamnéjsi mezikrajské prepravni interakce po Zeleznici jsou mezi Usteckym krajem
a Prahou, Libereckym krajem, Stfedoceskym krajem a Karlovarskym krajem.
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Celkova relativni zména poctu cestujicich (vyjizdka + dojizdka) v téchto mezikrajskych
vazbach ¢ini +6,35 % ve vazbé s Prahou, +3,98 % ve vazbé s Libereckym krajem, +7,14 % ve
vazbé se StredoCeskym krajem a +16 % ve vazbé s Karlovarskym krajem.

Zatimco v pripadé Prahy se jednd jednoznacné o Uspéch dalkové dopravy, v ostatnich
mezikrajskych relacich se jednd i o Uspésnost konceptl regiondlni dopravy, které tvori
spolecné s dalkovou dopravou proklad v nabidce spojeni.

Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+ vymezuje metropole, aglomerace a regionalni centra
vysSiho radu, které maji vyznamné dojizdkové zdzemi. Pravé proto je s ohledem na atraktivitu
téchto oblasti a vyznamnost téchto vazeb dilezité dbat na celkovou dopravni dostupnost
i z pohledu meziregionalnich spojeni - a to jak z pohledu dalkové, tak i regionalni dopravy.
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V oblasti vnitrokrajské dopravy uvadi rocenka dopravy Udaje o poctu prepravenych
cestujicich v Zelezniéni a autobusové dopravé.

2010 2015 2016 2017 2018 2019
Preprava cestujicich po Zeleznici v ramci regionu 81316 8040,4 9 869,8 10 562,6 12 585,5 11 200,6

Ustecky kraj - Zeleznicni doprava v rémci kraje (ddaje v tis. osob)

Za sledované obdobi tak doslo k narlstu o 13,48 % cestujicich.
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2010 2015 2016 2017 2018 2019

PRI CURIIT I S S 13937,0 | 124304 | 111075| 135457 | 158900 13907,7

dopravé v ramci regionu

Ustecky kraj - autobusovd doprava v ramci kraje (Udaje v tis. osob)
Za sledované obdobi tak doslo k narlstu o 25,21 % cestujicich.

Z uvedenych statistickych Gdaji vyplyva, Ze systém DUK plni svou funkci v dopravni
obsluznosti velmi dobre, a je tak nezbytné tento trend nejen udrzet, ale v rdmci moznosti
i dale rozvijet.

5.4.3 Model prepravnich vztahu

Pri pfipravé tohoto Planu dopravni obsluznosti nejsou k dispozici vysledky SDLB 2021,
obdobné jako tomu bylo jiz v pripadé prvniho Planu dopravni obsluznosti na obdobi 2011-2016
(kdy nebyly k dispozici Udaje ze SDLB 2011).

Za Ucelem srovnani proporéni vyznamnosti byl vroce 2011 pro vSechny meziméstské
prepravni vztahy sestaven gravita¢ni model. Neni ambici zpracovateld nahradit indikativhim
gravitacnim modelem ,plnohodnotny dopravni model”. S ohledem na mnoha zjednoduseni
modelu, nedostatek souméritelnych vstupl a nedostatek relevantnich Udajd potrebnych pro
jeho radnou kalibraci nejsou vystupem modelu prepravni proudy mezi jednotlivymi sidly
v redlné vysi, ale obecné hodnoty indikujici ,vyznamnost" prepravniho vztahu.

JelikoZ se jiz v letech 2013-2014 potvrdila silna korelace mezi vysledky proporcniho srovnani
gravitaénim modelem a vyznamnosti prepravnich vztahl dle SDLB 2011 (Gdaje o vyjizdce
a dojizd'ce do skol a zaméstnani), bylo v nasledujicich letech mozZno postupné sjednocovat
nabidku verejné dopravy ve srovnatelné vyznamnych prepravnich relacich a snaze
formulovat paterni prepravni sméry (na zakladé vystupl dopravniho modelu doslo napriklad
k roz&iteni nabidky spojd v relaci Usti n. L. - Litomé&Fice anebo k zavedeni linky Chomutov -
Litvinov).

Vlystupy z gravitacniho modelu byly dale pouzity pro odhad modal split v jednotlivych relacich
a diky srovnani ¢asové dostupnosti verejnou a individualni dopravou byl nakonec formulovéan
,potencial zlepseni®, tj. vymezeny relace, kde lze ,nejsnaze" ziskat nové cestujici do verejné
dopravy pfi restrukturalizaci jeji nabidky.

V uplynulych obdobich tak byla na zakladé modelu zavedena ¢i vyznamné zlepSena celé rada
meziméstskych (i mezikrajskych) spojeni (hamatkou napf. Roudnice n. L. - Mé&lnik, Usti n. L.
- Jilové).

Gravitacni model z roku 2011 byl pro potreby tohoto Planu dopravni obsluznosti aktualizovan
(priloha ¢. 3). Aktualizace spocivad nejen v dosazeni novych Udajd o ¢asové dostupnosti
(vlivem parametrickych zmén dopravni infrastruktury), ale i matice pfepravnich vztaht byla
nové pojata jako nesymetrickd (viz doporuceni Planu dopravni obsluznosti na obdobi 2017-
2021), kdy bylo zapracovano odlisné pojeti emitivity a atraktivity jednotlivych sidel (tj. zdroj
a cil nejsou shodné vyjadreny pouze poctem obyvatel), ale reflektuje jak pocet obyvatel na
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strané ,zdroje”, tak i po¢et zaméstnanych a pocet zaku a studentl na strané ,cile”. Vystup
z gravitacniho modelu je véak pro snazsi orientaci ve vysledcich pojat jako symetricka matice,
tj. se zobrazenim pouze poloviny matice, kde zobrazené vysledky predstavuji prdmér
proporcniho prepravniho vztahu za oba sméry.

Proporcni vyznamnost jednotlivych prepravnich vztahd se sice s ohledem na tempo vystavby
a modernizaci dopravni infrastruktury v rdmci kraje vyznamné nezmeénila, uplatnénim nové
metodiky sestavy modelu se véak zménily relace s nejvétsim potencidlem zlepseni.

Indikativni gravitacni model je dale vyuzit tak, Ze na zakladé ¢asové dostupnosti zdroju a cill
cest se jednotlivym teoreticky vypoctenym prepravnim vztahdm prifadi teoretickd délba
prepravni prace. Z toho vyplyva, jak vyznamnou roli dnes hraje verejna doprava v jednotlivych
prepravach, kde existuje obecné nejvyssi poptavka po prepravé, a na jaké prepravni vztahy
je tak vhodné se zamérit a zaroven ve kterych prepravnich relacich existuje nejvyssi
nevycCerpany potencidl pro verejnou dopravu.

Do teoretického gravitaéniho modelu prepravnich vztahl v Gzemi byla zahrnuta vSechna
obyvatel se kolem této hodnoty dlouhodobé pohybuje). K zohlednéni cilového potencialu byly
pouzity Udaje o poctu zaméstnanct k 1. 12. 2019 a poctu zaku a studentd k 30. 9. 2020. Urcita
vyhrada k casové souméritelnosti Udaju je namisté pouze do té miry, ze byly pouzity Udaje o
pocCtu zaméstnancl k 1.12. 2019, nicméné se jednd o posledni ucelené ,predpandemické” (daje
a v tomto kontextu zapadaji i do ostatnich Gdaju pouzivanych v Planu dopravni obsluznosti.
Vystupem modelu je proporcni srovnani vyznamnosti jednotlivych prepravnich vztahl a
teoreticky vypocet délby prepravni prace. V modelu byla zohlednéna pro srovnani i krajska
mésta sousednich krajQ, jakoZ i byvald okresni mésta v prilehlych oblastech sousednich
krajd, jakoz i letisté Praha Ruzyné (pro prepocet potrebny do modelu byly pouzity pocty
odbavenych cestujicich za rok 2019, jakoz i pocet zaméstnancd firem pUsobicich na letisti za
v Fadku Vi, tim je dany prepravni vztah vyznamnéjsi, a je tak dulezité, aby v takové relaci
byla skute¢né funkéni a atraktivni vefejnd doprava. Cim véti je rozdil mezi Fadkem ,V;*
a radkem ,Vaz. MS* tim vétsi je prostor pro zlepseni verejné dopravy v dané relaci.

Z gravitacniho modelu je po zohlednéni délby prepravni prace patrné, jak je verejna doprava
Uspésna v jednotlivych relacich. Dale jsou patrné i pripadné disproporce v kvalité dopravni
obsluznosti v rdmci kraje a relace, které predstavuji nejvétsi potencidl pro rist verejné
dopravy.

5.4.4 Resumé zasadnich vystupu analytické ¢asti pro navrhovou ¢ast

Zasadnim poznatkem prizkumu Cesko v pohybu je uvedeni ¢asového rozsahu prepravnich
gpicek v Usteckém kraji. Z tohoto pohledu se jevi jako jednoznacné spravné, ze byly v JR
2019/2020 zavedeny dodatecné spoje v Ustecké aglomeraci v oblasti brzké ranni Spicky do
taktové skupiny 5:00.

Miru rozptylu sedla a $picky potvrdilo i s&itani v okoli tzv. Svestkové dréhy z podzimu 20719.
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Obr. 34 Odpoledni spicka v useku Lovosice-Sulejovice, smer Sulejovice-Lovosice (zdroj: Metelka, S. Janos, V.
Demand variation in regional transport 2021 Smart City Symposium Prague (SCSP), 2021 pp. 1-5, doi.
10.1109/5CSP52043.2021.9447373).

Pripad Lovosice-Sulejovice je charakteristicky tim, Ze v prepravnich $pickach jsou
autobusové spoje v kombinaci vice linek nabizeny v zdsadé ve 30minutovém taktu a vlakové
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Obr. 35 Odpoledni spicka v useku Lovosice-Sulejovice, smér Lovosice-Sulejovice (zdroj: Metelka, S.; Janos, V..
Demand variation in regional transport 2021 Smart City Symposium Prague (SCSP), 2021 pp. 1-5 doi
10.71109/5CSP52043.2021.9447373).
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spoje (v dobé realizovaného scitani) v 60minutovém taktu, pricemz sedlové intervaly jsou
dvojndsobné.

| pres clenéni nabidky na sedlo a Spicku je patrna nejen ostrost ranni Spicky (je kratsi
a ostrejsi nez protismérnéa Spicka odpoledni), ale i vyznamna variace v prepravni poptavce
(ve sméru do centra je autobusy realizovan ve Spickové hodiné 10x vétsi prepravni vykon nez
ve vétsiné hodin sedlovych, ve sméru z centra se jedna o cca 4x vétsi pfepravni vykon; na
Zeleznici je tato diference mensi, jedna se o 2- az 3nasobky v prepravnim vykonu).

Niz$i variace na zeleznici je zpUsobena tim, Zze Zeleznice je vyuzivana na delSi prepravni
vzdalenosti a vice sitové, obsluhuje vice potencidlnich prepravnich zdrojd a cild.
U autobusové dopravy se jedna primarné o pokryti dojizd'ky na kratsi vzdalenosti a uspokojeni
lokélnich prepravnich pozadavka.

Na uvedeném pripadé tak lze ndzorné ukazat, jak je v oblasti pldnovani nabidky nezbytné
vyvazené kombinovat sitovy pristup k tvorbé nabidky (taktovy jizdni Fad, prestupni vazby,
taktové uzly) a lokalni obsluznost (efektivné pokryvat poptédvku po prepravé v nejuzsim
zazemi centra).

Zasadnim poznatkem plynoucim z rocenky dopravy je velkéd dynamika rozvoje mezikrajskych
spojeni na Zeleznici.

V pripadé spojeni s Prahou tak lze pozitivné kvitovat rozsireni objednavky dalkové dopravy
v JR 2019/2020 o dali spoje na linkdch R15 a R20, co? predstavuje adekvatni reakci na
rostouci poptavku po prepravé. S ohledem na rostouci poptadvku po prepravé do/z Prahy je
vSak velmi Ucelné realizovat kroky uvedené v predchozich planech dopravni obsluznosti, tj.
zavedeni primych autobusovych spojl s Prahou z oblasti v Usteckém kraji se silnou
dojizdkou do Prahy v téch pripadech, kdy rychlé Zelezni¢ni spojeni neni pro dotéena mésta
a obce dostupné.

V pripadé spojeni s Libereckym krajem je jednoznacné pozitivnim trendem provozovani
spolecné linky L2 Décin-Liberec, u které doslo diky zméné provozni koncepce v Libereckém
kraji k zdsadnimu zkraceni cestovnich dob. Spolec¢nou linkou, kterd ma maly rozsah
mezikrajskych spojd, je linka U11, na které bude Ustecky kraj usilovat o rozsifeni poctu spojd
jedoucich az do/z Ceské Lipy. Do zvy3eni rychlostniho profilu trati lze viak spide uvaZovat
0 zachovani stavajiciho stavu.

V pripadé spojeni se StfedoCeskym krajem se jedna o dostupnost ,sousednich” vyznamnych
regionalnich center Mélnik, Kralupy n. Vlt., Slany a Rakovnik. V pripadé Mélnika se podarilo
nejen zlepsSit autobusové spojeni (linka 467 Roudnice n. L. - Mélnik - Mlada Boleslav), ale i
mirné navysit rozsah spojl na lince U32, kde je Gcelné dale rozsifovat nabidku spojeni, a to
zejména v odpoledni prepravni Spic¢ce. Spojeni do Kralup n. Vlt. je Uspésné pokryto nejen
linkou U4, ale i zminénou dalkovou linkou R20, ktera je jiz v pracovnich dnech provozovana
ve zcela uspokojivém rozsahu. Spojeni do Slaného po Zeleznici je z pohledu Usteckého kraje
zcela nekonkurenceschopné - nelze tak predpokladat jeho rozvoj. V oblasti autobusového
spojeni bylo Uspésnym krokem zavedeni linky Praha-Slany-Louny (389) a jako dalsi by mélo
byt sledovano dlouhodobé diskutované prodlouzeni linky 638 z Litoméric az do Slaného.
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Spojeni s Rakovnikem, které je dlouhodobé zajistovano linkou U12, ma po opravé trati 126
velky potencial pro systémové zkraceni cestovni doby, a to o 30 minut. S ohledem na kvalitu
mezikrajského spojeni bude tento trend pro dalsi planovaci obdobi sledovan.

U spojeni s Karlovarskym krajem byl zaznamendan nejvétsi relativni nardst. S ohledem na
stagnujici prepravy na trati 161 se tak jedna o rostouci prepravni vykony na trati 140. Adekvatni
reakci na tento vyvoj by mélo byt prodlouzeni vlaku linky U51 az do Karlovych Vard, coz je
trend zminovany jiz predchozim Planem dopravni obsluznosti, avsak dosud se ho ve
spolupraci s Karlovarskym krajem nepodarilo realizovat.

V pripadé spojeni s ostatnimi kraji se jedna o prepravni vykon vyrazné nizsi nez s uvedenymi
kraji sousednimi. | pres vétsi vzdalenost vsak pocty cestujicich do Pardubického
a Krélovéhradeckého kraje v absolutnich hodnotach odpovidaji prepravnim prouddm do
Plzenského kraje. Zatimco Plzensky kraj je pfimo propojen rychlikovou linkou R25 (na které
krajskd objedndvka tvori priblizné polovinu  spojl), spojeni s Pardubickym
a Kralovéhradeckym krajem jsou zajistovana vyhradné jako prestupni s vyuzitim linky R23.
Bude-li pokracovat rostouci trend preprav do Pardubického a Kralovéhradeckého kraje,
pozadd Ustecky kraj objednatele dalkové dopravy o prodlouzeni linky R23 (prostiednictvim
propojeni s jinou rychlikovou linkou) do Pardubic a zavedeni vloZzenych spojd Usti n. L. -
Hradec Kralové.

Mezi hlavni vysledky dopravniho modelu patfi identifikace nejvyznamnéjsich prepravnich
vztahl, kde zaroven stale existuje vyznamny potencial zlepSeni. Je nezbytné uvést, ze
,zlepseni“ nemusi mit vzdy pouze podobu dodatecné nabidky, ale v pripadé, kdy z pohledu
Cetnosti atraktivni nabidka jiz existuje, predstavuje potencidl zlepSeni predevsim zkraceni
cestovni doby verejnou dopravou (to je tfeba pfipad radidlnich smérd do Usti n. L., kde se
zejména ve sméru Chomutov projevuji dopady prodlouzenych cestovnich dob z divodu
modernizace zelezni¢ni trati). Dosazenou proporci prepravniho vztahu je tak nezbytné
posuzovat v kontextu existujici nabidky spojeni.

Jednoznacné pozitivni je skutecnost, ze na rozdil od predchozich planovacich obdobi
nezUstava v soucasné dobé zadna z prepravné silnych meziméstskych vnitrokrajskych relaci
nepokryta primou linkou. Dalsi prace s témito linkami, kde dosud neni dostatecné cerpan
prepravni potencial, by méla probihat v souladu s nové navrzenymi prepravnimi standardy -
jak z pohledu Cetnosti, tak i cestovni doby.

Pri posouzeni moznych divodu, pro€ je i v relacich s dobrou cetnosti a konkurenceschopnou
cestovni dobou nizky podil prepravni prace verejné dopravy, se jevi jako problematicka otazka
,posledni mile*, tj. vazeb mezi regionalnimi/dalkovymi spoji a MHD - jako priklad lze pouzit
Litomérice a ¢asovou (ne)kvalitu vazeb MHD na vlaky linky U32. DalSim pfikladem mdze byt
Mezibori, kde je jakakoli cesta verejnou dopravou mimo relaci Mezibori-Litvinov/Most
zatizena dalSim prestupem mezi jednotlivymi systémy verejné dopravy.

V rémci mezikrajskych relaci zUstavaji ve velké mife stale neuchopeny silné prepravni vztahy
s Prahou (Roudnice n. L., respektive celé PodFipsko, Litomérice, Teplice, Most, Zatec), kde
existuje v mnoha pripadech nabidka komerénich spojd, kterad vsak neni ¢asové, prostorové
ani funkéné propojena se systémem DUK. Prestoze téma zkvalitnéni spojeni s Prahou
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pfedstavovalo jeden z nejvyznamnéjsich cill predchoziho Pldnu dopravni obsluznosti, nebylo
dosud uspokojivé uchopeno - jako (jediny) pozitivni priklad lze v tomto ohledu uvést zavedeni
linky 389 Praha-Slany-Louny.

Mimo spojeni s Prahou je daldi nejvyznamnéjsi mezikrajskou relaci, kterd neni uspokojivé
pokryta vefejnou dopravou, Varnsdorf - Novy Bor - Ceskd Lipa. Vtéto relaci existuje
omezeny pocet spojt komerénich anebo Zelezniéni spojeni s prestupem v Rybnisti, které neni
s ohledem na topologii Zelezni¢nich trati v dotCené oblasti ¢asové konkurenceschopné.
Zaveden( této linky v rdmci systému DUK by mélo pfedstavovat jednu z dopravné-planovacich
priorit. Jako dal&i prostor pro zlepSeni lze jmenovat napojeni Zatecka a Podboranska na
Karlovy Vary a Rakovnik, jakoZ i napojeni Usteckého kraje na prazské leti&té (za prredpokladu,
Ze letecka doprava nezlstane vlivem pandemie trvale vyrazné utlumena).

Asymetrickd matice prepravnich vztah( aplikovana v mezivypoctu déle potvrdila obecné
zndmé skutecnosti o dojizdkové atraktivité jednotlivych mést v Usteckém kraji. Uréitym
atypem mezi mésty v Usteckém kraji jsou Lovosice, kde je pomér mezi poctem obyvatel
a poctem zaméstnancl a studentl vyrovnany, a jednd se tak o vyznamné atraktivni cil
dojizdky. Z tohoto pohledu patfi mezi atraktivni cile - pomér pfes 70 % - mésta: Zatec, Kadan,
Louny a Roudnice n. L. Pomér pfes 60 % maji dile mésta: Usti n. L., Teplice, Chomutov,
Litomérice, Bilina, Kldsterec n. 0., Stéti a Podborfany. Do hrani¢niho pasma dojizdkové
atraktivity - pomeér pres 50 % - lze zaradit: Most, Décin, Litvinov a Rumburk. Mezi mésta
s prevazujici emitivitou - pomér pres 40 % - lze zaradit mésta: Varnsdorf, Krupka, Dubi
a Ceska Kamenice. Mezi mésta dojizdkové velmi malo atraktivni, a tedy dominantné emitivnt,
kde pomér nedosahuje ani 40 %, patfi: Jirkov, Duchcov, Sluknov, Jilové, Mezibori
a Postoloprty. S témito vystupy je velmi Ucelné pracovat pfi restrukturalizaci nabidky podle
novych standardd dopravni obsluznosti, nebot v pripadé obci s nejnizsim obsluznym
standardem neni zcela Ucelné vytvaret jediné spojeni verejnou dopravou do téch nadrazenych
center, kterd maji prevazné emitivni charakter.
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6 Dopravné-technologické reseni planovaciho obdobi 2022-
2026

6.1 Obecné cile dopravni obsluznosti

6.1 Vymezeni cill dopravni obsluznosti Usteckého kraje

Planovani dopravni obsluznosti vychazi ze zdkona ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich, a je zajistovano na Urovni Ministerstva dopravy, kraj i jednotlivych
obci dle subjektu zajistujiciho obsluhu konkrétniho Gzemi. Dalsim vychodiskem pro Plan
dopravni obsluznosti je ndrodni koncepéni dokument Dopravni politika CR pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050, ktery si klade za cil mimo jiné rozvijet dopravu v energeticky
nenarocné a environmentalné Setrné podobé s funkénim integrovanym dopravnim systémem
zaloZenym na multimodalnim pristupu s vyuZitim vyhod jednotlivych druhl dopravy,
stabilizovat a zvy$ovat dostupnost jednotlivych regiond s ohledem na pfepravni potreby
a propojit regiony s rlznou hustotou a charakterem osidleni zkvalitnénim nabidky verejné
dopravy.

Obecnym cilem Planu dopravni obsluznosti je vytvaret podminky pro hospodarné a efektivni
zajidténi dopravni obsluznosti Uzemi Usteckého kraje, vytvaret systém vefejné hromadné
dopravy jako vhodnou a konkurenceschopnou alternativu k dopravé individualni, nabidnout
rychlou a spolehlivou verejnou dopravu s vysokym standardem kultury cestovani, vzajemné
propojovat jednotlivé segmenty verejné dopravy, snizovat negativni vlivy dopravy na zivotni
prostredi, hledat chytrd reseni verejnych sluzeb prostrednictvim modernich informacnich
systému. Efektivné fungujici systém verejné dopravy je chdpan jako predpoklad pro
ekonomicky a socialni rozvoj Gzemi Usteckého kraje.

Verejna doprava musi vykazovat charakter hromadnosti, a tudiz je jasné, Ze nedokéaze pokryt
véechny prepravni vztahy v Gzemi ani véechny prepravni potreby jednotlivcld. S ohledem na
racionalni dopravni planovani a objem financ¢nich prostfedkd na néj vynakladanych nelze na
jedné strané vynaloZit nelicelné tyto prostiredky na pfepravu jednotlivcd, aby na strané druhé
nasledné chybély pro zajisténi relaci s mnohonasobné vyssi poptavkou. K podchyceni
takovych situaci tento Plan dopravni obsluznosti zahrnuje nové standardy obsluhy (kapitola
6.4.a 6.b).

6.1.2 Obecna pravidla pro zajistovani dopravni obsluznosti Gzemi
Dopravni obsluznost Uzemi mize mit v principu dva zakladni cile:

e pokryt nabizenymi sluzbami co nejvétsi Uzemi (nabidnout dopravni obsluznost
maximalnimu moznému poctu obyvatel na daném Gzemi);
e zajistit maximalni moznou produktivitu nabizenych sluzeb (zjednodusené receno
systému).
Pri navrhu dopravni obsluznosti GUzemi je treba si uvédomit, Ze snaha o pokryti co nejvétsiho
Uzemi dopravni obsluznosti vede nutné ke snizovani celkové produktivity systému, nebot
v praxi nelze dosahnout zcela efektivniho vyuZiti nabizené kapacity na vSech relacich ve
véech obdobich dne, tydne ¢i roku. Naopak snaha o maximalni moznou produktivitu

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 - 2026 83/155




dopravniho systému vede nutné k omezeni nabidky sluzeb pro znac¢nou ¢ast izemi. Na jedné
strané se jedna o Uzemi, které s ohledem na lokalni specifika (napr. nizka hustota osidleni,
roztristéné prepravni proudy) neni mozné obslouzit skutecné efektivné, a na strané druhé se
jednd i o nejvytizenéjsi relace, kde je nejefektivnéjsi nabidnout o néco nizsi rozsah
obsluznosti, nez ¢ini redlna poptavka® (¢imz dochazi také k neobslouzeni urcité ¢asti tzemi,
respektive urcité casti obyvatel).

Vyse uvedené zakladni cile lezi tedy na pomyslnych dvou koncich spektra moznych pristupd
k zajistovani dopravni obsluznosti Uzemi. Jednim z ddleZitych cill tohoto Planu dopravni
obsluznosti je navrhnout miru uplatnéni jednotlivych cild pro jednotlivé oblasti a relace
v ramci reseného Gzemi. K tomuto ndvrhu budou vyuzita zejména data z analytické Casti
planu a obecné odborné predpoklady pro reseni dopravni obsluznosti Gzemi. Vysledkem vyse
uvedeného by mély byt navrhované standardy dopravni obsluznosti Gzemi (kapitoly 6.4 a 6.5)
a jejich primérena aplikace na jednotlivé resené oblasti a relace.

6.1.3 Obecna pravidla pro tvorbu linek verejné dopravy

Konstrukce veskerych linek verejné dopravy by méla vhodnym zplsobem vyvazovat pocet
nabizenych primych spojeni s primérenou efektivitou celého systému. Z pohledu linkového
vedeni je obecné vhodné preferovat linky tranzitni ¢i diametralni (ve vztahu k vyznamnym
obsluhovanym obcim ¢i oblastem na dané lince). VZdy je vSak potreba posoudit individualné
kazdou linku z hlediska primérené efektivity (napr. rovnomérné vytizeni obou ramen tranzitni
linky, potfeba vyssiho poctu vozidel u diametralni linky oproti lince radialni) i z hlediska
pfehlednosti a atraktivity pro cestujici (zejména snaha o minimalizaci poctu riznych tras na
lince).

Podle poctu obsluhovanych zdrojd/cil( cest rozliSujeme:

e linky paterni (obsluhuji vétsi pocty zdroji/cild cest, kopiruji silné prepravni proudy
v oblasti);

e linky dopliikové (obsluhuji mensi pocty zdrojd/cill cest, bud dopliuji systém péaternich
linek o obsluhu oblasti se slabsi prepravni poptavkou, nebo naopak posiluji relace
s nejvyssi prepravni poptavkou v potfebnych obdobich);

e linky Ucelové (obsluhuji pouze jediny, pripadné vyrazné prevazujici zdroj/cil cest,
typicky napriklad doprava do/z konkrétni Skoly, doprava do/z konkrétniho
zaméstnani);

e linky turistické (oproti vySe uvedenym druhim linek jsou pro turistické linky typické
vyrazné vykyvy v prepravni poptavce zavislé na ro¢nim obdobi, aktualnim pocasi atd.).

Sdruzovani vétsiho poctu zdroji/cili cest do jednoho prepravniho proudu je jednim ze
zakladnich predpokladl efektivniho fungovani systému verejné dopravy. Proto paterni linky
tvori zaklad systému verejné dopravy. Je velmi dulezité, aby zejména paterni a doplikové
linky tvoFily spole¢né dobfe provézany a uzivatelsky privétivy systém, ktery svym uZivateldm

3 Typickym prikladem jsou nékteré komeréni autobusové linky, kde snaha o maximalni produktivitu vede k tomu,
Ze East cestujicich zUstdva neobslouZena a k zabezpeleni svych potreb musi volit jiny druh dopravy. Pfestoze je
vedkera kapacita urcitého spoje rezervovéna (vyprodéna) tieba i nékolik dnd pred odjezdem spoje, dopravce spoje
nepridava, nebot zajistovani téchto dodateénych spojd by sniZilo celkovou produktivitu poskytovanych sluzeb
(posilové vozidlo je vyuzito jen malou ¢ast dne, posilovy spoj neni plné obsazen atd.).
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umoznuje snadno kombinovat velké mnozstvi potencialnich zdrojd a cild cest. | v pripadé
linek Ucelovych a turistickych je véak vhodné, aby tyto byly provazany se zbytkem systému
verejné dopravy, pokud je to technologicky mozné, nebot takové vazby nabizeji moznost jejich
vyuziti Sirsimu okruhu obyvatel.

Pri konstrukci linkového vedeni v urcité oblasti je treba najit vhodny kompromis mezi
zajisténim atraktivnich dochazkovych vzdalenosti (obsluha vétsiho poctu zastavek, zavleky
linek k vétSimu poctu zdroji/cil( cest), zajisténim atraktivnich cestovnich dob (primé linkové
vedeni, mensi poCet obsluhovanych zastavek, vyssi cestovni rychlost) a zajisténim primérené
efektivity provozu. Pro kazdou oblast je nutné individualné posoudit klady a zapory raznych
variant obsluhy.* V oblastech s provozem MHD je navic Ucelné resit linkové vedeni a obsluhu
konkrétnich zastavek regionalni dopravou v koordinaci s dopravou méstskou (viz kapitola
6.11).

Na zakladé celkového zhodnoceni uvedenych ¢i obecné zndmych skutecnosti a ziskani
pfehledu o relativnim vyznamu jednotlivych prrepravnich relaci v rdmci Usteckého kraje lze
vyvodit nasledujici zavéry:

e V péterni regiondlni dopravé je treba prioritné sledovat rozvoj systémua priméstské
dopravy.

e Vy3Sipodil délby prepravni prace verejné dopravy na celkovych dopravnich vykonech
lze zajistit zejména priblizenim Casové dostupnosti individudlni dopravé. Z tohoto
hlediska je vyznamné dosazeni co nejvyssi celkové cestovni rychlosti (vCetné
zohlednéni spolehlivych prestupnich vazeb) a priméreného intervalu obsluhy (viz
kapitola 6.5).

e Regionalni doprava (vCetné paterni) mimo aglomerace mezi méné vyznamnymi
obvody navzajem vykazuje aZ na vyjimky jen okrajovy vyznam, kvalitni reSeni tohoto
prepravniho segmentu je tak obvykle navrhovano s niz$im stupném priority. S
ohledem na absolutni velikosti prepravnich proudld je méalokde obhajitelny interval
kratsi nez 60 minut a za téchto podminek neni pri obvykle kratké jizdni dobé mozné
dosadhnout vyznamného podilu na prepravni praci.

e S ohledem na pozadavek co nejmensi ekonomické narocCnosti systému verejné
dopravy je trfeba sledovat také rovnomeérné vytizeni vozidel. Nasledkem vyse
uvedenych skutec¢nosti z hlediska relativniho vyznamu jednotlivych dopravnich
segmentl je trfeba aplikovat zasady tvorby dopravniho systému s architekturou
paternich a obsluznych spojeni (linek). Neni Ucelné se snazit maximalizovat pocet
primych spojeni, nebot takovym zplsobem se sice maximalizuje uziteény efekt
v jedné konkrétni relaci, ale obvykle komplikuje jeho dosazeni na podobné Grovni pro
relace jiné. Svyjimkou pripadd uvedenych vySe pritom lze jen obtizné nalézt

4 Napfiklad zda lze zAvlekem urcité linky obslouZit dal3i cestujici, aniz by se pro zbytek cestujicich v pfisludné
oblasti vyznamné snizila atraktivita jimi vyuZzivanych spojeni, nebo zda dodatec¢nd obsluha jediné zastavky
nevyvolad nutnost nasazeni dal$iho vozidla a ridie do systému.
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jednoznacné dominujici relace. Prepravni vztahy ocisténé o uvedené vazby vykazuji
prevazneé plosné priblizné rovhomérny charakter.

e Sohledem na rovnomérné vyuziti vozidel je nutné stanovit pripustnost prepravy
stojicich cestujicich. Pri zohlednéni ostrosti ranni $picky se vétsinou nelze vyhnout
snizeni kvality prepravy (pravidelné stojici cestujici) ve Skolnich spojich (spoje ve
Skolni $picce) - dimenzovani kapacity vozidla na $kolni spoj by vedlo k prebytecné
nabidce kapacity po zbytek dne. Snahou Usteckého kraje je omezit pravidelné stojici
cestujici pouze na skolni spoje, a to tak, aby doba stani nepresahovala deset minut.

e Protoze ¢asovy prubéh Spicek intenzit prepravnich potreb se v raznych prepravnich
vztazich podstatné lisi a pravidelny provoz linek a vozidel v prdbéhu dne stejnym
zplsobem umozni nabizet vyrazné vy$si Cetnost spojeni zejména v netypickych
delSich relacich pribézné po cely den, lze ocekavat akceptovatelné vyuziti dopravnich
prostfedk( i mimo $pi¢kové Easy. Zasadou ndvrhu organizace provozu systémd
verejné dopravy je tedy podle moznosti zajisténi spojeni po celou dobu obcanského
dne.

e Ze zkuSenosti z jiz probéhlych optimalizaci je patrné, Ze linky vykazuji obecné
priznivéjsi prepravni vysledky, jsou-Lli ukonceny v sidle (obvykle mésté) s vys$si mirou
obcanské vybavenosti, prestoze toto sidlo mize lezet mimo oblast pravidelné dojizdky
(linka tak ma& mimo prirozeného zdrojového sidla i ukonceni v jiném relativné
atraktivnim misté - prestoze toto mdze leZzet mimo hranice tradicnich okresd ¢i mimo
oblast Usteckého kraje).

6.2 Standardy dopravni obsluznosti Gzemi

Stanoveni primérenych standardl dopravni obsluznosti Gzemi by mélo vést k efektivnimu
zajisténi potreb obyvatel celé reSené oblasti. Byt si verejnad doprava klade za cil pokryt co
nejvétsi Cast téchto potreb, je zfejmé, ze vSechny pokryt nelze. Predkladané standardy by
mély poskytovat zakladni voditka pro ndvrh dopravni obsluhy jednotlivych oblasti Usteckého
kraje.

6.2.1 Provozni obdobi
Pro navrh standardd dopravni obsluznosti Uzemi je nutné definovat jednotlivd provozni
obdobi v pribéhu dne a tydne.

Pracovni dny délime na nasledujici obdobi:

e ranni Spicka (cca 5:00 az 8:00);

e dopoledni sedlo (cca 8:00 az 13:00);
e odpoledni Spicka (cca 13:00 az 19:00);
e vecerni sedlo (cca 19:00 az 23:00).

Zacatky a konce provoznich obdobi souviseji zpravidla se zac¢atky a konci smén ¢i Skolni vyuky
a jsou pouze orientacni (v nékterych lokalitdch se mohou z riznych ddvodi uvedené casy Lisit
az cca o hodinu).
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Ve vikendovém provozu nejsou ve vétsiné pripadd vyrazné rozdily prepravni poptavky
v prubéhu dne, proto soboty, nedéle a svatky obecné povazujeme za jediné provozni obdobi.
Vyjimkou jsou nékteré oblasti se silnym zastoupenim nepretrzitych provozl, kde je ve
vikendovych a svatecnich dnech zretelna zvysena prepravni poptavka zpravidla kolem 6:00 a
18:00 (vyjimecné i v jiné Casy dle potreb jednotlivych zaméstnavateld). Dalsi vyjimkou mohou
byt nékteré turistické oblasti, kde jsou vSak vykyvy prepravni poptavky patrné zpravidla nejen
v ramci dne, ale téz v ramci roku.

Samostatnou oblasti je nocni doprava, ktera zajistuje dodatecné prepravni potreby v obdobi
zhruba mezi 23:00 a 5:00. Jednad se zejména o volnocasovou dopravu Ci dopravu do/ze
zaméstnani s nestandardnimi zacatky/konci smén ¢i dopravu do/ze zaméstnani na vétsi
vzdalenosti (napf. do/z Prahy, pfipadné na vét&i vzdalenosti v rdmci Usteckého kraje).

6.2.2 Obecné principy tvorby jizdniho radu
Jizdni rad spoju verejné dopravy predstavuje primy vysledek aplikaci dopravniho pldnovani
v Uzemi a predurcuje strukturu a formu nabidky.

Klasicka podoba jizdniho radu vychéazi z predpokladu, Ze lze béhem dne najit takova obdobi
silné poptavky po prepravé v urcité relaci, ze je mozné urcit ,jediné spravné“ Casové
okamziky, ve kterych budou vedeny spoje verejné dopravy. Tento pristup k tvorbé jizdniho
réadu tak rozprostird spoje béhem dne v obdobi predpoklddané poptavky po prepravé, proto
se takovy jizdni Fad nazyva komercni jizdni rad. Silnou strankou komer¢niho jizdniho radu je
rozsahla nabidka spojeni v dobé prepravnich Spicek a pokryti celé rady relaci pfimymi spoji.
K nejvyraznéjsim nedostatkim komercniho jizdniho Fadu z pohledu cestujiciho patri
predevéim omezeny pocet spoji v kazdé relaci a neucelenost rozsahu spojd z hlediska
sitového charakteru nabidky - pfestupni vazby jsou v mnoha pripadech dilem nahody, nikoli
primarnim cilem. Tyto vlastnosti znaéné omezuji pouzitelnost nabidky pro cestovani v jinych
relacich neZ takovych, které jsou obslouzeny primym spojem. Komercni jizdni fad nema
obvykle v siti zadné pevné vazby, postup pri jeho tvorbé cili primarné na optimalizaci jizdy
jednotlivych spojd. Pokud neni poptavka po prepravé kumulovana do presnych ¢asovych
okamziku (zacatky/konce smén u velkych zaméstnavateld, zacatky/konce $kolniho vyucovani
apod.), je idealni casova poloha spoje pro komercni jizdni rad prakticky nestanovitelna,
pricemz v oblasti rozsahlejsich sidelnich celkl a aglomeraci s diverzifikovanymi zdroji a cili
cest lze s jistotou tvrdit, Ze takova optimalni casova poloha ani neexistuje. Z tohoto divodu
se uplatiuje daldi typ jizdniho Fadu, ktery na obtizné uchopitelnou poptavku ze strany
cestujicich reaguje rozprostfenim spojd v pravidelném intervalu.

Tento typ jizdniho radu se nazyva intervalovy jizan/ rad. Intervalovy jizdni Fad jiz pracuje se
systémem pevnych linek. Linka je souborem jednotlivych spoji jezdicich vtéze trase
v pravidelnych cCasovych rozestupech po dobu celého obcanského dne anebo jeho casti,
pricemz minutové polohy véech spoji jsou v jednotlivych nacestnych zastavkach na lince
shodné. Cilem intervalového jizdniho radu je pokryti prepravnich pozadavkd cestujicich
kontinualni nabidkou spojeni. Intervalovy jizdni rad nabizi zpravidla odlisné intervaly
jednotlivych linek v obdobi pfepravniho sedla a jiné v obdobi prepravni $picky. Diky odliSnym
intervalim jednotlivych linek a rdznému casovému usporadani spoju jednotlivych linek maze
dochazet k omezené provazanosti takto provozovanych linek - a to napriklad pouze po ¢ast
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dne nebo pouze v jednom sméru. Pokud jsou intervaly vSech linek v siti dostatecné kratké,
nepredstavuje tento fakt zadny vétsi problém. Postup pri tvorbé intervalového jizdniho Fadu
cili primarné na optimalizaci jizdy samostatnych Llinek. Typickym predstavitelem
intervalového jizdniho radu jsou linky MHD ve vétsich méstech.

Vlastnosti intervalového jizdniho radu jsou opakujici se identické procesy na lince pro kazdou
délku intervalu (prechody vozidel, obratové cCasy, mista potkavani spoji). Vlastnosti
intervalového jizdniho radu je tak i symetrie. Symetrie vyjadruje ,zrcadlovou stejnost"
procesU na lince - to, co plati pro spoj linky jedouci jednim smérem, plati i pro spoj téze linky
v opacném sméru. Pravidelné Casové okamziky potkavani spoju téze linky se nazyvaji
symetrické casy. 7 podstaty véci se symetrické ¢asy opakuji vzdy po uplynuti poloviny doby
intervalu. PrestozZe vlastnost symetrie vyplyva z pravidelného a opakujiciho se intervalu na
lince, intervalovy jizdni Fad tuto vlastnost nijak nevyuziva.

Jizdni rad, ktery je zaloZen na stejnych a opakujicich se procesech na lince a plné vyuziva
vlastnost symetrie, se nazyva taktovy jizdni racf. Cilem taktového jizdniho radu je dosazeni
sitového optima. Jednotlivé linky v siti se skladaji a navazuji na sebe takovym zpUsobem, aby
byly optimalizovany jako jeden uceleny a provazany systém. Je tak zrejmé, Zze na rozdil od
intervalového jizdniho radu zde musi platit ta sama pravidla pro véechny linky provozované
v téze siti. Nutnym pravidlem je, ze vSechny linky v siti musi mit stejnou dobu taktu, nebo
alespon stejny taktovy zaklad.

Existuji v principu dvé taktové skupiny: jedna s taktovym zakladem 7,5 minuty a druha
s taktovym zakladem deset minut. Do kazdé ze skupin patri dale odvozené doby taktu, které
jsou vzdy dvojndsobkem predchozi hodnoty. Do prvni skupiny tak patri intervaly 7,5, 15, 30,
60, 120 a 240 minut, do druhé intervaly 10, 20, 40, 80 a 160 minut. S ohledem na provoz
nejvyssich prepravnich segmentd dopravy v oblasti (dalkova zelezni¢ni doprava) prevazné
v taktu 60 nebo 120 minut je nejvhodnéjsi vyuziti prvni zminéné skupiny.

V jedné siti je nepripustnd kombinace linek s rdznym taktovym zadkladem - doslo by tak
k posunu symetrickych ¢asu, a tim padem k ¢asové nepropojitelnosti takovych linek v jedné
siti. Vlastnost symetrie se uplatiuje tak, Ze vSechny linky provozované v jedné siti musi mit
stejnou symetrii. Nasledkem sjednoceni symetrie dochazi ke sladéni véech stejnych procesu
na vsech linkach v siti - jakmile je tohoto dosazeno, zbyva jiz jen Casovy posun linek
(respektive jejich spoju) tak, aby bylo symetrickych ¢ast dosahovéno ve vhodnych uzlech,
kde dojde k pravidelnému casovému a prostorovému provazani jednotlivych linek. Takovéto
uzly, kde dochéazi k systematickému propojeni a pravidelnému potkavani riznych linek, se
nazyvaji taktove uzly.

Jednotna symetrie v siti vychazi historicky z taktového systému SBB?, kde byla v roce 1982
stanovena na minutu 00. S ohledem na zfejmou nepropojitelnost siti s odliSnymi symetriemi
je na tomto principu objednavéna i dalkova Zelezniéni doprava v Ceské republice. Dochézi-li

5 Taktovy jizdni Fad anebo taktovy grafikon. Grafikon vyjadfuje v grafickém usporadani draha/as polohy
jednotlivych spojd na dané trati. Jizdni rad, jak ho znaji cestujici, je exportem ¢asovych Udajd z grafikonu.
Pouzivany nazev taktovy grafikon plyne ze skutecnosti, ze v nakresné podobé (grafikonu) jsou periodické procesy
na spojich kazdé linky vztazené na konkrétni trat na prvni pohled patrné a zi'ejmé.

¢ SBB = Svycarské spolkové drahy.
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v siti provozované v taktu se shodnou symetrii k tomu, Ze jednotlivé linky maji riznou dobu
taktu (na stejném zakladé), pak je zrejmé, Ze ne kazdy taktovy uzel je z hlediska provazanosti
(dosazeni vSech pripoji a moznych prestupld) Uplny. Limitni je pak v systému linka
s nejdelSim taktem. Je zfejmé, Ze plati-li v siti jednotna osa symetrie a zaroven maji vdechny
linky taktovy zéklad, pak méa casova vzdalenost jednotlivych uzld pfimou souvislost s dobou
taktu v siti, respektive na kazdé hrané v siti. Plati tzv. hranova rovnice, ktera rika, ze casova
délka kazdé hrany mezi taktovymi uzly v siti musi byt rovna poloviné celociselného nasobku
doby taktu. Zaroven plati tzv. obvodova rovnice, kterd rika, ze libovolnd Casova kruznice
(soucet Casovych délek hran) v siti musi byt celociselnym nasobkem doby taktu. Dodrzeni
téchto podminek zarucuje, ze v kazdém taktovém uzlu bude dosazeno véech moznych pripoju,
a to ne pouze jednou anebo nahodile, ale vzdy po uplynuti doby taktu. Taktovy jizdni Fad tak
predstavuje periodicky proces - je-li jednou optimalizovan systém taktovych linek na periodu
taktu, pak spolehlivé funguje zcela identicky po celou dobu obéanského dne. Casové
vzdalenost taktovych uzll, odpovidajicich celodiselnému nasobku doby taktu, se nazyva
systémovd jizani doba. Systémova jizdni doba predstavuje soucet technicky dosazitelné jizdni
doby na hrané + potrebnych prirdzek + doby pobytd v ndcestnych stanicich a zastavkach +
idealné polovinu prestupni doby v pocatecnim a koncovém taktovém uzlu.’

Taktovy jizdni Fadd byvd mnohdy upraven podle ,mistnich potfeb* (Casové odchylky spoju od
jednotného ¢asu za Ucelem dosazeni mistniho ¢asového pozadavku, prodluzovani doby taktu
v sedlovych casech Ci okrajovych castech dne, nestejnost doby taktu na vsech linkach v siti
apod.). Navic na stévajici dopravni infrastrukture nelze striktné dodrzet podminku pro délku
jizdnich dob mezi véemi uzly a casu symetrie byvd mnohdy dosahovdano mimo uzly.
Nasledkem téchto Uprav jsou naruseny mnohé prepravni retézce a celd rada taktovych uzll
je po Cast dne neulplnd (neobsahuje vSechny pripoje). Jizdni Fad, ktery tyto odchylky
neobsahuje a disledné dodrzuje véechna pravidla pro dodrzeni identickych procest na véech
linkdch v siti, se nazyva integralni taktovy jizdni rad Tento jizdni rad je realizovan
intermodalng, tj. propojuje vSechny druhy dopravy, a to pfirozené bez ohledu na
provozovatele. Podstatou integralniho taktového jizdniho Fadu je systematickd koordinace
jizdnich Fada jednotlivych linek, kdy se vyuziva vzajemného propojeni ve zvolenych taktovych
uzlech k dosazeni maxima optimalnich pripoju s cilem vytvorit celkové provazany celositovy
taktovy jizdni rad. Jednotnd doba taktu na vsech linkach je dodrzena po celou dobu
obcanského dne. Mistni pozadavky jsou FeSeny nad ramec taktového systému dodatecnymi
Ucelovymi spoji.

Hlavnim benefitem integralniho taktového jizdniho radu je ucelenost nabidky verejné dopravy
pro cestujici. Jednoduchost, snadna zapamatovatelnost, prestupy bez zbytecného cekani,
a predevsim GUzemni a sitova dostupnost. Koncept taktového a integralniho taktového jizdniho
radu je vhodny zejména tam, kde existuji velké prepravni proudy cestujicich bez zjevné
uchopitelnych ¢asovych pozadavki (jako je tomu v komercnim jizdnim Fadu) a zaroven
Cetnost obsluhy nemUze byt tak vysoka, aby bylo mozno rezignovat na prestupni vazby (jako

" Neni-li obsazena ideélni polovina prestupnich dob v krajnich uzlech, pak to znamena prodlouzZeni prrestupnich
dob v téchto uzlech.
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je tomu vintervalovém jizdnim radu). Koncept integralniho taktového jizdniho radu
v soucasné dobé predstavuje nejvy$si moznou Uroven nabidky ve verejnych sluzbach.

Je obecnou snahou Usteckého kraje objedndvat vefejnou dopravu v taktu a dosahovat pFi
planovani verejné dopravy takové miry koordinace draznich a autobusovych linek, aby byly
pro cestujici v kraji postupné plné vyuzitelné benefity plynouci z aplikace integralniho
taktového jizdniho radu.

Vyjimku mohou tvorit nékteré Gcelové Ci turistické linky (viz kapitola 6.1), pokud by pozadavek
na jejich taktovy provoz a dodrzZeni vazeb v taktovych uzlech byl spojen s vyraznym snizenim
efektivity provozu (napr. nasazeni vozidla navic kvdli jedinému spoji za den) nebo by byl
v rozporu s Ucelem takové linky (napr. prijezd ke Skole tésné po zacatku vyucovani).

6.3 Obecné principy sitového reseni

Aby mohla verejnad doprava fungovat skute¢né efektivng, je nezbytné, aby jeji linky tvorily
dobre provazanou sit s mnoha prestupnimi uzly. Takova sit linek verejné dopravy je schopna
nabidnout znac¢né mnozstvi atraktivnich spojeni pfi soucasném efektivnim vyuziti relativné
mensiho mnozstvi linek a vozidel.

Zasadni vyznam ma komplexni sit linek a jejich optimalni zapojeni do taktovych uzld zejména
v pripadé Zeleznice, kde mohou benefity komplexniho sitového reseni castecné vyvaZzovat
obecné horsi prostorovou i ¢asovou flexibilitu Zelezni¢ni dopravy ve srovnani s dopravou
autobusovou. Na tuto Zeleznicni sit by mély byt nasledné systematicky navazovany véechny
ostatni linky verejné dopravy v kraiji.

Kli¢ovym principem a cilem dopravniho pléanovani je tedy optimalizace sitovych vazeb v rdmci
v3ech integrovanych subsystém@ DUK (dalkova i regionalni Zeleznice, regionalni autobusy,
systémy méstské a priméstské dopravy, lodni doprava). Jedna se jak o vazby prestupni, tak
0 vazby na Usecich sité paralelné obsluhovanych nékolika linkami ve smyslu rovnomérného
¢asového proloZeni spojd prisludnych linek. Zminéné vazby by mély fungovat nejen uvnitf
Usteckého kraje, ale také v rdmci mezikrajskych &i mezinarodnich spojeni (viz kapitola 6.8).

6.3.1 Dochazkova vzdalenost k zastavkam verejné dopravy

Jednim ze standardd, které mohou vyznamné ovlivnit vyuzivani verejné dopravy, je
dochézkova vzdalenost od zdrojd/cild cest k zastavkdm verejné dopravy. Za standardni
dochéazkovou vzdalenost v regionalni dopravé lze povazovat cca 500 metrl (odpovida zhruba
sedmi minutdm chize). Se vzdalenosti zvétsujici se nad uvedenou hodnotu pomérné rychle
klesd ochota obyvatel vyuzivat prislusnou zastadvku verejné dopravy. Pokud je zastavka
verejné dopravy vzdalena od nejblizSiho vyznamného zdroje/cile cest (napr. rezidencni
zastavba, Skola, zaméstnavatel, vyznamna turisticka trasa) vice nez 1 000 metrQ, nebude
takovéa zastavka z vySe uvedenych divodU obsluhovana.

6.4 Standardy Urovné obsluhy

Tento oddil popisuje standardy pro obsluhu jednotlivych relaci v rdmci Usteckého kraje
i vybranych mezikrajskych ¢i mezindrodnich relaci. Podkladem pro navrh téchto standardd
jsou zejména data z kapitoly 5 tohoto planu.
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Predkladané standardy obsahuji rozdéleni obci Usteckého kraje ¢i jejich mistnich &&sti do
nékolika skupin v zavislosti na poctu obyvatel. Nasledné s vyuzitim prislusnych analytickych
dat stanovuji parametry optimalnich spojeni pro jednotlivé relace, a to zejména z hlediska
intervall obsluhy, ¢asového rozsahu provozu a pozadavkd na priméa spojeni (respektive
omezeni poctu akceptovanych prestupu).

Interval obsluhy a cCasovy rozsah provozu patri k nejpodstatnéjsim parametrim, které
ovliviiuji vnimani systému verejné dopravy z pohledu jeho uzivateld.

6.4.1 Interval obsluhy

Obecné plati, Ze maximalni interval spojeni mezi dvéma vyznamnymi zdroji/cili cest by mél
priblizné odpovidat jizdni dobé mezi témito misty, aby byl cestujicimi vniman jako atraktivni.
Z dlvodu primérené ekonomické narocnosti provozovaného systému neni zpravidla realné
zajistit odpovidajici spojeni celodenné celotydenné, nicméné je Ucelné se snazit o dosazeni
prislusnych interval( alespon v obdobi prepravnich $picek pracovnich dnd.

VySe uvedené principy vyuzivd na jedné strané dalkova Zelezni¢ni doprava vnitrostatni
i mezinarodni (intervaly zpravidla 60, 120 nebo 240 minut) a na strané druhé i méstska Ci
priméstska doprava (intervaly zpravidla 30 minut a kratsi) v zavislosti na primérné cestovni
dobé mezi vyznamnymi body v obsluhovaném Gzemi.

Regionadlni doprava, kterou tento plan resi predevsim, se pohybuje mezi dvéma vyse
zminénymi segmenty, cemuz odpovidaji i predpoklddané vhodné intervaly obsluhy
jednotlivych relaci. Primérna cesta obyvatel v Usteckém kraji trva cca 25 minut (viz kapitola
5.3). S ohledem na predpoklady z predchozich casti této kapitoly lze za optimalni pro obsluhu
takové ,prumérné“ cesty povazovat interval 30 minut. Snaha o dosazeni tohoto intervalu
obsluhy na vyznamnych regionalnich relacich je krom vyse uvedeného velmi dilezita i pro
idedlni funkénost taktovych uzll. Na nékolika mistech v rdmci Usteckého kraje jsou taktové
uzly s osou symetrie v X:00. Linky regionalni dopravy, které prijizdéji do téchto uzld napfiklad
zhruba kolem X:58, jsou Castym predmétem stiznosti cestujicich, kteri tyto spoje ze zfejmych
divodl nemohou vyuzit pro za¢atky smén/vyucovani v X:00. Idedlni ¢as prijezdu do uzlu pro
tyto cestujici byva napfiklad kolem X:40. Na mnoha relacich obsluhovanych jednou za hodinu
je toto ve stavajicim stavu reseno posunem vybranych spoji (pfed nejcastéjsimi zacatky
smén/vyucovani) na drivéjsi prijezd do uzlu (napr. o 10, 15 ¢i 20 minut) oproti pravidelné
taktové poloze, které je dosahovano ve zbytku dne. Ze zfejmych dlvodU tyto posunuté spoje
postradaji nékteré atraktivni pfipoje, a tim se vyrazné snizuje sitova synergie, nebot jsou
prisludné pripoje logicky mnohem méné vyuzivany i v opacném sméru v obdobi, kdy jsou
¢asové polohy jiz pro prestup vhodné. Totéz se tykd odjezdd z uzlu po sménach koncicich
v X:00.8 Pokud bychom byli na vyznamnych relacich schopni zajistit interval 30 minut,
znamena to nabidku prijezd( i odjezdl v okoli taktovych uzld kolem X:00 i X:30, coz umoznuje

8 Typickym prikladem je konec smény v 15:00, pricemz pési cesta do zastavky, kterd je taktovym uzlem (pfipadné
je taktovému uzlu blizko), trvé napriklad sedm minut (cca 500 metrd od zaméstnani). S ohledem na odjezdy linek
z taktového uzlu napriklad v X:02 je odjezd prvniho pouzitelného spoje po konci takové smény 16:02, coz znamena
cca 50 minut odchylku od ,idedlni Casové polohy poptavané cestujicimi.
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priblizit casové polohy spojd redlnym potfebam cestujicich a zaroven zachovat optimalni
vazby v taktovych uzlech.

Z vySe uvedenych dlvodl je rozsifovani taktu 30 minut ve $Spi¢kdch na vyznamnych
regionalnich relacich jednou z priorit Usteckého kraje v ndsledujicich letech.

6.4.2 Casovy rozsah provozu

Casovy rozsah provozu je vyznamnym parametrem z pohledu konkurenceschopnosti vici
individualni automobilové doprave, kterd je k dispozici prakticky 24 hodin denné. Idedlnim
stavem by tedy byl nepretrzity provoz verejné dopravy. S ohledem na velmi nizkou poptavku
po prepravé v nocnich hodinach (ve srovnani s obdobim bézného obcanského dne) je takova
doprava provozovéna jen v nejvétich méstech Usteckého kraje a pripadné v jejich nejbliz&im
okoli. Pokud je to technologicky mozné, je zadouci, aby doprava v nocnich hodinach
navazovala na dalkové vlaky a tim bylo umoznéno jeji vyuziti i pro nadregionalni cesty.

Rozumnym kompromisem pro vétsinu vyznamnych relaci v kraji je rozsah dopravy zhruba od
5:00 (respektive 4:30 ¢i 4:00 dle lokalnich specifik a potreb) do 23:00 (respektive 23:30 ¢i 0:00
dle lokalnich specifik a potreb). Takovy rozsah je prizplsoben zejména zacatkim smén kolem
6:00 a koncm smén kolem 22:00 a kromé toho umoznuje zpravidla i volnocasové vyuziti
verejné dopravy ve vecernich hodinach. Je vhodné tento rozsah dopravy vyzadovat ve vsech
oblastech s vyznamnym sménnym provozem (se stridanim smén ve 22:00) a zaroven v okoli
velkych mést, kde lze predpokladat Sirsi nabidku vecernich volnocasovych aktivit (kultura,
sport, restaurace atd.).

Minimalni rozsah provozu, pfi kterém lze verejnou dopravu jesté povaZovat za pouzitelnou
pro zajisténi Sirsi skaly potreb obyvatel, je v pracovnich dnech cca od 5:00 do 19:00. Tento
rozsah odpovida zhruba stridani smén kolem 6:00 a 18:00 ve dvousménnych provozech,
pricemz zaroven umoznuje dopravu do/ze skol, za ndkupy, Urady, volnoc¢asovymi aktivitami
apod. v ¢asovych obdobich vyuzitelnych vétsinou obyvatel. Tento rozsah dopravy by mél byt
zajistén véude, kde mdlze verejna doprava dosahnout nezanedbatelného podilu na prepravni
praci (viz kapitola 5.3).

V oblastech s vyznamnymi primyslovymi provozy je Ucelné zajiStovat spojeni verejnou
dopravou i o vikendech v ¢asech nejcastéjsSiho stfidani smén (zpravidla 6:00 a 18:00).
Moznosti takové dopravy musi byt provéreny individualné pro kazdou z oblasti s ohledem na
jeji specifika.

V lokalitach, kde z rGznych divodl nelze dosahnout primérené efektivniho vyuziti verejné
dopravy v souladu s vyse uvedenymi predpoklady a parametry, je namisté uvazovat o Gcelové
dopravé (typicky pouze Skolni spoje), pripadné dopravni obsluznost verejnou dopravou vibec
nezajistovat (viz nasledujici text).

6.4.3 Pozadavky na pFima spojeni

V otdzce zajisténi primych spojeni je treba vyvazit pozadavky cestujicich (idedlné primé
spojeni pro libovolnou poptavanou relaci) s primérenou ekonomickou efektivitou provozu.
Snahou Usteckého kraje je zajistit pfima spojeni na vdech relacich se silnou prepravni
poptavkou, nicméné s ohledem na technologicka specifika je pripustné nabizet i na vytizenych
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relacich spojeni s jednim prestupem, a to zejména pokud je diky takovému prestupu mozno
nabidnout vy3Si Cetnost spojeni bez néarUstu provoznich nékladd. Je tfeba neustale
pripominat, Ze veskeré prestupni vazby musi byt velmi spolehlivé, aby realné prispivaly
k zajisténi vyse uvedené efektivity systému verejné dopravy.

6.5 Konkrétni aplikace standardd
V nasledujicim textu je uveden podrobnéjsi navrh aplikace uvedenych standardl pro
jednotlivé skupiny obci Usteckého kraje i jejich mistni ¢asti a jejich vzajemné relace.

6.5.1 Skupina A

Do skupiny A je zafazeno viech pét statutarnich mést Usteckého kraje - Usti nad Labem,
Most, Teplice, Chomutov a Décin. V téchto péti méstech Zije celkem cca 37 % obyvatel kraje.
S ohledem na jejich vzdjemnou polohu (mésta lezi prakticky na primce v blizkosti Upati
Krusnych hor) a pocet jejich obyvatel lze predpokladat znacny pocet vzdjemnych vazeb mezi
mnoha rdznymi zdroji a cili cest.

Proto by vzajemné spojeni vSech obci z této skupiny mélo byt nabizeno v pracovnich dnech
s intervalem 30 minut, ve vecernich hodinach a o vikendovych’ dnech potom s intervalem 60
minut. Pro uvedena spojeni je pripustné uvazovat s maximalné jednim prestupem, jehoz
vyuziti se s ohledem na stavajici technologii provozu predpoklada zejména pri zajistovani
taktu 30 minut mezi D&&inem a zbyvajicimi obcemi ze skupiny mimo Ust{ nad Labem.

Pri dosaZzeni vySe uvedeného standardu lze povazovat vzajemna spojeni obci ze skupiny A
verejnou dopravou za konkurenceschopna vUci individualni automobilové dopravé.”®

6.5.2 Skupina B

Do skupiny B jsou zarazena meésta s poctem obyvatel mezi 10 a 40 tisici. Jde o 12 mést," v
nichZ Zije daldich cca 25 % obyvatel Usteckého kraje. Standardem pro obce této velikosti by
mélo byt spojeni ke vdem obcim ze skupiny A” s intervalem 30 minut alespon ve Spickach
pracovnich dnd, v ostatnich provoznich obdobich s intervalem 60 minut. Pro vzajemné spojeni
vybranych obci ze skupiny jsou potom navrhovany intervaly dvojnasobné. Vybér obci z této
skupiny pro vzajemna spojeni, stejné jako vybér obci ze skupin A a B pro prima spojeni bez
pfestupd je nutné pro kazdou z oblasti provést v souladu s Udaji z kapitoly 5.3.

Pri dosazeni stanovenych standard( pro obce skupin A a B je mozné nabidnout vice nez 60 %
obyvatel Usteckého kraje kvalitni vefejnou dopravu vyuZitelnou jako alternativu k individudlni
automobilové dopravé na vSech relacich se silnou prepravni poptavkou.

? Oznacenim ,vikend" se pro potfeby vefejné dopravy zpravidla mini ,soboty, nedéle a svatky*, neni-li vyslovné
uvedeno jinak.

10 Samozfejmé pFi sou¢asném splnéni dalsich nezbytnych predpokladd, jako je atraktivni jizdni doba, spolehlivost,
komfort cestujicich ve vozidlech, pfi prestupech atd.

" LitoméFice, Litvinov, Jirkov, Zatec, Louny, Kadan, Bilina, Varnsdorf, KlaSterec nad Ohfi, Roudnice nad Labem,
Krupka a Rumburk.

125 akceptaci nutnych prestupl pro nékterd spojeni zejména vzdalenéjsich obci.
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6.5.3 Skupina C

Do skupiny C jsou zarazena mésta s poctem obyvatel mezi 4 a 10 tisici. Jde 0 12 mést,”® v nichz
Zije daldich cca 9 % obyvatel Usteckého kraje. Pro tyto obce je navrhovan standard spojeni
k vybranym méstdm ze skupin A nebo B dle spadovosti s intervalem 30 minut ve Spickach
pracovnich dnU, v ostatnich provoznich obdobich s intervalem 60 minut. S ohledem na
velikost obci a s tim spojenou rozmanitost zdroji/cill cest je zde stéle kladen dlraz na
primérenou dostupnost oblasti lezicich i mimo nejcastéjsi denni dojizdku. Proto je u obci této
skupiny pozadavek, aby bylo umozZnéno spojeni do vSech obci skupin A i B s maximalné
dvojndsobnymi intervaly oproti vySe uvedenym.

Pri dosazeni uvedenych standard( je mozné obyvateldm obci z této skupiny nabidnout po cely
den a tyden atraktivni spojeni verejnou dopravou alespon na relacich s nejvyssi prepravni
poptavkou.

6.5.4 SkupinaD

Pro obce s poctem obyvatel nizSim nezZ Ctyri tisice se jevi jako Ucelné jejich rozdéleni na
jednotlivé mistni ¢asti. PoCet obyvatel téchto mistnich ¢asti se pohybuje od jednotek az po
tisice a zaroven jsou tyto mistni ¢asti v mnoha pripadech od sebe navzajem oddéleny
a vzdaleny i nékolik kilometrl, proto je vhodné jejich dopravni obsluznost plénovat
samostatné.

Do skupiny D jsou zarazeny mistni ¢asti obci s poctem obyvatel mezi jednim a Ctyrmi tisici.
Jedna se zhruba o 70 mistnich &asti obci, v nichz Zije zhruba 11 % obyvatel Usteckého kraje.
Pro tyto mistni ¢asti obci bude poZzadovano spojeni s vybranymi obcemi ze skupin A, B nebo
C dle spadovosti, a to sintervalem 60 minut ve $pi¢kach pracovnich dnl, v ostatnich
provoznich obdobich s intervalem 120 minut.

Pri dosazeni uvedenych standardi je mozné obyvatelm mistnich Casti z této skupiny
nabidnout pouZitelné spojeni verejnou dopravou do nejblizsich spadovych obci alespon ve
$pic¢kach pracovnich dnl a zaroven zajistit zakladni spojeni i po zbytek tydne.

6.5.5 Skupina E

Do skupiny E jsou zarazeny mistni ¢asti obci s po¢tem obyvatel mezi 200 a 1 000. Jedna se
zhruba o 250 mistnich ¢asti, v nichZ Zije zhruba 12 % obyvatel Usteckého kraje. Pro tyto mistni
Casti obci bude pozadovano spojeni s vybranymi obcemi ze skupin A, B nebo C dle spadovosti,
a to s intervalem 60 minut ve Spi¢kach pracovnich dn(, v ostatnich provoznich obdobich
budou provozovany pouze jednotlivé spoje dle technologickych moZnosti a lokalnich specifik
(napr. sménné provozy).

Pri dosaZzeni uvedenych standardd je mozné obyvateldm mistnich ¢asti z této skupiny
nabidnout pouzitelné spojeni verejnou dopravou do nejblizsich spadovych obci alespon ve
$pic¢kach pracovnich dnu.

3 | ovosice, Stéti, Duchcov, Dubi, Podborany, Sluknov, Ceskd Kamenice, Jilové, Mezibofi, Osek, Postoloprty a
Chlumec.
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6.5.6 Skupina F

Do skupiny F jsou zarazeny mistni ¢asti obci s poctem obyvatel mezi 50 a 200. Jedna se
zhruba o 350 mistnich ¢asti, v nichZ Zije necelych 5 % obyvatel Usteckého kraje. Tyto mistni
¢asti budou obsluhovény Sesti az osmi pary spojt v pracovnich dnech, pricemz ¢asové polohy
téchto spojd musi umoznovat dopravu do kol a zaméstnani dle lokalnich specifik (zejména
sménné provozy a s tim souvisejici pozadavky na dopravu v ¢asech nejcastéjsich zacatkd
a koncl smén - napr. 6:00, 14:00 a 18:00).

6.5.7 Skupina G

Do skupiny G jsou zarazeny mistni ¢asti obci s poctem obyvatel mensim nez 50. Jedna se o
vice nez 300 mistnich &&sti, v nichz v3ak Zije méné neZ 1 % obyvatel Usteckého kraje.
S ohledem na predpoklady uvadéné zejména v kapitolach 5. 3, 6.1 a 6.2 nelze u takto malych
skupin obyvatel podchytit zdroje a cile cest a prislusné cesty usporadat uspokojivé do
soustredénych prepravnich proudt. Obsluha téchto mistnich ¢asti verejnou dopravou nemdze
byt primérené efektivni, proto tyto mistni ¢asti nebudou verejnou dopravou vibec
obsluhovany. Jsou-li tyto mistni ¢asti na trase obsluznych linek a nejsou-Lli s jejich obsluhou
spojeny zadné vicenaklady a je-li zaroven z vazeb jizdniho radu obsluha moznd, pak nebude
dochazet k tomu, Ze by tyto mistni ¢asti byly bezucelné projizdény (musi vSak splhovat
podminku minimalni vymény poctu cestujicich za den, viz nize).

6.5.8 Dalsi specifikace standardu
Pro viechny uvedené skupiny obci ¢i jejich mistnich ¢asti (A az G) plati navic nasleduijici:

Obsluha jakékoli zastavky verejné dopravy bude zajistovana pouze tehdy, pokud bude v dané
zastavce prdmérna vyména (tj. soucet nastupujicich a vystupujicich ve véech spojich v obou
smérech) alespon deset, respektive dvacet cestujicich za den pro obsluhu autobusovou,
respektive Zelezni¢ni dopravou. Uvedené hodnoty odpovidaji dle zkusenosti z predchozich
pldnovacich obdobi stavu, kdy obcané alespon zékladnim zplsobem nabizenou verejnou
dopravu vyuzivaji (obsluha dané zastavky neni zcela bezlcelna a naklady spojené s dopravni
obsluznosti nejsou vynalozeny zcela zbytecné).

V oblastech s vyznamnymi prdmyslovymi provozy (zejména primyslové zdny, velké
pramyslové aredly) lze nad ramec vySe uvedeného zajistovat verejnou dopravu dle potfeb
zaméstnancl. Parametry této dopravy budou stanoveny individualné pro kazdou prislusnou
oblast.

Nad rémec vySe uvedeného mohou byt v odlvodnénych pripadech zavadény Skolni
linky/spoje, a to ve formé:

e posilovych spojl stavajicich linek DUK nebo
e spojl stavajicich linek DUK vedenych odklonem od své standardni trasy nebo
e zvlastnich skolnich linek (bez ohledu na to, zda jsou dané zastavky/obce obsluhovany
jinymi linkami DUK).
Zavadéni téchto Skolnich spojd/linek musi byt vZdy posouzeno dle konkrétni situace (zejména
moznost dojizdéni do jinych Skol, pocty zakl/studentl denné dojizdéjicich na dané relaci atd.).
Zpravidla se jedna o jeden Skolni spoj v ranni Spicce a jeden az dva Skolni spoje v odpoledni
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picce. Casové polohy téchto spojd budou vychazet z provoznich moznosti DUK a neni mozné
je vzdy plné prizpusobit pozadavkim Skol.

Nad rdmec vyse uvedeného mohou byt v odlvodnénych pripadech zavadény turistické linky
Ci spoje. S ohledem na vyrazné rozdily v atraktivité a charakteru jednotlivych turistickych cill
nelze parametry turistickych linek a spojd pausSalizovat. Parametry provozu budou
prizplsobeny kazdé oblasti individuadlné (od jednotlivych spoji az po taktovy provoz
s kratkymi intervaly, od celoro¢niho provozu pres vikendovy az po sezonni nebo jednotlivé
dny).

V pripadé kombinace rGznych vrstev obsluhy (typicky napriklad rychlik/spésny vlak + osobni
vlak v Zelezni¢ni dopravé) jsou pripustné urcité odchylky od presného taktu, které jsou dané
logickymi technologickymi omezenimi. V pripadé stejné vrstvy obsluhy je nicméné preferovan
zcela presny takt.

Je-li urcity Usek sité obsluhovan nékolika linkami, je jednou z priorit (v rdmci technologickych
moznosti) snaha o co nejrovnomérnéjsi casové rozlozeni spojt téchto linek na daném Useku.
Vysledkem uvedeného pristupu je dosazZeni atraktivnéjdich intervald obsluhy bez narlstu
provoznich nékladd. Zejména je vhodné vyuzivat tento princip u dvou linek s intervalem 60
minut pro dosazeni souhrnného intervalu 30 minut v souladu s doporucenimi z Gvodu této
kapitoly.™

Spojeni obci typu A, B a C dle uvedenych parametrd je funkéni po celych sedm dnd v tydnu
minimalné v rozsahu od 5:00 do 22:30.

U skupin C, D, E a F mohou byt zkrdcené intervaly v prepravnich $pi¢kach pracovnich dnl
zavedeny pouze jednosmeérné (dle sméru vyrazné prevazujici poptavky).

U skupin D, E a F bude v pracovnich dnech umoznéna doprava ze zaméstnani po sménach
koncicich v 18:00 (pokud je v dané oblasti poptavka po takové prepravé).”

U skupin D a E mze byt umoznéna doprava ze zaméstnani v pracovnich dnech po sménach
koncicich ve 22:00 (pokud je v dané oblasti poptavka po takové prepravé).”

U skupin D a E mGze byt umoznéna doprava do/ze zaméstnani ve vikendovych dnech na
smény zacinajici/koncici v 6:00/18:00 (pokud je v dané oblasti poptavka po takové prepraveé).”

Ve vhodnych pripadech mohou byt nékteré zastavky nékterych spojt obsluhovény v rezimu
na zavolani / na pozadani. Tento rezim je vhodny zejména pro koncové Useky linek s nizkou

| v pripadech, kdy obsluze dané mistni &asti ,postacuje’ dle uvedenych standardd deli Spickovy interval, je
vhodné se o rovnomérné ¢asové proloZeni spojl projizdéjicich linek snazit. Samoziejmé je vZdy tfeba brat v Gvahu
vedkera prisludna technologickd omezeni (vazby jednotlivych linek, efektivni vyuZiti vozidel a Fidi€d atd.).

5V souladu s Udaji z analytické ¢asti tohoto planu je mozné za odpovidajici poptdvku povaZzovat stav, kdy v danou
dobu na prisludné relaci dojizdi v prdméru minimalné deset osob denné (v souctu za véechny druhy dopravy - tj.
individualni automobilova, verejnd, pripadné cyklisticka atd.). Aktualni Udaje o dojizd'ce budou v pfipadé potreby
posouzeni konkrétnich pfipadd ziskdvdny od zaméstnavatell, od zdstupcl samosprav & z daldich vhodnych
zdrojd.

16 Viz pfedchozi pozndmka pod &arou.

17 Viz pfedchozi pozndmka pod ¢arou.
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prepravni poptavkou a dale pro brzké ranni ¢i pozdni vecerni ¢i nocni spoje s nestabilnim
vyuzitim. Vyhodou obsluhy na zavolani / na pozadani je zvyseni efektivity obsluhy dané oblasti,
nevyhodou je urcitd mira nejistoty ze strany dopravce (a ridice), objednatele (predpokladany
vs. skutecné realizovany rozsah dopravy), a predevsim cestujiciho (napriklad kdyz cestujici
zapomene zavolat s pozadovanym casovym predstihem pred odjezdem spoje nebo se na
dispecink z jakéhokoli divodu nedovold). Ve vétsi mire je proto tento rezim vyuzivan zejména
pro vystup cestujicich na koncovych Usecich vybranych linek, kde je riziko uvedenych negativ
relativné minimalni.

Navrhované standardy Grovné obsluhy jsou pro rychly prehled orientacné shrnuty
v nasledujici tabulce:
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Tab. 6 Standardy Grovné obsluhy

Cetnost spojeni

SkoubpclPa Definice skupiny Smér spojeni Casové obdobi  Interval Odchylka  Pocet pFestupll
(od-do) (minuty)  (minuty)
~ PD5:00-8:00 30 10
Statutarni mésta Vzadze”‘c’;]ersgge”' PD 8:00-13:00 30 10
A (pocet obyvatel . PD 13:00-19:00 30 10 Max. 1 prestup
40 001 - 100 000) ze skupiny
(adé s kazdym)  PD 19:00-23:00 60 0
Vikend 60 0
PD 5:00-8:00 30 10 -
Ke véem méstim PD 8:00-13:00 60 0 jg/ldlglnrﬁglr?weé:?a
Je skupiny A PD 13.:00-19:.00 30 10 kupiny A
iets PD 19:00-23:00 60 0 bez prestupu
. Vikend 60 0
B s poctem obyvatel
Vzajemné spojeni PD 8:00-13:00 120 15
vybranych mést ze ~ PD 13:00-19:00 60 15 Max. 1 prestup
skupiny PD 19:00-23:00 120 15
Vikend 120 15
K vybranym PD 5:00-8:00 30 15 .
B PD 8:00-13:00 60 0 jeﬁ'gé??#%itioze
skupiny PD 13:00-19:00 30 15 skupiny A nebo B
) Anebo B PD 19:00-23:00 60 0 bez prestupu
Mésta (dle spadovosti) ‘ P P
. Vikend 60
C s poctem obyvatel
Ke véem ostatnim PD 8:00-13:00 120 15
méstim ze PD 13:00-19:00 60 15 Bez omezeni
skupiny Ai B PD 19:00-23:00 120 15
Vikend 120 15
K vybranym PD 5:00-8:00 60 15 .
Mistn{ &sti obci méstim ze PD 8:00-13:00 120 3 Mimmame do
D s poctem obyvatel skupiny PD 13:00-19:00 60 15 sJkupiny A B nebo C
1001 - 4000 A, BneboC PD 19:00-23:00 120 30 "~ pez prestupu
(dle spadovosti) Vikend 120 30
R PD 5:00-8:00 60 15 .
Mistni ¢asti obci méstim ze PD 8:00-13:00 1-2 pary spoj -egf]'gﬁr:?#%esgoze
E s poctem obyvatel skupiny PD 13:00-19:00 60 15 sJku inv A B nebo C
201-1000 A, Bnebo C PD 19:00-23:00 piny 7>

(dle spadovosti)

1-2 pary spojt

bez prestupu

(dle spadovosti)

Vikend

Bez obsluhy
Bez obsluhy

Vikend 3-5 pard spojl
K vybranym PD 5:00-8:00 2-3 pary spojd P
Mistni ¢asti obci méstlm ze PD 8:00-13:00 1par spojl 'em&rg?#%esgoze
F s poctem obyvatel skupiny PD 13:00-19:00 3-4 pary spojl sJku inv A B nebo C
51-200 A, Bnebo C PD 19:00-23:00 i

bez prestupu

Mistni casti obci
G s poctem obyvatel
0-50

Bez obsluhy
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6.6 Mikroregiony

S ohledem na obecnad vychodiska popsanad v predchozich oddilech je treba definovat
odlisnosti pristupu k Fedeni dopravy v nejblizsim okoli nejvétsich mést v kraji. Takové oblasti
jsou pro potreby tohoto planu oznaceny jako mikroregiony.

Kazdy mikroregion tvori vzdy jddro mikroregionu (spadova obec skupiny A nebo B) a zazemi
mikroregionu (obce ¢i mistni ¢asti obci skupiny B, C nebo D v tésné blizkosti spadové obce se
silnymi prepravnimi vazbami na danou spadovou obec).

Vzhledem k velkému poctu zdrojd/cild cest ve spadové obci nejvy$sich kategorii a zéroven
kratké cestovni dobé mezi obcemi daného mikroregionu (zpravidla cca kolem 10 az 20 minut)
je vzajmu primérené atraktivity systému verejné dopravy namisté pozadovat pro tyto
vybrané relace obsluhu s polovi¢nimi intervaly oproti prislusnému standardu.

Prehled zarazeni obci do jednotlivych mikroregiond véetné rekapitulace pfislusnych intervall
obsluhy je uveden v nasledujici tabulce.
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Tab. 7 Mikroregiony v Usteckém kraji a zarazeni obci do skupiny standardu

Jadro mikroregionu Zazemi mikroregionu Skupina Intervaly
(sk. A, B) (sk. B, C, D) (B, C, D) (Spi¢ka/sedlo/vikend)
Krupka C 15/30/30
Chlumec C 15/30/30
Trmice D 30/60/60
Usti nad Labem Chabarovice D 30/60/60
Libouchec D 30/60/60
Velké Bfezno D 30/60/60
Povrly D 30/60/60
Litvinov B 15/30/30
Most -
Obrnice D 30/60/60
Krupka B 15/30/30
Duchcov C 15/30/30
Dubi C 15/30/30
. Probostov D 30/60/60
Teplice -
Novosedlice D 30/60/60
Kostany D 30/60/60
Hrob D 30/60/60
Bysttrany D 30/60/60
Jirkov B 15/30/30
Chomutov Spofice D 30/60/60
Udlice + Precaply D 30/60/60
Jilové C 15/30/30
Décin Bene$ov nad Plouénici D 30/60/60
Libouchec D 30/60/60
Lovosice C 15/30/30
Bohusovice nad Ohf¥i D 30/60/60
Litoméfrice Terezin D 30/60/60
Zitenice + Pohotany D 30/60/60
Kresice + Zahofany D 30/60/60
Mezibori C 15/30/30
L, Osek C 15/30/30
Litvinov —
Lom + Lou¢na D 30/60/60
Horni Jifetin D 30/60/60
Jirkov [---]
Zatec [--]
Lenesice D 30/60/60
Dobroméfice D 30/60/60
Louny .
Cerndice D 30/60/60
Citoliby D 30/60/60
Kadan Klasterec nad OhfFi B 30/60/60
Bilina Hostomice D 30/60/60
Varnsdorf Rurnburk _ B 30/60/60
Dolni Podluzi D 30/60/60
Klasterec nad Ohfi [--]
Roudnice nad Labem [---]
Krupka [---]
Jifikov D 30/60/60
Rumburk —
Krasna Lipa D 30/60/60
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6.7 Standardy linek regionalni drazni dopravy

S ohledem na specifika Zeleznicniho provozu (zejména z pohledu prislusnych fixnich
a variabilnich ndkladd) jsou nize uvedeny standardy, kterych by linky regiondlni drazni
dopravy mély v zajmu primérené efektivity provozu dosahovat.

Zelezniéni linky by v souladu s obecnymi predpoklady mély byt pred linkami autobusovymi
preferovany zejména bud na Usecich sité s vysokou poptavkou, nebo na Usecich sité, kde je
z riznych ddvodd Zelezniéni spojeni oproti potencidlni nahradé autobusem rychlejsi.
V kombinaci s vétsim vyznamem komplexniho sitového reseni (viz vySe v této kapitole) je
proto navrhovano, aby Zelezni¢ni linky splhovaly nad rémec uvedenych standardl pro rdzné
relace jesté nasledujici podminky:

e provoz ve Spickach pracovnich dnl s intervalem max. 60 minut;'®
e taktovy provoz i ve zbytku provoznich obdobi;”
e v zavislosti na poptavce (stavajici i vyhledové) co nejcetnéjsi provoz ve vsech
provoznich obdobich z ddvodu efektivniho vyuziti ndkladné infrastruktury a vozidel.
Na zakladé vy3e uvedenych predpokladd lze linky regionalni drazni dopravy (Ci jejich ¢asti)
rozdélit do nasledujicich skupin:
e paterni zeleznicni linky (nejcetnéjsi a nejstabilngjsi provoz, nejvétsi prepravni
proudy);
e doplnkové Zeleznicni linky vy$siho vyznamu (takt 60 minut po cely pracovni den);
e doplikové zeleznicni linky nizsiho vyznamu (takt 60 minut jen ve $pi¢kach pracovniho
dne);
e Zeleznicni linky doplnujici nadrazenou dopravu (dopliuji linky nadrazené [R, Sp]
dopravy, pripadné na nadrazenou dopravu [R, Sp] navazuji);
e turistické Zelezni¢ni linky.

U skupin 1, 2 a 3 bude navrhovan provoz v presném taktu a zajisténi ndvaznosti v Zelezni¢nich
uzlech, kterymi dana linka projizdi.

V pripadé skupiny 4 se jedna o linky typu Sp nebo Os typicky s intervaly 120 minut (ale ne
nutné), které v rGzném rezimu (nékteré celodenné celotydenné, nékteré jen ve $pickach
pracovnich dnt) doplnuji linky nadrazené (R, Sp) dopravy do souhrnného intervalu 60 (¢i 30)
minut, pripadné na nadrazenou dopravu (R, Sp) navazuji. U téchto linek je vhodné sledovat co

nejpresnéjsi Casové proklady a rozsah provozu uzpUsobit dosaZeni intervall v souladu
s obecnymi standardy pro jednotlivé relace.

Skupina 5 je tvorena souborem linek s oznacenim ,T*. Kazda z téchto linek ma jiné parametry
v zavislosti na zvolené/dostupné technologii provozu, turistickém potencialu obsluhovanych
lokalit atd. Je velmi vhodné, aby i tyto linky mély pfi setkadvani s jinymi linkami verejné
(zejména Zeleznicni) dopravy systematické navaznosti, nebot diky tomu je mozné znacné
roz$irit okruh jejich uzivateld.

18 Obvykle tedy 60 nebo 30 minut.
1 Podstatné pro zachovani sitovych.
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Prehledné srovnani standardl pro intervaly jednotlivych skupin linek je uvedeno v nasledujici
tabulce:

Tab. 8 Standardy linek regionalni drazni dopravy

Skupina Charakteristické intervaly (min)
linek Spicka pracovnich dnd | Sedlo pracovnich dnd Vikend
1 60 60 60
2 60 60 120
3 60 120 120
4 rGzné intervaly dle ndvazné dopravy (obvykle 120 nebo 60 minut)
5 rtzné intervaly dle konkrétni oblasti a technologie provozu

Zejména u skupin linek T a 2, které maji mimo vysoké systémové vykonnosti (v prepravnim
vykonu) i sitotvorny charakter a tvori zékladni schéma taktové regionalni a meziregionalni
dopravy v Usteckém kraji, je nezbytné, aby byla sledovéana jejich vysokd cestovni rychlost.

Obecnym handicapem Zeleznice je nizsi plosnéa obsluha (ve srovnani s jinymi druhy dopravy),
a tedy vét&i (deldl) dochdzkové vzdalenosti (byt i na Gzemi Usteckého kraje existuje celd rada
vyjimek). Systémova vlastnost vyjadrujici vhodnost pouziti zelezni¢ni dopravy v zavislosti na
prepravni vzdalenosti se nazyva afinita Zeleznicni dopravy’® a lze ji vyjadrit napriklad takto:?

Afinita zelezni¢ni dopravy

160
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20 Definovdno napf. v: Smoliner M, Walter S. The optimal timetable to boost regional railway networks and how
this is affected by open access operations. Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG. 2019;22.

2 Obecné zobrazeni vychazejici z predpokladu dostupnosti v regiondlni dopravé: 5 min k osobnimu vozidlu
v piipadé pouziti IAD, 10 min na zastdvku autobusu, 15 min na zastavku vlaku; a pro zohlednéni primérnych
cestovnich rychlosti v aglomeracnich oblastech zahrnujicich jizdu jak ve mésté, tak mimo mésto: 50 km/h
v pripadé IAD, 40 km/h v pfipadé patefni autobusové linky a 60 km/h v pripadé vlaku.
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Pro sitovou funkénost Zeleznice a jeji atraktivitu je tak nezbytné, aby jeji cestovni rychlost
byla co nejvy3si. Cilem regiondlni Zeleznice v systému DUK tak je, aby u skupin linek 1a 2
pramérna cestovni rychlost dosahovala alespor 60 km/h.

6.8 Standardy pro dopravu s presahem mimo tuzemi Usteckého kraje

Pro linky verejné dopravy presahujici hranice Usteckého kraje plati v principu shodné
standardy jako pro linky zajistujici obsluznost pouze uvnitr kraje. Administrativni hranice
mdze hrat roli zejména v pripadé cest za Urady, ¢astecné u cest do/ze Skol. V pripadé
zaméstnani, nakupd, volnocasového vyuziti a ¢astecné i skolni dojizdky je véak pro obéany
hlavni vzajemna vzdalenost sidel a redlna nabidka poptavanych sluzeb (cild cest) bez ohledu
na to, zda lezi zdroj a cil cesty ve stejném kraji.

| pro mezikrajské ¢i mezinarodni relace tak plati poznatky a pravidla navrhovana pro samotny
Ustecky kraj, tedy zejména:

e ma-li byt verejna doprava na dané relaci skutec¢né atraktivni alternativou IAD, je tfeba
zajistit maximalni Spickovy interval zhruba odpovidajici cestovni dobé, zpravidla
idealné 30 minut nebo kratsi; ve zbytku provoznich obdobi je vhodny interval 60 nebo
maximalné 120 minut;

e ma-li byt umoznéna dojizdka do zaméstnani a Skol pro rdzné skupiny cestujicich
(zaméstnanci rGznych podnikd, Zaci/studenti rGznych $kol), je zpravidla nutné
nabidnout Spickovy interval maximalné 60 minut a idealné téz provoz linek v taktu se
zajisténim systematickych vazeb na dalsi linky verejné dopravy v oblasti; provoz ve
zbytku provoznich obdobi je mozné prizpUsobit redlné poptévce zdrojd/cild cest
v oblasti (podle toho, zda existuje atraktivni nabidka volnocasovych aktivit, podle
nakupnich moznosti atd.);

e v ostatnich pripadech se bude jednat prevazné o Ucelové a turistické linky/spoje, pro
jejichz provoz nelze navrhnout univerzalni standardy a je tfeba k nim pristupovat
individualné dle specifickych potreb rFesené oblasti.

6.9 Navrh novych prvku dopravni obsluznosti kraje

Zasadni vyzvou, na kterou je zapotrebi v novém planovacim obdobi reagovat, je doprava do
Prahy. Ze vSech dostupnych statistickych Gdajd vyplyva, ze dominance Prahy je stale
z4sadnéjdi, a to pro stale irsi okoli, do kterého jiz spada znacna ¢ast Gzemfi Usteckého kraje.
Na jedné strané zde existuje cela rada komercnich autobusovych linek (napr. z Chomutova Ci
Mostu ¢&i Zatce), které viak ndsledné jedou vétSinou po shodnych trasadch (vétSinou pres
Louny) a Sirsi region z jejich existence nikterak neprofituje. Jiz v minulém planovacim obdobi
se provéfovalo zavedeni autobusovych linek mezi vyznamnymi sidly Usteckého kraje
a Prahou v téch pripadech, kdy neexistuje dostatecné atraktivni spojeni po zeleznici. Mimo
téchto vymezenych silnych zdrojl pro prepravu do Prahy se vsak dle SDLB zasadnim
zplsobem posilila vyjizdka do Prahy z prakticky vdech obci Usteckého kraje v prostoru
vymezeném priblizné mésty a obcemi Louny - Libochovice - Lovosice - Litoméfice - HoStka
- Stéti - Horni Befkovice - Stradkov - M3ené-14zné - Peruc. Celd fada téchto obci v soucasné
dobé nema smysluplnou alternativu ve verejné dopravé (napr. spojeni po Zeleznici existuje,
avsak s nekonkurenceschopnou cestovni dobou, totéZ plati pro spojeni vlak/bus, anebo
naopak neexistuje provazani s rychlejsim zplUsobem dopravy). Tento problém je mozné resit
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bud’ zavedenim Gcelovych linek do Prahy, anebo vzajemnym provazanim linek stavajicich s
linkami, které by nové obsluhovaly alternativni pristupové body (napr. pfi zméné trasovani
linek z Mostu ¢i Chomutova). Specifickou ¢ast dopravy do Prahy predstavuje doprava na
letiSté V. Havla, kterd stale nabyva na vyznamu - v tomto ohledu se jevi jako vyznamné
napojeni jak krajského mésta Usti n. L., tak ldzefiského mésta Teplic.

Mezi dalsi prvky posilujici dostupnost a provazanost verejné dopravy patri napr. privozy pres
Labe (resp. jejich roz&iteni a zaclenéni do systému DUK), pripadné regionalni lodni linky, nebo
nékteré lanové drahy. Zaclemovani téchto dopravnich prvkd do DUK je jak posilenim
dostupnosti a provazanosti, ale také muze slouzit jako upoutani pozornosti na systém
integrované dopravy jako takovy.

Jednim ze systémovych nedostatkl identifikovanych v uplynulém planovacim obdobi je
nedoresena problematika tzv. ,posledni mile“. Jedna se o spojeni od skutecného zdroje/cile
cesty k nejblizsim zastavkam verejné dopravy vhodnym pro uskuteénéni pozadované cesty.
Jedna se zpravidla o vzdalenosti od cca 500 metrd (bézna dochazkova vzdalenost) po radové
jednotky kilometrd. Pro tyto vzdalenosti je vzhledem k obvykle velmi kratké jizdni dobé
(Fadové jednotky minut) obtizné zajistit dostatecné atraktivni spojeni (dostatecné kratky
interval spojeni, dostatecna spolehlivost vazeb atd.) pfi zachovani pfimérené ekonomické
efektivity provozovaného systému vefejné dopravy. Redeni této problematiky je vhodné
vénovat nalezitou pozornost, nebot pravé absence atraktivni verejné dopravy na popsané
,posledni mili“ ¢asto vyznamné snizuje vyuzivani nékterych regionalnich &i nadregionalnich
spojeni, kterd maji sama o sobé atraktivni parametry (napr. vysoka cestovni rychlost, vysoka
¢etnost nabizenych spojl atd.).

6.10 Plan ostatni dopravy

6.10.1 Ostatni doprava s presahem mimo Gzemi Usteckého kraje - mezikrajska

V piedchozim pldnovacim obdobi byly v rdmci dopravy s presahem pfes hranice Usteckého
kraje definovany 3 zakladni skupiny opatreni v pripadech, kdy se jedna o sméry s indikovanou
vyznamnéjsi poptavkou:

e provéfit prodlouZeni linek DUK konéicich v obci na hranici Usteckého kraje do
nejblizsiho prirozeného centra kraje sousedniho;

e provérit prodlouzeni linek objedndvanych sousednim objednatelem, koncicich v obci
na hranici sousedniho kraje, do nejbliz&iho pfirozeného centra Usteckého kraje a;

e zavadét zcela nové linky resici prepravni potreby, které zatim smysluplnou
alternativu ve verejné dopravé nemaji.

Obecné nejsilnéjsi mistni prepravni vztahy existuji se StredoCeskym krajem, Sirsi vztahy
dominantné s Prahou. V ramci mezinarodnich spojeni se velmi Uspésné rozviji spoluprace se
Saskem, kde nejvyznamnéjsimi cili jsou Dresden, Pirna, Heidenau, Chemnitz, Zittau
a Bautzen.

Dle gravitacniho modelu (viz pfiloha 3) jsou jednoznacné nejsilnéjsi prepravni vztahy vétsiny
vétdich mést Usteckého kraje s Prahou. Jde prredeviim o ndsledujici mésta (sestupné od
nejsilnéjich pfepravnich vztahQ):
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e Usti nad Labem
e Roudnice nad Labem
e Litomérice

e Teplice

e |Lovosice
e Most

e Chomutov
e Louny

e Dé&cin

e Zatec

o Stéti

e Bilina

e  Krupka

e Litvinov

Pro zlepSeni stavajiciho spojeni uvedenych mést s Prahou je vhodné podporovat maximalni
mozné urychleni realizace VRT Praha - Drazdany véetné odbocky Nova Ves - Louny - Most.
Do doby realizace VRT je treba zrychlovat stavajici Zelezni¢ni spojeni v rdmci moznosti
konvencnich Zelezni¢nich trati a zajistovat spolehlivé a atraktivni prestupni vazby na primé
linky do Prahy (zejm. Litomérice - BohuSovice nad Ohfi/Lovosice, Stéti - Hnévice, Krupka -
Teplice/Usti nad Labem a Litvinov - Teplice). Pro mésta, pro ktera nelze pfimérené atraktivni
7elezni¢ni spojeni bez VRT zajistit (zejm. Most, Chomutov, Louny a Zatec), lze uvaZovat
o novych autobusovych linkach, které by pomohly zajistit stabilni nabidku verejné dopravy
nezéavislou na pomérné ¢asto se ménici nabidce komerénich dopravcd.

Kromé spojeni vyse uvedenych mést s Prahou jsou dle gravitacniho modelu nejsilnéjsi

nasledujici prepravni vztahy:

Stéti - Mélnik
Spojeni je zajisténo zeleznic¢nimi linkami R23 a U32/532 a autobusovou linkou ¢. 369.
Nabizeny interval spojeni 60 resp. 120 minut ve $pi¢kach pracovnich dnd neodpovida
vyznamu relace a jizdni dobé (cca 13 minut vlakem, cca 30 minut autobusem)
a v souladu s navrhovanymi standardy by bylo dobré usilovat o zkraceni intervalu na

30 resp. 60 minut?23. U linky ¢. 369 by bylo dale vhodné snazit se prizpUsobit casové
polohy spoji sménam v priimyslovém aredlu ve Stéti.

Roudnice nad Labem - Mélnik

Spojeni je zajisténo autobusovou linkou €. 467 (jizdni doba cca 30 minut) a téz linkami
C. 475 + 635 s prestupem v Hornich Pocaplech (jizdni doba cca 45 minut). Kombinace
vy$e uvedenych linek nabizi ve $pi¢kach pracovnich dnl spojeni s intervalem cca 20

22 Relace Stéti - Mélnik odpovida poctem obyvatel, vzdalenosti obci i hodnotami z gravitacniho modelu
zhruba relaci Podborany - Zatec, kterd ma ve $pickéch pracovnich dnl zajiténo spojeni s intervalem
30 minut.

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 - 2026 105/155

|smum




az 40 minut, coz lze povaZzovat za prijatelné. Pokud by bylo cilem zvysit podil prepravni
prace na této relaci ve prospéch verejné dopravy, bylo by vhodné zvazit zahusténi
taktu linky ¢. 467 na 30 minut v ¢asech nejvyssi prepravni poptavky.

Roudnice nad Labem - Kralupy nad Vltavou

Spojeni je zajisténo zeleznicnimi linkami R20 a U4. Jejich vzajemné ¢asové polohy na
této relaci bohuzel nezajistuji prijatelné ¢asové prolozeni spojl, tudiz je prakticky
nabizen pouze Spi¢kovy interval 60 minut. Na této relaci je plénovano prodlouzeni
stavajici autobusové linky ¢. 646 (Roudnice nad Labem - Ledcice) az do Kralup nad
Vltavou se Spickovym intervalem 60 minut.

Ceska Kamenice - Novy Bor

Spojeni je zajiSténo zejména autobusovymi linkami €. 440, 460 a 461. Jejich kombinace
nabizi spojeni ve Spickach pracovnich dnl zpravidla jednou za hodinu, nékolikrat za
den i castéji. S ohledem na vzdalenost obci (cca 15 km) a jizdni dobu primych spoju
(cca 25 minut) lze zvazit zkraceni intervalu ve vybranych obdobich zejména lepsi
¢asovou koordinaci stavajicich spojd, pfipadné i doplnénim dalSich spojd.

Décin - Ceska Lipa

Spojeni je zajisténo kombinaci Zeleznicnich linek R14 a L2 celodenné v souhrnném
intervalu 60 minut. Tento stav je povazovan za vyhovujici.

Ceska Kamenice - Ceska Lipa

Pro toto spojeni lze vyuzit primé autobusové mezikrajské linky ¢. 462 a dalsich
autobusovych linek s prestupem v Novém Boru (viz vyse). S ohledem na jizdni dobu
verejnou dopravou (cca 50 az 60 minut) lze povaZzovat vyslednou nabidku spojeni
jednou az dvakrat za Spi¢kovou hodinu za odpovidajici, byt pravdépodobné jen tézko
konkurenceschopnou IAD (s cca polovicni jizdni dobou).

Usti nad Labem - Kralupy nad Vltavou

Primé spojeni je zajisténo zelezni¢ni linkou R20 s vyhovujicim Spickovym intervalem
60 minut.

Klasterec nad OhFi - Karlovy Vary

Dle kapitoly 5.3 je v pripadé spojeni s Karlovarskym krajem zaznamenan nejvétsi
relativni narlst poctu cestujicich. S ohledem na jizdni dobu Klasterec nad Ohfi -
Karlovy Vary (cca 35 az 45 minut) je na misté pozadovat spojeni se Spickovym
intervalem max. 60 minut (idedlné 30 az 45 minut), coz v soucasnosti zajisténo neni.
V plédnovacim obdobi bude sledovana moznost prodlouzeni vybranych spoju linky U51
do Karlovych Vard pro dosazeni presného intervalu 60 minut s linkou R15 a dale
vhodné casové prolozeni s linkou U2 (taktéz ve $pickach s intervalem 60 minut)
k dosazeni cilové nabidky maximalnich $pi¢kovych intervall cca 30 az 45 minut.
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Usti nad Labem - Ceska Lipa

Spojeni je zajisténo predevsim Zeleznicni linkou R14 (celodenni interval 120 minut).
Dale je mozné vyuzit spojeni s prestupem v Déciné (linky R20 + L2). Souhrnny
nabizeny interval je tim padem cca 45 az 75 minut, cozZ lze s ohledem na jizdni dobu
(cca 60 minut) a relativné nizsi vyznam této relace povazovat za prijatelné.

Usti nad Labem - Mélnik

V ranni $picce pracovnich dnd je nabizeno primé spojeni linkou U32 s taktem 60 minut.
V odpoledni Spi¢ce bohuzel tato linka nabizi spojeni s intervalem dvojnasobnym, tj. 120
minut. Kombinaci linek R23 a U32 lze dosdhnou intervald cca 30 az 90 minut, nicméné
presny takt 60 minut nabizeny v ranni Spicce by byl samozrejmé vhodny i pro Spicku
odpoledni. Pf{padna Uprava by napomohla i feeni relace Stéti - Mélnik z Gvodu tohoto
seznamu.

Zelezniéni linky, které v mezikrajské & mezindrodni dopravé ze zfejmych ddvodd
souvisejicich s obecnymi vlastnostmi Zeleznice dominuji, jsou dostateénym zplsobem
popsany v priloze ¢. 1.

Seznam autobusovych linek vedenych pres hranice Usteckého kraje, jejichz provoz se
predpoklada v planovacim obdobi 2022 az 2026, je uveden v nasledujicich tabulkéach:
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Ustecky kraj + Stredocesky kraj

Cislo linky

Trasa

305 Praha - Lubenec

369 Praha, Ladvi - Stéti, zavod

389 Praha, Nadrazi Veleslavin - Louny, Luna

405 Praha - Zatec

L6l Mélnik - Luzec nad Vltavou - Horni Berkovice
467 Mladéa Boleslav - Mélnik - Roudnice nad Labem
468 Mélnik - Dolni Befkovice - Cernoucek

475 Mélnik - Horni Pocaply - Bechlin

560 Rakovnik - Podborany

585 (Louny) - Vinarice - Rakovnik

592 Slany - Klobuky - Panensky Tynec

596 Velvary - Cernuc - Straskov

600 Kladno - Louny

635 Usték - HoStka - Stéti - Roudnice nad Labem
646 Kralupy nad Vltavou - Roudnice nad Labem
650 Slany - Litomérice

73 Louny - Vinarice - Kozojedy

715 Louny - Rocov - Rakovnik

741 Zatec - Kounov - Pnétluky

766 Podborany - Kryry - Jesenice

Ustecky kraj + Liberecky kraj

Cislo linky

Trasa

284 Duba - Tuhan - Domasice - Snédovice, Sukorady
400 Cvikov / Rumburk - Varnsdorf - Novy Bor - Ceska Lipa - Mélnik - Praha
423 Bene&ov nad Ploucnici - Zandov - Vernefice
440 Liberec - Novy Bor - Kamenicky Senov - Ceska Kamenice
500460 Novy Bor - Ceskad Kamenice - Dé¢in
461 Novy Bor - Kamenicky Senov - Prysk - Ceskd Kamenice
500462 Ceska Lipa - Volfartice - Kamenicky Senov - Prysk - Ceskd Kamenice
469 Ceska Lipa - Novy Bor - Ceskd Kamenice - Jetfichovice
482 Novy Bor - Polevsko - Kytlice
633 USték - Snédovice - Stéti, Hnévice
672 Dubé - Snédovice, Sukorady - Stéti - Roudnice nad Labem - Dusniky
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Ustecky kraj + Karlovarsky kraj
Cislo linky Trasa
582 Vejprty - Kovarska - Bozi Dar
584 Jirkov - Chomutov - Bozi Dar
767 Podborany - Valec

Ustecky kraj + Plzensky kraj

-—- bez spojeni linkami autobusové dopravy

Ustecky kraj + Spolkova republika Némecko

Cislo linky Trasa
360/398 Dresden - Altenberg - Teplice
401 Chribska - Ebersbach
435 Ceskéa Kamenice - Schmilka
452 Vernerice - Bahratal
521 Litvinov - Olbernhau
583 Vejprty - Annaberg-Buchholz
585 Jirkov - Chomutov - Kurort Oberwiesenthal
588 Chomutov - Marienberg

Je nutno zminit, Ze s vyjimkou nékterych spojeni pres hranice Stredoceského kraje je
naprosta vétsina mezikrajskych ¢i mezinarodnich spojeni kvlli casovému rozsahu provozu
a intervalim jednotlivych linek prakticky nepouzitelnd pro denni dojizdku do zaméstnani,
v nékterych pripadech i do Skol. Vétsina linek méa pouze skolni a/nebo turisticky charakter
(vyjimku tvori pouze linky €. 452 a 461).

Zejména v pripadé mezinarodnich spojeni a spojeni s vétSimi centry lezicimi pobliz hranic
s Usteckym krajem je vhodné zvaZit mozné roz&ifeni provozu do parametrl umoziujicich
primérené komfortni denni dojizdku do Skol a zaméstnani (v principu odpovidd minimalné
parametrdm kategorie E, viz kapitola 6.5).

Pripadné Upravy linek s presahem pres hranice Usteckého kraje budou provadény dle
domluvy se sousednimi objednateli dopravy v zadjmu adekvatniho uspokojeni aktualnich
prepravnich potfeb obyvatel prislusnych oblasti. Zaroven je zadouci vybrat pro linku takové
Cislo, které bude unikatni v obou IDS. V soucasné dobé jsou napriklad evidovany linky 460
a 462 v rdmci mezikrajské smlouvy s Libereckym krajem, jejichz Ciselné oznaceni je duplicitni
s linkami DUK 460 a 462. Tuto nestandardni situaci proto bude DUK re&it v tomto pldnovacim
obdobi.
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6.11 Plan technologického propojovani s dopravou objednavanou mésty

V otdzce propojovani systému DUK sdopravou objedndvanou mésty (méstska
hromadnéa/autobusova doprava, dale téz jen MHD) je kromé tarifni integrace (viz kapitola 8.4)
treba vénovat pozornost téz integraci technologické. Jedné se o zajisténi rGznych vazeb mezi
jednotlivymi provozovanymi subsystémy, zejména prestupni ndvaznosti (napr. vlaky + MHD,
regiondlni autobusy + MHD) a vhodné proloZeni casovych poloh rlznych linek (zejm.
regionalni autobusy + MHD) na paralelné obsluhovanych Usecich sité. Tato technologicka
integrace je nutnym predpokladem funkéniho systému verejné dopravy, nebot je krajné
neefektivni (a ve vétsiné pripadl i prakticky primo vyloucené), aby urcity subsystém verejné
dopravy (napr. jen MHD, jen Zelezni¢ni doprava atd.) dokazal zajistit komplexné veskeré
prepravni potreby obyvatel urcité oblasti bez jakékoli kooperace s ostatnimi v kraji
provozovanymi subsystémy.

V okamziku zpracovani tohoto planu je samostatna (,vlastni“) MHD provozovéana v 18 obcich
Usteckého kraje. Rozséhlejsi systémy MHD jsou provozovany ve viech péti statutdrnich
méstech (Usti nad Labem, Most, Teplice, Chomutov, D&&in) s pfesahem do vybranych okolnich
obci (zejména Most + Litvinov, Chomutov + Jirkov). S vyjimkou Décina je ve vsech téchto
systémech provozovana drazni doprava (tramvajova Ci trolejbusova) plnici zpravidla funkci
mikroregionalni patere verejné dopravy. Ve zbyvajicich jedenacti obcich? se jedna o mensi
systémy obsahujici 1 az 4 autobusové linky.

Mnoho dalSich obci v kraji je (Castecné ¢i zcela) obsluhovano presahem vyse uvedenych
systémd MHD pres hranice ,jadrové" obce. Tyto presahy je treba posuzovat vzdy individualné
pro kazdy pripad z hlediska efektivity zvoleného reseni pro objednatele a jeho atraktivity pro
cestujici.

Lze jednoznacné doporucit reseni kazdé oblasti s provozem MHD s dlrazem na zajisténi
systematickych vazeb s regionalni dopravou. Vzhledem k teoretickym predpokladim
zminénym v predchozich kapitolach by i pro systémy MHD mélo platit zejména nasleduijici:

e vsechny linky systému MHD jsou provozovany v taktu s intervaly z taktové skupiny se
zakladem 7,5 minuty;®
e jsou systematicky reseny vzajemné vazby linek MHD a vazby linek MHD s regionalni
a dalkovou dopravou, a to predevsim:
o prestupni vazby s vesSkerymi Zeleznicnimi linkami a paternimi autobusovymi
regionalnimi linkami;
o prostorové a casové prokladani/doplhovani linek MHD a vhodnych linek
regionalni dopravy;
e souhrnné intervaly na paternich relacich v rdmci prislusné obce/prislusného systému
MHD odpovidaji alespon ve $pickach pracovnich dnd zhruba primérné cestovni
dobé;?

2% |jtoméFice, Zatec, Louny, Kadan, Bilina, Varnsdorf, Kladsterec n/0, Roudnice n/L, Lovosice, Stéti
a Duchcov.

% Pro méstské systémy pripadaji v Gvahu primarné intervaly 7,5, 15, 30 ¢i 60 minut.

% S ohledem na prdmérné cestovni doby v rdmci obci s provozem MHD se jednd obvykle o rozmezi od
cca 3 az 4 minut po cca 15 minut (max. 30 minut pro priméstské oblasti). Delsi intervaly lze v radmci
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e na relacich obsluhovanych s intervalem zhruba 10 minut ¢i kratsim lze v principu
cestovat obvykle bez nutné znalosti presného jizdniho raduy;

e v pripadech, kdy nelze efektivné dosdhnout vy$e uvedenych intervald (zejména
s ohledem na nizkou prepravni poptadvku v mensich obcich), je vhodné nabidnout
presny taktovy provoz linek se stabilnim intervalem napr. 30 nebo 60 minut tak, aby
byl jizdni Fad pro cestujici snadno zapamatovatelny.

Aby byla vzdjemna provazanost systémd méstské a regionalni verejné dopravy z pohledu
cestujicich readlné pouzitelnd, je tieba trvat na velmi vysoké spolehlivosti véech subsystém
verejné dopravy vcetné zajisténi rychlych a spolehlivych prestupd. V pfipadé, ze dochéazi
k Castéjsim zpozdénim (Ci dokonce vynechavani) spoja urcité vrstvy obsluhy, prestavaji
cestujici takovou vrstvu vnimat jako spolehlivou soucast obsluhy dané obce a prudce se
snizuje efektivita provozu verejné dopravy v prislusné oblasti.

Pri technologickém reseni kazdé z oblasti s obsluhou MHD je tfeba rozhodnout, jakou Ulohu
jednotlivé subsystémy verejné dopravy v oblasti plni. V nékterych pripadech je vhodné zajistit
rychly prijezd linek regionalni dopravy?’ jadrovou obci s mensim poctem zastaveni - potom
je zpravidla nezbytné zajistit kvalitni prestupni ndvaznosti s dalsimi linkami zajistujicimi
plosnou obsluhu dané obce. Jinde je naopak Gcelné vyuzit kombinace vhodnych linek méstské
a regionalni dopravy? k zajisténi cetnéjsi plosné obsluhy Gzemi obce - v takovych pripadech
je zadouci sjednotit obsluhu zastdvek po trase vramci obou (vSech) vrstev obsluhy.
Vysledkem by mélo byt souvislé pokryti Gzemi obce podél trasy prislusnych linek v souladu
s doporucenimi ohledné optimalnich dochdzkovych vzdalenosti (ve méstech idedlné max. cca
350 az 500 metrl, coz odpovida cca 5 az 7 minutdm bézné chize).

Pri paralelnim vedeni nékolika linek verejné dopravy (at uz z rGznych vrstev obsluhy i
vramci jedné vrstvy) po urcitém Useku sité je casto nutné volit mezi zajisténim lepsich
prestupnich ndvaznosti a zajisténim rovnomérnéjsiho ¢asového prolozeni linek na daném
Useku. Tuto problematiku je téz treba resit pro kazdou oblast zvlast s dikladnym zvazenim
vSech vyhod a nevyhod jednotlivych variant FeSeni. Ve spornych pripadech lze obecné
doporucit preferenci zajisténi prestupnich vazeb, nebot nevhodné casové prolozeni linek
,pouze” posouvd moznou casovou polohu cesty oproti optimdlni poloze poptavané
jednotlivymi cestujicimi, zatimco nevhodna prestupni vazba mizZe v mnoha pripadech
prakticky znemoznit vyuziti verejné dopravy pro urcité relace.”

Spravné provedené technologické propojeni nékolika subsystéma verejné dopravy v urcité
oblasti prindsi pri relativné nizkych provoznich nékladech vyrazné benefity pro cestujici
(nabidka spojeni na novych relacich diky rozsireni spolehlivych prestupnich moZnosti,

méstské mobility jen obtizné povazovat za atraktivni pro adekvatni pokryti prepravnich potreb
obyvatel.

21 Jde zejména o linky drazni dopravy a paterni linky regionadlni autobusové dopravy, pripadné
o0 autobusové linky nadregionalni.

% Jedna se zpravidla o obsluzné regionalni autobusové linky.

% Napf. v pripadé provozu dvou linek, kazdé s intervalem 60 minut, na spolecném Useku jsou pri
rovnomérném casovém rozlozeni jejich spoji prakticky vylouceny pfestupy mezi témito linkami
navzajem ve stejném sméru (prestupni doba 30 minut je v rdmci méstské/priméstské mobility ze
zfejmych dlvod( nepfrijatelnad).
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¢etnéj$i nabidka spojeni na vybranych Usecich sité atd.). S ohledem na pribézné se ménici
prepravni potreby (vznik/zanik i rozsireni/redukce pracovnich mist, Skolskych zafizeni,
nakupnich center, oblasti pro volnocasové vyuziti atd.) a pribézné zmény provozu nadrazené
dopravy (zejm. dalkovd/nadregiondlni) je treba vzajemné technologické propojeni
subsystémU verfejné dopravy Fesit priibézné na celém Gzemi Usteckého kraje. Stejné jako
v pripadé mezikrajskych linek, i v pfipadé integrovanych MHD je tfeba v pribéhu tohoto
pldnovaciho obdobi dofedit rovnéZ &islovani jednotlivych linek, aby vramci IDS DUK
nedochazelo k duplicitdm a zdménam.
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7 Infrastruktura autobusové a Zeleznicni dopravy

7.1 Prestupni uzly

Prestupni vazby jsou jednim z kli¢ovych prvkd systémd verejné dopravy.®® Kvalitni prestupni
navaznosti vyrazné zvysuji atraktivitu provozovaného systému z pohledu cestujicich
(rozsireni nabidky spojeni, atraktivni celkové cestovni doby) a jeho efektivitu z pohledu
objednatele/provozovatele (rychlejsi prujezd vozidel uzlem, mensi rezervy v jizdnim radu,
mensi pocet vozidel v siti atd.). Pro dobrou funkénost prestupnich vazeb je kromé spravné
technologické konstrukce systému (linkové vedeni, jizdni Fadu apod.) nezbytna téz
odpovidajici infrastruktura.

Infrastruktura kazdého z prestupnich uzld v siti musi byt reSena individualné s ohledem na
specifické podminky dané lokality (setkavani riznych druhd verejné dopravy, prevazujici druh
prestupd, poCty prestupujicich cestujicich atd.). Véem prestupnim uzlim by mély byt nicméné
spolecné alespon nasledujici vlastnosti:

e zastavky verejné dopravy jsou umistény co nejblize sobé navzajem;

e prestupni pési trasy jsou kratké, primé, logicky vedené, bezbariérové a bezpecné;”

e vramciuzlu je snadna orientace i pro obcasné ¢i nahodné cestujici, jsou poskytovany
kvalitni a aktualni informace v dostate¢ném rozsahu a dostupnosti pro vsechny
cestujici.

Velmi zasadni je pozadavek na zajisténi co nejkratdich prestupnich tras, a to zejména
s ohledem na rdzné rychlosti presunu jednotlivych skupin cestujicich mezi vozidly verejné
dopravy pri prestupu. Ke snizeni rozptylu prestupnich ¢ast mezi nejrychleji a nejpomaleji se
pohybujicimi cestujicimi slouzi efektivné pravé zkraceni prestupnich vzdalenosti na
minimum.¥

Daldim vyznamnym aspektem vnimanym cestujicimi je vybaveni prestupnich uzll
zastdvkovym mobilidrem a rtznymi dopliikovymi sluzbami. Je tfeba vénovat naleZitou
pozornost ochrané cestujicich pred povétrnostnimi vlivy, zajisténi bezpecného a pohodlného
¢ekani a poskytovani kvalitnich a aktualnich informaci. U vétsich uzld je vhodné nabidnout
cestujicim dalsi sluzby jako napr. socialni zarizeni, moznost obcerstveni, provoz informacni
kancelare s prodejem jizdenek atd.

30 Systém verejné dopravy bez prestupnich moznosti by zhruba odpovidal silniéni siti bez krizovatek.
3 Velmi nevhodné je zejména vedeni pésich prestupnich tras oklikou kvdli bariéram, jako je absence
prechodu pro chodce ¢i mista pro prechazeni, nutnost obchazeni budov, terénnich nerovnosti, zabradli
atd.

% Je treba si uvédomit, Ze pfizplsobeni prestupnich ¢asl nejpomaleji se pohybujicim cestujicim
znamena ,zbytecné zdrzeni* pro ostatni skupiny cestujicich. V pripadé delSich prestupnich tras se
jedna zpravidla o nékolik minut, které se mohou na celkové cestovni dobé nékterych cestujicich podilet
i vradu desitek procent a z pohledu objednatele/dopravce mize takovy stav vyzadovat nasazeni
daldich vozidel do systému pfi zajisténi téhoZ rozsahu dopravnich vykond (tj. snizeni efektivity
provozu). Proto je nezbytné trvat vzdy na kratkych prestupnich trasdch mezi nastupisti verejné
dopravy.
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U kazdé Zelezni¢ni stanice/zastavky by mél byt mozny provoz autobust ve véech smérech na
prilehlych komunikacich se zastavkami co nejblize od Zelezni¢nich nastupist a idedlné téz
obrati$té autobusl s odstavnou plochou pro moznost linky zde ukoncit ¢i obslouzit nadrazi
zavlekem urcité autobusové linky.¥® Jednosmérny provoz na komunikacich v blizkosti
Zelezni€nich stanic/zastdvek stejné jako nevhodné moznosti manipulace ¢i dalsi obdobna
omezeni ¢asto vyrazné negativné ovliviuji technologické moznosti verejné dopravy, a tim
snizuji celkovou efektivitu jejiho provozu. Technické parametry vsech tras pfipustnych pro
pohyb autobusl by mély zahrnovat primérené rezervy (nevyuzivat pri projektovani, pokud
mozno, minimalni/maximalni povolené hodnoty) a mély by umoznovat véechny sméry pohybU
v uzlu (pro pripadné zmény trasovani linek) bez vyzadovani zbytecnych manipulacnich jizd.
Je treba mit na paméti, Ze zivotnost budované infrastruktury dalece presahuje planovaci
obdobi z pohledu technologie provozu, proto je nutné pocitat do budoucna s moznymi
Upravami tras a jizdnich radu linek a tomu prizplsobit jiz nyni budovanou infrastrukturu.

U vSech prestupnich uzll je zadouci zfizovat v rozsahu odpovidajicim provozu v daném uzlu
a v ramci prostorovych moznosti maximum infrastruktury pro dalsi dopravni mady (tj. napr.
parkovisté typu P+R, K+R, stani pro vozy taxisluzby, bezpe¢na moznost Gschovy jizdnich kol
typu B+R vcetné navazujicich cyklotras, pési propojeni s okolim, tj. ze vSech stran primy
pristup ke véem néastupistim, bez zabradli atd.).

V- mnoha pripadech nelze provést optimalizacni technologické zmény Ci zajistit efektivni
vylukové linky/spoje, nebot infrastruktura potrebnych prestupnich mist neni pro prestup
vhodna. Proto by v pripadé budovani novych zastavek a stanic Ci pri rekonstrukci stavajicich
mélo byt vzdy uvaZzovano o jakékoli zastavce/stanici jako o mozném prestupnim uzlu. Je na
misté pozadovat vzdy prfimé, prehledné a kratké pési trasy mezi jednotlivymi nastupnimi
hranami. Takovy pristup zpravidla pfi stejnych ¢i podobnych investi¢nich nakladech na
prisludnou infrastrukturu prindsi podstatné Sirsi technologické moznosti obsluhy.

Problematiku prestupnich bodd a zastavek vycerpavajicim zplsobem definuje napr. obsahly
dokument ,Standard prestupnich bod( a zastavek spoleéného integrovaného dopravniho
systému Prahy a Stredoceského kraje“, z néhoz lze v primérené mife samozrejmé Cerpat
i pro potfeby infrastruktury v Usteckém kraji.

V minulém pldnovacim obdobi vytipoval Ustecky kraj 8 mist, kde je potfeba realizace
kvalitnich prestupnich uzlG (dopravnich termindll) nejaktualnéjsi. Doposud se podarilo
zrealizovat Ctyri z potfebnych osmi terminall, a to v Lovosicich, v Klasterci nad Ohri, v
Hnévicich a v Litvinové. V sou¢asném planovacim obdobi je snahou Usteckého kraje
napomoci k realizaci vhodnych termindll zejména ve zbyvajici étverfici mést (Rumburk, Zatec,
Benedov nad Plou¢nici a Velky Senov).

VySe uvedené i dalsi prestupni body, které by bylo vhodné resit prednostné, jsou znazornény
na schématu v priloze ¢. 6. Obecné vsak plati vySe uvedend zdsada, ze by mély byt
odpovidajicim zplsobem postupné upravovany véechny zastavky/stanice v kraji. Je zejména
vhodné, aby byly tyto Upravy realizovany spolecné s pribéznymi opravami komunikaci Ci

3 Uvedené vlastnosti infrastruktury jsou mj. podstatné i z dlvodu snazsiho zajistovani nahradni
autobusové dopravy v prdbéhu vyluk provozu na Zeleznici.

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 - 2026 14/155




opravami/rekonstrukcemi navazujiciho verejného prostoru atp. Proto by se na pripravé
infrastrukturnich akci dotykajicich se verejné dopravy mél vzdy podilet Ustecky kraj spole¢né
s majiteli ¢i spravci komunikaci a s prislusnymi obcemi.

7.2 Infrastruktura Zeleznicni dopravy

7.21 Soucasny stav a potreby rozvoje infrastruktury

Dlouhodobym zdjmem Usteckého kraje v dopravni obsluznosti je, aby Zeleznice fungovala
jako nosny paterni prvek dopravniho systému. Na Zeleznici jsou tak kladeny velké naroky,
nebot pouze kvalitni a rychld Zelezniéni sit, umoznujici vysokou Ccetnost spoji, muze
v aglomeracnich oblastech tvorit plnohodnotnou alternativu k individualni dopravé. Jak bylo
uvedeno drive, tak regionalni Zeleznice je plné konkurenceschopna tehdy, pokud se cestovni
rychlosti vlakd regiondlni dopravy pohybuji v Grovni alespon 60 km/h. K tomuto cili by se
regiondlni Zelezni¢ni doprava v Usteckém kraji méla postupnymi kroky pfiblizovat.

Z hlediska priorit a opatfeni na zeleznici lze definovat opatreni pro koncepcni planovaci
vyhled, a opatreni, kterd tento vyhled presahuji, ale je zapotrebi s nimi jiZ nyni postupné
pracovat.

Plan dopravni obsluznosti pro uplynulé obdobi (2016 - 2021) definoval priority, které mély
prispét ke zlepSeni funkénosti Zelezniéni dopravy na Gzemi Usteckého kraje.

Je nepochybné pozitivni zprévou, Ze po letech priprav se nékteré ze sledovanych priorit
podarilo Spravé Zzeleznic realizovat, anebo realizaci zahajit. Jednd se o nasledujici
dlouhodobé sledované akce:

e elektrizace trati Louka u Litvinova - Litvinov

e elektrizace trati Kadan Prunérov - Kadan predmésti (v realizaci)

e revitalizace trati Louny - Lovosice

e zvySeni tratové rychlosti Rumburk - Mikuladsovice (v realizaci)

e modernizace Useku Oldfichov - Bilina, rekonstrukce stanice Retenice

e zvySeni tratové rychlosti Domousice - Hrivice

e realizace kolejové spojky v Zst. Usti n. L. hl. n. (moZnost vjezdu ze sméru Usti n. L. jih
na kol. ¢. 7)

V pripadé dlouhodobych a dosud nerealizovanych infrastrukturnich priorit bude Ustecky kraj
nadale usilovat o jejich realizaci, véetné zahrnuti dalsich infrastrukturnich opatreni, jejichz
potfebnost se projevila v uplynulém planovacim obdobi.

7.2.2 Infrastrukturni priority pro planovaci horizont 2022 - 2026

Klicovym prvkem motivace investic do Zelezni¢ni sité zvySovani atraktivity tohoto dopravniho
systému, jehoz zdsadni vyhodou je samostatna infrastruktura, je zkracovani cestovnich dob.
Zkracovani cestovnich dob je tvoreno mixem opatreni na strané infrastruktury, provozu
a vozidel. Na jedné strané Ustecky kraj sice pozaduje nové zastdvky, které zkrati
dochdzkovou vzdalenost (a tedy celkovou cestovni dobu), zaroven je vdak Ustecky kraj
pripraven meénit provozni koncepce a opoustét malo vyuzivané zastavky (jejichZ obsluha
naopak bez patricného prepravniho benefitu prodluzuje cestovni dobu ostatnim cestujicim).
Pro zkracovani cestovnich dob je ddlezité zejména zvySovani tratové rychlosti, které - je-li
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dostatecné velké - umoznuje i systémové zkraceni jizdnich dob. Pro dosazeni vyslednych
benefitl z rekonstruované infrastruktury je ndsledné Ustecky kraj pFipraven poptavat pro
zajisténi dopravni obsluznosti i vozidla, ktera nové parametry adekvatnim zpdsobem vyuziji.

Uzel Usti n. L.

v souvislosti s pfipravou VRT je pldnovano nové centralni nadrazi v poloze dnesni Zst.
Usti n. L. zapad;

s ohledem na dlouhodobé zcela nevyhovuijici stav Zst. Usti n. L. zapad pro potieby
osobni dopravy (Urovhové pristupy na nastupisté, Uzkd a nizkd nastupiste)
pozadujeme maximalni urychleni pripravy a vystavby centralniho nadrazi, a to bez
ohledu na stav pripravy VRT;

Opatreni na Zeleznicnich tratich

revitalizace trati 087 Lovosice - Libé&Sice (- Ceska Lipa);

vyznamné zvyseni tratové rychlosti a zkraceni cestovni doby na trati 126 Louny - Most
(bude sledovan uzel 00 v Lounech, dosaZeni uzlu 30 v Mosté, pricemZ je nutno
zohlednit sled vlaku linek U10 a U12 mezi Obrnicemi a Mostem, kdy obé linky bude
nutné zapojit do taktové skupiny 30 v Mosté); potreba dosazeni systémové jizdni doby
Louny - Most 30 min tak vto tomto kontextu znamend nutnost dosadhnout realné
cestovni doby Louny - Most nejvyse 22 min;

zvyseni rychlosti a zvyseni propustnosti Useku / rozdéleni prostorového oddilu
Obrnice - Most (pro dosazeni pripojovych skupin v 00 a 30 v Mosté);

opatreni v uzlu Louny: zvySeni propustnosti Useku Louny - Louny predmésti St1,
idedlné rozdéleni na 3 prostorové oddily (moznost vjezdu a odjezdu vlakld v tésném
sledu do taktové skupiny); zvyseni prijezdné rychlosti pres zst. Louny predmésti
a zvyseni tratové rychlosti Louny mésto - Hrivice (zavedeni profilu Vvyj), zvyseni
tratové rychlosti v Useku Louny St1 - Postoloprty; cilem je dosahnout systémovou
jizdni dobu 60 min Rakovnik - Louny (tj. redlnou cestovni dobu 26 min Rakovnik -
Domousice + 23 min Domousice - Louny) a systémovou jizdni dobu 30 min Louny -
Zatec (tj. realnou cestovni dobu 25 min);

zvySeni tratové rychlosti na trati 123 Zatec - Obrnice, obnoveni vyhybny Tvrsice (kterd
umozni vétsi variabilitu dopravniho reseni pri zménach v uzlu Most a poloze linky
U52); cilem je dosazeni systémové jizdni doby Postoloprty - Most 30 min (tj. s ohledem
na sled vjezdl do uzlu Most je nezbytna reélna cestovni doba max. 21 minut);
zabezpeceni prejezdl na trati 096 (zejména v intravildnu mésta Roudnice nad Labem),
mirné zvyseni tratové rychlosti ve smérové priznivych Usecich Roudnice nad Labem
- Briza obec, zruseni malo vyuzivanych Zelezni¢nich prejezdl, dosazeni systémové
jizdni doby 30 min (tj. redlnou cestovni dobu 24 min pfi nasazeni zasmluvnéné
jednotky rady 814);

zvySeni tratové rychlosti a zavedeni rychlostniho profilu Vvyj na trati Usti n. L. zapad
- Upofiny - Bilina; cilem opatfeni je zvyseni stability linky a dosaZeni robustnéjsiho
technologického Fedeni v uzlu Ustin. L;;

opatreni v Zst. Litvinov - zfizeni druhé ndstupistni hrany (i pres nesouhlasné
stanovisko Usteckého kraje v rdmci projedndvani projektové dokumentace doslo
v ramci modernizace zst. Litvinov ke zrizeni pouze jedné nastupistni hrany; tento stav
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negativné podmifiuje technologické reSeni vloZenych spojl vranni $picce, kde
namisto toho, aby byly spoje orientovany na vhodné pripoje a vhodny ¢asovy proklad,
je pro jejich ¢asovou polohu primarnim omezujicim prvkem dopravni technologie);

e zvydeni propustnosti Useku Décin vychod - BeneSov nad Ploucnici, zkraceni
prostorovych oddild v Useku Dé¢in vychod - Benedov nad Plouénici, zvyseni
propustnosti Useku Décin hl. n. - Décin vychod; bez téchto Uprav neni mozné efektivné
vkladat posilové spoje na lince L2;

e revitalizace trati / zvy$eni tratové rychlosti na pribézné obnovovanych Usecich trati
160 PlzeR - Zatec; cilem je zkracovani cestovnich dob v mezikrajském spojeni mezi
Plzni a Mosteckem;

e postupnd modernizace dal&ich Gsekd trati 130 Usti n. L. - KlaSterec n. O;;

e obnova trati 097 - zabezpeceni pfejezdd s cilem zkréceni cestovnich dob (= moZnost
zavedeni intervalu 60 min - preferované schéma Lovosice 00 - Dobkovicky 30 -
Upofiny 00); zrudeni malo vyuzivanych Zelezni¢nich prejezdd a zabezpeceni
zbyvaijicich;

e voblasti zajidténi stability provozu i pfi vylukové cinnosti ma Ustecky kraj zajem
o vybudovani odbocek pulicich dlouhé mezistaniéni Gseky dvojkolejnych trati
s intenzivnim provozem: na trati 090 Vanov a Dobkovice, na trati 130 Ledvice.

7.2.3 Nové nebo presunuté zastavky

Jde o dlouhodobé sledované poZadavky na Upravu mist zastavovani regionalnich vlakd
v Usteckém kraji, které by mély zlep&it dostupnost Zelezniéni dopravy. PoZadavky jsou zde
sefazeny dle &isel trati, dle KJR.

7231 072
e nova zastdvka Velké Zernoseky
e znovu proveérit novou zastavku Vrutice
e vysunuti nastupist zst. Sebuzin do centra obce
e nova zastdvka Brna nad Labem (situovana v mistech pavodni zastavky)
7232 073
e nova zastdvka Usti n. L. - Setuza (umisténa v prostoru vleckovych koleji v blizkosti
7elezni¢niho prrejezdu P 2965 pres ulici Zukovova a v blizkosti zastdvky MHD ,ZPA®)
7233 087
e nova zastdvka Usték sidlidté (s moZnosti ukoncovani vlakl ze sméru Litomé&fice)
7234 090
e nova zastdvka Usti n. L. Vanov (situovana v mistech plivodni zastavky)
e presun zastavky Malé Zernoseky blize ke stiedu obce
7235 096
e nova zastavka Straskov-Vodochody, cca 550 m pred soucasnou zst. Straskov
7236 097
e nova zastadvka Chotimér obec (cca 400 m od soucasnych nastupist Zst. Chotimér
smérem k obci); ndhrada za zastavovani v zst. Chotimér
e nova zastavka Velemin (cca 600 m od soucasnych nastupist Zst. Chotimér smér
Lovosice)
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e nova zastavka Lhotka nad Labem (cca 900 m pred zast. Lovosice mésto) v oblasti
prejezdu pres ul. Ustecka
7237 123
e posun zastavky Tvrsice - presun mista zastaveni do stfedu obce
e vysunuti ndstupisté zst. LiSany do Zateckého zhlavi Zst. Lisany, cca 400 m pred
souCasnd nastupisté, do bezprostredni blizkosti autobusové zastavky Lisany;
prepravni obsluha soucasné Zst. by byla ukoncena (dopravni moznosti krizovani by
zUstaly zachovany)
7238 126
e vysunuti nadstupist v Zst. Obrnice na mostecké zhlavi, dopravni vlastnosti pro krizovani
v soucasné zst. ponechat
e nova zastdvka Becov zastdvka u Zel. prejezdu cca 1,5 km pred soucasnou zst. +
vysunuti nastupisté ze stavajici zst. k prejezdu na lounském zhlavi; v pripadé absence
uspokojivého prostorového reseni vedouciho k nemoznosti realizace nové zastavky,
alespon vysunout nastupisté ze stavajici Zst. k prejezdu na lounském zhlavi
e vysunuti nastupisté zst. Lenesice do mosteckého zhlavi Zst. LeneSice, cca 400 m pred
soucasna nastupisté, do bezprostredni blizkosti Zel. prejezdu; obsluha soucasné zst.
by byla ukoncena
e posun zastavky Solopysky - pfesun mista zastaveni o cca 350 m smérem Kk obci,
soucCasné misto zastaveni v prostoru byvalé Zst. bude zruseno
7239 130
e vystavba zst. Chomutov centrum, jako ndhrada za soucasnou zst.
723170 137
e posun nastupist Zst. Rehlovice do blizkosti Uporinského zhlavi (v rdmci Zst.), tj. do
stredu obce
e vysunuti nastupist zst. Ohni¢ do Gporinského zhlavi (do blizkosti prejezdu)
723171 133
e nova zastavka Jirkov Pisecna - v oblasti obchodnich zén
72312 160
e vysunuti nastupisté Zst. Vroutek - misto zastaveni presunout do blizkosti prejezdu s
ulici Karlovarskou blize ke stfedu obce, tj. cca 700 m od soucasné zst. smér Kryry;
obsluha soucasné zst. by byla ukoncena

7.2.4 Infrastrukturni priority pro planovaci horizont 2026+

V Usteckém kraji je pripravovana celd fada vyznamnych staveb narodniho a mezinarodniho
vyznamu. Tyto stavby vyznamnym zpUsobem ovliviiuji celou Fadu staveb ndvaznych i v rdmci
samotného Usteckého kraje a jejich doredeni (alespon ve finalizaci v koncepéni roviné a
Uzemniho a stavebné-technického reseni) zdsadné ovlivni podobu vyhledové dopravni
infrastruktury i souvisejici naroky na ni kladené - jedna se predevsim o vysokorychlostni
traté (VRT) a traté v ramci rychlych spojeni (RS).
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Pozadavky pro tento horizont lze v souvislosti VRT formulovat nasledovné:

definitivné uzavrit trasovani a podobu VR traté Praha - Dresden a podporit prednostni
realizaci Useku ,VRT Podripsko®, véetné napojeni na koridorovou trat 090 (obsluha
Lovosic) a napojeni na trat 072 (obsluha Litoméric)

podporit prednostni realizaci RS Kralupy - Most, kterd ma klicovy vyznam pro spojeni
Mostecka a Chomutovska s Prahou

zahdjit rekonstrukei zst. Usti n. L. zapad do podoby centralniho nadraZi v podobé
sluGitelné s planovanym stavem VRT; vramci rekonstrukce uzlu pozadujeme
provéreni nového bezlvratového napojeni traté 073 do centralniho nadrazi, aby mohla
byt linka U7 v dlouhodobé perspektivé plnohodnotnym funkénim prvkem dopravni
obsluznosti Ustecké aglomerace

Pozadavky pro horizont 2026+ na konvencni siti jsou formulovany nasledovné:

ndvazné po stanoveni cilové podoby uzlu Usti n. L. z&pad realizovat zastavku Usti n.
L.-Pfedlice, a to jak pro vlaky ve sméru Teplice, tak pro vlaky ve sméru Upofiny
(umisténa v blizkosti Zelezni¢niho nadjezdu pres ulici Tyrsova)

vystavba zastavky v uzlu Most: Most-Sous (priblizné v km 49, pro lepsi provazani s
tramvajovou dopravou smér Litvinov)

realizovat prelozku traté 135 v Litvinové, mezi zastavkami Most Minerva a Louka u
Litvinova vést trat pres Litvinov (nadrazi); po preloZce by byly vedeny jako vlaky linky
U12 Most - Osek mésto (- Hrob), tak i vlaky linky U3 (Dé&&in -) Usti n. L. - Litvinov, u
kterych lze uvazovat s prodlouzenim do Chomutova (rychlé zelezniéni spojeni Litvinov
- Chomutov mimo Most by nahradilo stavajici autobusovou linku 564)

zahdjit projektovou pripravu propojeni mést Rumburk - Seifhennersdorf - cilem je
propojeni linek U 28 a TL 70 do jedné linky spojujici vyznamna regionalni strediska v
&esko-némeckém pohranici a napojujici turistickou oblast Cesko-Saského Svycarska:
Dé¢in - Bad Schandau - Dolni Poustevna - Sluknov - Rumburk - Seifhennersdorf -
Varnsdorf - Zittau - Liberec;

realizace TES Plzen - Zatec

Sprava zeleznic dale dlouhodobé pripravuje modernizaci trati 072 a 073 - prestoze tato
modernizace dle projednavané studie proveditelnosti neprinese v oblasti cestovnich dob v
regionalni dopravé prakticky zadné benefity, Ustecky kraj tuto modernizaci podporuje, nebot
ve vysledném stavu prispéje k vyssi spolehlivosti linky U 32.

Elektrizace

S ohledem na dlouhodobou udrzitelnost regionalni dopravy je nutno resit otazku elektrického
provozu, a to zejména na prepravné nejvyznamnéjsich regionalnich linkach. Zaroven, i kdyby
nedochazelo k elektrizaci souvislych vozebnich ramen, tak v pripadé elektrizace novych
Usekl stridavou soustavou 25kV 50 Hz by bylo mozné na regionalni linky nasazovat vozidla
kombinujici elektricky a bateriovy provoz (BEMU). S ohledem na délku uzaviranych smluv po
roce 2019 pfichazi otdzka elektrické sjizdnosti nize uvedenych trati v horizontu roku 2028:

e Dé&C&in - Ceska Lipa (-Liberec)
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e (Dé&cin -) Benesov - Rumburk (idealné jiz v nové stopé pres Varnsdorf)

e Postoloprty - Lovosice - Ceska Lipa

e Chomutov - Brezno

e Most - Louny - Rakovnik (- Beroun)

e ve spolupraci s DB Netz Bad Schandau - Dolni Poustevna - Rumburk -
Seifhennersdorf - Varnsdorf - Zittau - Liberec

7.3 Infrastruktura autobusové dopravy

7.3.1 Pozemni komunikace a autobusové zastavky

Na rozdil od Zeleznicni dopravy je infrastruktura pro autobusovou dopravu z prevazné casti
sdilena i dalSimi druhy osobni dopravy (individudlni automobilovd, cyklisticka, pési apod.).
Z toho vyplyvaji i strucnéjsi specifické podminky pro infrastrukturu autobusové dopravy.

Z pohledu pozemnich komunikaci je treba prizpUsobit provozu autobust kompletni smérové
a vyskové reseni komunikaci véetné vsech krizovatek a sledovat zejména vhodné pricné
usporadani komunikaci s dostatecné dimenzovanymi jizdnimi pruhy. Zcela klicovou oblasti je
potom Udrzba komunikaci. Z kratkodobého pohledu se jedna zejména o udrzovani optimalni
sjizdnosti komunikaci po cely rok a z pohledu dlouhodobého o dikladné planovani vétsich
oprav a jejich vzajemnou koordinaci. Systém vefejné dopravy v Usteckém kraji se dostava
¢asto do problémd kvali akutnimu Fedeni havarijniho stavu nékterych komunikaci a nutnosti
narychlo Fesit objizdné trasy, nebo kvili nevhodné koordinaci nékolika stavebnich akci, které
znemoznuji provoz na pravidelné trase urcitych linek, a zaroven na prislusnych vhodnych
objizdnych trasach. Zminéné problémy maji velmi negativni vliv jak na efektivitu provozované
dopravy, tak na vniman{ systému DUK cestujicimi. Proto je jednou z priorit Usteckého kraje
Uzkd spoluprace s maijiteli a spravci komunikaci v zajmu minimalizace vySe popsanych
problému a rizik. Zejména preventivni ¢innosti smérujici k minimalizaci havarijnich oprav
jsou velmi Ucelné z pohledu vynaloZenych ndkladd spravce komunikace i objednatele
dopravy, proto by preventivnim ¢innostem méla byt vénovana nalezitd pozornost.

Mezi zakladni poZzadavky na autobusové zastavky patri:

e standardizovany oznacnik s informacemi o nazvu zastavky, s ¢islem obsluhujicich
linek a s vylepenym jizdnim radem;

e bezbariérové Upravy nastupist i bezprostredné navazujicich pésich tras;

e Dpristup k zastavkam logickymi, primymi a bezpe¢nymi péSimi trasami;

e kvalitni a odolny povrch pozemni komunikace v misté zastavky;*

e odpovidajici délka ndstupist a vyrazovacich a zarazovacich Useku;

e dostupnost aktualnich informaci ohledné provozu;®

3 Povrch pozemni komunikace je v misté autobusovych zastavek extrémné namahan a s ohledem na
dosavadni zkuSenosti se jevi bézna skladba konstrukénich vrstev vozovek s vrchnimi asfaltovymi
vrstvami jako nedostatec¢na/nevhodna. V zavislosti na Cetnosti zastavujicich vozidel v dané zastavce
(ze doporudit redeni pomoci betonovych zastadvkovych panell, vazanych oblouk( ze Zulovych kostek &i
jiné Upravy skladby konstrukénich vrstev smérujici ke zvySeni odolnosti vozovky v misté autobusovych
zastavek.

% Samozrejmé na vétsiné autobusovych zastavek neni ekonomicky realné umisténi elektronického
zastavkového informacniho systému. Na vSech zastavkach je v3ak nutné cestujici kvalitné a vcas
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e kvalitni zastdvkovy mobilidr (zejména pristresky kvalitné chranici pred
povétrnostnimi vlivy a funkéni odpadkové kose).

Nastupni hrany zastavek pro odjezdy linek z/do riznych smérl by mély byt co nejblize sobé
navzajem, a to za prvé kvlli optimalizaci dochazkovych vzdalenosti® a za druhé kvdli
stavajicim nebo i jen moZznym prestupnim vazbam, které mohou byt v jakékoli zastavce
v budoucnosti vyzadovany. Dle vyznamu kazdé ze zastavek lze navic primérené pouzit dalsi
pravidla pro prestupni uzly uvedena v kapitole 7.1.

7.3.2 Zastavkové oznacniky Usteckého kraje

Stavajici zastavky verejné linkové dopravy jsou v Usteckém kraji (dale téz UK) rozmisténé na
rdznych druzich dopravnich komunikaci. Nachazeji se na rychlostnich silnicich, silnicich I, 1.
i lll. tridy a taktéz na mistnich komunikacich. V prdmyslovych zénach nechybéji zastavky ani
na Ucelovych komunikacich jako dilezitd soucast jejich obsluhy. Zajistovani dopravni
obsluznosti nékterych takovych aredll pritom casto prindsi komplikace v podobé jejich
umisténi mimo hlavni tahy a zaroven zdejsi komunikace byvaji zaslepeny. Tedy pro obsluhu
takového relativné malého Gzemi je nutné realizovat nemalé dopravni vykony, coz se
negativné promitd také do cestovnich dob. Proto jsou nabidky spojeni do nékterych
primyslovych zén v DUK omezeny. Polohu ostatnich zastavek na Gzemi UK lze jinak hodnotit
jako stabilizovanou a s vyjimkou rozptylené zastavby rovnéz s prijatelnou dochazkovou
vzdalenosti.

Zastavky na uzemi UK lze rozdélit do tfi zakladnich typU:

e zastavky v dopravnich uzlech, pfestupnich bodech (typicky ve velkych méstech kraje:
Usti nad Labem, Most, Teplice, Chomutov, D&¢&in, Litomérice, Zatec, Louny apod.);

e zastavky ve méstech s provozovanym systémem méstské hromadné dopravy (kromé
vySe uvedenych dale i napf. Litvinov, Jirkov, Bilina, Roudnice nad Labem a dalsi);

e zastavky v daldich obcich UK, na odbockéch k obcim, na rozcestich apod.

V dllezitych prestupnich uzlech je soucasny stav znacné rozdilny a odviji se od pristupu
jednotlivych zainteresovanych stran. V nékterych méstech funguji informacni systémy na
vysoké Urovni s velkou prehlednosti pro cestujici verejnost (napf. informacni systém v Mosté,
autobusové nadrazi v LitoméFicich). V daldich pripadech (napf. Usti nad Labem, Dé&cin) je
systém vypracovan v té Urovni, Ze zastavky jsou oznaceny vsemi Cisly linek, které zastavkami
projizdéji, stejné tak je umoznén i vylep jizdnich radd verejnych linek do oznacnikl v majetku
dopravnich podnikl takovych mést. Zaroven vsak plati, ze cestujici si museji spravna
stanovisté ve vétsiné pripadl najit sami, chybéji zde prehledné informacni tabule. Posledni
skupinu tvori prestupni uzly v mensich méstech (¢asto i s provozovanou MHD), kde je

informovat o aktualnim stavu provozu - tj. o dlouhodobé platnych jizdnich radech i o veskerych
mimoradnostech (napr. kontrola aktualné vylepenych informaci na oznaénicich, ve vhodnych pripadech
podavani informaci o mimoradnostech na dotcenych zastavkach pracovniky dopravce ¢i objednatele
atd.).

% Je treba si uvédomit, ze pokud jsou pro odjezd a prijezd v rémci urcité relace vyuzivany odlisné
nastupni hrany (obvykly stav), je skuteéné dochazkovéa vzdalenost prinikem dochézkovych vzdalenosti
pro jednotlivé hrany. Aby byl tento prinik co nejvétsi, je vhodné navzajem co nejvice pfiblizit véechny
nastupni hrany v dané zastavce.
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v prestupnich uzlech informovanost cestujicich nevyhovujici. Také v této oblasti je nutné se
zamérit na zlepseni stavu.

Zastavky verejné linkové dopravy, které jsou soucasneé také zastavkami MHD, jsou zpravidla
v majetku obci. Totéz plati ve méstech i pro oznacniky. Nejvétsi problém u této skupiny tak
predstavuje vylep jizdnich radd, kdy pristup nékterych zGc¢astnénych dopravcd znemoznuje
optimalni vyuziti vylepovych ploch a jizdni Fady se tak casto objevuji na sténach zastavek, na
sklech pfistreskl apod. Cestujici jsou potom nuceni hledat jizdni rady na rznych mistech,
zvlast pro méstskou dopravu, zvlast pro regionalni.

U posledni skupiny zastdvek se na Uzemi kraje
v soucasné dobé setkdvdme se tfemi ruznymi typy
oznaéniku:

autobusové oznaéniky dopravce DPUK, ktery
drive pUsobil na Gzemi celého kraje,

starsi typ oznaéniku UK - s jejich osazovanim
se zapocalo vroce 2006 v souvislosti
s ukoncenim platnosti licenci predchoziho
dopravce DPUK, tyto oznaéniky jsou v majetku
UK a

novy typ oznaéniku UK - dal&( etapa osazovani
novych oznaénikl byla zahdjena v roce 2010 a
bézi do soucasné doby, kdy jsou tyto oznacniky
instalovany ve vétsi Casti kraje; tyto nové
oznacniky umoznuji na rozdil od predchozich
vylepit ndzev zastavek a Cisla linek, které je
obsluhuji (odlideny jsou pFitom ¢isla linek DUK
a Cisla linek jinych dopravci); také tyto nové

womce

ZASTAVKA

Ceska Kamenice,,Prazska

401 402 412 414 416

415 421 425 510900

0br. 36 Ukdzka nového typu oznacniku UK

oznacniky jsou v majetku UK. Zaroven je vdak nutné dodat, 7e v Fadé pfipad( vylepend

Cisla linek neodpovidaji skutecnosti.
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Stav zastavkové infrastruktury, zejména pak
oznaénikd v majetku Usteckého kraje, zdaleka nenf
uspokojivy ve srovnani s ostatnimi IDS. Pro srovnani
nize uvadime nékolik zastdvkovych oznacniki ze
sousednich IDS.

7.3.3 Zamér pro zastavkové oznaéniky " :
Rozvoj zastdvek a oznaénikl bude pro dalsi obdobi
smérovan k lepsi informovanosti cestujicich. Bude

odvisly od typl zastavek. SOB:;TKA

koupalisté

Pro zastavky v prestupnich uzlech se bude informacni
systém zameérovat na:

e doplnéni informacnich tabuli se schématy
linek (napf. schéma linek v Usti nad Labem
instalované na zastdvkach Divadlo v ul.
Revoluéni a Maléd Hradebni) s tim souvisejici
oznaceni poradovych Cisel zastavek, které lze
doplnit na oznacnik jednoduchym popisem;

Obr. 37 Zastavkovy oznacnik Verejné dopravy
Kralovéhradeckého kraje

e instalace informacnich tabuli s jizdnimi Fady.

Pro spolecné zastavky regionalni a méstské verejné
dopravy je nejdUlezitéjsi vzajemna koordinace
vylepl jizdnich radd na jednu vylepovou plochu, a
tedy odstranéni soucasného nedvaru v podobé vyse
diskutovanych vylepl na konstrukcich autobusovych
zastavek.

Pro zastdvky umisténé v obcich ¢i na odbockach a
rozcestich se dalsi informacni systém posune
smérem Kk postupnému nahrazeni starych typu
oznaénikl za nové, které umozni prehlednéjsi
pojmenovani zastdvek i lepsi informovanost
cestujicich. Soucasné s tim je nutné provést i opravy
jiz neaktudlnich vylepld cisel linek na nékterych
zastavkach (nejvice okres Litomérice).

V soucasné dobé jsou nové oznacniky vybavovany
dvéma druhy vylepovych ploch - malou o rozmérech
50 x 50 cm, na niz se pri idedlnim stavu vejdou Ctyri
zastavkové jizdni rady, nebo velkou o rozmeérech 70
x 50 cm, kam je mozné umistit az Sest zastavkovych
jizdnich radd. Samotny oznacnik nesouci dopravni zna¢ku bude obsahovat ndzev zastavky,

YTl

Obr. 38 Pivodni nevyhovujici oznacniky DUK
aktualné prochazi obménou a dpravami
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Cislo stanovisté a také Cisla linek, které zastavku obsluhuji. Rozmisténi jednotlivych prvku
znazorniuje obr. ¢. 39.

Obr. 39 Schéma rozloZeny jizdnich radd na malou, resp. velkou vylepovou plochu

V planovacim obdobi je tfeba se zamérit na novy standard oznacnikd a vylepovych ploch a na
nastartovani vymény vylepovych ploch plechovych s nalepovanim jizdnich radd za kapsové
krabicky, do nichZ budou jednotlivé jizdni rady vkladany, napr. po vzoru Prazské integrované
dopravy. Navrzeny zpUsob vyvéSovani jizdnich Fadd povede ke znatelné leps$i informovanosti
cestujicich a tim i k jejich spokojenéjsimu nahledu na fungovani verejné dopravy. Zaroven
bude zvéZena i samotna velikost vylepu JR tak, aby vylepova plocha byla maximalné vyuZita.

A~ DOPRAVA
& . (STECKEHO
- KRAJE

Schéma zostivek MHD o DOK
Hlavni nadraii / Mirové namésti
Platiod 1. 1. 2016

ot Odbavovact bl
Alavaito rddr,
[B] L g

B0 cantrur, paidaden;
e T AT e

Obr. 40 Schéma linek Usti nad Labem - hlavni nddrazi / Mirové némésti

1.4 Nepravidelnosti v provozu DUK zpusobené zménami v infrastrukture

Navzdory tomu, Ze zmény v infrastrukture (at uz vlivem vystavby infrastruktury nové Ci
rekonstrukef jiz existujici) jsou prvkem Usteckym krajem vice neZ Zz&danym, generuiji tyto
zmény nepravidelnosti v provozu, které zdsadnim zplsobem doléhaji na DUK coby celek. Jak
jiz bylo uvedeno vy3e, DUK je systémem s hlubokymi pfepravnimi multimodalnimi vazbami
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a navaznosti a jakykoli zadsah do provozu tohoto systému je znatelny. Se vzniklymi vylukami
a nepravidelnostmi v provozu se vyporadavaji technologové DUK spolecné s Centralnim
dispecinkem.

Obecné lze charakterizovat dva zakladni druhy vyluk, a sice vyluky zeleznicni a vyluky
v autobusové dopravé, pricemz oba druhy vyluk se mohou vzajemné propojovat stejné, jako
se mohou propojovat jejich feseni a vydana dopravni opatreni.

7.4.1 Vyluky v Zeleznicni dopravé

Na Zelezni¢ni infrastrukture v Gzemni plUsobnosti vyssiho Uzemniho samospravného celku
Usteckého kraje je v soucasné dobé realizovadna vyraznd vylukova ¢innost. Tato &innost
s sebou pfindsi rizna omezeni Usteckym krajem objedndvané dopravy. Vylukova &innost je
organizovana jednak za Ucelem preventivni a periodické Udrzby Zeleznic¢nich trati, ale také (a
to zejména) za Ucelem modernizace Zelezni¢ni dopravni infrastruktury s cilem po ukonceni
stavebnich praci nabidnout rychlou, spolehlivou a zabezpecenou sit trati, po kterych bude
mozné provozovat linky verejné drazni osobni dopravy v optiméalnich dopravnich koncepcich
a v maximalni mozné mire vyuzivajici veskeré prinosy, které zrekonstruovana infrastruktura
dokaze nabidnout.

Ustecky kraj z&roven vnima Zelezniéni sit a po ni provozované linky vefejné drézni osobni
dopravy jako péatef celého systému integrované dopravy Usteckého kraje. Pro segment
verejné drazni osobni dopravy regionalniho charakteru plni roli objednatele a pritom dbéa na
dosazeni takové miry a kvality dopravni obsluznosti, ktera ve spojeni s omezenymi financnimi
zdroji alokovanymi na zajisténi této sluzby prindsi co mozna nejvétsi systémovy uzitek.

Vylukova ¢innost zpravidla vzdy predstavuje vyrazny zasah jak do pravidelné technologie
Zelezni¢niho provozu, tak nemalé dopady ma také v oblasti komfortu cestujicich a vnimani
verejné dopravy cestujicimi. Z tohoto divodu je definovan nasledujici soubor cild a pravidel,

ktera budou pri planovani a organizaci ndhradni autobusové dopravy uplatiovana (DESATERO
NAHRADNI AUTOBUSOVE DOPRAVY):

1) minimalizovat pocet prestupd typu ,vlak-NAD-vlak* (na kratsich linkach ,vlak-
NAD“/“NAD-vlak®);

2) za UCelem dosazeni co nejmensi rezidualni hodnoty mezi Fadnymi jizdnimi dobami
vlaku a dojezdovymi ¢asy NAD podporovat zajisténi vicevrstvé obsluhy NAD -
typicky rychla vrstva, kterd obslouZi obec, ve které vyluka zacina a po primé trase
miri do obce, ve které vyluka konci, pricemz, pokud na trase lezi mezilehla obec,
tak tuto obslouzi také; pro obce lezici mimo primou spojnici pocatecni a cilové obce
dle predchazejici véty zabezpecovat obsluhu vrstvou zastavkovych NAD;

3) pokud je to Ucelné s ohledem na miru prepravni poptavky na konkrétni prepravni
relaci, zajistovat vice zastavkovych vrstev NAD s cilem zachovani vsech
prepravnich vazeb dle radného jizdniho radu

4) v navaznosti na vySe uvedené sledovat moznosti kooperace a vyuziti synergickych
efektd se soubézné vedenou verejnou linkovou dopravou, tzn. moznost prevzeti
Casti ,zelezni¢nich” vykonU autobusovou dopravou, nebo opacné;
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5) v maximalni mozné mife se vyvarovat dopadim NAD na jizdni rad zbyvajici ¢asti
linky, ktera neni dot¢ena vylukovou ¢innost;

6) na dopravni siti na Gzem{ Usteckého kraje jednoznacné definovat zastavky NAD,
které budou zavazné pro viechny dopravce z(castnéné v systému IDS DUK;

7) tato mista opatfit v pripadé existence oznacniku zastavky VLD zvlastni vylepovou
plochou urcenou vyhradné pro zverejnovani informaci o vyluce; v mistech, kde
oznacnik VLD chybi, takovy zridit;

8) mista zastavek situovat do tézist zastavénych oblasti, pokud mozno primo na trase
NAD s cilem eliminace nutnosti zajizdék, ¢i otaceni autobusu v pripadé nemoznosti
prujezdu;

9) u rozlehlejSich obci zajistit vice mist zastaveni; pokud NAD prevezme plné Ci

Castecneé roli VLD, zajistovat zastaveni na vSech zastavkach nahrazené linky VLD;

na zakladé know-how organizace VLD stanovit jednotné jizdni doby NAD mezi

zastavkami.

10

—

7.4.2 Vyluky v autobusové dopraveé

V pripadé autobusové dopravy vznikaji nepravidelnosti zejména diky rekonstrukci stavajici
dopravni a technické infrastruktury. Provoz je rovnéz ovlivnén vystavbou a rekonstrukci
7elezniéni infrastruktury, kterd jak bylo naznaceno vye, probiha v Usteckém kraji ve zvySené
mife. Vyluky v autobusové dopravé jsou, oproti vylukdm v dopravé Zeleznicni, vyrizovany
pfimo pracovniky DUK, ktefi vyvstalé nepravidelnosti Fedi operativnimi nafizenimi,
vylukovymi jizdnimi rady, pokyny pro dopravce apod.

Nepravidelnosti v autobusové dopravé jsou zpravidla Feseny na dvou Urovnich. Prvni Groven
lze charakterizovat jako operativni. Jde o takové nepravidelnosti, které jsou neocekavané,
vznikaji v prabéhu béZného provozu, a je zapotrebi je operativné vyporadat (dopravni nehody,
porucha vozidla dopravce, mimoradné stavebni prace apod.). Nepravidelnosti prvni Grovné
proto fedi Centralni dispecink DUK, ktery se maximalnim zplsobem snaZi udrzet bézny
provoz véech linek dotéenych nepravidelnosti.

Druhd droven vyluk je Fizena technology autobusové dopravy DUK. Jde pfedevsim o ohldené
vyluky z dlvodu rekonstrukce infrastruktury (opravy pozemnich komunikacich, opravy
Zelezni¢nich prejezdl, opravy vodovodnich Fadld a plynovych potrubi a dalsi). Technologové
pri vyporadavani téchto vyluk zpravidla komunikuji s Dopravnim Gradem Krajského Gradu
Usteckého kraje, a za jeho spolupréce pripravuji takova vylukova opatfeni, kterd budou mit
minimalni dopad na cestujici.

Mezi zakladni zasady pro tvorbu vylukovych opatreni pak patfi zejména:

e zachovani prestupnich vazeb a navaznosti v rdmci dotcené oblasti;

e zmenseni dopadu nepravidelnosti na klicové casy (tj. ranni $picka, preprava déti do
Skol a pracujicich do zaméstnani a vice versa);

e rozdéleni linek na mensi ¢asti a za vyuziti vétsiho mnozstvi vozidel pokryt zasazenou
oblast, aby bylo zachovano vyse uvedené (napr. obce A a B obslouziviz 1, obce Ca D
vUz Cislo 2, oba vozy se pak potkaji v misté E);
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e dlraz na ekonomiku provozu a maximalni vyuziti vozového parku dopravce (s
prihlédnutim k jeho personalnim moZnostem).

V pladnovacim obdobi zpracuji pracovnici DUK zavazny manudl pro tvorbu vyluk, ktery bude
zohlednovat i nové technologické postupy a procesy v rdmci DUK (pfrevzeti Fizeni provozu od
dopravce Centralnim dispecinkem, zavadéni vylukovych JR na Zeleznici do softwaru jizdnich
radu atd.)

8 Tarif a odbavovani

8.1 Soucasny rozvoj integrace - zapojeni mést

V obdobi 2017-2021 byl zdmér integrovat méstskou hromadnou dopravu v Déciné, Biling,
Chomutové a Jirkové, Varnsdorfu, Litoméricich a dalsich méstech s vlastni méstskou
hromadnou dopravou (Zatec, Louny, Stéti, KldSterec, Kadan, Duchcov, Lovosice). Tento zdmér
vySel pouze z ¢asti - integrovat se povedlo nasledujici mésta s MHD:

Décin;

Bilina;

Chomutov a Jirkov;

Varnsdorf;

Most a Litvinov;

Roudnice nad Labem.

Na druhou stranu je potreba konstatovat, Ze se v obdobi 2017-2021 povedlo zapojit klicové
Dopravni podniky vybranych mést (Dopravni podnik mésta Chomutova a Jirkova, Dopravni
podnik mésta Mostu a Litvinova, Dopravni podnik mésta Décina).

Za Uspéch lze povazovat dale to, Ze u dopravcl Ceské drahy a Dopravni podnik mésta Ustf
nad Labem lze od prosince 2019 vyuzivat nejen elektronickou penézenku nahranou na BCK
DUK, ale zejména elektronické jizdn{ doklady DUK nahrané na BCK DUK - to je dalsi podpora
integrace a rozvoje systému DUK.

8.1.1 Plany novych tarifnich nabidek

Ustecky kraj si dlouhodobé klade za cil podporovat zejména stalé uZivatele verejné dopravy
- toho bylo dosazeno i v letech 2017-2021 a to zejména diky zaintegrovani dalsich méstskych
dopravnich podnikd - diky integraci mést s MHD ziskali pravidelni uzivatelé MHD moZnost
vyuzit své jizdni doklady i v rémci priméstské autobusové a Zeleznicni dopravy.

Do cenotvorby pak v srpnu 2018 zasahl stat, ktery naridil poskytovani slevy v regionalni
dopravé ve vysi 75% z ceny obycejného jizdného pro nasledujici kategorie jizdného: déti (6-
18let), Zaci a studenti (18-28) a seniori (65+), kdy tuto cenu stat prostrednictvim Ministerstva
dopravy kompenzoval. Slevy z jizdného jsou definovany cenovym vymérem Ministerstva
financi.

Vlivem zavedeni téchto slev (z&asti kompenzovanymi i Usteckym krajem, ktery zafinancoval
zavedeni slev na linkdch méstské hromadné dopravy) doslo ke zlevnéni jednotlivého
i Casového jizdného pro uvedené skupiny cestujicich - nové ceny byly natolik atraktivni, ze
nebylo nutné uvazovat o vytvoreni novych tarifnich produktu.
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8.1.2 Presahy IDS a jejich vzajemna propojeni
V obdobi 2017-2021 doslo v souladu s plany k vétsi spolupraci se spolecnosti ROPID a IDSK,
které spolecné organizuji systém Prazské integrované dopravy.

Vysledkem této spolupréce je propojeni systému DUK a PID v oblasti Mélnicka a Roudnicka,
kde je mozné od ledna 2017 na vybranych linkach objednavanych Usteckym krajem a linkéch
objednavanych Prahou a Stredoceskym krajem ve vybranych Usecich vyuzit jak vybrané jizdni
doklady PID, tak i jizdni doklady DUK.

8.1.3 Plan rozvoje novych prvku a technicky odbavovani

Ustecky kraj si pro obdobi 2017-2021 kladl za cil sledovat aktudlni vyvojové tendry v oblasti
elektronického odbavovani cestujicich. V této oblasti se Usteckému kraji mimoradné darilo -
nejenze v uvedeném obdobi zacali bezkontaktni ¢ipovou kartu DUK akceptovat dva novi
klicovi dopravci - Ceské drahy a Dopravni podnik mésta Usti nad Labem, ale do3lo i roz&ifeni
vozidel, ve kterych lze jizdné uhradit pomoci bezkontaktni platebni karty VISA a Mastercard.

Za kli¢ovy Uspéch je pak mozné povazovat zavedeni mobilni aplikace DUKapka (platforma
Android a i0S), kterd kromé jiného umoZfuje nakup a spravu jizdnich dokladl DUK.

8.2 Vyssi vybaveni pro nékteré vyznamné zastavky

Cilem Usteckého kraje v této oblasti bylo zlepsit informovanost cestujicich o nabidce verejné
dopravy a zvysit pocet prodejnich mist jizdnich dokladl DUK. Téchto cild chtél Ustecky kraj
dosdhnout instalaci velkoplosnych informacnich panell a instalaci samoobsluznych
jizdenkovych automatl - tyto projekty mély byt realizovany ve spolupraci s ostatnimi
objednateli verejné dopravy.

0d pland porizovat jizdenkové automaty nakonec Ustecky kraj upustil (vysokd cena automatd,
sloZité umistovani automatl - dohled, elektricka pripojka, sloZitd sprava automatd - vybér
trzeb, doplhovani papiru a minci pro vraceni, aj.) a nahradil je aktivitami v oblasti mobilni
aplikace. Diky mobilni aplikaci DUKapka je kazdy mobilni telefon s touto aplikaci prodejnim
mistem jizdnich doklad& DUK.

Vzhledem k tomu, Ze mobilni aplikace DUKapka disponuje i funkcionalitou ,virtualni tabule®
na které je zobrazen plédnovany odjezd (dle JR) a pfipadné zpozdéni, snizuje se potieba
instalovat v Usteckém kraji zastavkové informacéni panely. | pfesto ve spolupraci s obcemi
a mésty jsou tyto panely v Usteckém kraji na kli¢ovych mistech instalovany.

8.3 Zavedeni Centralniho dispeéinku DUK

V souladu s Dopravnim pldnem pro obdobi 2017-2021 se povedlo v Usteckém kraji zFidit
Centralni dispecink DUK, ktery je obsluhovan dispecery DUK, ktefi sleduji a vyhodnocuji
provoz, ridi ndvaznosti a resi provozni mimoradnosti.

8.4 Stav tarifniho reseni

K 1. 1. 2015 byl na celém Gzemi Usteckého kraje zaveden integrovany dopravni systém, ktery
je cestujici verejnosti prezentovan pod ndzvem Doprava Usteckého kraje (DUK). Tento
integrovany tarif je tarifem zdénové relacnim. Tarif integrovaného dopravniho systému
Doprava Usteckého kraje je vyhldsen ve formé Narizeni Usteckého kraje, kterym se stanovujf
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maximalni ceny verejné linkové osobni vnitrostatni silnicni dopravy a Zelezni¢ni osobni
vnitrostatni dopravy provozované vramci integrovanych verejnych sluzeb na Uzemi
Usteckého kraje. Tarif DUK je rovnéz vyhlasen v souladu s aktuadlnim Vymérem Ministerstva
financi.

Vedle Tarifu DUK pouzivaji nékteri dopravci (Ceské drahy, nezaintegrovani provozovatelé
MAD, komercni nezaintegrovana doprava) vlastni kilometricky tarif, pripadné vlastni tarif
méstské autobusové dopravy (napr. pdsmovy tarif vyuzivany v MHD Mostu a Litvinova). Tarify
MAD jsou rizné a vyse jizdného je zpravidla zavisla na vili jejich objednatell - mést.

8.4.1 Tarif DUK

Jak jiz bylo uvedeno, tarif DUK je zénové-relaéni a je definovan na tzemi celého Usteckého
kraje s mirnymi presahy do sousednich krajd - napf. Karlovarského (zény Bozi Dar, Valec),
StredocCeského (Mélnik, Kralupy nad Vltavou, Jesenice, Kounov) a Libereckého kraje (Duba,
Zandov, Kamenicky Senov).

Zakladnim prvkem zénové-relaéniho integrovaného tarifu DUK jsou tarifni zény. Pfi tvorbé
tarifnich zén se vychazelo z principu: jedna obec = minimalné jedna tarifni zona, Uzemné
rozsahlejsi obce jsou pak rozdéleny na vice tarifnich zon.

Kazda tarifni zastavka je do mapy zakreslena jako bod. Spojenim téchto bodl vznikne
zakladni tarifni sit, kterd udava skutecnou vzdalenost (relaci) mezi zénami pri pouziti verejné
hromadné dopravy.
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Pri stanoveni  prepravni
vzdalenosti mezi nesousednimi
zénami je spocitana nejkratsi
. cesta, tj. nejmensi relacni
| vzdalenost téchto
' nesousednich  zén.  Pravé
z poCtu tarifnich jednic pro
- celkovou relacni vzdalenost
mezi nastupni a cilovou zénou
vychazi nejen cena jizdnich
. dokladd, ale i jejich Casova
platnost.

933-Kasn

DV s

Pro snaz$i orientaci cestujici
verejnosti  byla  vytvorena
Matice tarifnich jednic DUK,
kterd udavé celkovou relacni
vzdalenost pro vsechny
kombinace néastupni a cilové
zény DUK. Tato Matice tarifnich jednic DUK je prilohou Tarifu DUK.

Obr. 42 Priklad zony s tarifnimi hranami v tarifnim grafu DUK

Vedle Tarifnich zastdvek a z6n jsou v systému DUK definovany i tzv. tarifni nadzény. Tarifni
nadzdona je uskupeni nékolika tarifnich zon, které spolu bezprostredné sousedi a vytvari
logicky celek. Pomoci vyctu nadzoén je pak definovana tzv. povolena cesta, kterd vymezuje
nadzdny (a tedy i zony), které je cestujici opravnén pri své cesté z konkrétni nastupni do
konkrétni cilové zény vyuzit. Opét z ddvodu snazsi orientace cestujicich je vytvorena tzv.
Matice povolenych cest, kterd definuje vycet povolenych nadzdn pro vSechny kombinace
nastupni a cilové zény DUK. Matice povolenych cest DUK je prilohou Smluvnich pfepravnich
podminek DUK.

V Tarifu DUK existuje 405 tarifnich zdén, které jsou zahrnuty v 81 tarifnich nadzénach (stav
k 30. 4. 2021).

Matice povolenych cest stanovuje pro kazdou cestu v rdmci DUK, kterymi nadzénami se mlze
cestujici s platnym jizdnim dokladem pohybovat pri své cesté z nastupni do cilové zastavky.
Matice povolenych cest je nahrdna v odbavovacim zafizeni a pri prilozeni nosice
elektronického jizdniho dokladu (bezkontaktni ¢ipové karty BCK DUK s jizdnim dokladem,
nebo mobilni jizdenky uloZené v aplikaci DUKapka) k odbavovacimu zafizeni dojde
automaticky ke kontrole Gzemni platnosti jizdného dokladu (tj. toho, zda se cestujici pohybuje
v prostoru platnosti svého jizdniho dokladu).

Matice povolenych cest v IDS Usteckého kraje je konstruovadna a pribézné na zakladé
pripominek cestujicich a dopravcl upravovana tak, aby umoznovala cestujicimu jizdu
verejnou dopravou nejkratsi nebo ¢asové nejvyhodnéjsi cestou a zaroven zamezila zneuziti
jizdnich doklad( pro cesty, na které nema cestujici s danym jizdnim dokladem narok.
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Jizdni doklady DUK

V rémci DUK existuji z hlediska ¢asové platnosti jizdni doklady pro jednotlivou jizdu a ¢asové
predplatni doklady. Z hlediska integrace je pak mozné jizdni doklady rozdélit na doklady
integrované, castecné integrované a neintegrované.

Obecné lze konstatovat, Ze druhy jizdného platici na celém tzemi DUK jsou nasledujici:

obycejné (plné) jizdné- cena za prepravu cestujiciho, ktery neprokaze narok na pouziti
zlevnéného nebo zvlastniho jizdného podle podminek stanovenych Tarifem DUK a SPP
DUK;

zlevnéne jizdne - cena za prepravu cestujiciho, ktery ma narok na slevu dle podminek
stanovenych Tarifem DUK a SPP DUK. Zlevnéné jizdné existuje v nasledujicich
variantach:

dité 6-18;

student 18-26;

osoba 65+.

ZTP, ZTP/P

zaméstnanecké - jizdné pro zaméstnance Dopravcl a spolecnosti

stanovenych Tarifem a SPP DUK a rodinné prisludniky vybranych Dopravct dle

podminek uvedenych v Tarifu DUK

o bezplatnd preprava - narok na bezplatnou prepravu v souladu s Tarifem a SPP
DUK majt:

o détido 6 let véku (bez omezeni poctu déti);

o jeden prlavodce drzitele prikazu ZTP/P;

o vodici, asistenc¢ni a sluzebni psi.

O O O O O

Na Gzemf jednotlivych zén s MHD (napr. 101 Usti nad Labem, 401 Teplice, 301 Dé&éin, aj.) jsou
pak vyhlasovany dalsi kategorie cestujicich, které maji pravo na vyuzit zlevnéné jizdné. Jde
napf. o nasledujici kategorie: Senior 70+, dlchodce, invalidni ddchodce, ¢len spolku
Konfederace politickych vézAl Ceské republiky, drzitel Zlaté plakety Prof. MUDr. Jana
Janského, doprovod ditéte mladsiho 3let, aj.

Z pohledu ¢asové platnosti jsou druhy jizdnich dokladi DUK nasleduijici:

jizdenka pro jednotlivou jizdu (Casova platnost se odviji od poctu tarifnich jednic);
jednodennf sitova jizdenka DUK;

7denni jizdenka;

30denni jizdenka;

90denni jizdenka;

365denni jizdenka;

integrovana jednodenni sitova jizdenka Labe- Elbe;

integrovana jednodenni sitova jizdenka Euro-Nisa-Ticket;

integrovana jizdenka pro spoluzavazadlo;

¢asové kupony pro zony s MAD vydavané dle tarifu mést (napf. 180 denni, roéni a
365denni casové kupony pro rizné kategorie seniordq, aj.).

Jednotlivé kategorie jizdnich dokladd véetné vyctu dopravcl a linek, kde lze tyto doklady
pouzit, a véetné nosicd jizdnich dokladd, které lze pro jednotlivé jizdenky vyuzit, definuji Tarif
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a SPP DUK. V téchto dokumentech jsou uvedeny i druhy jizdnich doklad( z hlediska kategorie
cestujicich a zpUsob prokazovani naroku na jednotlivé druhy jizdného.

Nosice jizdnich dokladi DUK

V systému DUK lze vyuzit rlizné nosice jizdnich dokladd - od SMS jizdenky pres papirovou
jizdenku az po bezkontaktni platebni kartu, kterou lze svazat s casovym kuponem. Pouze 3
nosice jizdnich dokladd jsou viak zajistovany a garantovany Usteckym krajem, jak spravcem
celého systému DUK. Jde o tyto nosice jizdnich dokladl DUK:

e termocitlivy papir s ochrannymi prvky;

e bezkontaktni ¢ipovou kartu DUK (technologie Mifare DESFire EV1, vyhledové DESFire
EV3) vydavanou vybranymi dopravci DUK;

e mobilni aplikaci DUKapka zajidtovanou Usteckym krajem ve spolupraci s DSUK - od
26. 3. 2021.

Dopravni sgn}er‘:nust Usteckeho kraje p.o.
Uelkd Hradebni 3118748, 400 01 usti nad Labem
1C:06231292 DIc:CZ06231292

Pokladna ¢.: 3783 cL: 58174
Ridic: 549

S0BOTA 28.08.2021 14:05

Linka: 512434 Spoj: 406

Jizdni doklad DUK
Cena vc. 10% DPH: 38,70(:2‘(

Cena bez DPH: 35,18 K& DPH: 3,52 KC

Jednotlivé obycejné

;- 386 Krasna Lipa
w922 Mezna

a0, 32,33,34, 35,36, 37, 38, 39

pati o 28+ 08.2021 16:06

Stary zlstatek EP: 213,41 CZK
Novy zlOstatek EP: 174,71 CZK
¢islo karty: 920312151660002083 (04894702245
180)

Obr. 43 Priklad papirové jizdenky DUK (1. 1)
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Obr. 44 Priklad vzhledu anonymnich a osobnich cipovych karet DUK

Zatimco papirovy jizdni doklad vydavany na schvaleném vzoru papiru a mobilni jizdenka
uloZzend v mobilni aplikaci DUKapka jsou akceptovany u viech do systému DUK zapojenych
dopravcd, elektronické jizdni doklady ve formé zapisu na BCK DUK neni mozné aktualné
vyuzivat vramci vozidel Dopravniho podniku mésta Mostu a Litvinova. Informace o
existujicich podobéch jednotlivych druhd jizdnich doklad( jsou uvedeny v Tarifu DUK.

Jak jiz bylo uvedeno, vedle Usteckym krajem zajistovanych a garantovanych nosicd jizdnich
doklad(, existuji i dalsi nosice jizdnich dokladl, které jsou pouzivany v ramci nékterych mést
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wll T-Mobile CZ = 10:47

& Jizdni doklad DUK

10:47:03

Cislo jizdenky
1321

101 ‘ 401

Usti nad - Tepli
Labem apree

14.06.2021 10:46 14.06.2021 12:16

90 minut / 30,60 K&
dospély 18+

Nadzény: 10, 11, 45, 12, 40, 43

730 %1 il T-Mobile €2 = 10:47

“» & Jizdni doklad DUK

10:46:59

:

101 ; a01

Usti nad — Tepli
Labem apliee

14.06.2021 10:46 14.06.2021 12:16

90 minut / 30,60 Ke
dospély 18+

Nadzény: 10, 11, 45, 12, 40, 43

750 0 il T-Mobile €7 = 10:48

S» & Jizdni doklad DUK

101
Usti nad — T 4|.°I
Labem epiice

14.06.2021 10:46 14.06.2021 12:16

90 minut / 30,60 K&
dospély 18+

Nadzény: 10, 11, 45, 12, 40, 43

zbyvé 1 hod 29 min

zbyvé 1 hod 29 min

zbyva 1 hod 29 min

Obr. 45 Priklad mobilni jizdenky uloZené v aplikaci DUKapka

MHD. Tyto nosice jizdnich dokladd jsou bud neintegrované, pripadné pouze castecné
integrované a neumozAuji tedy vyuziti sluzeb v3ech dopravc( zapojenych do DUK. Konkrétné
jde o tyto nosice jizdnich dokladu:

BUS karta - bezkontaktni Cipova karta vydavana dopravcem DPCHJ pred zapojenim
do DUK. Kartu lze pouzit pouze na linkach dopravce DPCHJ.

Plvodn{ karta vydavand DPMD pred zapojenim dopravce do DUK jiz neni vyuzivana
a dale odbavovana v dopravnich prostredcich DPMD. DPMD vyuziva ¢asové kupony
nahrané na bankovni kartu, které je mozné pouzit vyhradné na linkdch DPMD.
Bezkontaktni platebni karta, kterou lze pouzit jako jedinecny identifikator, ke kterému
je navazana casovy jizdenka:

o Bezkontaktni bankovni karta s kuponem pro zénu Décin - kupon lze zakoupit
pouze u dopravce DPMD. Kupon v této podobé ze pouzit pouze na linkdch MAD
Décin.

o Bezkontaktni bankovni karta s kuponem pro zénu Usti nad Labem - kupon lze
zakoupit pouze u dopravce DPmUL. Kupon v této podobé lze pouzit pouze na
linkdch MHD Usti nad Labem v zéné Ust{ nad Labem.

SMS jizdenka pro jednotlivou jizdu pro zénu 101 - Castecné integrovand jizdenka,
kterou lze pouzit na linkdch DPmUL a ve vozech PAD.
Mobilni aplikace SEJF

o Ulozisté castecéné integrovanych jizdenek pro jednotlivou jizdu a &astené
integrovanych ¢asovych kuponl - jizdenky jsou platné v zéné 101 na linkach
DPmUL a ve vozech PAD.

Mobilni aplikace DPmUL

o Ulozisté castecné integrovanych jizdenek pro jednotlivou jizdu a casteéné
integrovanych ¢asovych kuponl - jizdenky jsou platné v zéné 101 na linkach
DPmUL a ve vozech PAD.
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8.4.2 Obecné principy integrace méstskych hromadnych doprav do DUK

V Usteckém kraji existuje celd Ffada mést, kterd provozuji (bud prostiednictvim vlastniho
dopravniho podniku, nebo smluvniho soukromého dopravce) méstskou hromadnou dopravu.
Cilem Usteckého kraje je postupnd integrace v3ech téchto systémt MHD do DUK.

Pri integraci jednotlivych mést do systému DUK je snaha tarif méstské hromadné dopravy
implementovat v celém rozsahu do Tarifu DUK, a to véetné bezplatné prepravy pro definované
skupiny cestujicich a pdvodniho systému slev v MHD. Po zaintegrovani mésta do systému
DUK se pak plvodni tarif MHD stava tarifem pro danou zénu a za stejnych podminek (ceny,
¢asové platnosti, prokazovani naroku na slevu) ziské/pouzije cestujici jizdni doklad pro danou
zénu u vdech dopravcl DUK, ktefi v dané zéné zajistuji vefejnou dopravu (tj. i v priméstské
autobusové a Zelezni¢ni dopravé). Reciprocné drzitelé relacnich jizdnich dokladd, které plati
(z hlediska Casové a Uzemni platnosti) v zoné MHD, mohou ke svym cestdm po této zoné
s MHD vyuzit vedle autobusové a Zeleznicni dopravy i dopravu méstskou hromadnou.

Z vyse uvedenych principl, kterymi se integrace mést do systému DUK fidi, je patrné, ze
integrace prinadsi cestujicimu vyhody - pro svou cestu ziskava jeden jizdni doklad, ktery je
pouzitelny ve vSech druzich dopravy, a ktery se ridi jednim tarifem (tj. cena jizdniho dokladu
je stejnd bez ohledu na dopravce, u kterého je zakoupena/pouzita) a jednémi smluvnimi
prepravnimi podminkami.

Integrace je viak vyhodna i z pohledu Usteckého kraje, ktery integraci mést vytvari z pohledu
cestujiciho jeden systém, a to nejen z pohledu tarifni problematiky, ale i z pohledu dopravniho
reSeni, kdy je linkové vedeni a jizdni rady tvoreny tak, aby na sebe spoje regionalni dopravy
(objedndvané Usteckym kraje) a méstské hromadné dopravy (objedndvané méstem)
navazovaly a aby se nabidka vhodné dopliovala - diky tomu se vytvari pro cestujici atraktivni
systém.

Integrace je rovnéz vyhodna i z pohledu mést v roli objednateld dopravy. Nejenze Ustecky
kraj méstlm garantuje definovanou vysi trzeb (t]. riziko trzeb tedy nese Ustecky kraj), ale na
svij Ucet zajistuje i nosice a vybrané prodejni kanaly integrovanych jizdnich dokladG. V dobé
vzniku tohoto dokumentu (¢erven 2021) je Ustecky kraj garantem bezkontaktni ¢ipové karty
Usteckého kraje (BCK DUK) a spolu s DSUK i garantem a provozovatelem mobilni aplikace
DUKapka. Provozovatelé a objednatelé MHD tak nemusi investovat své vlastni prostiredky na
vytvareni svych vlastnich nosicd jizdnich dokladl a systémd elektronického odbavovani
cestujicich, které z rliznych technickych dlvodd neni mozné implementovat do systému DUK,
a je tak mozné vyuzit pouze na linkadch dané méstské hromadné dopravy, coz znesnadnuje
orientaci cestujicich a vytvari zbyte¢nou bariéru ve vyuzivani verejné dopravy.

Pravidla pro zmeny tarifu DUK

Jiz pfi zavadéni systému DUK Ustecky kraj deklaroval, Ze pro udrZzeni systému financovani
verejné dopravy, bude Tarif DUK pravidelné vyhodnocovat, a to nejen s ohledem na vytéZnost
tarifu, ale i s ohledem na inflaci. Toto deklaratorni prohlaseni je i soucasti smluv uzavrenych
s jiz integrovanymi systémy méstské hromadné dopravy. Uzaviené smlouvy predpokladaji,
Ze k Upravé cen mize pravé s ohledem na inflaci dojit kazdé dva roky.
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8.4.3 Dosavadni postup integrace dopravcu a mést s MHD do DUK
Zapojovani dopravc( a mést do krajského integrovaného dopravniho systému Usteckého kraj
probéhlo v nékolika etapach. Prehled téchto etap je uvedeny v Tabulce ¢. 9.

Tab. 9 Prehled etap zapojovani dopravcl do systému DUK

Termin zapojeni Zapojeni dopravci Segment/mésto
ARRIVA Teplice PAD + MHD Teplice/Teplice
CSAD Slany PAD
1.1. 2015 BUSLine PAD
Autobusy Karlovy Vary PAD
BiteSskéa dopravni spolecnost | PAD
1.1, 2016 CD (pgpl’rové jizdenky) Zeleznj(:ni doprava
o DPmUL (papirové jizdenky) MHD/Usti nad Labem
KZC Doprava Turistické linky - zeleznice
25. 3. 2016 Railway _Capital Turistické linky - %eleznice
MBM Rail Turistickeé linky - zeleznice
Labska plavebni Turistické linky - lodni doprava
DPMD MHD/Décin
1.7. 2016 ARRIVA MHD/Bilina
DPCHJ MHD/Chomutov a Jirkov
11.12. 2016 Autobusy Karlovy Vary MHD/Varnsdorf
GW Train Regio Zelezniéni doprava
1.9.2018 DPmML MHD/Most a Litvinov
1. 1. 2019 Arriva City MHD/Roudnice nad Labem
ARRIVA Vlaky Zelezniéni doprava
AZD Praha Zelezniéni doprava
Regiojet Zelezniéni doprava
15.12. 2019 Die Landerbahn Zelezniéni doprava
GW Train Regio Zelezniéni doprava
CD (BCK DUK) Zelezniéni doprava
DPmUL (BCK DUK) MHD/Usti nad Labem

K terminu vzniku tohoto dokumentu (srpen 2021) byla do systému DUK integrovana
nasledujici mésta s méstskou hromadnou dopravou (zajistovanou bud’ vlastnim dopravnim
podnikem, nebo smluvnim dopravcem):

Teplice;

Usti nad Labem:
Décin;

Bilina;

Chomutov a Jirkov;
Varnsdorf;

Most a Litvinov;
Roudnice nad Labem.
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Oblast platnosti jizdenek a tarifu DUK pro rok 2021

zelené priméstske autol é linky - kompletné v tarifu DUK {
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Obr. 46 Prehled stavu integrace mést s méstskou hromadnou dopravou do systému DUK

8.4.4 Tarif mezinarodni dopravy a mezinarodni sitové jizdenky
Soucasti Tarifu DUK jsou v oblasti mezinarodnich jizdnich dokladd pouze mezindrodni sitové
jizdenky Labe-Elbe, Euro-Nisa-Ticket a jizdni doklady vydavané dle Tarifu DUK + VVO.

Integrovana jednodenn{ papirova sitova jizdenka Labe-Elbe pak plati na celém Gzemi DUK a
na Uzemi némeckého dopravniho svazu VVO0. Jizdenka plati jeden a do 4:00 hod nésledujiciho
dne. Jizdni doklad je vydavan v nasledujicich variantach:

e Tdospély a 2 déti;

e 2 dospéli a 4 déti;

e skupina max. 5 osob;
e jizdni kolo/pes.

Integrovand jednodenni sitova jizdenka Euro-Nisa-Ticket je papirovy jizdni doklad, ktery
opraviuje cestujiciho k jizddm verejnou osobni dopravou nebo k prepravé jizdniho kola na
vybranych linkach DUK (viz seznam linek uvedeny v aktudlni verzi dokumentu Tarifu DUK).
Jizdenky plati jeden den do 4:00 hod nasledujiciho dne. Jizdni doklady aktualné existuji v é
variantach:

e Josoba;
e 2 o0soby;
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e 3 osoby;

e /4 osoby;

e 5o0sob;

e jizdni kolo/pes.

Tarif DUK + VVO je tarif, ktery je v prodeji pouze na vybranych linkach (viz pfiloha SPP DUK)
a nabizi se jen z vybranych zén DUK do vybranych zén VVO, nebo naopak. Jizdni doklad vydany
v souladu s timto tarifem se Fidi Tarifem a SPP DUK na Gzemi Usteckého kraje a tarifem VVO
na Gzemi VVO. Na Gzemi DUK se nabizi tyto jizdni doklady:

e jednotliva jizdenka;
e sedmidenni jizdenka;
e meésicni jizdenka.
VSechny jizdni doklady existuji pouze v papirové jizdni podobé.

8.5 Tarifni kalkulator DUK

0d roku 2019 maji cestujici moznost vyuZivat novy Tarifni kalkuldtor DUK, ktery je mozné
nalézt na odkazu kalkulator.dopravauk.cz.

Pro zadanou kombinaci nastupni a vystupni zastavky, pripadné nastupni a vystupni zony
a zvolenou tarifni kategorii cestujiciho (obycejné, zlevnéné jizdné apod.) zobrazi kompletni
nabidku jizdnich doklad(, a to véetné informaci o cené, nosici jizdnich dokladd a povolenych
nadzonéach, které mize cestujici s danym jizdnim dokladem v rdmci svého cestovani vyuzit.

éy > C ® © #& kalkulator.dopravauk.cz 67% oo v | Q Vvyhledat ngme =

Tarifni kalkuldtor DUK

Vytledivat: @ diezastivky O dle zény

Odkud: Kam:

Vislediy hedind
Vypoétené ceny jizdného ze zony 101 Usti nad Labem do z6ny 401 Teplice
(potet tarifnich jednic: 19, povolené nadzény: 10, 11,12, 40, 43, 45)
Ty pltty Ty o okt
Jednai jzdné - patnost 90 minut
dospély 18+ 3400Ke B =
380K (3] &
Gasoué jzdné - platnost 7 dnd
dospéy 18+ 255,00 K L Xc3) @
Basovt s - platnost 30 i
dosply 16+ 88400K¢ & )
Basow i - platost 90 i
dosply 18+ 238000K ¥ & 2]
Obr. 47 Tarifni kalkulator DUK
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8.6 Nové prvky a technologie v systému elektronického odbavovani
cestujicich v DUK

8.6.1 Akceptace bezkontaktnich platebnich karet

Moznost pouzit bezkontaktni platebni kartu VISA a Mastercard pro Uhradu papirovych jizdnich
dokladd DUK ve vozidlech je cestujicim nabizena jiz od prosince 2016 na linkdch MHD
zajistovanych Dopravnim podnikem mésta Chomutova a Jirkova.

Ustecky kraj od poc¢atku podporuje bezhotovostni platby u dopravcd, a proto poZzadavek na
akceptaci bezkontaktnich platebnich karet pro Uhradu jizdného ve vozidlech zapracoval do
pozadavk( na nové dopravce. Diky tomu je od prosince 2019 mozné bezkontaktni platebni
kartu pfi platbé jizdného ve vozidlech pouZit u dopravcl RegioJet UK, GW Train Regio, Arriva
Vlaky a Die Landerbahn. V breznu 2020 byla akceptace bezkontaktni platebni karty dale
spusténa v novych autobusech Scania pofizenych spole¢nosti DSUK.

Aktualné lze papirové jizdni doklady DUK ve vozidlech pomoci bezkontaktni platebni karty
VISA a Mastercard uhradit u téchto dopravct: Dopravni podnik mésta Chomutova a Jirkova,
Dopravni podnik mésta Déc¢ina, Dopravni podnik mésta Usti nad Labem, RegioJet UK, GW Train
Regio, Arriva Vlaky, Die Landerbahn, Dopravni spolecnost Usteckého kraje (71 vozidel Scania).

8.6.2 Mobilni aplikace DUKapka

V bieznu 2021 spustil Ustecky kraj ve spolupréci s DSUK do ostrého provozu mobilni aplikaci
DUKapka, coZ je mobilni aplikace na platformé Android i i0S, kterd je cestujici vefejnosti
Kk dispozici zdarma.

Mobilni aplikace disponuje nasledujicimi funkcionalitami:

vyhledani spojeni;

zobrazeni ceny jizdniho doklady;

zobrazeni aktualni situace na zastavkovém informacnim prvkuy;

zobrazeni aktualni dopravni situace na mapé;

praci s dopravnimi mapami;

zobrazeni provoznich mimoradnosti;

zobrazeni Tarifu a SPP DUK;

ziskani informaci o predprodejnich a informacnich kancelarich;

nékup jizdnich dokladl (bez registrace je cestujici opravnén nakupovat pouze jizdni
doklady pro jednotlivou jizdu a jednodenni turistické jizdenky, se zdkladnim stupném
registrace je opravnén nakupovat i Casové jizdenky pro kategorii zakladni, s nejvyssim
stupném registrace je pak cestujicimu umoznéno vybirat z celého sortimentu jizdnich
dokladd DUK);

e preposilani neaktivovanych jizdenek mezi drziteli (je mozné pouze mezi dvéma
registrovanymi uzivateli).
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Obr. 48 DUKapka: vyhledani spojeni, virtudlni odjezdova tabule

Aplikaci je mozné vyuzivat ve tfrech rezimech:
e Neregistrovany uzivatel
o jde o uZivatele, ktery nema vytvoreny Ucet. Neregistrovanému uzivateli je
umoznén nakup vybranych jizdnich dokladd pro jednotlivou jizdu a maximalné
jednodennich jizdnich dokladd;
e registrovany uzivatel s neovérenym profilem
o prfi registraci musi uzivatel poskytnout jedinecnou emailovou adresu
(uzivatelské jméno), heslo (pro zabezpeceni uzivatelského UGcCtu) a jméno
a prijmeni uzivatele;
o registraci mize provést nejen osoba starsi 15let, ale i osoba mladsi 15let - tu
musi registrovat zakonny zastupce;
o registrovanému uZivateli s neovérenym profilem je umoznéno nakupovat
i Casové obycCejné jizdenky (tj. beze slevy) s platnosti 7dnl a vySe;
e registrovany uzivatel s ovérenym profilem
o registrovany uzivatel sovérenym profilem musi nad ramec Udajl
pozadovanych v rezimu ,registrovany uzivatel s neovérenym profilem* (tj.
email, jméno a prijmeni) poskytnout jesté datum narozeni uzivatele a fotografii
uzivatele. Nasledné musi (do 5 dnd od zadani téchto Udajd) dojit na uréené
kontaktni misto, kde dojde obsluhou kontaktniho mista k ovéreni téchto Udaja;
o registrovany uzivatel s ovérenym profilem mé moznost nakupovat vedle
jednotlivych, jednodennich a obycejnych ¢asovych kuponl s platnosti 7 dnd
a vySe i Casové zlevnéné jizdenky. Uzivateli je dovoleno nakupovat pouze
takové zlevnéné jizdenky, na které prokaze pfi ovéreni (pripadné dodatecné)
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na predprodejnim misté narok (narok je zaznamenan v backoffice systému
mobilni aplikace).

1424 L AKEE B @ W E-icar g 1l T-MobileCZ = 10:49
&, sorn 3] < Jizdni doklad DUK
=
4 USTECKEHD &% D | \&/‘
Jednatlive Casové
18,00 K&

101 Usti nod Lobem 101 Lsii nad Lobem
dospély 18+ / 45 minut

AKTIVOVAT JIZDENKU
36,90 K

101 Uski nad Leben 301 Didin
deipaly 18+ / 2 hoding
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o e
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Q (1] + !

Obr. 49 DUKapka - nakup jizdniho dokladu, moznosti zobrazeni aktivni mobilni jizdenky

Aktudlné (srpen 2021) je uzivatelim mobilni aplikace umoznén pouze ndkup jednotlivych
a jednodennich jizdnich dokladl - divodem je fakt, Ze dopravci nemaji své odbavovaci
zarizeni upravena tak (po HW a SW strance), aby umoznovala strojovou kontrolu platnosti
jizdniho dokladu pomoci nacteni 2D kddu, ktery je zobrazen na jizdence. Aktualné dopravci
jizdni doklady kontroluji vizudlné - kontrola je usnadnéna celou radou dynamickych prvkd,
které prakticky znemoznuji zneuziti jizdniho dokladu. Jakmile bude vétsi ¢ast dopravcd
mobilni jizdenky kontrolovat pomoci odbavovaciho zafizeni, dojde ke zvétseni sortimentu
jizdniho dokladu - paralelné s tim bude umoznéna i registrace s ovérenim (aktualné tedy
dopravci neovéruji zadané osobni Udaje a tento stupen registrace se nevyuziva).

Co se tyce platby vybranych jizdnich doklad( v mobilni aplikaci - jizdni doklady je mozné
uhradit pomoci platebni karty, pfipadné pomoci platebnich metod ApplePay a GooglePay.
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8.7 Plan tarifniho Feseni - rozvoje tarifu DUK

8.7.1 Rozvoj integrace - zapojovani dalSich mést s vlastni MHD
V obdobi 2022-2026 chce Ustecky kraj pokracovat v integraci mést s vlastni hromadnou
dopravou, které nejsou zaintegrovana. Jde o nasledujici mésta:

/atec
Louny
Stéti
Klasterec
Kadan
Duchcov
Lovosice
Litomérice

Integrace meést bude postavena na jiz drive vyuzivaném principu, kdy je tarif méstské
hromadné dopravy daného mésta implementovan v celém rozsahu do Tarifu DUK, a to véetné
bezplatné prepravy pro definované skupiny cestujicich a kategorii zlevnéného jizdného
vyuzivanych v plvodnim tarifu MHD. Po zaintegrovani mésta do systému DUK se pak pGvodni
tarif MHD stane tarifem pro danou zonu a za stejnych podminek (ceny, ¢asové platnosti,
prokazovani naroku na slevu) ziska/pouzije cestujici jizdni doklad pro danou zdénu u vsech
dopravct DUK, ktefi v dané zéné zajistuji verejnou dopravu (tj. i v pfiméstské autobusové a
Zelezni¢ni dopravé).

Vedle integrace doposud nezaintegrovanych mést s MHD do systému DUK bude Ustecky kraj
podporovat dokonceni plnohodnotné integrace Dopravniho podniku mésta Mostu a Litvinova,
ktery je v soucasné chvili integrovan pouze castecné (ve vozidlech DPmML jsou akceptovany
aktudlné pouze papirové jizdni doklady a jednotlivé a jednodenni mobilni jizdni doklady
uloZzené v mobiln{ aplikaci DUKapka.

8.7.2 Plan novych tarifnich nabidek

| v obdobi 2022-2026 se bude tarifni politika Usteckého kraje zamérovat zejména na podporu
stalych uzivatell verejné dopravy. Pozornost bude vénovéana i tarifni nabidce pro turisty, kdy
vedle 1denni celositové jizdenky bude Ustecky kraj zvaZzovat moZnost vytvoreni dalSich
zajimavych tarifnich produktl, které by podporily doméaci cestovni ruch (napr. vicedenni
turistické jizdenky).

Dal&i oblasti, které se chce Ustecky kraj v oblasti tarifni nabidky vénovat, jsou jizdni doklady
do némeckych zén patricich do integrovaného dopravniho systému VVO, popr. i VMS a ZVON,
které jsou obsluhovany Llinkami objedndvanymi/spolufinancovanymi Usteckym krajem.
Aktualné je mozné do vybranych zon VVO (napr. Dresden, Freital, Pirna, Altenberg) koupit
pouze papirové jizdni doklady ze zény Teplice (401), Dubi (421) a Dubi/Cinovec (423), a to pouze
na linkach ¢. 398 a 360. V cilovém stavu by mélo byt mozné si z jakékoliv zény DUK leZici na
Gzemi Usteckého kraje zakoupit jizdni doklad do vybranych mist v Sasku, pfic¢emz nakup
takovych jizdnich dokladd by mél byt umoznén i prostfednictvim mobilni aplikace DUKapka.
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Nedostatkem soucasného systému je tedy moznost ndkupu jen neintegrovanych jednotlivych
jizdenek dle kilometrového tarifu mimo kontrolu DUK do mist mimo Gzemi CR na linkach
objednavanych Usteckym krajem, ale jinak zarazenych do DUK (napf. Litvinov - Olbernhau).

Tarif Dopravy Usteckého kraje vychazi a bude naddle vychazet z platného ceniku, ktery je
prabézné (kazdé 2 roky) valorizovan. Cenik je prilohou ¢. 9.

8.7.3 Presahy IDS a jejich vzajemna propojeni

V letech 2022-2026 bude Ustecky kraj ve spolupraci se sousednimi kraji a organizatory
jednotlivych IDS pracovat na integraci mezikrajskych linek do danych systému integrované
dopravy.

Ve vysledku by tak cela linka méla byt vzdy integrovana v celé své délce, coz je z pohledu
cestujicich klicové. Podstatnou otdzkou samozrejmé bude reseni elektronického odbavovani
cestujicich na dané lince.

Vedle reseni spocivajiciho v prekryvu tarifni sité (pouzité napr. v oblasti Mélnicka
a Roudnicka, kde doslo k prekryvu tarifni sité a na stejném Gzemi lze pak pouzit jizdni doklady
PID i DUK (vzdy pouze omezeny sortiment!l)), bude se sousednimi kraji nové diskutovano
reSeni v podobé lomeného tarifu, které cestujicim umozni vyuzivat na dané lince v daném IDS
nejen kompletni tarifni nabidku daného IDS, ale i véechny nosice jizdnich dokladd a existujici
platebni nastroje.

Zakladni principy lomeného tarifu:

e kazda zastavka bude patrit vzdy do jednoho IDS, na lince vSak bude existovat vzdy
pravé jedna hrani¢ni zastavka - tj. zastavka, kterd patfi do obou systémd IDS (tj.
systému DUK a IDS sousedniho kraje);

e v ramci linky bude definovana pravé jedna hrani¢ni zastavka - ta bude shodna napric
vSemi spoji dané linky;

e na Uzemi jednotlivych IDS se bude prodavat jizdné v souladu s tarifem daného IDS;

e pro odbaveni na mezikrajskych relacich bude po dodavatelich pozadovan lomeny tarif.
Hranice mezi jednotlivymi tarify je umisténa v hrani¢ni zastavce;

e s provozovateli danych mezikrajskych linek a dodavateli odbavovacich zarizeni bude
dale jednano o tom, aby jejich odbavovaci zarizeni umoznila nasledujici:

o zajemce o jednotlivé jizdné na mezikrajskou relaci budou odbaveni hned od
zacatku lomenym jizdnym. Po dodavatelich bude pozadovano automatizované
odbaveni, které umozni odbaveni cestujiciho az do koncové stanice ridicem
v jednom kroku;

o drziteldm casovych kuponl pro obé IDS musi byt umoznéno odbaveni obou
¢asovych predplatnych kupond iz pri ndstupu (vicekrokové odbaveni);

e lomeny tarif bude odbaven vzdy v podobé dvou samostatnych jizdenek (network ID
konkrétniho IDS). Tj. nebude vytvaren zadny novy tarif pro mezikrajské relace
s vlastnim network ID;
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e koncovy listek vytistény dopravcem pri uzavreni odpoctu bude obsahovat rozpad
jizdenek prodanych pro samostatna IDS (tj. pro konkrétni sit definovanou jedinecnym
Network D).

Ustecky kraj IDS sousedniho kraje

Hraniéni zastavka

. . Z3
Z1DUK Z2 DUK DUK/IDS Z41DS Z51DS

Tarif DUK — pravidla, nabidka, ceny, nosi¢e | Tarif sousedniho IDS — pravidla, nabidka, ceny,
jizdnich doklad@ a platebni nastroje DUK nosice jizdnich dokladd a platebni nastroje IDS

Obr. 50 Schéma lomeného tarifu

Zakladni principy pFekryvu tarifu IDS

e existuji zastavky, které pati do obou systému IDS (t]. systému DUK a IDS sousedniho
kraje). Na konkrétni lince mdze existovat vice zastavek, které patri do obou systémd;

e nauzemi jednotlivych IDS plati vZdy vSechny jizdni doklady v souladu s tarifem daného
IDS;

e hranice krajd # hranice IDS;

e hranice IDS je v obou smérech posledni zastavka nalezici do obou IDS soucasnég;

e pro presahy plati nasledujici pravidlo - pro cesty pres hranice kraje mezi zastavkami
patricich do obou systémd je cestujici odbavovéan primarné tarifem IDS, ze kterého
vyjizdi. Pokud tedy jede zDUK -> IDS2, je odbavovan priméarné tarifem DUK.
Cestujicimu je vSak umoznéno na vyzadani i odbaveni tarifem IDS2 (pouze mezi
zastavkami, které patfi zaroven i do IDS2);

e od dodavateld bude pozadovano, aby byl cestujici odbaven pri nastupu a to na celou
pozadovanou trasu.

Doprava Usteckého kraje IDS sousedniho kraje
Zastévka patfici do 2 IDS Zastévka patfici do 2 IDS Zastavka patfici do 2 IDS
: Z2 23 24
£1DUK DUK/IDS DUK/IDS IDS/DUK 25105

Tarif DUK — pravidla, nabidka, ceny, nosice jizdnich dokladd a
platebni nastroje DUK

Tarif sousedniho IDS — pravidla, nabidka, ceny, nosice jizdnich dokladt
a platebninastroje IDS

Obr. 51 Schéma presahu tarifi

8.7.4 Plan rozvoje novych prvku a techniky odbavovani
V oblasti rozvoje novych prvk{ a techniky odbavovani bude Ustecky kraj v obdobi 2022-2026
pracovat zejména na roz&iten{ vyuzivani mobiln{ aplikace DUKapKka.
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Jak jiZ bylo v analytické ¢asti uvedeno, aktudlné je mobilni aplikaci DUKapka mozné vyuzivat
pouze v rezimu ,bez registrace” a ,registrovany uzivatel s neovérenym profilem*, kdy si
v obou dvou pripadech uzivatel mdze v mobilni aplikaci zakoupit pouze jednotlivé a
jednodenni jizdenky DUK. Dlvodem je to, Ze dopravci aktudlné nemaji upravena sva
odbavovaci zarizeni tak, aby bylo mozné provadét kontrolu jizdniho dokladu pomoci
odbavovaciho zarizeni (nacteni 2D kédu zobrazeného na jizdence optickou ¢teckou, nacteni
mobilni jizdenky pres NFC rozhrani mobilniho telefonu) a Ze kontrola probiha pouze vizualné
zrakem ridice.

Cilem Usteckého kraje v této oblasti je nejpozdé&ji do roku 2022 zajistit strojovou kontrolu
mobilnich jizdenek DUK u v&ech dopravcti zapojenych v DUK.

V okamziku, kdy bude u kli¢ovych dopravcl (Ceské dréhy, DSUK) mozné provadét strojovou
kontrolu, bude uzivateldm umoznéno v rezimu ,registrovany uzivatel s neovérenym profilem*
nakupovat vybrany sortiment obyéejnych ¢asovych kuponu. Paralelné bude pro uzivatele
spustén rezim ,registrovany uzivatel s ovérenym profilem®, kdy zadané osobni Udaje drzitele
bude mozné u vybranych dopravcti DUK autorizovat. Takovym uzivatellim pak bude umoznén
nakup vybranych zlevnénych ¢asovych kupona.

Vedle mobilni aplikace DUKapka bude Ustecky kraj nadéle podporovat vyuzivani BCK DUK
u véech dopravcd.
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9 Smluvni a finanéni zajisténi dopravy

9.1

Smluvni zajisténi autobusové dopravy

Ustecky kraj v letech 2014 - 2015 vysoutézil 15 z&kladnich dlouhodobych, 10 letych ,Smluv
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni
obsluznosti Usteckého kraje v jednotlivych oblastech kraje* (dale jen smlouva). Tyto smlouvy
byly uzavreny podle § 82 zakona ¢.137/2006 Sb., o verejnych zakazkach, v platném znéni (dale
jen ,zakon o verejnych zakazkach), podle § 21 odst. 2 zakona ¢. 194/2010 Sb., o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a 0 zméné dalSich zékond, v platném znéni (dale jen ,zékon
o verejnych sluzbach®) a v souladu s ¢l. 5 odst. 1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 ze dne 23. Fijna 2007 o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici
a silnici a o zrudeni narizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢&. 1107/70, v platném znéni (dale jen
,Narizeni ¢.1370/2007").

Tab. 10 Prehled smluv a dopravnich vykonu na zajisténi autobusové dopravy v kraji pro rok 2021

v uzavrena , CDV/km | Planovany DV v

poradi oblast dopravce dne platna do v K& km v roce 2021
1 | D&&insko DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 1400 951,10
2 | Dolni Poohii | DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 2 343 961,30
3 Chomutovsko | Autobusy Karlovy Vary, a.s. 29.08. 2013 | 30.06. 2022 28,28 1009 758,60
4 Kadan - Zatec | Autobusy Karlovy Vary, a.s. 09. 06. 2014 | 30. 06. 2022 24,98 1538 717,50
5 |LitoméFicko | DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 1430 334,40
6 lé:tt\./r:gov - DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 1569 954,40
7 'Z‘;):;‘jko i ARRIVA CITY s.r.o. 01.02.2019 | 31.01.2021 | 45,59 66 982,60
8 'Z‘;):;‘jko - DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 747 143,10
9 tgz‘;i’/'ce - DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 1829 282,10
10 'F\)";rfetSCka Autobusy Karlovy Vary, a.s. 23.12.2013 | 30.06.2022 | 27,18 993 327,30
11 | PD Teplice DSUK p.o. 29.08.2019 | 30.06.2029 | 46,92 1449 763,50
12 | PD Teplice CSAD Slany 26.11.2020 | 30.11.2031 | 40,97 134 558,00
13 Sluknovsko Autobusy Karlovy Vary, a.s. 29.08. 2013 | 30.06.2022 28,28 1942 074,70
14 | Sluknovsko | DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 23 460,00
15 | Podboransko | Autobusova doprava s.r.o. 28.01.2019 | 31.01.2021 | 42,90 78 465,80

Podborany

16 | Podboransko | DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 903 316,30
17 | Teplicko DSUK p.o. 29.08.2019 | 30.06.2029 | 46,92 1157 329,80
18 | Teplicko CSAD Slany 26.11.2020 | 30.11.2031 | 39,71 111 555,30
19 | Ustecko DSUK p.o. 27.02.2019 | 30.06.2029 | 46,92 2 388 213,80
20 | Vejprtsko Autobusy Karlovy Vary, a.s. 28.01.2019 | 31.01.2023 44,80 1264167,30

CELKEM 22 383 316,90

* Grafické znazornéni smluv je prilohou ¢. 7.
Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 - 2026 146/155

|smum




V prubéhu let 2018 - 2020 doslo ze strany dopravctd k postupnému ukoncovani 10 letych smluv
z finanénich d@vodd, které byly zplsobeny zejména zménou legislativy CR. Vyznamnym
milnikem bylo ukonceni smluvniho vztahu ze strany spole¢nosti BusLine a. s. ktera
zajidtovala dopravni obsluZznost v sedmi oblastech Usteckého kraje, tj. oblasti D&&insko,
Litoméricko, Lounsko-zapad, Lovosice-Louny, Podboransko, Ustecko a Vejprtsko. Ustecky
kraj byl proto nucen zajistit dopravni obsluznost kraje autobusovou dopravou, ktera by byla
mnohem stabiln&jsi a nezavislejsi na vnéjsich vlivech, a proto se Ustecky kraj rozhodl o
zfizeni vlastni dopravni spolecnosti, prispévkové organizace kraje. Spolecnost byla
pojmenovéana na Dopravni spolecnost Usteckého kraje, prispévkové organizace (déle jen
DSUK). Tato dopravni spolecnost prebirala od stavajicich dopravcd autobusovou dopravu ve
vétsiné oblasti kraje. V oblastech, kde nebylo mozno dopravu okamzité prevzit, zejména
s ohledem na nedostatek dopravnich prostredkd a fidicd, byla dopravni obsluznost
zabezpecena na zakladé kratkodobych smluv s jednotlivymi stavajicimi dopravci, uzaviranych
vrezimu JRBU. K30. 6. 2022 budou ukonieny posledni 10 leté smlouvy v oblasti
Chomutovsko, Kadan - Zatec, Mosteckd panev a Sluknovsko, které zabezpecuje dopravce
Autobusy Karlovy Vary, a.s.

V prubéhu roku 2018 zacala bézZet priprava zadavaci dokumentace a notifikace vybérového
rFizeni v EU na zabezpeceni dopravni obsluznosti kraje autobusovou dopravou pro dalsich 10
let. Prvni zadavaci rizeni bylo podle § 56 zdkona zahajeno dne 8. 6. 2020 odeslanim oznameni
o zahéjeni zadavaciho Fizeni ke zvefejnéni ve Véstniku vefejnych zakéazek (VVZ) a UFednim
véstniku Evropské unie (TED) pro dvé oblasti Usteckého kraje, oblast Priméstska doprava
Teplice a Teplicko. Tuto souté? vyhral dopravce CSAD Slany a.s., ktery zacne dopravu
provozovat od 1. 12. 2021. DalSi zadavaci rizeni jiz bylo také ukonceno a uzavrrena smlouva na
oblast Vejprtsko, kterou vyhral stavajici dopravce Autobusy Karlovy Vary, a.s. Provoz v této
oblasti nastane od 1. 5. 2022. V soucasnosti probihaji pripravy na dalsi zadavaci rizeni, ktera
by méla byt ukoncena v prosinci roku 2021. Zadavaci rizeni je v béhu na oblasti Chomutovsko,
Mosteckd pénev, Kadah - Zatec a Sluknovsko. Pfedpoklddané zahdjeni provozu novych
dopravcu je predpokladéno koncem roku 2022.

Ustecky kraj ma také uzavreny 3 ,Smlouvy o finanéni spolupraci pri zajistovani piiméstské
dopravy verejnou linkovou osobni dopravou* se Statutarnimi mésty Usti nad Labem, Most
a méstem Litvinov. Tyto smlouvy byly uzavreny v souladu s ustanovenim § 24 odst. 1 zdkona
¢.129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,krajské
zrizeni), ustanovenimi § 3 odst. 1az 3 zdkona ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalsich zakond (dale jen ,zédkon o verejnych sluzbach*), a ustanovenimi
§ 160, § 163 a nasl. zédkona ¢. 500/2004 Sb., spravni rad, ve znéni pozdéjsich predpist (dale
jen ,spravni rad"). K témto smlouvdm jsou uzavirany v pripadé zmén jizdnich radd a ceny
dopravniho vykonu ¢islované dodatky.
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Tab. 11 Pfehled smluv na zajisténi autobusové dopravy v kraji prostiednictvim mést

- uzaviena , CDV/km v | Planovany DV v km
poradi oblast dopravce dne platna do Ke v roce 2021
1 PD Litvinov - DOPRAVNI PODNIK mest 14.10. 2014 | 31.12.2024 | 44,75 382 527,00
autobusy Mostu a Litvinova, a.s.
1 PD Litvinov - DOPRAVNI PODNIK mest 14.10.2014 | 31.12.2024 | 7167 66 337,00
tramvaje Mostu a Litvinova, a.s.
2 | PD Most - autobusy | DOPRAVNI PODNIK mést 03.10. 2014 | 31.12.2024 | 44,75 127 358,40
Mostu a Litvinova, a.s.
2 | PD Most - tramvaje | DOPRAVNI PODNIK mést 03.10.2014 | 31.12.2024 | 7167 101838,98
Mostu a Litvinova, a.s.
3 | PDUstinad Labem | DOPravnipodnikmestaUsti |y g9 o014 | 31122024 | 58,05 240 730,30
nad Labem a.s.
CELKEM 918 791,68

Ustecky kraj ma uzavieny také dvé smlouvy tykajici se autobusové dopravy, a to smlouvu
o financni spolupraci ve verejné linkové osobni dopravé s Libereckym a StredoCeskym
krajem. Tyto Smlouvy jsou uzavirdny kazdoro¢né na dobu urcitou. PFredmétem téchto smluv
je vzdjemnd spoluprdce a koordinace mezi Usteckym a Libereckym krajem resp.
Stfedoceskym krajem pfi zajistovani zakladni dopravni obsluznosti Usteckého kraje z diivodu
oboustranného zajmu na dopravni integraci predmétnych linek a spoju, s ochledem na verejny
z4jem v oblasti vefejné osobni dopravy vyplyvajici z rozhodnuti zastupitelstev Usteckého
kraje, Libereckého kraje a Stredoceského kraje a s ohledem na to, Ze kraje odpovidaji za
zajisténi vzajemného propojeni jednotlivych linek a spojl, je Ucelné, aby doprava na
predmétnych linkdch a spojich byla zajisténa jedinym dopravcem, kterého v souladu
s prislusnymi pravnimi predpisy vybere Liberecky a Stredocesky kraj za financniho prispéni
Usteckého kraje, a to vzdy pro stanovené obdobi.

Preshrani¢ni spoluprace v autobusové dopravé je také soucasti dopravni obsluznosti
Usteckého kraje. Ustecky kraj uzavfel s dopravcem Regionalverkehr Dresden GmbH,
Ammonstrafie 25, D-01067 Dresden ,Smlouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
verejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti na lince 398 Teplice - Cinovec
statni hranice ( - Altenberg)* na Uzemi Usteckého kraje. V roce 2020 prevzal uvedenou
smlouvu dopravce Regionalverkehr  Sachsische  Schweiz-Osterzgebirge  GmbH,
Bahnhofstrafe 14 a, D-01796 Pirna. Smlouva je platna do 31. 12. 2021, ale jiz nyni se pocita
s jejim prodlouzenim na dalsi obdobi.

Déle bylo dne 20. 4. 2020 rozhodnuto Zastupitelstvem Usteckého kraje o uzavieni dohody
o spolupraci pri financovani preshranicnich sluzeb na autobusové lince 588 Chomutov -
Marienberg mezi Usteckym krajem a G&elovym sdruzenim Zweckverband Verkehrsverbund
Mittelsachsen, Am Rathaus 2, 09111 Chemnitz (dale jen ,VMS*), ktery zodpovida za zajisténi
verejné dopravy v oblasti Stredniho Saska (dale jen ,smlouva o mezinarodni spolupraci®), ve
které se Ustecky kraj a VMS dohodli na spole¢ném postupu pfi zajistovani piimé preshranicni
autobusové linky mezi mésty Chomutov a Marienberg, které lezi na Gzemi Spolkové republiky
Némecko, bez nutnosti prestupu cestujicich (dale jen ,Pfeshranicni linka“), a to konkrétné
o prodlouZeni stdvajici vnitrostatni linky Chomutov - Hora Svatého Sebestidna do
Marienbergu (stavajici linka se tedy prodluzuje o Usek Hora Svatého Sebestidna -
Marienberg). Dopravce Autobusy Karlovy Vary, a.s. na zakladé Smlouvy zajistuje verejné
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sluzby ve verejné linkové dopravé v oblasti Chomutovsko, a to na Useku silnice 1/7 spojujici
Chomutov s &esko-némeckou hranici, po kterém bude vedena Pfeshraniéni linka. Ustecky
kraj mé s ohledem na vyse uvedené zajem, aby Dopravce provozoval Pfeshraniéni linku bez
nutnosti prestupu cestujicich a Dopravce ma zajem Preshranicni linku provozovat.

Tab. 12 Prehled smluv na zajisténi autobusové dopravy v kraji prostfednictvim separatnich smluy,
preshraniéni spoluprace a mezikrajskych linek®’

. Planovany

oblast dopravce uzavrena platna do CDV/',(m DVvkmv
dne v K¢

roce 2021

Regionalverkehr Sachsische Schweiz-

! Teplice - Cinovec Osterzgebirge GmbH

24.02.2017 | 31.12.2021 65,46 76 650,00

vyluka Branany - Most -

2 Bélusice od 15. 3. -30. 6. Autobusy Karlovy Vary, a.s. 10.03.2021 | 30.06.2021 35,00 21 600,00
2021
3 mezikrajské smlouva - Liberecky kraj | 21.12.2017 | "2 dobu 57 212,00
neurcitou
4 mezikrajska smlouva - Stfedocesky kraj | 31. 07.2019 na dvc'>bu 246 747,38
neurditou
CELKEM 402 209,38

Dopravcim je hrazena dle smlouvy tzv. kompenzace. Celkova kompenzace autobusovym
dopravclm v oblastech Usteckého kraje v roce 2021 je cena dopravniho vykonu snizend o
prisludné trzby z jizdného. Kompenzace za pléanovany dopravni vykon 23 704 317,96 km je
vyCislena ¢astkou 862 304 474,29 KC.

9.2 Smluvni a finanéni zajisténi integrace mést

Ustecky kraj postupné od roku 2014 zapojil do IDS DUK (Integrovany dopravni systém Doprava
Usteckého kraje) téchto 10 mést: statutadrni mésto Teplice, statutdrni mésto Usti nad Labem,
statutarni mésto Décin, mésto Bilina, mésto Varnsdorf, statutdarni mésto Chomutov a mésto
Jirkov, statutarni mésto Most a mésto Litvinov a mésto Roudnice nad Labem uzavrenim
smlouvy o spolupraci pri zajistovani dopravni obsluznosti verejnou linkovou dopravou
a verejnou drazni osobni dopravou. Néktera mésta jsou integrovana plné, néktera zatim jen
¢astecnd. Ustecky kraj garantuje méstlim, Ze za kazdy odjety km dopravniho vykonu uhradi
Castku stanovenou vysi referencni trzby za 1 km. V rdmci mési¢niho vylGctovani dochazi
k porovnani referencnich trzeb za prislusny mésic se skutecné vybranymi trzbami (tzv.
normalizované skutecné trzby), jejichz vy&i ziskd Ustecky kraj od zdétovaciho centra. Jsou-li
normalizované skutecné trzby dopravce MHD vy33i nez referencni trzby, hradi tento rozdil
mésto Usteckému kraji, je-li tomu naopak a normalizované skutecné trzby dopravce MHD
jsou niz&i nez referenéni trzby, potom hradi tento rozdil Ustecky kraj pfislusnému méstu.

" Linky nezarazené do oblasti, mezindrodni preprava (Teplice - Drazdany), mezikrajské linky.
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Tab. 13 Prehled smluv na zajisténi pristoupeni méstské dopravy do IDS DUK s vypoétenou kompenzaci

RT/km . , Ly Y
. , Y . M Planovany DV v Vyse RT v K¢
por. oblast smluvni strana/dopravce uzavrena dne platna do v I;gz(;)ok km v roce 2021 (rok 2021)
1 MHD Bilina Mésto Bilina/ARRIVA CITY 03. 06. 2016 31.10. 2025 12,07 127 958,16 1544 454,99
2 MHD an;snr;'ce n- Mésto Roudnice n. Labem/ARRIVA CITY 05.12. 2018 neuréito 10,73 48 594,00 521 413,62
3 MHD Teplice Statutarni mésto Teplice/ARRIVA CITY 29.12. 2014 31.12. 2024 20,54 2 089 272,60 42 913 659,20
4 MHD Dé&cin Statutarni mésto Décin/Dopravni podnik mésta Décina 27.05. 2016 31.12. 2024 20,31 2123 501,54 43128 316,28
5 MHD Usti nad Statutarni mesto Usti rJad Lgbem/Dopravnl podnik 14.12. 2015 31.12. 2024 30,77 6 061296 66 186 506 098,23
Labem mesta UL
6 MHD Chomutov a Statutarni mes_to C[\omutov a mesto J_lrkov/Dopravnl 25 11. 2016 3112 2024 25.73 1782 142,51 45 854 526,78
Jirkov podnik mest Chomutova a Jirkova
7 | MHD Most a Litvinoy | Stetutarni mésto Most a mésto Litvinov/Dopravni 14.08.2018 neurito 24,38 369106656 | 8998820273
podnik mest Mostu a Litvinova
8 MHD Varnsdorf Mésto Varnsdorf/Autobusy Karlovy Vary 21. 1. 2016 31.12. 2024 1958,00
CELKEM 15 925 790,03 410 456 671,84
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9.3 Smluvni zajisténi zelezni¢ni dopravy

Verejné sluzby v prepravé cestujicich verfejnou drazni dopravou Kk zajisténi dopravni
obsluznosti Usteckého kraje byly do prosince roku 2019 z drtivé vétsiny zajistovany smlouvou
uzavfenou v roce 2009 mezi Usteckym kraje a spolecnosti Ceské dréhy, a. s. Dne 28. listopadu
2017 byla uzavrena smlouva s dopravcem GW Train Regio s. r. 0. na zajisténi verejnych sluzeb
na lince R25. Tento dopravce linku R25 ¢astecné provozoval jiz od roku 2016 a to na zakladé
smlouvy uzaviené s Ministerstvem dopravy CR. Aby nedo3lo k roztii&téni pfepravnich sluzeb
v oblasti zajistované linkou R25, rozhodl se Ustecky kraj v kooperaci s Plzefiskym krajem
o primém zadani dopravnich vykond této linky zajistovanych v ramci krajskych objednavek
s totoznym dopravcem.

K prosinci 2019 vyprsela platnost plvodni ,velké* smlouvy s dopravcem Ceské dréhy, a. s.
s vyjimkou dopravnich vykonl, na které byla v pribéhu platnosti smlouvy porizena nova
dieselova a elektricka vozidla, kdy v ddsledku této investice doslo k prodlouzeni smlouvy
na téchto jmenovanych vykonech o 5 let. Na zbyvajici ¢asti dopravni sité v Usteckém kraji byl
zahdjen proces vybéru dopravcu v novych provoznich souborech, které byly rozdéleny podle
typu trakce uvazovaného vozidla a pozadavkl na jeho kapacitu. Vybér dopravcl probihal
primym zadanim na zakladé ustanoveni Narizeni Evropské komise a Rady ¢. 1370/2007 ¢. 5
odst. 6.

Jelikoz se pri vybéru dopravcl v roce 2019 ukazalo, ze na ceském zelezni¢nim trhu neni
dostateény pocet osobnich dopravcl, kteri zaroven disponuji odpovidajicim poctem
Zeleznicnich kolejovych vozidel potfebnych k pokryti pozadavki véech objednateld, rozhodl
se Ustecky kraj svdj plvodni zdmér uzavfit ve vech novych provoznich souborech desetileté
smlouvy prehodnotit a to tak, ze v provoznich souborech, u kterych béhem vybérového
procesu zUstal jediny dopravce, zadat s platnosti pouze na 4 roky. Smluvni zajisténi téchto
provoznich soubord tak vyprsi pravé v obdobi platnosti tohoto plénu dopravni obsluznosti
a Ustecky kraj se nyni aktivné zabyva pripravou novych smluvnich obdobi. Harmonogram
pripravy jednotlivych smluv je vidét v tabulce nize.

Jistym specifikem pri zadavani novych provoznich soubor( byl soubor OstSachsenNetz |l
(OSN 11), ktery zahrnuje zejména linky na Gzemi dopravniho svazu ZVON a VVO. Na Gzemi
Ceské republiky tento provozni soubor zasahuje do Libereckého kraje linkami L7 a RE2,
Usteckého kraje se soubor tyka velmi okrajové, kdy jeho sou&ésti je linka L7 trasovana pres
mésto Varnsdorf. Proces vybéru dopravce probihal vybérovym rizenim vedeném podle
pravniho poradku Spolkové republiky Némecko a to ve spolecné soucinnosti vsech
participujicich objednateld.

Plnohodnotnou soucasti verejné drazni osobni dopravy v Usteckém kraji jsou od roku 2016
také tzv. turistické linky. Turistické linky jsou zpravidla provozovany na tratich, které
dlouhodobé nevykazovaly dostatecny prepravni potencidl k celotydennimu provozu. Linky
turistické dopravy jsou zajistovany obecné v obdobi od dubna do fijna a to vzdy o vikendech
a statem uznanych svatcich. Nékolik turistickych linek ma s ohledem na své specifika
zajisténou tzv. rozsirenou turistickou sezdnu.
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Tab. 14 PFehled smluv na zajisténi Zelezniéni dopravy

. , . , . | Planovany DV v
poradi provozni soubor dopravce uzavrena dne platna do CDV/km v K¢ km v roce 2021
1 Ustecky kraj Ceské dréhy, a.s. 01.12. 2009 07.12. 2024 147,98 K¢ 1890 850,70
2 EMU240 Ceské dréhy, a.s. 09.12. 2019 09.12. 2023 191,14 K¢ 1174 377,80
3a DMU120 (UT1, T8) Ceské drahy, a.s. 10.12. 2019 08.12. 2029 171,69 K¢ 846 548,80
3b DMU120 (L2) Ceské dréhy, a.s. 10.12. 2019 08.12. 2029 179,75 K¢ 152 016,30
4 Podripsko (U21, U22) Ceské drahy, as. 09.12. 2019 08.12. 2029 110,93 K¢ 209 426,90
5 Sluknovsko (U8, U9, U27, U28, RE20) Ceské dréhy, a.s. 09.12. 2019 09.12. 2023 192,93 K¢ 944 238,20
6 Ué Ceské dréhy, a.s. 09.12. 2019 08.12. 2029 173,52 Kc 218 995,20
7 Svestkova draha AZD Praha s.r.o. 12.12. 2018 08.12. 2029 115,66 KC 529 559,80
8 Lounsko (U12, U14, U15), (vykon v UK) Die Landerbahn CZ 11. 04. 2019 08.12. 2029 137,36 KC 1005 442,00
9 OSN 11 (L7) Die Landerbahn GmbH 24.05. 2019 13.12. 2031 129,12 K¢ 49 219,87
10 EMU120 (U5, U7, U13) RegioJet UK, a.s. 19.12. 2018 08.12. 2029 165,55 K¢ 988 380,00
1 R25 GW train regio s.r. o. 28.11. 2017 08.12. 2029 110,55 K¢ 221 969,60
12 Mezikrajska smlouva - Stredocesky kraj 11. 02. 2020 08.12. 2029 175,91 K¢ 810 090,10
13 Mezikrajska smlouva - Liberecky kraj 23.10. 2020 08.12. 2029 - -
14a T1 (vikendovy provoz) KZC Doprava, s.r.o. 15. 03. 2017 31.12. 2021 248,92 2 871,00
14b T1 (provoz v pracovni dny) KZC Doprava, s.r.o. 15. 03. 2017 31.12. 2021 212,81 3 915,00
15 5 KZC Doprava, s.r.o. 15. 03. 2017 31.12. 2021 162,54 9 955,20
16 T10 KZC Doprava, s.r.o. 31.03. 2021 31.10. 2021 184,00 4 396,00
17 TN KZC Doprava, s.r.o. - - - -
18 T3 MBM Rail s.r.o. 15. 03. 2017 31.12. 2021 320,87 7 814,40
19 T4 AZD Praha s.r.o. 31. 03. 2021 31.10. 2021 24,80 8 853,60
20 T6 Railway Capital a.s. 23.03. 2017 31.12. 2021 119,91 18 849,60
21 T9 Die Landerbahn CZ 31.03. 2021 31.10. 2021 129,46 6 841,60
Celkem 9104 611,67

* Grafické znazornéni smluv je prilohou ¢. 8.
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9.4 Financovani DUK

Financovani DUK bylo v roce 2021 silné ovlivnéno dopady epidemie COVID-19. SniZen{ poctu cestujicich ve vefejné dopravé mélo vyrazny vliv na
vy&i trzeb, jak bylo jiz uvedeno opakované v prredchazejicich kapitoldm. Ve druhé poloviné roku 2021 jiz DUK zaznamenalo v pfipadé trzeb
rostouci trend a oCekava tedy, Ze dojde ke stabilizaci financovani verejné dopravy.

Tab. 15 Vyhled financovani dopravni obsluznosti v nadchazejicim obdobi

obdobi
2022* 2023 2024 2025 2026

autobusova doprava

706 380 401,81 K

734 635 617,88 K¢

764 021 042,60 KC

794 581 884,30 K¢

826 365 159,68 K¢

zelezni¢ni doprava

1510 478 075,17 K¢

1570 897 198,18 K¢

1633 733 086,11 K

1699 082 409,55 K¢

1767 045 705,93 K¢

celkem

2 216 858 476,99 K¢

2 305 532 816,06 Kc

2 397754 128,71 K&

2 493 664 293,86 K

2 593 410 865,61 KC

* Castky uvedené pro rok 2022 vyplyvaji z vypoctu odhadu plateb kompenzaci dopravclim pro rok 2022 tak, jak jej odbor DS narokoval pro jednani o rozpoctu kraje na rok 2022;
stav ke dni 3. 9. 2021.

Vy$e uvedeny orientacni odhad predpokladaného vyvoje celkovych ndkladd kraje na dopravni obsluznost bere v potaz aktualni odhady trzeb
a vysledky hospodareni v roce 2021 a zapocitava zaroven konstantni hodnotu valorizace na drovni 4 %.

Vysledné pozadavky na zajisténi dopravni obsluznosti kraje na rozpocet budou pri nezménéném rozsahu odpovidat témto parametrim, jejichz
samotny odhad je nejisty a dlouhodobé téZzko predikovatelny, proto je vySe uvedena tabulka pouze orienta¢nim vyhledem:

a) cenové Urovni smluv dle soutézi a primych zadani
b) odhadu a realité trzeb DUK
c) skutecnym hodnotam valorizace

V pripadg, Ze by ovsem dosSlo ke kritickému nedostatku ve financovani na strané kraje, nebo dlouhodobému poklesu zajmu cestujicich o verejnou
dopravu, mohla by byt situace Uspor reSena Upravou standardd obsluhy takovym zplsobem, aby nebylo ohroZeno financovani a stabilita a sitové
vazby v DUK jako celku. Vtakovém pfipadé by byly upraveny hranice poctu obyvatel pro jednotlivé standardy dopravy, pficemZ pocty
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spojd/intervaly by v jednotlivych skupindch zlstaly zachovany. (Tj. napr. posun hranic pro obce velikosti 50, 200, 1000 obyvatel na vy$si hodnoty
poctu obyvatel.)
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Zaver — shrnuti zasadnich cilu pro obdobi
let 2022 — 2026

Prestoze kvalita zastdvek a prestupnich bodd je jednou ze 7 zékladnich oblasti
vnimani kvality a atraktivity systému, nedosahuje v Usteckém kraji dobré Grovné.
V tomto planovacim obdobi bude proto na zkvalitnéni prestupnich bodUd a uzld kladen
vétsi dlraz. DUK pak tento Ukol splni:

e dokoncenim obnovy starych, nevyhovujicich oznaénikd (nebo oznacniku
poskozenych) za nové, standardizované oznacniky;

e sjednocenim vizudlni podoby oznaénik{ v celém Usteckém kraji;

e doplnénim a pribéznou aktualizaci oznaceni ndzvem zastavky a Cislem linky;

e zvySenim informovanosti cestujicich ve prestupnich uzlech.

V priibéhu platnosti tohoto planu Ustecky kraj zanalyzuje souc¢asnou situaci a mozné
zplsoby prohloubeni integrace systémt MHD do DUK, respektive moznosti zavazné
implementace standardd kvality DUK i na systémy MHD.

V rdmci platnosti tohoto dopravniho pléanu bude nastartovan systematicky proces
hodnoceni dosahované kvality ze strany cestujicich i objednatele, které se stane
jednim z klicovych podkladd pro aktualizaci predepisovanych kvalitativnich
parametrd.

Z hlediska marketingové komunikace si DUK v obdobi platnosti tohoto planu klade za
cil:

e obnovit dlvéru cestujicich ve verejnou dopravu po epidemii Covid-19 a navrat
poctU cestujicich na pocty pred jejim vypuknutim;

e zvysit poctu cestujicich ve spojich DUK se specidlnim zaméfenim na patefni
trasy (v autobusové i zelezni¢ni dopraveé).

Po dopravné-technologické strance DUK v tomto planovacim obdobi hodla:

e optimalizovat verejnou dopravu na podkladé standardd Urovné obsluhy
prezentované timto dopravnim planem. Ackoli na dogmatickém dodrzovani
standard( obsluhy DUK striktné netrvd, hodld se jim ve vhodné mife
prizpUsobit;

e predlozit manudl pro tvorbu a administraci vyluk;

e sjednotit ¢islovani linek v IDS DUK tak, aby nedochazelo k duplicitnim &islim
v rdmci integrovanych linek, a tedy, aby ka7da integrovand méla v DUK &islo
jedinecné (idedlné, aby totéz platilo i v partnerském IDS/MHD.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U1

nazev linky

DUK Dé&cin - Usti nad Labem - Most - Kadan-Prunérov

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

[P

pocet m,'_St 241 preprf’a’v’a |mqb|ln|ch . ) ano klimatizace: ano
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosiztnP“St 256 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano
Jpltz)((j:ri;[ LT:)ILS; PO 110 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

v.vs

charakteru v Usteckém kraji. Zajistuje obsluznost Podkrudnohorské aglomerace a pfimé napojeni
center D&&in, Usti nad Labem, Teplice, Bilina, Most a Chomutov.

Linka je zajistovana spoji v zakladnim 60 minutovém intervalu. V obdobi prepravnich Spicek je na
Useku Usti nad Labem hlL.n. - Jenikov-OldFichov interval doplnén na 30 minut s pomoci prokladu
s linkou U3.

Spoje této linky maji v uzlovych stanicich vytvofeny pfipoje na néavazné spoje IDS DUK.
Z zelezni¢nich ndvaznosti lze jmenovat v Zst. Dé&in vazby na linky U8, U28 a L2, v uzlu Usti nad
Labem navaznosti na linky U4 a U32, v zst. Most vazbu na linku U12 a R25 a v Zst. Chomutov, pFip.
Kadan-Prunéfov vazbu na linky U2 a U16. Zakladni model linky je: Dé&&in (:30) - Usti nad Labem
(:00) - Most (:00) - Chomutov (:30) - Kadan-Prunérov (:20/:40)

Pocet spoju na lince

isek Décin - Usti Il_J:l:'e:fi Teplice - Most - Chomutov -
nad Labem . Most Chomutov Kadan-Prun.
Teplice
X 36 39 42 38 35
©t 34 37 37 36 18

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni osobni
dopravou s Ucinnosti do 12/2024. Po vyprseni Gcinnosti smlouvy se predpokladd zacélenéni této
linky do souboru elektrickych linek spolecné s linkami U2, U3, U32, U51 a U54. Platnost nasledné
smlouvy se predpokléda na 10 let. Vitézny dopravce by mél vzejit z otevireného nabidkového rizeni.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Béhem planovaciho obdobi realizovat prodlouzeni linky na zastavku Kadan predmésti. Podminkou
je dokonceni investi¢éni akce na strané zeleznicni infrastruktury elektrifikace Useku Kadan - Kadan
predmésti a dokonceni dualizace (doplnéni vyzbroje pro schopnost jizdy jednotky pod
stejnosmérnou i stridavou trakéni soustavou) véech 7 turnusovych jednotek. Predpoklad prosinec
2022. Z hlediska provozni koncepce je Ucelné zkracovani cestovnich dob na lince - soucasny stav
je ovlivnén rozsahlymi pracemi na infrastrukture, nicméné jakmile bude mozné plné vyuzivat
modernizované Useky, predpoklada se opusténi polohy X:30 v Chomutové, pripustné je i rozsireni
uzlu Most (t]. potkdvani spoju linky mimo uzel Most, pfi zachovani prestupnich vazeb).

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Provozni koncepce linky je dlouhodobé stabilni, nepredpoklada se provedeni zmén.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U2
BTJZP?V linky Chomutov - Klasterec nad Ohfi - Karlovy Vary

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,I_St 129 prepr_eavia |mqb|ln|ch . ) ano | klimatizace: ano
K sezenl: cestujicich/nizkopodlaznost:

Eosiztr“[_mSt 120 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano
Jpltz);ri;[ E;';t_ Pro 5 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka zajituje dopravni obsluznost spojenim mést Chomutov, Klasterec nad Ohri, Ostrov nad Ohri
a Karlovy Vary. Kromé typizovaného vozidla rady 844 zajistuji spoje této linky dale motorové
jednotky Fady 814 RegioNova, pfipadné okrajové motorovy viz rady 810. Linka je v celé trase
zajistovana zpravidla ve 120 minutovém intervalu, ktery je v asech prepravni 3pic¢ky, nebo
prepravniho sedla upraven na 60 minut, nebo 240 minut. Nad rémec tohoto zakladniho modelu
jsou na Uzemi Usteckého kraje v Useku Klasterec nad Ohfi - Kadan-Prunérov (-Chomutov) vedeny
spoje tvorici dopliujici vrstvu k zédkladnimu modelu. Interval téchto spojd je 60 minut, a pokud
nejsou vedeny primo z/do stanice Chomutov, maji tyto spoje vytvoreny ndvazné prestupni vazby na
linku U1, pfip. U51v zst. Kadan-Prunérov.

V Gseku Chomutov - Kadan-Prunérov dochazi k prolinani s linkou U1. V pracovni dny, kdy je linka
U1 vedena az do stanice Kadan-Prunérov v zakladnim intervalu 60 minut, jsou spoje linky U2 z této
stanice vychozi. V pripadé vikendl a stdtem uznanych svéatkd, kdy linka U1 zajizdi do Kadané-
Prunérova v intervalu 120 minut jsou spoje linky U2 primé az do stanice Chomutov.

Pocet spoju na lince

isek Chomutov = Kadan- Ka'dvaﬁ-PrunéFov - Klasterec nad OhFi -
Prunérov Klasterec nad Ohri Karlovy Vary
X 14 48 22
©t 23 23 16

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni osobni
dopravou s Ucinnosti do 12/2024. Po vyprseni Gcinnosti smlouvy se predpoklada zaclenéni této
linky do souboru elektrickych linek spole¢né s linkami U1, U3, U32, U51 a U54. Platnost nasledné
smlouvy se predpokladéa na 10 let. Vitézny dopravce by mél vzejit z otevireného nabidkového rizeni.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

S ohledem na zménu provozni koncepce linky U1, kterd bude v pribéhu planovaciho obdobi vedena
do stanice Kadan v celodennim a celotydennim taktu 60 minut bude obsluha Useku Chomutov -
Kadan-Prunérov touto linkou opusténa a linka bude vychozi ze stanice Kadan-Prunérov se
zajisténim prestupnich vazeb s linkou U1. V prostoru Kadan-Prunéfov - Karlovy Vary bude snahou
vést v pracovni dny vétsi ¢ést spojl v rdmci Sp vlaki linky U51.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Cetnost spojl v Useku Kadan-Prunéfov - Karlovy Vary je dlouhodobé stabilni, nepfedpokladaji se
zadsadni zmény v rozsahu dopravni obsluznosti.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U3
B%ZEV linky (Dé&cin -) Usti nad Labem - Litvinov

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

od 12/2024

pocet m,I_St 244 | PrEPTava |mqb|ln|ch . ) ano* | klimatizace: ano*
K sezenl: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosiztnr]ISt ? bezbariérové pristupné WC: ano* | WiFi: ne*
Jpltz)((j:ri;[ LT:)ILS; PO 7 informacni systém: ano* | zasuvky/USB: | ano*

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka je paterni linkou vefejné drazni osobni dopravy zajistujici pfimé spojeni mést Usti
nad Labem, Teplic a Litvinova. Spoje linky jsou zajistovany v pracovnich dnech v 60
minutovém intervalu. O vikendech a statem uznanych svatcich je linka provozovana
v intervalu 120 minut a jen v Useku Litvinov - Teplice v Cechéch, kde existuji ndvaznosti
na linku dalkové dopravy R15. V pracovnich dnech pokracuji vybrané spoje této linky zejm.
v prrepravnich 3pickadch aZ do stanice Dé&&in hln. V Gseku Usti nad Labem - Jenikov-
Oldrichov tato linka spolecné s linkou U1 zajistuji 30 minutovy interval.

Pocet spoju na lince

Usek Décin - Usti nad Labem Usti nad Labem - Teplice - Litvinov
Teplice
X 10 32 43
©t 1 0 22

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Ucinnosti do 12/2023. Po vyprseni Ucinnosti smlouvy se predpoklada
zaclenéni této linky do souboru elektrickych linek spolecné s linkami U1, U2, U32, U51 a
U54. Platnost nasledné smlouvy se predpoklada na 10 let. Vitézny dopravce by mél vzejit
z otevireného nabidkového Fizeni

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V pléanovacim obdobi je predpokladano vedeni a ukonceni vybérového Fizeni na nového
dopravce této linky (spolec¢né s linkami U1, U2, U32, U5T a U54). V novém smluvnim obdobi
se predpokladd obména vozového parku zajistujiciho tuto linku dnes v podobé
elektrického hnaciho vozidla a vozidel rady Bdmtee a ridiciho vozu Sysel za elektrickou
vicesystémovou jednotku typové podobnou s vozidlem CD 650 (dvouvozovy RegioPanter).

3
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V pripadé rlstu poptavky se predpoklada rozsirovani nabidky spojeni v Useku Litvinov -
Teplice na cca 30 min takt v prepravnich $pickach pracovnich dnl s dosazenim vazeb na
R/Sp vlaky v Teplicich, pricemz doplikové spoje by mély niz$i Cetnost zastavovani.
Existence pouze jedné ndstupistni hrany v Litvinové predstavuje pfi zvySovani nabidky
spoji silnou okrajovou podminku pro koncepéni feeni, Ustecky kraj bude poZadovat
dobudovani druhé nastupistni hrany.

*pouze ridici vz Bfhpvee295 (Sysel)

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Po zprljezdnéni Zst. Litvinov v ose Most - Louka u Litvinova je redlnou dopravné-
planovaci variantou prodlouzeni linky U3 do Chomutova (mimo Most), kde by Zeleznice
tvorila rychlé paterni spojeni v ose Litvinov - Chomutov.
Dojde-li k obsluze Litvinova dalkovou dopravou (napr. v souvislosti se zprovoznénim VRT
Podripsko), pak by byla linka U3 upravena tak, aby zUstal zachovan cca 30-min proklad
dalkové a regionalni dopravy v Useku Litvinov - Teplice.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK Ul
BT]Z;V Ky Usti nad Labem - Roudnice nad Labem - Praha

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,I_St 310 preprévg |mqb|ln|ch . ) ano | klimatizace: ano
K sezenl: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosigtnlt_mSt 333 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ne
Jpltz)((j:ri;[ LT:)ILS; PO 12 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka U4 je jednou z patefnich linek vefejné drazni osobni dopravy v systému DUK. Linka
zajistuje obsluznost sidel podél levého brehu Labe v lseku od krajské hranice se
Stfedoceskym krajem po krajské mésto Usti nad Labem. Linka je v Gseku Usti nad Labem
- Roudnice nad Labem provozovana v 60 minutovém intervalu, za Roudnici nad Labem
mimo obdobi prepravnich Spicek v intervalu 120 minut. Na linku navazuje v Zst. Roudnice
nad Labem linka U21, v Zst. Lovosice linky U10 a U1 a v Zst. Usti nad Labem linka U1.

Pocet spoju na lince

Gsek Usti nad L?bem - Rlc;z\cllcr)\istlzte:en;d Roudnice Ilafi Hn.évice -
Lovosice Labem - Hnevice hranice VUSC
Labem
X 37 35 217 26
®t 32 33 19 19

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajiSténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Ucinnosti do 12/2029 uzavrenou mezi dopravcem a Stredoceskym
krajem a to v€etné Useku na Uzemi Usteckého kraje.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V prubéhu planovaciho obdobi se na lince predpokldda zachovani SQ s napojenim na uzel
00 v Usti n.L. hl.n. a uzel 30 v Lovosicich.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Provozni koncepce linky je dlouhodobé stabilni, nepredpoklada se provedeni zmeén.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U5
B%ZEV linky Usti nad Labem - Upofiny - Bilina (- Most)

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,'_St 154 prepr.aiv’a |mqb|ln|ch . ) ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

Eosiztn?nst 154 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jplggre“t Lr:).;t. pro 6 informacni systém: ano | zadsuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka zajistuje spojeni Usti nad Labem a Biliny trasou pres Upofiny a slouzi tak
k zabezpeceni dopravni obsluznosti sidel lezicich podél Feky Biliny. Prepravni proudy na
lince prevazuji spiSe lokalni z centra do nékterého sidla v trase linky. Pro primé spojeni
Biliny a Usti nad Labem neni linka pfili§ vyuZivdna a tato pfepravni relace ma na lince
marginalni vyznam. V pracovnich dnech jsou vybrané spoje linky prodlouzené do stanice
Most, o vikendech a statem uznanych svatcich do stanice Most zajizdéni veSkeré spoje
linky.

Linka je provozovana v pracovnich dnech vintervalu 60 minut a ma tak vytvoreny
predpoklady a ma tak vytvoreny predpoklady stat je jednou z aglomeracnich linek. O
vikendech a statnich svatcich je interval na lince 120 minut.

Prestupni vazby na lince existuji v zst. Bilina od linky R15, dulezity vyznam ma uzel
v Upofindch a moZnost pfestupu na linku Ué. Déle pak existuji volnéjsi prepravni vazby
v Zst. Most na linku U13.

Pocet spoju na lince

usek Usti nad Labem - Bilina Bilina - Most
X 30 5
®1 19 19

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Ucinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V prubéhu plédnovaciho obdobi dojde na lince k obméné vozového parku, kdy soucasné
motorové jednotky rady 628 budou nahrazeny vicesystémovymi elektrickymi jednotkami
PESA Elf.eu. Vyména jednotek bude probihat od poloviny roku 2022. V pripadé rdstu
poptavky se predpoklada rozsirovani nabidky primého spojeni do Mostu v prepravnich
$pickach pracovnich dnd. Koncepénim cilem je realizovat co nejuzsi pfipojovou skupinu
00 v Upofinach.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Provozni koncepce linky je dlouhodobé stabilni, nepredpoklada se provedeni zmén.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U6
nazev linky : 5 L. :
DUK Teplice v Cechach - Lovosice

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

';:.__Iw IEIWI} (do 12/2022)

—— TR (0d12/2022)

pocCet mist preprava imobilnich . ,
. 93 o, , . ) ano klimatizace: ne
K sezenl: cestujicich/nizkopodlaznost:
ﬁosiztnP“St 105 | bezbariéroveé pristupné WC: ano/ne | WiFi: ne/ano
Jp|(zJ((j:re1;[ Lr:c])llsat' pro 8 informacni systém: ano zasuvky/USB: | ne/ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

| béhem tohoto planovaciho obdobi jsou technologie provozu a jizdni Fad této linky ovlivnény
dlouhodobé neprovozuschopnou ¢asti Zelezniéni sité mezi stanicemi Chotimé&r a Upofiny
(sesuv pldy u Radejéina v roce 2013). Na ¢asti linky v Useku Lovosice - Radej¢in je tak
zavedena nahradni autobusova doprava, kterd se negativné projevuje v obsazenosti spojl
linky cestujicimi. Linka je provozovéana v zadkladnim 120 minutovém intervalu, ktery je béhem
ranni pirepravni $pic¢ky doplnén na 60 minut. V Zst. Retenice existuji systémové obousmérné
prestupni vazby na linku U1. Obousmérné systémové prestupni vazby taktéz existuji v zst.
Upofiny na linku U5 a v Zst. Lovosice na linku dalkové dopravy R20.

Pocet spoju na lince

usek Teplice v Cechach - Radejéin Radejéin - Lovosice
R 18 16
GBIy 12 12

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajiSténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Ucinnosti od 12/2019 do 12/2022. Pro nasledné smluvni obdobi pocinaje
12/2022 se predpoklada uzavreni smlouvy v rezimu primého zadani s 10ti letou Ucinnosti.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Béhem planovaciho obdobi by mélo dojit k plnému obnoveni provozu na celém Useku linky.
Dne 11. Unora 2020 byl schvélen zamér projektu ,Zajisténi provoznich parametrli trati
Retenice - Lovosice* a dle informaci od Spravy Zeleznic v souc¢asné dobé probihd verejna
zakazka na zhotovitele dokumentace pro spolec¢né povoleni. Predpoklad realizace stavby je
08/2023 - 12/2024.

Soucasti této investice neni modernizace zabezpecovaciho zafizeni ani Uprava konfigurace
kolejisté ve vybranych byvalych dopravnach, které by umoznily na lince zavést hustéjsi
Cetnost spoju - cilové az 1 hodina béhem pracovnich dni s vyuzitim vyhybny Dobkovicky.
Tento cil bude sledovan v rdmci navaznych staveb a k jeho naplnéni, tak pravdépodobné
v tomto planovacim obdobi nedojde.

Koncepénim cilem je realizovat co nejuzsi pfipojovou skupinu 00 v Upofinach.

7
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6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dlouhodobym cilem je stabilni provoz slouzici pro pravidelnou dojizdku do Teplic a Lovosic.

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U7
B%ZEV linky D&cin - Velké Brezno - Usti nad Labem

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,'_St 154 prepr.aiv’a |mqb|ln|ch . ) ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

EOSCtZt]I[_T]ISt 154 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jp|(zJ((j:re1;[ Lr:).;t. pro 6 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka tvori alternativni spojeni po pravém brehu Labe ktradiéni trase pres Povrly.
Vyrazné negativné se na prepravnich vysledcich této linky podepisuje skutecnost, ze linka
neni zalsténa pfimo do centra Usti nad Labem - vét3ina spojl je ukonéena v zst. Usti nad
Labem-Strekov, ktery vSak pro vétsinu cestujicich neni cilovou destinaci. Nékteré spoje
jsou prodlouzené do stanice Usti nad Labem z&pad., kterd je situovéna blize k centru
mésta.

Spoje linky jsou vedené v zakladnim 120 minutovém taktu. Na linku jsou vytvoreny pripoje
v zst. D&¢n vychod z linky dalkové dopravy R14B a v Zst. Usti nad Labem-Stfekov z linky
R23.

Pocet spoju na lince

Usti nad Labem-StFekov - Usti nad

Usek Dé&cin hl.n. - Usti nad Labem-Strekov .
Labem zapad
K 16 5
o0 15 15

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajiSténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s ucinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Nemoznost vedeni vlakd do centralni oblasti Usti n.L. pfedstavuje vyrazny handicap této
potencidlné atraktivni linky, ktery nebude v radmci nasledujiciho planovaciho obdobi
odstranén. Bude-li linka v soucasném provoznim rezimu zachovana, pak bude snahou
prodlouZit co nejvice spojd do stanice Usti nad Labem zapad. | pfes skutecnost, Ze

z dlouhodobé perspektivy je zajmem Usteckého kraje tuto linku objednavat (jako linku
radialni, vedenou bezUlvratové na budouci centralni nadrazi), lze pfipustit, Ze do doby
realizace investi¢ni akce, ktera toto vedeni umozni, nebude linka - s ohledem na své
soucasné prepravni vysledky - docasné objednavana.

V prdbéhu plédnovaciho obdobi dojde na lince k obméné vozového parky, kdy soucasné
motorové jednotky rfady 628 budou nahrazeny vicesystémovymi elektrickymi jednotkami
PESA Elf.eu. Vyména jednotek bude probihat od poloviny roku 2022,
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6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dlouhodobym cilem je vytvoreni stabilniho provozu radialni linky v Ustecké aglomeracni
oblasti vedené do centrélni oblasti Usti n.L.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK us
B%ZEV linky Dé&cin - Ceska Kamenice - Rumburk

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,I_St 129 prepr_eavia |mqb|ln|ch . ) ano | klimatizace: ano
K sezenl: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosiztnP“St 120 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano
Jpltz)((j:ri;[ E;';t_ Pro 5 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka verejné drazni osobni dopravy je provozovana na trati ¢. 081 v celém jejim Useku.
Linka je zajiStovana spoji vzakladnim 120 minutovém rastru, ktery je v obdobich
prepravnich Spicek doplnén na 60 minut.

Na lince je znatelnd vyrazna atraktivita mésta Décina, které je prirozenym spadovym
centrem pro sidla, které jsou touto linkou obsluhovany.

Zakladni model linky je postaven na pripojich linek U1, U28 a R20 v Déc¢iné. Tim jsou urcené
systémové Casy linky v nacestnych stanicich: Décin (:30) - Markvartice (:00) - Rumburk
(:00).

Pocet spoju na lince

Gsek Decin - C_eska Ceska Kame'nlce - Jedlova - Rumburk
Kamenice Jedlova
X 28 22 20
®t 19 17 17

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Ucinnosti od 12/2019 do 12/2023. Pro nasledné smluvni obdobi pocinaje
12/2023 se predpoklada uzavreni smlouvy v rezimu primého zadani s 10ti letou Ucinnosti.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V pladnovacim obdobi PDOUK 2022 - 2026 bude sledovano prodlouzeni spojd, které jsou nyni
ukonéovany v nacestnych stanicich, do Zst. Rumburk, prip. Varnsdorf.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

V pripadé rlstu poptavky po prepravé mezi Sluknovskem a Décinem, resp. Ustim n.L. by
bylo mozné prevést paterni prepravni funkci v ose Varnsdorf / Rumburk - Décin na
Zeleznici. Zakladnim predpokladem takového kroku je atraktivni Casova dostupnost po
Zeleznici.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U9
B%Z'fv linky (Rumburk -) Rybnisté - Varnsdorf

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

H:
pocet m,|.st 55 preprava |mqb|ln|ch . _ ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
EOSC,[Z;TISt 40 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jp:(z)dcre”t L:g'ét_ pro 8 informacni systém: ne zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka byla zavedena v roce 2019, kdy byl Usek Varnsdorf - Rybnisté vyjmut ze smluvniho
zajisténi v ramci smlouvy o ZVS pokryvajici Vychodosaskou sit. Jedna se o obsluznou
linku zajistujici spojeni obci mezi Rybnistém a Varnsdorfem s témito mésty, pripadné
s vyuzitim pfestupu s Libercem, Dé¢iném a Ceskou Lipou. Jizdni fad této linky je uréen
systémovymi Casy linky L7 v Zst. Varnsdorf a linky U8, popf. L4 v Zst. Rybnisté. Vzhledem
k ¢asovému posunu spoju linky L7 v pracovnich dnech a o vikendech jsou i spoje linky U9
provozovany v odlisnych casovych polohach a v pripadé pracovnich dni je v Zst. Rybnisté
tvorena navaznost na spoje linky U8 smér Décin, o vikendech a statem uznanych svatcich
je vazba naopak na linku L4 smér Ceska Lipa.

Pocet spoju na lince

usek Rybnisté - Varnsdorf
X 24
®t 16

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Ucinnosti od 12/2019 do 12/2023. V nasledném obdobi se predpoklada
jeji zahrnuti do provozniho souboru ,Sluknovsko* spolené s linkami U8, U28 a s dobou
platnosti od 2023 do 2033.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V planovacim obdobi je predpokladd dokonceni modernizace zeleznicni infrastruktury,
coz ssebou prinese zkraceni jizdnich dob a tim umozni na lince vice stabilizovat
prestupni vazby, které vnemalo pripadech jsou stanoveny na hodnotu 1 minuta.
V souvislosti s Upravami jizdniho radu linky U8 je mozné uvazovat o vedeni vybranych
spoju této linky primo z/do Décina.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

V pripadé rlistu poptavky po piepravé mezi Sluknovskem a Dé&&inem, resp. Ustim n.L. by
bylo mozné prevést paterni prepravni funkci v ose Varnsdorf / Rumburk - Décin na
Zeleznici. Zakladnim predpokladem takového kroku je atraktivni casova dostupnost po
Zeleznici.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK u10
nazev linky oy .
DUK Litomerice - Lovosice - Most

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,|.st 100 prepr.aiv'a |mqb|ln|ch . ] ano | klimatizace: ano
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosc;;?1|st 65 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano
Jp:(z)dcre”t L:g'ét_ pro 5 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Provoz linky byl zahdjen po provedené investici do Zeleznicni infrastruktury, kterd nabidla
moznost zavedeni rychlého primého spojeni okresnich mést Most a Litomérice trasou
pres Lovosice s moznosti prestupnich vazeb v této Zeleznicni stanici na ostatni spoje IDS
DUK smér Usti nad Labem a Roudnice nad Labem. Na lince je zajistén v celém Useku
zakladni 120 minutovy interval béhem celého tydne. Tyto spoje jsou v pracovnich dnech
doplnény v Useku Trebivlice - Litomérfice horni nadrazi na interval 60 minut. Vyjimkou
z tohoto pravidla je ranni pfepravni Spicka, kde je interval 60 minut zajistén v celé délce
linky. V Zst. Most a Lovosice jsou vytvoreny pripojné vazby na ostatni spoje verejné drazni
osobni dopravy.

V Useku Lovosice - Litomérice horni nadrazi tvori linka U10 proklad slinkou U1l a
spolecné tak na tomto Useku zajistuji prepravu cestujicich s intervalem 30 minut béhem
prevazneé casti dne. S ohledem na zachovani stability jizdniho Fadu linky a také s ohledem
na zachovani prestupnich vazeb linky v uzlovych stanicich neni mozné se spoji zastavovat
na nékterych zastavkach, které vzhledem ke svému situovani k nejblizSimu osidleni, nebo
disponibilité takového osidleni nevykazuji dostatecny prepravni potencial.

Pocet spoju na lince

usek L|tomer|cg h.n. - Lovosice - Trebivlice Trebivlice - Most
Lovosice
X 40 36 22
®t 40 20 20

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Na lince se v planovacim obdobi nepredpokladaji zmény proti SQ. S ohledem na
rozSirovani pripoju v uzlu 30 v Mosté je nezbytné zkapacitnéni Useku Obrnice - Most.
Koncepcnim cilem je realizovat co nejuzsi pripojovou skupinu 30 v Lovosicich.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Strednédobym cilem je prevedeni kompletniho rozsahu verejné dopravy mezi Lovosicemi
a Mostem na Zeleznici. Pro zavedeni hodinového taktu, ktery by umoznil zdsadnéjsi
redukci autobusového spojeni je zfizeni vyhybny mezi stanicemi Trebivlice a LibCeves.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK un
BT’JZKGV linky Postoloprty - Louny - Lovosice - Litoméfice - Ceska Lipa

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

';:.__Iw IEIWI} (do 12/2022)

skl (00 12/2022)

pocCet mist preprava imobilnich N _

. 93 o, , . ) ano | klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
EOSC,[Z;TISt 105 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ne
Jpl(z)gﬁlt ;:)Ilsat_ pro 8 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka U1 je linkou, kterd obsluhuje sidla napfi¢ Usteckym krajem v oblasti Ceského
stredohori. Na trase linky se projevuji vyrazné rozdily ve frekvenci cestujicich. Nejsilnéjsim
Usekem je Usek Litomérice - Lovosice, ktery tézi z blizkosti a velikosti téchto mést.
Prepravni poptavka v této relaci je také umocnéna dobrymi prestupnimi vazbami v Zst.
Lovosice, zejm. na linku R20 smér Praha a Décin. Jako prepravné silné Useky lze definovat
Litomé&Fice - USték a Lovosice - Libochovice. Zde je poptavka po piepravé determinovéna
spadovosti do sidel leZicich na trase linky. Pfepravné slab&imi jsou zbylé Useky smér Usték
a dale smérem do Libereckého kraje a Usek Libochovice - Louny.

Linka je zajistovana v zakladnim 120 minutovém intervalu, ktery je ve Spickach doplhovan
na 60 minut. V prepravné silnych Usecich je zajistén 60 minutovych interval prakticky po
celou ¢ast obcanského dne, pfip. interval jesté kratsi a to s vyuzitim prokladd s jinymi
linkami (napr. U10 v Useku Litomérice - Lovosice).

Zakladni model linky je sestaven na pripojich ve skupiné :00 v Lovosicich nasledovné:
Ceskéd Lipa (:30) - Blizevedly (:00) - Usték (:30) - Litoméfice (:15/:45) - Lovosice (:00) -
Louny (:00).

V Useku Lovosice - Litomérice horni nadrazi tvori linka U1 proklad s linkou U10 a spolecné
tak na tomto Useku zajistuji prepravu cestujicich s intervalem 30 minut béhem prevazné
Casti dne.

Pocet spoju na lince

, Postoloprty Louny Louny - Libochovice L?vosir:t.a - | Litoméfice | Ustek
usek | _ Lounym. | ™~ | Libochovice | - Lovosice Litomerice hn. - -
" | Louny h.n. Ustek C.Lipa
X 4 26 30 32 36 26 18
®t 2 18 18 18 20 20 16

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2022. Pro nasledné smluvni obdobi pocinaje
12/2022 se predpokladéa uzavreni smlouvy v rezimu primého zadani s 10ti letou Gcinnosti.

| 5 VYHLED V PLANOVACiM 0BDOBI
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

Do dopravniho modelu této linky v pribéhu planovaciho obdobi zasahnou pribézné
provadéné investicni akce na dopravni infrastrukture. Cilovy stav linky je definovan se
systémovymi jizdnimi dobami v Gseku Libésice - Lovosice 30 minut, Lovosice - Louny 60
minut. Nutnost dosazeni krizovacich mist Litomérice h.n. a LibéSice velmi pravdépodobné
povede k nutnosti opusténi od zastavovani v zastavkach Ploskovice a Horni Repcice
vybranymi vlaky v prepravnich Spi¢kach. V okamziku Gc¢innosti nové zavazkové smlouvy se
predpoklada upusténi od stavajiciho modelu v oblasti Loun (roztrzeni na linky U1l a U15) a
zavedeni prdjezdného modelu uzlem Louny az do stanice Postoloprty.

V novém smluvnim obdobi také dojde k vyméné turnusovych vozidel, kdy v soucasné dobé
vyuzivané motorové jednotky r. 814 RegioNova budou nahrazeny motorovymi jednotkami
rady 840. V prepravné nejsilnéjsim Useku Lovosice - Litomérice se predpoklada
zdvojovani jednotek.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Provozni koncepce bude po modernizaci Useku LibéSice - Lovosice stabilni v Useku Usték
- Louny. Ve sméru do Libereckého kraje méa Ustecky kraj zajem na dosazeni co nejkratsi
cestovni doby, se zménou kfizovaciho bodu a dosahovanim $ir&iho uzlu Ceskd Lipa -
v tomto ohledu v3ak dosud nebyl nalezen soulad s Libereckym krajem.

V souvislosti s moznymi Upravami provozni koncepce na Zatecku kdy lze uvaZovat i
s prodlouZenim linky U11 do Zatce, resp. Chomutova.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U12
nazev linky ,
DUK Osek - Most - Louny - Rakovnik

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

SRR

pocCet mist preprava imobilnich N _

. T4 o, , . ) ano | klimatizace: ano
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
ﬁosc;;?1|st 100 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jp:(z)dcre”t L:g'ét_ pro 3 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka slouzi k zajisténi spojeni mezi mésty Osek, Most, Louny a Rakovnik. Na lince je
dlouhodobé vykazovan znacny nepomér frekvence cestujicich v jednotlivych jejich
Usecich. Prepravni poptdvka je nejsilnéjsi a vrdmci systému DUK vykazuje
nadprimeérnych vysledkl v Useku mezi Mostem a Louny, kde se vyskytuji i problémy
s nedostatecnou prepravni kapacitou spoji. V Useku Louny - Domousice jsou pfepravni
vysledky linky slabsi, avsak relativné prameérné. Podpridmérna frekvence je naopak
vykazovana v Useku Most - Osek a Domousice - Rakovnik. Zakladni interval linky je 120
minut v celém Useku a béhem celého tydne. Tento interval je doplhovan v prepravnich
Spickach na 60 minut a v Useku Most - Louny je linka zajistuje spojeni v intervalu 60
minut celodenné a celotydenné.

Pocet spoju na lince

isek Osekm. | Most - Louny - Loupy m. - HFivicg - Domou§ic'e
- Most Louny Louny m. Hrivice Domousice | - Rakovnik
X 23 38 42 32 28 24
©t 0 38 38 18 18 18

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcéinnosti od 12/2019 do 12/2029 a to vcetné Useku na Uzemi
Stredoceského kraje.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V souvislosti s dokoncenim rekonstrukcnich praci na Useku Rakovnik - Domousice bude
mozné na tomto Useku dosahnout kratsich jizdnich dob, idedlné 60 min Rakovnik - Louny.
Pro dosazeni systémové jizdni doby 60 min Rakovnik - Louny jsou nutna investicni
opatreni v uzlu Louny (zvySeni rychlosti Louny - Louny predmeésti vcetné, rozdéleni
Useku Louny - Louny predmeésti na 3 Useky)

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dosazeni systémové jizdni doby Rakovnik - Louny 60 min, zapojeni linky do uzlu 30
v Mosté. V pripadé rostouci poptavky po prepravé v Useku Louny - Most lze uvaZovat o
zavedeni dvoustupnové obsluhy v prokladu cca 30 min v Useku (Hrivice - ) Louny - Most.
S ohledem na definované cile propojenosti sousednich regiond by bylo Zzadouci
prodlouzeni linky az do Berouna, coz by bylo nutné vzajemné koordinovat se
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

Stredoceskym krajem.

Po zprljezdnéni Zzst. Litvinov v ose Most - Louka u Litvinova je redlnou dopravné-
plénovaci variantou rozsifeni poc¢tu spoju v Useku Most - Litvinov / Osek mésto a
opétovné prodlouzeni linky do Hrobu, bylo-li by toto prodlouzeni realizovatelné bez
narustu vozidel.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U13
nazev linky .
DUK Most - Zatec

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,|.st 154 prepr.aiv'a |mqb|ln|ch . ] ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosctztn?mst 154 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jpl(zjgﬁlt Egllsat_ pro 6 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka zajistuje dopravni obsluZznost mezi mésty Most a Zatec trasou pfes Postoloprty.
V pracovnich dnech je linka provozovana v 60 minutovém intervalu, ktery je v prepravnich
sedlech prodlouzen na 120 minut. O vikendech a statem uznanych svatcich plati na lince
zakladni 120 minutovy interval. Na lince prevazuji prepravni relace typu centrum - obec.
Pro pfimé cestovani vrelaci Most - Zatec neni linka prilid vyuZzivdna. Dlvodem je
existence rychlého silnicniho spojeni po silnici 1/27 a dale také excentrické umisténi
Zelezni¢nich stanic v Zatci vzhledem k centru mésta.

Linka ma prestupni vazby v Zst. Most na linku R15 a U10, dale v Zst. Postoloprty na linku
U15, v 7st. Zatec existuji vazby s linkou U14.

Pocet spoju na lince

usek Most - Zatec zapad
X 32
et 18

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V pribéhu planovaciho obdobi dojde na lince k obméné vozového parky, kdy soucasné
motorové jednotky rady 628 budou nahrazeny vicesystémovymi elektrickymi jednotkami
PESA Elf.eu. Vymeéna jednotek bude probihat od poloviny roku 2022.

V planovacim obdobi jsou déle predpokladany Gpravy jizdniho Fadu této linky, a to ve
vazbé na slouceni linek U1l a U15, které se predpokladd spolecné s nastupem nového
smluvniho obdobi téchto linek v 12/2023. Linka U13 bude vice vazana k minuté :00 v Zst.
Most, ¢imz v této stanici vzniknou nové moznosti prestupl zejm. na paterni linku Ul
Minutové schéma linky v novém modelu je: Most (:05) - Postoloprty (:30) - Zatec (:50),
v opaéném sméru pak Zatec (:05) - Postoloprty (:20) - Most (:45). Kromé vySe uvedenych
prestupnich vazeb v Mosté bude vytvofena nova vazba v 7st. Zatec na vlaky linky R25.
Soucasna vazba v Postoloprtech na linku U15 (nové U11) bude volnéjsi s prestupni dobou
cca 15 minut.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

V souvislosti s moZnymi Upravami provozni koncepce na Zatecku lze uvaZovat i
se zkracenim linky na Usek Most - Postoloprty.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK Ul4
BT'JZKGV linky Jirkov - Chomutov - Zatec - LuZna u Rakovnika

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

ASIUEIEE A,

pocet mist preprava imobilnich . ,

. T4 o, , . ) ano | klimatizace: ano
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
Eo;z;::mst 100 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jp:(z)dcre”t L:g'ét_ pro 3 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka pfedstavuje spojeni Jirkova, Chomutova, Zatce a Luzné u Rakovnika, kde je mozné
vyuzit prestupnich vazeb na Rakovnik & Prahu. VUseku Jirkov - Zatec je linka
provozovana ve 120 minutovém intervalu, do Stredoceského kraje pak zajizdéji vybrané
spoje. S platnosti od jizdniho Fadu 2020/2021 doslo k opétovnému zastavovani vlaka této
linky na zastdvkach ZiZelice a Holededek. Zastdvka Sddek u Zatce byla naopak opusténa.

Pocet spoju na lince

Usek Jirkov - Chomutov - Zatec - Destnice | Destnice - Luzna
Chomutov Zatec
X 19 16 N 8
Bly 18 18 8 8

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gc¢innosti od 12/2019 do 12/2029 a to vcetné Useku na Uzemi
Stredoceského kraje.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V plédnovacim obdobi bude sledovana moznost vedeni spojd ve 120 minutovém intervalu
do stanice Luzna u Rakovnika, ¢imz dojde k vytvoreni systémové vazby sidel lezicich na
trase této linky s mésty Rakovnik a Praha. Zajisténi takovych spoji véak bude zaviset na
finanénich moZnostech Stfedoceského kraje, nebot ze strany Usteckého kraje jsou spoje
jiz nyni vedené do zastavky Destnice (posledni tarifni bod z Usteckém kraji). JelikoZ v&ak
tyto spoje bez pfirozeného pokracovani do Luzné nejsou dlouhodobé samostatné
udrzitelné, mize také naopak, pfi nedosazitelnosti takového cile v blizké budoucnosti,
dojit k jejich ukon&eni v 7st. Zatec.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dlouhodoby vyhled se odviji od dohody se StredoCeskym krajem na perspektivé linky,
resp. od shody na dlouhodobé udrzitelné koncepci spojeni Zatecka s Prahou a
Rakovnikem jakoz i spojeni Chomutova s Kladnem a prislusném modalnim reseni.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK u15
nazev linky
DUK Louny - Postoloprty

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

';:.__Iw IEIWI} (do 12/2022)

skl (00 12/2022)

pocCet mist preprava imobilnich N _

. 93 o, , . ) ano | klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
ﬁOSCtZEWTISt 105 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ne
Jpl(z)gﬁlt ;:)Ilsat_ pro 8 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Jedna se o linku, kterad vznikla vydélenim z linky U11. Spoje této linky zajistuji spojeni
Loun a Postoloprt s moznosti prestupu v Postoloprtech na linku U13 smér Most nebo
Zatec. V Zst. Louny existuji pFipoje na linku U12 smér Most a Rakovnik.
Linka vykazuje zakladni rastr 60 minut. S ohledem na pripojné vazby v obou koncovych
stanicich linky je nastaveno schéma Louny (:30) - Postoloprty (:10/:50).

Pocet spoju na lince

usek Louny - Postoloprty
X 29
et 18

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2022. Pro nasledné smluvni obdobi pocinaje
12/2022 se predpokladéa uzavreni smlouvy v rezimu primého zadani s 10ti letou Gcinnosti.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

S Gcinnosti nového smluvniho obdobi (od 12/2022) se predpoklada zruseni této linky.
Dosavadni spoje se stanou soucasti linky U11, kterad bude skrz Louny prijezdna. Dojde tak
k otoceni schématu linky, které bude nové Louny (:00) - Postoloprty (:20/:40). Zaroven ke
stejnému okamziku dojde k vyméné vozidel, kdy soucasné motorové jednotky rady 814
RegioNova nahradi vozidla rady 840.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Provozni koncepce ve vzdalenéjsim obdobi je popsana v rémci linky U11.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U16
BT'JZIEV linky (Chomutov -) Kadan-Prunérov - Kadan

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

fan -.!: - .PW-. ==mE

pocCet mist 154 | preprava imobilnich e Klimatizace: ne
k sezen: 93 | cestujicich/nizkopodlaznost: '

pocet mist 154 e e, _—

K Stant: 105 bezbariérove pristupne WC: ne WiFi: ne
pocCet mist pro 6 . . - . _
iizdni kola: 8 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka zajistuje spojem’ Kadané na spoje vedené po podkrusnohorské trati ¢. 130 s mésty
Chomutov, Most, Usti nad Labem a Karlovy Vary. V soucasné dobé spoje této linky
zajistuji dva dopravci.

Pocet spoju na lince

usek Kadan-Prunérov - Kadan
X 74
ot 40

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je v pripadé spojd CD zajidténa smlouvou o vefejnych sluzbdch v prepravé
cestujicich verejnou drazni osobni dopravou s Ucinnosti od 12/2019 do 12/2023. V pripadé
spoji RJUK je zajisténa smlouvou o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou
drézni osobni dopravou s Ucinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Po dokonceni praci na Zelezni¢ni infrastrukture v podobé elektrifikace Useku Kadan -
Kadan predmeésti a po ukonceni procesu ,dualizace” (instalace elektrické vyzbroje pro
jizdu jednotky na stejnosmérné i stridavé proudové soustavé) vsech 7 elektrickych
jednotek RegioPanter piejdou spoje dopravce CD pod linku U1, kterd v tomto obdobi bude
zajidtovat primé regionalni spojeni Dé&ina, Usti nad Labem, Teplic, Biliny, Mostu,
Chomutova a Kadané. Spoje budou zajistovany v pravidelném 1 hodinovém taktu.
Predmétem provéreni bude zruseni linky, ve kterém by jiz nadale nebyly vedeny pripojné
spoje na vlaky dalkové a meziregionalni dopravy ve stanici Kadan-Prunérov (na linky R15
a U5T). Tyto pripojné spoje by byly v takovém pripadé nahrazeny linkou verejné linkové

je vSak nutné posoudit dopady zmény dopravniho mddu na pocet cestujicich, spolehlivost
daného reseni a dopady na celkovou cestovni dobu.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Provozni koncepce ve vzdalenéjsim obdobi je popsana vramci linky Ul, v pripadé
Jkratkych" spoju linky zélezi na dlouhodobé udrzitelném napojeni Kadané na pripojné

20



Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1
Karty Zeleznicnich trati a linek
vazby ve stanici Kadan-Prunérov. |
1 OBECNE INFORMACE
&islo linky DUK U21
nazev linky Roudnice nad Labem - Briza obec
DUK
2 TYPIZOVANE VOZIDLO
O T L I :|_|-- ==
pocet mist 55 | preprava imobilnich e Klimatizace: e
Kk sezen: 93 | cestujicich/nizkopodlaznost: '
pocet mist 40 . . _—
K stani: 105 bezbariérove pristupne WC: ne WiFi: ne
pocet mist pro 8 , " . , ,
jizdni kola: 8 informacni system: ne zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Na lince je zajistovano zakladni spojeni v pfiblizné 2-hod intervalu s vlozenymi spoji,
dopliujicimi spojeni na do pfiblizné hodinové nabidky. Jednd se o linku s dobrymi
prepravnimi vysledky. Zasadnim nedostatkem je stav, kdy jizdni doby neumozniuji
dosdhnout zavedeni presného 60-min taktu v pfepravnich $pi¢kach pracovnich dnu.
Zaroven, na lince je extrémné silnd ranni a odpoledni $picka, kdy pro vozbu ranniho
$kolniho spoje kapacitné nepostacuje 1viz rady 810 (resp. 809).

Pocet spoju na lince

Gsek Rou_dnice n.L.v— Roudnice n;L. mésto - Stragkov - Biiza obec
Roudnice n.L. mesto Straskov
X 26 28 29
®1 10 10 10

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V plédnovacim obdobi se predpoklada vyreseni uvedenych nedostatkd. Na strané
infrastruktury je planovano zabezpeceni vybranych prejezdl spojené se zvysenim tratové
rychlosti, coz umozni zavedeni 60-min taktu se zlepSenim prestupnich vazeb v Roudnici
n.L. V oblasti prepravni kapacity bude v pracovnich dnech nasazovéna jednotka rady 814.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dojde-li na lince ke zkraceni cestovnich dob a zavedeni 60-min taktu, pak lze provozni
koncepci povazovat za dlouhodobé stabilni.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U22
nazev linky Vranany - Straskov
DUK

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet mist preprava imobilnich N _

. 55 o, , . ) ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
Eo;z;::mst 40 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jp:(z)dcre”t L:g'ét_ pro 8 informacni systém: ne zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Spoje linky jsou v Zst. Vranany navazany na pripoje linky U4 ve smérech Praha a
Roudnice nad Labem, potazmo Usti nad Labem. Od téchto pripojnych vazeb jsou spoje
vedené zpravidla pouze do zastavky Horni Berkovice. Do sidel v Useku Horni Berkovice az
Straskov jsou vedené vybrané spoje zpravidla v intervalu 240 minut. O vikendech a
statem uznanych svatcich spoje pokracuji az do zastavky Briza obec.

Pocet spoju na lince

dsek Vranany - Horni Horni Berkovice - Straskov - BFiza obec
Berkovice Straskov
X 32 12 0
©t 6 6 6

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Linka dlouhodobé dosahuje velmi podpramérnych prepravnich vysledkl, coz mize byt
zpUsobeno obecné nizkou mirou disponibility a atraktivity sidel lezicich podél Zeleznicni
traté. DalSim faktorem prispivajicim kdlouhodobému vykazovani nizké frekvence
cestujicich je skutecnost, Ze oblast je jiz nyni Castecné obsluhovéna také verejnou
linkovou dopravou, kterd je smérovana zejm. do Roudnice nad Labem a podchycuje tak
nejvyznamnéjsi prepravni proud cestujicich, ktery nelze sohledem na trasovani
Zelezni¢ni traté v dostatecné kvalité zajistit verejnou drazni osobni dopravou. Pro
vyznamné prepravni vztahy oblasti Podripska s Prahou neni linka s ohledem na
dosazitelné cestovni doby a konkurencni spojeni po dalnici D8 vibec konkurenceschopna.
V pribéhu plédnovaciho obdobi bude sledovana varianta ukonceni objednavky dopravni
obsluznosti prostrednictvim verejné drazni osobni dopravy a ve spolupraci se sousednim
objednatelem a dotéenymi obcemi na trase hledana varianta nahrady v podobé zajisténi
dopravni obsluznosti oblasti prostrednictvim verejné linkové dopravy, s pomoci které lze
mnozstvi prepravované frekvence cestujicich podchytit efektivnéji a to nejen z hlediska
ekonomického, technologického, ale také z pohledu dosazeni vy$si Urovné atraktivity
kazdodenni dojizdky do spadovych center.

V takovém pripadé bude provéreno zajisténi verejné drazni osobni dopravy v rezimu
turistickych linek.

Pokud by dosSlo k vyraznému zkraceni cestovnich dob Vranan s Prahou, pak lze provérit
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Karty Zeleznicnich trati a linek

| zachovani ndvazné Zelezni¢ni dopravy v Useku Horni Befkovice - Vraniany. |

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+
Linka nema dlouhodobou perspektivu pro pravidelnou dopravu zajistujici prepravni
potreby v denni dojizdce.

23



Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK u28

B‘E‘ﬁfv linky D&&in - Bad Schandau - Rumburk

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet mist preprava imobilnich

k sezeni: 1o cestujicich/nizkopodlaznost: ano | klimatizace: ano
EOSiZ;FnISt 110 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ne
pocet mist pro 4 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ne

jizdni kola:

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka zajidtuje rychlé spojeni severnich a zdpadnich oblasti Sluknovského vybézku
s okresnim méstem Dé&inem a s pomoci pfestupll v Zst. D&&in i s Ustim nad Labem, prip.
Prahou. Velmi dileZitou funkci tato linka plni také v oblasti dopravy realizované za
Gcelem turistiky a rekreace v pfirodé, nebot jeji trasa prochadzi na ceském uUzemi
Narodnim parkem Ceské Svycarsko, na némeckém Uzemi obdobné protind oblast
Narodniho parku Saské Svycarsko. Vyznacnd ¢ast potencidlu této linky spociva také
v dopravé do Drazdan (prestupem na linku S1v Bad Schandau).

Linka je zajistovana v zakladni 120 minutovém intervalu, ktery je v obdobi prepravni
$picek doplnén na 60 minut. Pokryti obdobi prepravni $picky je na obou koncich linky
zajistovana odlisnym zplUsobem. V Gseku Rumburk - Dolni Poustevna se vyuziva synergii
s verejnou linkovou dopravou a v prepravnich Spickach jsou tak vedené pouze spoje,
zajistujici Gcelové prepravu z/do Skol. V Useku Sluknov - Rumburk je zajidtén proklad
s linkou R22. V Useku Dé&c¢in - Dolni Zleb, ktery je obtizné pristupny vozidlem vétsich
rozmérQ je prepravni Spicka zajisténa spoji relace DécEin - Schéna, které timto vyuzivaji
cca 100 minutovy obratovy pobyt v Zst. Décin hl.n.

Problémem linky je nemoznost zavedeni $pickového intervalu 60 min v celé trase linky
(pri zachovéani zadoucich prestupnich vazeb) z ddvodu chybéjici vyhybny v Useku Bad
Schandau - Sebnitz a dale neadekvatné dlouhé pobyty spoji v Bad Schandau z divodu
zajisténi obousmérnych prestupnich vazeb.

Pocet spoju na lince

tsek Dé?:l'rj - Dolni Do!nj Zleb - D'Sﬁift_e\g.\a D. Poustevna -
Zleb Dolni Zleb st.hr. Rumburk
Poustevna
X 30 28 19 24
®t 20 18 18 20

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2023. Pro nasledné smluvni obdobi pocinaje
12/2023 se predpoklada uzavreni smlouvy v rezimu primého zadani s 10ti letou Ucinnosti.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Linka je stabilni. Planovacim obdobi 2022 - 2026 je vSak treba brat v potaz stale se
zvySujici poptédvku po prepravé za Ucelem pobytl v prirodé a jinych pohybovych aktivit
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Karty Zeleznicnich trati a linek

v této turisticky atraktivni oblasti a hledat moznosti posileni linky v dirazem na zajisténi
kapacitnéjsi prepravy ve dnech a Casech, ve kterych lze predpokladat zvySeny zdjem po
této prepravé.

V souvislosti s vyhledovymi zdméry popsanymi u linky R22 bude na této lince sledovana
moznost zavedeni rychlych obratovych vlakl Rumburk - Velky Senov - Mikuldovice pro
které bude vyuzit nynéjsi cca hodinovy prostoj vlakové soupravy v zst. Rumburk.
Podminkou realizovatelnosti tohoto zaméru je dokonceni rekonstrukce Zelezniéni trati
Rumburk - Mikuldsovice s cilem zvySeni tratové rychlosti, odstranéni propadd rychlosti
na zelezni¢nich prejezdech a modernizace tratovych a stanicich zabezpecovacich
zafizeni. Tyto nové vlozené vlaky nahradi na Useku Rumburk - Sluknov spoje linky R22.
Cely tento zdmér je silné zavisly na casovych polohach vlakd R22 v Rumburku, které lze
ovlivhovat postupnym prekladanim systémového krizovani ze stanice Novy Bor az do
stanice Jedlovd a to vzavislosti na postupu modernizaénich akci na dopravni
infrastrukture, které budou mit vliv na systémové casy R22 v uzlech nachézejicich se
mimo Ustecky kraj. Vprvni fazi bude sledovdno zavedeni vloZenych vlakd alespon
v Useku Rumburk - Velky Senov. Moznost prodlouzeni do Zst. Mikuld3ovice je redln
v pripadé, kdy linka R22 bude v Rumburku dosahovat systémovych ¢ast (:30).

Dal$im cilem vtomto planovacim obdobi je také zajisténi vétsi stability jizdniho Fadu
zejm. na ,hornim“ Useku linky Dolni Poustevna - Rumburk. Jizdni rad na této casti linky je
velmi silné ovliviiovan &etnymi vylukami, jak na ceské strané v Useku Déc¢in - Dolni Zleb
st.hr., tak na némecké strané v Gseku Bad Schandau - Sebnitz, kdy vlivem zavedeni NAD
dochazi k prodluzovani jizdnich dob. Aby byla, i ve vylukovém stavu, zachovana moznost
spojeni do Décina dochéazi tak na tomto Useku k vyhlasovani vylukovych jizdnich Fadd
s odliSnymi ¢asy spoju, kdy mj. zpravidla dochdzi kopusténi navaznosti v Zst.
MikuldSovice na linku T2 a v Zst. Rumburk na linku L4.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dlouhodobym cilem je zatraktivnéni linky pro cestovani mezi Sluknovskem a Décinem /
Ustim n.L.. Cilem je zkraceni cestovnich dob na lince odstranénim pobytl v Bad
Schandau, eventuelné i zménou zastavovaci politiky a zavedenim hodinového taktu,
alespon v prepravnich $pickdch pracovnich dnd. Naplnéni téchto koncepénich cild, které
by zlepsilo dostupnost v rdmci Usteckého kraje, bohuZel nenf zcela sluitelné se zdméry
objednatele VVO na saské strané, nebot na saském Uzemi vyrazné dominuje pouze
turisticky charakter této linky.
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 pfiloha ¢. 1

Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U32
BT’JZKGV linky Usti nad Labem - Litoméfice - Mélnik - Lysa nad Labem

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

: : i od 12/2024
pocet m,|.st 244 | PTEPrava |mqb|ln|ch . _ ano* | klimatizace: ano*
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
ﬁosc;;?1|st ? bezbariérové pristupné WC: ano* | WiFi: ne
Jpl(z)gﬁlt ;:)Ilsat_ pro 7 informacni systém: ano* | zasuvky/USB: | ano*

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka slouzi k zajisténi dopravni obsluznosti sidel na pravém brehu reky Labe mezi mésty
Lysd nad Labem, Stara Boleslav, Vsetaty a Mélnik na Uzemi Stredoceského kraje a dale
Stéti, Litomérice a Usti nad Labem na tzemi Usteckého kraje. Spoje vedené v celé trase
linky jsou zajistovany v intervalu 120 minut (vyjma ranni prepravni $picky). Nad rémec
tohoto intervalu je na Uzemi Usteckého kraje doplfovdn na 60 minut posilovymi spoji
relaci Usti nad Labem - Stéti, pfip. Usti nad Labem - LitoméFice mésto.

Pocet spoju na lince

Usti nad Labem zapad -

usek . vy, Litomé&fice m. - Stéti Stéti - hr. VUSC
Litomerice m.
K 39 28 22
®t 20 20 18

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti do 12/2023. Po vyprseni Ucinnosti smlouvy se predpoklada
zaclenéni této linky do souboru elektrickych linek spolecné s linkami U1, U2, U3, U51 a
U54. Platnost nasledné smlouvy se predpoklada na 10 let. Vitézny dopravce by mél vzejit
z otevrreného nabidkového rizeni.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V planovacim obdobi je predpokladano vedeni a ukonceni vybérového fizeni na nového
dopravce této linky (spolecné s linkami U1, U2, U3, U51 a U54). V novém smluvnim obdobi
se predpoklada obmeéna vozového parku zajistujiciho tuto linku dnes v podobé
elektrického hnaciho vozidla a vozidel Fady Bdmtee a ridiciho vozu Fady Bfhpvee295
(,Sysel") za elektrickou vicesystémovou jednotku typové podobnou s vozidlem CD 650
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(dvouvozovy RegioPanter).

Rozsah spojeni v mezikrajském Useku bude pro obdobi platnosti nové smlouvy sjednan
se Stiredoceskym krajem. V zajmu Usteckého kraje je prodlouzeni vybranych spojl az do
zst. Nymburk, pro zajisténi prestupni vazby na dalkové vlaky R10 a zlepSeni spojeni
Usteckého kraje s Hradcem Krélové.

*pouze ridici vz Bfhpvee295 (,Sysel”)

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

V Useku Usti n.L. - Stéti / Mélnik lze povaZovat rozsah provozu za dlouhodobé stabilni. V
pripadé r’ﬁstu poptavky po prepravé bude v prepravnich $pi¢kach navy$ovan rozsah spoju
v Useku Usti n.L. - Litomérice mésto.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U40
nazev linky Louny - Slany
DUK

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet mist preprava imobilnich L ,

. 55 o, , . ) ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
Eosiztn:/‘_mst 40 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
ﬁgdcslt L:g'ét_ pro 8 informacni systém: ne zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Jednd se o linku, kterd dlouhodobé vykazuje velmi podprimérné prepravni vysledky.
Prirozenou spadovost obci na trati lze vysledovat do okresniho mésta Louny, tak také do
blizkého Slaného, leziciho na UGzemi Stfedoceského kraje. Dlvodem pro nizkou
obsazenost spoju vliakové dopravy je predevsim skutecnost, Ze zelezniéni trat, po které je
trasa linky U40 vedena vykazuje velmi vysokou miru deviality. Obé spadova mésta jsou
casové mnohem vyhodnéji dosazitelna po silnicni siti, coz se negativné projevuje v mife
obsazenosti spoj této linky.

Spoje linky jsou zajistovany ve 120 minutovém intervalu s vyjimkou dopoledniho a
poledniho prepravniho sedla. V tomto obdobi linka vykazuje 180 ¢i 240 minutovy interval.
Soucasti linky je také vedeni pfimého spoje Louny - Praha Masarykovo nadrazi v rannich
hodindch smérem do Prahy a v odpolednich hodindch v opacném sméru.

V Zst. Louny existuji na spoje této linky pripoje smérem do Postoloprt, které je mozné
vyuzit k priblizeni se centru mésta Louny, pripadné lze vyuZzit pripoje linky U12 smér Most
a Rakovnik. Jiné prestupni vazby na Uzemi Usteckého kraje linka nema.

Pocet spoju na lince

usek Louny - Peruc Peruc - Slany
X 16 18
©t 12 16

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa na zakladé smlouvy o zavazku verejnych sluzeb o prepravé cestujicich
verejnou drazni osobni dopravou uzavrenou mezi Stredoceskym krajem a dopravcem pro
obdobi let 2019 - 2029 a to vCetné Useku na Gzemi Usteckého kraje.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V pléanovacim obdobi bude sledovéna varianta ukonceni objednavky dopravni obsluznosti
prostrednictvim verejné dradzni osobni dopravy a ve spoluprdci se sousednim
objednatelem a dotéenymi obcemi na trase hledana varianta nahrady v podobé zajisténi
dopravni obsluznosti oblasti prostrednictvim verejné linkové dopravy, s pomoci které lze
mnozstvi prepravované frekvence cestujicich podchytit efektivnéji a to nejen z hlediska
ekonomického, technologického, ale také z pohledu dosazeni vy$si Urovné atraktivity
kazdodenni dojizdky do spadovych center.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Linka nema dlouhodobou perspektivu pro pravidelnou dopravu zajistujici prepravni
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potreby v denni dojizdce. |

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U51
ijzlfv linky Usti nad Labem - Most - Chomutov - Kl&&terec nad Ohf{ (-Karlovy Vary)

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocCet mist 278 | preprava imobilnich ne klimatizace: ne
Kk sezen: cestujicich/nizkopodlaznost:

pocCet mist ? bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
K stani:

pocet mist pro 16 informacni systém: ne zasuvky/USB: | ne
jizdni kola:

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Spoje této linky tvori vzajemny doplnék k lince regionalni dopravy Ul a lince dalkové
dopravy R15 provozované po shodném Useku. Spoje linky U51 jsou vedeny v prokladu se
spoji R15 a spolecné tak s nimi zpravidla (v prepravné exponovanych casech) vytvareni
spolecny interval 60 minut.

Linka je vhodna zejm. z hlediska moznosti zajisténi rychlé aglomeracni dopravy (linka
spojuje nejvétsi mésta v Podkrudnohori - Usti nad Labem, Teplice, Bilina, Most,
Chomutov, Kadan (s nutnosti prestupu na linku U16) a Klasterec nad Ohfri.

Pocet spoju na lince

tsek Usti nad Labem Chgmutov'—v Kadaﬁ-PrunéFov Klasterec n. 0. -
hl.n. - Chomutov | Kadan-Prunerov | - Klasterec n.O. hr. VUSC
X 12 5 4 0
®t 2 0 0 0

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti do 12/2023. Po vyprseni Ucinnosti smlouvy se predpoklada
zaclenéni této linky do souboru elektrickych linek spolecné s linkami U1, U2, U3, U32 a
U54. Platnost nasledné smlouvy se predpoklada na 10 let. Vitézny dopravce by mél vzejit
z otevrreného nabidkového rizeni.

5 VYHLED V PLANOVACIM 0BDOBI

V planovacim obdobi je predpokladano vedeni a ukonceni vybérového fizeni na nového
dopravce této linky (spolecné s linkami U1, U2, U3, U32 a U54). V novém smluvnim obdobi
se predpoklada obmeéna vozového parku zajistujiciho tuto linku dnes v podobé
elektrického hnaciho vozidla a vozidel Fady Bdmtee a ridiciho vozu Sysel za elektrickou
vicesystémovou jednotku typové podobnou s vozidlem CD 650 (dvouvozovy RegioPanter).
Koncepénim cilem je roz$irovani spojl na lince a jejich prodlouzeni az do Karlovych Vard,
pricemz v Useku Kadan-Prunérov - Karlovy Vary by tyto spoje nahrazovaly spoje linky
U2. Tuto koncepci je nutno podrobné sjednat s Karlovarskym krajem.
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6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Casovy a funkéni proklad linek R15 a U51 predstavuje dlouhodobé sledované Fesen.
Pouze v pripadé, kdy by doslo k rozsireni objednavky dalkové dopravy na lince R15, byly
by spoje linky U51 adekvatnim zpUsobem redukovany.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK U52
nazev linky Zatec - Louny - Lovosice - Ustf nad Labem
DUK

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

preprava imobilnich
cestujicich/nizkopodlaznost:

pocet mist
K sezeni:
pocet mist
K stani:
pocCet mist pro
jizdni kola:

154 ano klimatizace: ano

154 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano

6 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU
Linka neni t.¢. v provozu.
Pocet spoju na lince
usek Zatec - Usti nad Labem
K 0
©t 0

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY
Linka bude zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou
drazni osobni dopravou s Uc¢innosti od 12/2022 do 12/2032.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Cilem této linky bude zajidténi pfimého rychlého spojeni v pracovni dny mést Zatce a
Loun s krajskym méstem Ust{ nad Labem s dlirazem na smérovani vlakd v ranni $picce
do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce naopak. Ve sméru Zatec - Usti nad Labem budou
vlaky odjizdét ze 7st. Zatec v cca 5:00, 6:00, 14:00 a 16:00. Ve sméru Usti nad Labem -
Zatec budou vlaky odjizdét ze Zst. Usti nad Labem hl.n. v cca 12:10, 14:10, 16:10 a 18:10. V Zst.
Zatec bude sledovédna prestupni vazba na spoje linky R25. Vlaky budou mit charakter
spédnych vlakl a se zastavenim je uvaZovano v Zatci, Postoloprtech, Lounech méstg,
stfedu a Lounech, Libochovicich mésté a Libochovicich, Cizkovicich, Sulejovicich,
Lovosicich a v Usti nad Labem hLn.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Jednd se o nové zavadénou sluzbu, dlouhodoby vyhled provozu se bude odvijet od
dosahovanych prepravnich vysledkd. V pfipadé rlstu poptadvky po prepravé lze dale
navySovat rozsah spoja.

Po dokonceni modernizace trati Usti n.L. - Most lze uvaZovat o zavedeni nové Sp linky
Zatec - Postoloprty - Bilina - Teplice - Usti n.L. s kratsi cestovni dobou, nez bude mit
linka U52. Linka U52 by v takovém pripadé byla zkrdcena na Usek Louny - Usti n.L.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK US4
BT’JZKGV linky (D&&in -) Usti nad Labem - Roudnice nad Labem (-Hnévice)

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,|.st 278 prepr.aiv'a |mqb|ln|ch . ] ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosc;;?1|st ? bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jpl(z)gﬁlt ;:)Ilsat_ pro 16 informacni systém: ne zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Jedné se o ,doplnkovou” linku k lince U4, kterd obsahuje posilové a vlozené spoje nad
réamec zakladniho taktového provozu linky U4, které nebylo mozné zajistit v ramci
pravidelné planované vozby spoju linky U4. Z linky U4 byly dale vyclenény spoje, které
svoji asovou polohou v ddlezitych dopravnich uzlech vybocovaly ze zékladniho taktu
linky anebo, které neobsluhovaly nékteré zastavky po své trase. Ve vybranych casech
prepravnich Spicek zaroven spoje linky U54 dopliuji spoje linky R20 (byt s cetnéjsim
zastavovanim). Z tohoto dlvodu neni mozné u linky definovat zadné systémové znaky.

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti do 12/2023. Po vyprseni Ucinnosti smlouvy se predpoklada
zaclenéni této linky do souboru elektrickych linek spolecné s linkami U1, U2, U3, U32 a
U51. Platnost nasledné smlouvy se predpoklada na 10 let. Vitézny dopravce by mél vzejit
z otevrreného nabidkového rizeni.

5 VYHLED V PLANOVACIM 0BDOBI

V planovacim obdobi je predpokladano vedeni a ukonceni vybérového fizeni na nového
dopravce této linky (spolecné s linkami U1, U2, U3, U32 a U51). V novém smluvnim obdobi
se predpoklada obmeéna vozového parku zajistujiciho tuto linku dnes v podobé
elektrického hnaciho vozidla a vozidel Fady Bdmtee a ridiciho vozu Sysel za elektrickou
vicesystémovou jednotku typové podobnou s vozidlem CD 650 (dvouvozovy RegioPanter).

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+
Potreba posil a vlozenych spoju je v dopravni obsluznosti v ose linky U54 predpokladéana
i v del$im Casovém horizontu, vykony na lince lze tak povazovat za stabilni.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK us7
BT’JZKGV linky Rakovnik - Blatno u Jesenice - Zlutice

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

H:
pocet m,|.st 55 preprava |mqb|ln|ch . _ ne klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:
EOSC,[Z;TISt 40 | bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
Jp:(z)dcre”t L:g'ét_ pro 8 informacni systém: ne zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka je zajistovana v zakladnich intervalu cca 120 minut béhem celého dne. Zakladni
rastr je na Useku Rakovnik - Blatno u Jesenice doplnén v prepravnich Spickach na
interval cca 60 minut.

Pocet spoju na lince

usek hr.VUSC - Blatno u J. Blatno u J. - Lubenec Lubenec - hr.VUSC
K 29 18 16
®t 20 14 14

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti do 12/2029 uzavrenou mezi dopravcem a Stredoceskym
krajem a to v€etné Useku na Gzemi Usteckého kraje.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V planovacim obdobi bude sledovéana varianta ukonceni objednavky dopravni obsluznosti
v Useku Blatno u Jesenice - hr. VUSC UK/KK prostfednictvim verfejné drazni osobni
dopravy a ve spolupraci se sousednim objednatelem a dotéenymi obcemi na trase
hledana varianta nahrady v podobé zajisténi dopravni obsluznosti oblasti prostfednictvim
verejné linkové dopravy, s pomoci které [ze mnoZstvi prepravované frekvence cestujicich
podchytit efektivnéji a to nejen z hlediska ekonomického, technologického, ale také
z pohledu dosazeni vy3si Grovné atraktivity kazdodenni dojizdky do spadovych center.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Na Uzemi Usteckého kraje nema linka dlouhodobou perspektivu pro pravidelnou dopravu
zajistujici prepravni potreby v denni dojizdce.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK L2
nazev linky cer Ao :
DUK Decin - Ceska Lipa - Liberec

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,I_St 129 preprava |mqb|ln|ch . ) ano | klimatizace: ano
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

Eosiztn:/‘_mst 120 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano
ﬁgdcslt L:g'ét_ pro 5 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Jednd se o linku regionalni verejné drazni osobni dopravy zajistujici meziregionalni
spojeni Usteckého kraje a Libereckého kraje v oblasti okresd Dégin a Ceskd Lipa.
Prepravni vysledky této linky jsou na Uzemi Usteckého kraje velmi dobré. Toto lze
vysvétlit zejména relativni blizkosti center Décin a Ceskd Lipa a uplatnénim vlivu jejich
atraktivity a disponibility.

Linka je zajistovana v zakladnim 120 minutovém intervalu, ktery je v obdobi pfepravnich
$picek posilen na 60 minut, resp. 45 minut kvlli moznostem infrastruktury, kdy zejm.
ranni prepravni Spi¢ku je nutné o nékolik minut vychylovat z taktu. Toto vychyleni véak
nema negativni dopad do prestupnich vazeb v uzlovych stanicich a lze ho hodnotit jako
pozitivni.

V Zst. Dé¢in hl.n. ma linka zajisténu navaznost na linku dalkové dopravy R20 a linky
regionalni dopravy Ul a U28. Velmi omezené ndvaznosti jsou také v zst. BeneSov nad
Plou¢nici na linku U8. Prestupni vazby vtéto stanici vSak neni mozné zajistovat
systémové. Preferenci vazeb L2-U8 v zst. BeneSov nad Ploucnici nutné dojde k rozpadu
nékteré z vazeb v jiné z prestupnich stanic.

Zakladni model linky je: D&&in (:15/:45) - Benedov n.PL (:00) - Ceska Lipa (:30) - Brnisté
(:00) - Liberec (:00).

Pocet spoju na lince

usek Décin - Ceska Lipa
R 24
©t 22

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2022. Pro nasledné smluvni obdobi pocinaje
12/2022 se predpoklada uzavreni smlouvy v rezimu primého zadani s 10ti letou Ucinnosti.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Linka je stabilni a v pldnovacim obdobi 2022 - 2026 nejsou definovany priority
optimalizace této linky.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Na Uzemi Usteckého kraje ma linka dlouhodobou perspektivu a v souladu s vyvojem
prepravni poptdvky je mozné v prepravnich Spickach dale navySovat rozsah dopravy
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| mezi Dé¢inem a Ceskou Lipou, v z4vislosti na moZnostech infrastruktury. |
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK L4
nazev linky <
DUK Rumburk - Ceska Lipa

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

il (do 12/2021)

(od 12/2021)

pocet mist 1o preprava imobilnich ano* | Klimatizace: ano*
Kk sezen: cestujicich/nizkopodlaznost: '
ﬁOSCtZEWTISt 110* | bezbariérové pristupné WC: ano* | WiFi: ano*
pocet m|st. pro 4* | informacni systém: ano* | zasuvky/USB: | ano*
jizdni kola:

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka zajistuje mistni dopravni obsluznost a lokalni denni dojizdku se spojenim mést
Rumburk, Krdsna Lipa a Rybnisté se sidly v Libereckém kraji jako Novy Bor a Ceska Lipa.
Spoje linky jsou vedeny v pravidelném 2 hodinovém taktu v ose Ceska Lipa (:30) - Jedlova
(:00) - Rumburk (:30). K systémovému kfizovani vlakd dochdzi v Zst. Jedlova.

Pocet spoju na lince

usek Rumburk - hr.VUSC
K 18
®t 18

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

V dobé pripravy tohoto dopravniho plédnu je dopravcem na lince spoleénost Ceské drahy, a
to na zakladé smlouvy uzavrené mezi Libereckym krajem a touto spolecnosti s Gcinnosti
do 12/2021.

Pro nasledné smluvni obdobi od 12/2021 byla uzavfena nova smlouva o zavazku verejnych
sluzeb v prepravé cestujicich mezi Libereckym krajem a spolecnosti Die Landerbahn CZ.
Platnost této nové smlouvy je 10 let.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V planovacim obdobi se predpoklada zachovani SQ.

*Udaje k vozidlu od 12/2021

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Na Gzemi Usteckého kraje méa linka dlouhodobou perspektivu, nicméné je nezbytné
pracovat dale na zkracovani cestovni doby Rumburk - Ceska Lipa, kterd v soucasnosti
neni zcela konkurenceschopnd viacéi individudlni dopravé. Pokud by ve vzdalenéjsim
horizontu doslo k vy$si mire systematizace linky dalkové dopravy R22, ktera by prevzala
funkci pravidelného paterniho meziregionalniho spojeni, lze uvaZzovat o prevedeni casti
vykond linky L4 na posileni takového rychlého spojeni.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK L7

né,zev linky Seifhennersdorf - Varnsdorf - Zittau - Liberec

DUK

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet mist preprava imobilnich klimatizace: ano

Kk sezen: cestujicich/nizkopodlaznost:

pocet mist 10 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano

K stani:

pocet mist pro 4 informacni systém: ano | zadsuvky/USB: | ano

jizdni kola:

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka zasahuje na Gzemi Usteckého kraje velmi okrajové. Jeji vyznam je v3ak ddlezZity pro
zajidténi rychlého primého spojeni Varnsdorfu (Sluknovského vybézku) s Libercem pres
Gzemi Spolkové republiky Némecko a Polské republiky. Spoje linky jsou v pracovni dny
vedené v intervalu cca 60 minut, ktery véak neni vzdy pfesné dodrzovan a z taktu existuji
odchylky, které vznikaji na némeckém Uzemi. O vikendech a statem uznanych svatcich je
linka provozovana v intervalu 120 minut. Spoje o vikendech a svatcich jsou zaroven oproti
jizdnimu radu v pracovni dny o cca 30 minut posunuté.

Z divodu stale nedores$eného zajisténi zabezpeceni Zeleznicni trati do Seifhennersdorfu
je mezi zastadvkou pivovar Kocour a Seifhennersdorfem dlouhodobé zavedena nahradni
autobusova doprava.

Pocet spoju na lince

, Varnsdorf - Varnsdorf- | Varnsdorf piv. Kocour -
usek hr.VUSC - Varnsdorf piv.Kocour hrVUSC

X 30 30 22
©t 22 22 20

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa spolecnou smlouvou na zajisténi verejnych sluzeb v prepravé
cestujicich uzavrrenou mezi objednateli ZVON, VVO, Libereckého kraje a Usteckého kraje
s dobou Ucinnosti od 12/2019 do 12/2031.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

Jakmile bude umoznéno provozovat drazni dopravu do Seifhennersdorfu, predpoklada se
prodlouzeni spojd, které dosud kon¢i na zastavce Varnsdorf-pivovar Kocour.

Jizdni rad, ktery je v obdobi 2020/2021 na lince zajistovan, je povazovan za prechodny.
Soucasti smluvni dokumentace je cilovy dopravni model, ktery véak pocita s provedenymi
investicemi do infrastruktury na Gzemi Polské republiky. Cilovy model sjednocuje dnes
rozdilné koncepty v pracovni dny a vikendy, kdy v cilovém stavu bude ve Varnsdorfu
dosahovéna celotydenné minuta cca (:30).

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Z pohledu Usteckého kraje ma linka dlouhodobou perspektivu jako rychlé spojeni
Varnsdorfu s Libercem. Cilovy koncept by mél nabizet atraktivni cestovni doby a
pravidelny interval.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK RE20
ijzlfv linky Litomérice - Usti nad Labem - D&¢in - Dresden

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet mist 800 | preprava imobilnich ne Klimatizace: ne
k sezen: 110 | cestujicich/nizkopodlaznost: ano ' ano
pocCet mist ? e . ne .

K Stant: 10 bezbariérove pristupne WC: ano WiFi: ne
pocet mist pro 0 , . . ne , ,

jizdni kola: 4 informacni system: ano zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Jednd se o linku provozovanou sezonné ve spolupraci Usteckého kraje a Dopravniho
svazu Horni Labe (Verkehrsverbund Oberelbe) za Ucelem prepravy ceskych cestujicich za
turistickymi cili Svobodného statu Sasku a reciprocné za Ucelem prepravy némeckych
cestujicich za cili na Ceské strané. V ramci této linky vyrazné dominuje spoj ,Vanocni
kometa“, kterd zajistuje v obdobi adventnich vikendl prepravu ceskych obcani na
vanocni trhy v Drazdanech. Linka je pojata jako rychlikova/expresni a zaroven je v jejich
spojich uznavan tarif DUK a VVO. Touto kombinaci tak tvofi velmi vyhledavany doplnék
k systémové nabizenym linkach regionalni dopravy, které jsou vsak zatizeny delsi jizdni
dobou vlivem zastavovani na vsech zastavkach a k linkdm dalkové dopravy, ve kterych
neni tarif DUK uznévén

Pocet spoju na lince

. Litomérice mésto - Usti nad Labem Usti nad Labem hL.n. - Dolni Zleb
usek
hl.n. st.hr.
R 2 (pouze vybrané dny - svatky v SRN) 4 (pouze v sezonné) + 2 Vanocni kometa
®t 2 (pouze v sezonng) 4 (pouze v sezonné) + 2 Vanoéni kometa

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s Gcinnosti od 12/2019 do 12/2023. Pro nasledné smluvni obdobi pocinaje
12/2023 se predpoklada uzavreni smlouvy v rezimu primého zadani s 10ti letou G¢innosti.

5 VYHLED V PLANOVACIM 0BDOBI

Ideadlnim FeSenim pro prepravni vztahy, které linka zajistuje, by bylo uznavani
regiondlnich tarifd DUK a VVO ve vlacich dalkové dopravy v prostoru Usti n.L. - Drazdany.
Dokud se takovéto reseni nepodari sjednat, lze provoz linky povaZovat za stabilni a

v planovacim obdobi 2022 - 2026 nejsou definovany priority optimalizace této linky.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+
Cilovym stavem je tuto linku v soucasném pojeti neprovozovat a sjednat uznavani
regiondlnich tarifd DUK a VVO ve vlacich délkové dopravy v prostoru Usti n.L. - Drazdany.
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Karty Zeleznicnich trati a linek

1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK R22

nazev linky

DUK Kolin - Mlad4 Boleslav - Ceskéa Lipa - Rumburk - Sluknov

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m,|.st 154 prepr.aiv'a |mqb|ln|ch . ] ano | klimatizace: ne
K sezeni: cestujicich/nizkopodlaznost:

ﬁosctztn?mst 154 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano
Jpl(zjgﬁlt Egllsat_ pro 8 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Svym charakterem se jednd o linku celostatni dalkové dopravy. Za Ucelem zajisténi
dopravni dostupnosti a vazeb Sluknovského vybézku s ¢eskym vnitrozemim s moznosti
prestupnich vazeb na linky dalkové dopravy smér Slovensko a Rakouskou je ve
spolupréci s Libereckych krajem zajistovdna objednavka vybranych spoju této linky
v Useku, ktery neni kryty objedndvkou Ministerstva dopravy CR, tj. Useku Novy Bor -
Rumburk - Sluknov. Spoje vedené v krajské objednévce v rannich hodindch sméruji ze
Sluknovského vybézku na Kolin. V odpolednich a vegernich hodinach je smérovani spojli
prevazné opacné.

Pocet spoju na lince

usek hr. VUSC - Rumburk Rumburk - Sluknov
X 12 6
®t 10 6

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V planovacim obdobi tohoto dopravniho planu bude sledovana mozZnost prelozeni
systémového krizovani vlakd linky R22 ze soucasné stanice Novy Bor do stanice Svor. Ve
dlouhodobéjsim vyhledu lze sledovat cil preloZeni krizovani az do stanice Jedlova. Tento
vyhledovy stav, ktery je charakteristicky systémovymi ¢asy Ceska Lipa (:30) - Jedlova
(:00) - Rumburk (:30), umozni vytvoreni prestupni vazby mezi linkou R22 na posilové
spoje linky U28 v trase Rumburk - Mikulasovice. V prvotni fazi (prelozeni kriZzovani do Zst.
Svor) neni mozné dosahnout tésného uzlu Rumburk v (:30) a spoje R22 budou stale mirné
odchylené. Pfi definovani podminky pripojd R22 a U28 lze v tomto stavu sledovat na
navazné lince U28 vedeni posilovych spojd Rumburk - Velky Senov.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dlouhodoby vyhled je uréen smluvnim zajidténim MD CR, pfi¢emz doobjedndvka ¢asti
vykond (prodlouzeni linky do regionalniho centra) ze strany kraje nad ramec zakladni
provozni koncepce linky predstavuje udrzitelné reseni.
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1 OBECNE INFORMACE

&islo linky DUK R25
nazev linky . .
DUK Most - Zatec - Plzen

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet mist 154 | preprava imobilnich ano | klimatizace: ano

Kk sezen: cestujicich/nizkopodlaznost:

pocet mist 154 | bezbariérové pristupné WC: ano | WiFi: ano
K stani:

pocCet mist pro 6 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano
jizdni kola:

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Svym charakterem se jednd o linku celostatni dalkové dopravy. Ustecky kraj spoleé¢né
s Plzenskym krajem na této lince dopliuji objedndvku Ministerstva dopravy CR tak, aby
linka byla zajistovana stabilné alespon ve 120 minutovém intervalu. Jizdni rad linky, tedy i
spojll v krajské objedndvce, je Fizen koncepci Ministerstva dopravy CR.

Pocet spoju na lince*

usek Most - Blatno u J. Blatno u J. - hr.VUSC
X 16 (8) 14 (6)
®t 16 (6) 16 (6)

4  SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni
osobni dopravou s ucinnosti od 12/2017 do 12/2026.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V prubéhu planovaciho obdobi se na lince predpokléda zachovani SQ. V novém smluvnim
obdobi (od 12/2026) lze uvazovat se zavedenim ,trhaciho” konceptu linky, kdy v Gseku
Plzef - Zatec spoje linky jezdi zdvojené. V Zst. Zatec dochazi k odpojeni jednotek, které
nasledné pokracuji do Mostu trasou pres Chomutov a Postoloprty.

*pocet udava celkovy pocet spojli na lince. Cislo v zavorce udavéa pocet spojl v krajské
objednavce.

6 VYHLED PRO OBDOBI 2026+

Dlouhodoby vyhled je uréen smluvnim zajidténim MD CR, pfi¢emz doobjedndvka ¢asti
vykonl ze strany kraje nad rédmec zakladni provozni koncepce linky predstavuje
udrzitelné redeni. S ohledem na skutecnost, ze linka spojuje (na rozdil od tangencialni
linky R22) dvé aglomeracni oblasti celostatniho vyznamu, lze vSak za koncepcné
vhodnéjsi stav povazovat, aby mély vsechny spoje linky shodného objednatele na Urovni
MD CR.

Z pohledu meziregionalniho spojeni je pro Ustecky kraj klicové, aby se dafilo zkracovat
cestovni doby na lince, zejména s ohledem na jeji dlouhodobou udrzitelnost a
konkurenceschopnost.
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TURISTICKE LINKY V USTECKEM KRAJI

Soucasti dopravni obsluznosti Usteckého kraje jsou od roku 2015 také tzv. turistické linky
oznacované jako ,T*. Jelikoz je jejich provoz v mnoha aspektech specificky, budou jednotlivé
linky pouze slovné popséany v nasledujicim textu.

Obecné plati pro vsechny linky jednotné provozni obdobi, které ze zkusenosti z provozu
v minulych letech je stanovovano na vikendy a statem uznané svatky v obdobi od dubna do
Fijna (pripusténa je vSak variace zejm. v ohledem na pohyblivost Velikonoénich svatku, prip.
rozlozeni volnych dni v obdobi tésné pred a tésné po zakladnim provoznim obdobi. Vybrané
turistické linky maji s ohledem na sva specifika stanovené rozsirené provozni obdobi.

Dopravni obsluznost Uzemi turistickymi linkami (definice dopravni obsluznosti dle § 2
zakona €. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich zni: ,Dopravni
obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a
skolskych zarizeni, k organdm verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni
poskytujicich  zakladni  zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spolecenskych potreb, vcietné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji
uzemniho obvodu.”) je zpravidla zajiStovana po tratich, které dlouhodobé nevykazuji
dostatecnou prepravni poptavku natolik silnou, Ze jeji velikost nelze hospodarnéji podchytit
verejnou linkovou dopravou a zaroven traté, na kterych jsou turistické linky vedeny, jsou
z pohledu rekreacnich potfeb velmi cenné a prestavuji tak potencial pro vyuzivani pravé
timto typem dopravy. Turistické linky jsou dale v nemalo pripadech zajistovany historickymi
kolejovymi vozidly, cozZ také k jejich atraktivité prispiva.

Linka T1 Ceska Kamenice - Kamenicky Senov

Jednd se o linku vedenou po trase pdvodni Zelezniéni traté Ceskd Kamenice - Ceska Lipa.
Linka je provozovana v zakladnim provoznim obdobi s rozsifenim o pracovni dny v dobé
hlavnich &kolnich prazdnin. Spoje linky jsou vedené tak, aby ve stanici Ceska Kamenice byla
vytvorena nadvaznost na spoje linky U8 z/do Décina.

Linka T2 Dééin - Mikulasovice/Rumburk

Linka je vedena zejména po tratich ve Sluknovském vybéZku v okoli Panského. Spoje linky
nabizeji moznost cestovani verejnou dopravou do cill v severni ¢asti narodniho parku
Ceské Svycarsko. Jizdni Fad linky je uzplsoben tak, aby ve stanici Mikuld3ovice dolnf
nadrazi umoznoval prestup z/na linku U28 zajistujicim spojeni pres narodni park Saské
Svycarsko s méstem D&&in. Spoje linky jsou prevazné (kde to technologie trati fizené dle
predpisu D3, prip. technologie provozu v okolnich stanicich umoznuje) vedené do Krasné
Lipy, jakoZto centra a prirozeného vychoziho mista oblasti.

Soucasti této linky je také primy spoj z Déc¢ina, vedeny trasou pres Ceskou Kamenici, ktery

umoznuje prepravu jizdnich kol.

Linka T3 Usti nad Labem - Zubrnice

Linka T3 je linkou, kterd je castecné vedena po zrusené Zeleznicni trati Velké Brezno -
Usték/Vernefice. Tato traté je mj. zndma také jako misto natdceni filmu Pani kluci, byt
samotny Levin, kde nataceni prevazné probihalo, nelezi na dnes provozovaném Useku.

Z turistickych linek se jednd o jednu z linek, na které jsou dlouhodobé vykazovany velmi
dobré prepravni vysledky, coz mize byt zplsobeno jednak vedenim linky z krajského mésta,
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tak také atraktivitou cild v okoli linky. V soucasné dobé jsou verejné znamé informace o
¢innosti spolku Zubrnickd muzedlni zeleznice, ktery postupné realizuje prodlouzeni trati ze
Zubrnic do Loveckovic.

Linka T4 LitoméFice - Lovosice - Chotimér

Linka byla zavedena v roce 2020 a k jejimu zavedeni velmi vyraznym zplsobem prispéla
moznost vyuziti technologické prestavky vozidla linky U10 ve stanici Lovosice, kdy toto
vozidlo za cas, ktery by jinak v Lovosicich prostélo, vykond zajezd do Zzst. Chotimér.
Vzhledem k vyuziti shodnych nalezitosti je linka v dobé svého provozu vedena jiz ze stanice
Litomérice horni nadrazi (mimo obdobi provozu linky T4 je Usek Lovosice - Litomérice
zarazen pod linkou U10).

Vzhledem k silné atraktivité okoli, kterym linka prochazi (Oparenské Udoli) bude linka
zajistovana i v tomto planovacim obdobi. K ukonceni linky vSak dojde v okamziku obnoveni
provozuschopnosti traté mezi Chotiméri a Radejcinem, kdy bude v celém Useku obnovena
linka U6 Lovosice - Teplice v Cechach. Prepravni potieby, které nyni linka T4 zajistuje tak
plné prejdou pod linku Ué.

Linka T5 Roudnice nad Labem - Libochovice

Linka je zajistovana 3 pary osobnich vlakd béhem zakladni provozni sezony. Linka prochazi
oblasti Podripska a na jeji trase se nachazi nékolik atraktivnich cild, jako mésta Budyné nad
Ohri, MSené Lazné, pripadné koncova Roudnice nad Labem.

Linka Té Kadan-Prunérov - Podborany/Kadansky Rohozec

Linka prochazi oblasti Doupovsky hor. Vyraznym lakadlem linky je také samotné mésto
Kadan, prip. zamek v Krasném Dvore. Linka je vedena v celém Useku trati ¢. 164 Kadan-
Prunérov - Podborany, vcetné jeji odbocné vétve z Vilémova u Kadané do Kadanského
Rohozce.

Linka T7 Chomutov - Vejprty

Linka zajistuje spojeni do vySe polozenych partii zejm. oblasti zadpadnich Krusnych hor. Jako
jedina z turistickych linek v Usteckém kraji ma krat&i provozni obdobf, neZ zakladni rozsah.
Linka je provozovéana o vikendech a statem uznanych svatcich v obdobi od kvétna do rijna.
Od provozni sezony 2020 je linka zajistovana 3 pary osobnich viaku.

Linka T8 (Dééin-) Usti nad Labem/Most - Moldava v Krusnych horach

Linka vykazuje dlouhodobé velmi dobrych prepravnich vysledkd, coz je zapricinénou velmi
vyraznou atraktivnosti Krusnych hor jak pro volnocasové aktivity v oblasti pési turistiky, tak
také cykloturistiky. V minulych obdobich byl provoz na lince postupné posilovan do dnesni
podoby, kdy je linka zajistovéna jednak 4 pary spojl relace Most - Moldava v Krusnych
horach v zakladni provozni sezoné, ktera je rozsifena o pracovni dny v mésicich cerven a
z&r{ a o terminy Skolnich prazdnin. Linku zajistuji také 2 pary pfimych spojd z Usti nad
Labem (jeden z nich z Décina).

V soucasné dobé probihaji jednani mezi zastupci dotcenych instituci na ceské i na némecké
strané s cilem obnoveni provozu az do stanice Holzhau s moznosti prestupu na navazné
spoje do némeckého vnitrozemi. Provedeni takové investice mulze pro trat znamenat
vyrazny impuls, ktery se mdze projevit ve zvySeném zajmu o prepravu a lze tak v takovém
pripadé uvazovat o dalSim rozsireni provozu.
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Linka T9 Liberec - Zittau - Varnsdorf - Mikulasovice

Jednd se o novinku provozni sezony 2021, kdy tato linka predstavuje moznost primého
spojeni Jizerskych hor s LuZickymi horami a oblasti ndrodniho parku Ceské Svycarsko a
diky provéazani s linkou U28 ve stanici Mikulasovice dolni nadrazi také s narodnim parkem
Saské Svycarsko.

Linku zajistuje jeden par spojd, které v rannich hodinach vyjizdéji z Liberce trasou pres
Hradek nad Nisou, némeckou Zitavu, Varnsdorf, Rybnisté a Krasnou Lipu a v odpolednich
hodinach vyrazi v opacném sméru zpét.

Linka T10 Praha - Mlad4 Boleslav - Ceska Lipa - Mikulasovice

Jednd se o novinku provozni sezony 2021 zajistujici primou dostupnost nejsevernéjsich
oblasti Ceské republiky z Prahy, popf. Mladé Boleslavi a Ceské Lipy. Spoje linky umoziuji
vykonani kratké jednodenni ndvatévy oblasti Luzickych hor a Ceského Svycarska.

Linka T11 Décin - Telnice (-Jenikov-0ldrichov)

Linka bude pravdépodobné zavedena v turistické sezoné 2022, a to 4 pary spoju v relaci
Décin - Telnice. Jizdni Fad linky bude sledovat moznost vyuziti prestupl v Déciné od vlaku
linky U1, U8, U28 a L2 a v Telnici moznost prestupu na linku verejné linkové dopravy 451 do
Petrovic, ¢imZ nabidne dal$i mozZnost cestovani verejnou dopravou do turisticky velmi
atraktivni oblasti Krusnych hor.

Cilovy stav linky vSak uvazuje s vedenim spojd az do stanice Jenikov-Oldfichov (drive
Oldfichov u Duchcova). V tomto sméru budou v plénovacim obdobi vedena patfi¢na jednani
smérujici k uplatnéni tohoto cile.
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Priloha &. 2 - Seznam autobusovych linek DUK

pocet part

3 Dopravce
Cislo | Nazev TAM Oblast zaméieni
2021 2022- | pp | sN linky
398 | Altenberg-Zinnwald-Teplice TP-Dresden RVSOE RVSOE 7 7 mezinarodni
401 | Ebersbach-Jitikov-Rumburk-Krasna Lipa-Rybnist&-Chfibska | Sluknovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 19 6 mezinarodni
402 | Varnsdorf-Chiibska-Ceska Kamenice-Dé&in Sluknovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 19 7 VLD
403 | Varnsdorf-Dolni Podluzi-Chfibska,Krasné Pole Sluknovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 8 0 VLD
405 | Rumburk-Staré Kfe¢any-Krasna Lipa-Doubice Sluknovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 8 0 VLD
406 |Lobendava-Dolni Poustevna Sluknovsko I DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 8 0 VLD
407 | Staré Kiegany,Brtniky-Krasna Lipa-Varnsdorf-GroRschénau | Sluknovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 12 6 VLD
408 | MikulaSovice-Velky Senov-Sluknov,Rozany Sluknovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 10 0 VLD
409 | Varnsdorf-Seifhennersdorf-Rumburk-V.Senov/D.Poustevna | Sluknovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 17 6 | mezinarodni
410 Varnsdorf—Rumburlf-JiFikov-SIuknov-VeIky Senov- Sluknovsko AKV. a.s. AKV. a.s. 21 8 VLD
Lobendava,Severni
421 | Ceska Kamenice-Srbska Kamenice Déginsko DSUK, p.o. | DSUK,p.o. | 6 0 VLD
492 Benesqv n. Pl.-Markvartice-Kerhartice-C. Kamenice- D&&insko DSUK, p.0. DSUK, p.0. 9 0 VLD
Kunratice

423 |Bene$ov n.Pl.-Zandov-Vernefice Déginsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 4 0 VLD
424 | BenesSov n. Pl.-Hefmanov,Blankartice-Hefmanov,Fojtovice Décinsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 5 0 VLD
431 | Déc¢in-MalSovice,Javory-MalSovice,Borek Décinsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 9 0 VLD
432 | Libouchec-Dégin-Labskéa Stran-Janov Déginsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 33 | 18 VLD




433 | Décin-Jilové,Snéznik Décinsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 2 4 turisticka
434 | Décin-Hrensko,Mezna-Jetfichovice-Chfibska-Krasna Lipa Décinsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 11 13 turisticka
435 | Ceska Kamenice-Labska Stran-Hfensko-Schmilka Décinsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 4 4 turisticka
436 ?;ﬁg‘hgji’;”\iy';ggrﬁ‘r’)asrbSka Kamenice- Déginsko DSUK, p.o. | DSUK, po. | 11 | 5 VLD
437 | Déc¢in-Benesov n. Pl.-Vernefice-Rychnov Décinsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 18 4 VLD
438 | Décin-Hifensko,Mezna Décinsko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 6 11 turisticka
450 | Chlumec-Usti n.L.-Velké Biezno-Dé&gin Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 14 9 VLD
451 Ef’gﬁ\l/;%i,eKrésny Les-Usti n.L.-Velké Bfezno-Homole u Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 15 8 VLD
452 | Vernefice-Usti n.L.-Bahratal Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 20 | 10 VLD
453 | Libouchec-Velké Chvojno-Usti n.L.-Male¢ov,Ryded Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 14 6 VLD
454 | Chuderov,Zezice-Usti n.L.-Teplice,Sob&druhy Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 12 7 VLD
455 | Usti n.L.-Povrly,Cesky Bukov Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 6 0 VLD
456 | Usti n.L.-Hostovice-Stebno,Chvalov Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 13 9 VLD
457 | Usti n.L.-Rehlovice-Rehlovice,Dubice Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 10 4 VLD
458 | Usti n.L.-Krupka-Teplice,Sob&druhy Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 18 | 10 VLD
459 | Petrovice,Krasny Les-Petrovice Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 1 0 VLD
460 |Libouchec-Libouchec,Cermna Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 2 0 VLD
462 | Usti n.L.-Libouchec-Jilové Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 9 0 VLD
480 | Teplice-Krupka-Chlumec Teplicko DSUK, po. | . CSAP | 45 | o VLD

Slany, s.r.o.




CSAD

481 | Krupka,Bohosudov-Probostov-Teplice-Zim Teplicko DSUK, p.o. Slany, s.r.0 14 2 VLD

482 | Probostov,PFitkov-Teplice-Kostomlaty p. MileSovkou Teplicko DSUK, p.o. Sla%?/AsDr o 17 15 VLD

483 | Krupka,Vrchoslav-Teplice-ZabruSany-Duchcov Teplicko DSUK, p.o. Sla%?/AsDr o 16 9 VLD

484 | Teplice-Krupka,Fojtovice Teplicko DSUK, p.o. | o, ©SAD 9 | 9 VLD
Slagy, s.r.o.

485 | Osek-Kostany-Teplice-Krupka,Sobéchleby/Chlumec PD Teplice DSUK, p.o. Sla%?/AsDr o 23 13 VLD

486 | Osek-Duchcov-Teplice-Krupka,Sobéchleby PD Teplice DSUK, p.o. Slai?/AsDr o 27 19 VLD

487 | Dubi-Teplice-Krupka,Vrchoslav Teplicko DSUK, p.o. | o .O5"P | 47 | 7 VLD
Slagy, S.r.o.

488 | Duchcov-Teplice-Usti nad Labem PD Teplice DSUK, p.o. | o.°5AP | 15 | 10 VLD
Slagy, S.r.0.

489 | Dubi-Teplice-Modlany Teplicko DSUK, po. | o SSAP | 43 | 3 VLD
Slagy, S.r.0.

490 | Dubi-Teplice-Modlany,Kvitkov-Modlany Teplicko DSUK, p.o. Slai?/AsDr o159 VLD

491 | Dubi-Teplice-Duchcov PD Teplice DSUK, p.o. | o C5AP | 23 | 12 VLD
Slagy, S.r.o.

492 | Dubi-Teplice-Kostany-Hrob PD Teplice DSUK, p.o. CSAD 27 18 VLD
Slany, s.r.o.

493 | Teplice-Moldava,Dolni Moldava Teplicko DSUK, po. | & CSAD 6 | 4 VLD
any, s.r.o.

494 | Teplice-Probostov-Dubf Teplicko DSUK, p.o. | o, ©SAP 9 | 3 VLD
Slany, s.r.o.

495 | Teplice-Duchcov-Osek Teplicko DSUK, p.o. | o, ©SAD 3 | o VLD
Slany, s.r.o.

501 | Bilina-Osek-Litvinov,Zaluzi Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 14 | 10 VLD

502 | Teplice-Svétec-Rtyné n.Bilinou,Velvéty Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 3 0 VLD

503 |Bilina-Ohni¢-Teplice Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 15 2 VLD

504 | Teplice-Bilina-Louny Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 16 9 VLD




506 | Mérunice-Bilina-Lovosice Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 12 VLD
508 | Bilina-Lukov Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK,p.o. | 6 VLD
521 | Litvinov-Brandov-Olbernhau Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD
523 | Litvinov-Cesky Jifetin Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK,p.o. | 6 VLD
524 | Litvinov,Zaluzi-Dubi-Chlumec Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 13 VLD
525 | Litvinov-Marianské Radcice-Brarnany Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 15 VLD
526 | Litvinov-Osek,Dlouha Louka Litvinov-Bilina DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 0 VLD
529 | Litvinov-Velemysleves,Triangle-zapad Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 4 VLD
544 | Luzice-Most-Strupcice Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 10 VLD
545 | Branany - Most - BéluSice,Odolice Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 15 VLD
560 | Chomutov-Blatno-Kalek,Nacetin Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 6 VLD
561 | Chomutov-Jirkov-Bolebof-Hora Svaté Katefiny Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 5 VLD
564 | Chomutov-Jirkov-Litvinov,Janov Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 11 VLD
565 | Chomutov-Jirkov-Most Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 23 VLD
568 | Chomutov-Strupdice-Jirkov Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 10 VLD
569 | Chomutov-Udlice-Velemysleves Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 10 VLD
570 | Chomutov-Velemysleves,Triangle-zapad Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 4 VLD
571 | Chomutov-Bfezno-Radonice Kadari-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 11 VLD
572 | Jirkov-Chomutov-Bfezno-Kadari Kadan-Zatec ARV, a.s. ARV, a.s. 3 VLD




578 | Chomutov-Kadari-Podborany Kadarni-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 18 8 VLD
580 | Chomutov-Klasterec nad Ohfi Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 8 1 VLD
582 | Vejprty-Kovarska-Bozi Dar Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 3 5 VLD
583 | Vejprty-Annaberg-Buchholz Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 5 5 mezinarodni
584 | Jirkov-Chomutov-Bozi Dar Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 0 2 turisticka
585 | Jirkov-Chomutov-Kurort Oberwiesenthal Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 0 1 mezinarodni
586 | Chomutov-Vysluni-Vejprty Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 6 0 VLD
587 | Chomutov-Misto-Vejprty Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 11 7 VLD
588 | Chomutov-Hora Sv. Sebestiana-Marienberg Chomutovsko AKV, a.s. AKV, a.s. 9 6 mezinarodni
600 | Kadan-Klasterec nad Ohfri-Vejprty Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 17 12 VLD
601 | Kadan,TuSimice-Klasterec nad Ohfi-Okounov Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 24 10 VLD
602 | KlaSterec nad Ohfi-Domasin,Petlery Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 4 0 VLD
603 | Kadan-Klasterec nad Ohfi Vejprtsko AKV, a.s. AKV, a.s. 4 0 VLD
606 |Kadan-Podborany Kadani-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 10 0 VLD
608 | Kadarn-Radonice-Velika Ves-Podbofany Kadafi-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 7 0 VLD
620 | Litomé&Ffice-Hlinna,Tlucer Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 0 VLD
621 | Velké Zernoseky-Mali¢-Litoméfice-Zitenice,Skalice Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 6 VLD
622 | Litoméfice-Maleov,Ryded Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 3 0 VLD
623 |Bohusovice n.O.-Litomé&fice-Tfebusin-Lovetkovice-Vernefice | Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 14 6 VLD




624 | Litoméfice-ByCkovice-LibéSice Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 8 VLD
625 | Litomé&fice-Polepy-Hostka-Stéti,Hnévice Litomé&Ficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
626 | Litomé&Fice-Polepy,Hrusovany-Stéti,Radouf Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 8 VLD
627 | Litoméfice-Libé&Sice,Dolni Nezly Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 6 VLD
628 | Litomé&fice-Zalhostice-Pistany-Velké Zernoseky-Libochovany | Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
629 | Litomé&Fice-Kamyk Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 8 VLD
630 | Ustek-Ustek,Lukov Litomé&Ficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 4 VLD
631 | Lib&Sice-Loveckovice, Touchofiny Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 2 VLD
632 |Loveckovice - Usték,Konojedy Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 13 VLD
633 | Usték-Snédovice-Stéti,Hnévice Litomé&Ficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 6 VLD
634 | Stéti,Hnévice-Stéti,Ujezd Litomé&Ficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
635 | Usték-Hostka-Stéti-Roudnice n. L. Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD
636 | Usték-Libésice-Polepy-Roudnice n. L. Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
637 | Litomé&Fice-Brozany n.Ohfi-Libochovice Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
638 | Litomérice-MSené-lazné-Martinéves,RadeSin Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 16 VLD
639 | Stéti,Hnévice-Stéti Litomé&Ficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 43 VLD
646 | Roudnice n.Labem-Led&ice Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 13 VLD
651 | Litomé&Fice-Lovosice-Malé Zernoseky Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 12 VLD
655 | Lovosice-ChotéSov-Libochovice Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD




660 | Lovosice-TFebenice-TFebivlice-Lib&eves-Most Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD
661 | Litomé&Fice-Lovosice-Tiebenice-Tiebivlice-Lib&eves Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 9 VLD
662 | Lovosice-Tiebenice,Kocourov Lovosice-Louny DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 5 VLD
663 | Lovosice-Velemin,MileSov-Velemin,Dobkovitky-Zalany Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 12 VLD
664 | Lovosice-Klapy-Tebivlice,Skalice Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
665 | Lovosice-Klapy-Libochovice-Peruc Lovosice-Louny DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 7 VLD
666 | Lovosice-Cizkovice,,cementarna Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 2 VLD
672 | Dusniky-Roudnice n.L.-Stéti-Snédovice,Sukorady-Duba Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 8 VLD
679 | Lovosice-Libochovice-MSené-lazné-Roudnice n.Labem Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 8 VLD
680 |Roudnice n. L.- Raginéves-Horni Befkovice Litoméficko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 6 VLD
681 | Brozany n.Ohfi-Roudnice n.Labem-Cernéves Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 12 VLD
683 | Litoméfrice-Libotenice-Roudnice n.Labem-Horni Berkovice Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 12 VLD
684 | Roudnice n.Labem-Chodouny-Litomé&fice Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 17 VLD
685 | Stéti-Hostka-Roudnice n.Labem-Libochovice Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 19 VLD
687 | Roudnice n.Labem-M3ené-lazné-Louny Dolni Poohfi DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 11 VLD
701 | Zerotin-Louny-Postoloprty-Chomutov Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD
702 | Chlum¢&any,VI&i-Louny-Lib&eves Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 10 VLD
703 | Tfebivlice-Dé&any-Louny-Bitozeves,, Triangle-vychod Lovosice-Louny DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD
704 | Louny-Kostice-Trebivlice-Lib&eves,Risuty Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 6 VLD




705 | Louny-Slavétin-Peruc,Telce Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 12 VLD
706 | Tiebivlice-Dé&any,Semed Lovosice-Louny | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 2 VLD
713 | Louny-Vinafice-Kozojedy Lounsko-zapad | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 8 VLD
715 | Louny-Rog&ov-Rakovnik Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD
716 | Louny-Hfivice-Pnétluky Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
717 | Lipno,Lipenec-Tuchofice, Tfeskonice Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. 2 VLD
718 | Louny-Zaluzice-Zatec Lounsko-zapad | DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 7 VLD
721 | Louny-LeneSice-Postoloprty-Havran-Most Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 8 VLD
723 | Bitozeves,Nehasice-Postoloprty-Vyskov,Pocerady Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 6 VLD
725 | Louny-LeneSice-VySkov,Pocerady Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 15 VLD
726 | Postoloprty-Liany-Postoloprty Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 4 VLD
731 Zatec-VeIemyéleves,TriangIe-zépad Kadafi-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 5 VLD
732 | Zatec-Chomutov Kadan-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 14 VLD
733 | Zatec-Most Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 13 VLD
734 | Zatec-Postoloprty-Louny Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 12 VLD
735 | Zatec-Bitozeves-Blazim-Vyskov,Pogerady Mostecka panev AKV, a.s. AKV, a.s. 3 VLD
738 | Zatec-Liany-Postoloprty Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 3 VLD
739 |Zatec-Lipno-Louny Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 13 VLD
741 | Zatec-Kounov-Pnétluky Lounsko-zapad DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 6 VLD




742 | Zatec-Destnice-Mécholupy,Velka Cernoc Podboransko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 10 VLD
743 | Zatec-Libofice-Podborany Podbofansko DSUK, p.o. | DSUK,p.o. | 7 VLD
744 | Zatec-Podborany-Blatno Podboransko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 13 VLD
745 | Zatec-Podborany-Lubenec,Lezky Podbofansko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 17 VLD
750 | Podborany-Krasny Dvir-Ceradice-Zatec Kadarni-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 5 VLD
751 | Zatec-Ceradice-Radonice,Kadarisky Rohozec Kadan-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 7 VLD
752 | Zatec-Nové Sedlo,Bfezany Kadani-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 3 VLD
753 | Zatec-Chbany-Kadar,Prunéfov Kadani-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 13 VLD
755 | Zatec-Zizelice,Strouped Kadan-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 4 VLD
762 | Podborany-Krasny Dvur-Podbofany,Knézice Kadani-Zatec AKV, a.s. AKV, a.s. 2 VLD
763 | Podbofany-Kryry-KoleSov Podbofansko DSUK, p.o. | DSUK,p.o. | 5 VLD
764 | Podborany-Velka Cernoc Podboransko DSUK, p.o. | DSUK,p.o. | 6 VLD
766 | Podborany - Kryry - Jesenice Podbofansko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 4 VLD
767 | Podbofany-Valeé Podbofansko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 3 VLD
768 | Podborany-Nepomysl-Podbofansky Rohozec Podbofansko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. | 11 VLD
801 | Usti n.L.-Chabarovice-Chlumec-Krupka Ustecko DSUK, p.o. | DSUK, p.o. VLD
802 | Teplice-Dubf Teplicko DSUK, p.o. SIaE?,ASE.)r.o. 2 VLD
803 | Teplice-Osek Teplicko DSUK, p.o. | . CSAD 2 VLD

Slany, s.r.o.
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PRILOHA C. 3
Teoretické proporce prepravniho
vztahu



Ptiloha €. 3 - teoreticka proporce pfepravniho vztahu (Vij) a pfislusna délba pfepravni prace vefejné dopravy (vaz. MS)

Ustin.L. _Most Décin Teplice  Chomutov Litvinov __Litoméfice Jirkov atec Louny. Kada# Vamsdorf Bilina KiaSterec Krupka __ Roudnice Rumburk Sttt Duchcov__Lovosice Dubi Podboran Sluknov__Ces. Kam. Jilové MeziboFi_Postoloprt Osek
Vii 39,73 84,12 153,53 17,75 21,88 56,19 10,18 9,97 13,79 6,70 5,59 43,44 5,66 78,81 23,35 5,29 9,35 24,77 58,50 36,99 3.67 2,60 10,56 31,25 735 544 12,78
Usti nad Labem vaz. MS 12.25 31.13 39.15 5.87 6.16 21,12 3.37 262 277 233 1.50 9.87 2.09 10.70 8.26 1.55 4.02 7.64 17.08 3.68 0.72 0.63 2,38 214 1.45 1.44 3.60
Vii 9,25 65,76 74,70 101,91 13,54 46,34 31,99 43,28 15,24 1,50 116,48 12,00 12,70 8,61 1,37 4,08 22,22 15,28 14,61 8,00 0,73 1,76 4,00 25,58 14,96 24,83
Most vaz. MS 317 20.59 22,50 23.85 3.08 14.51 6.74 9.54 543 0.43 23.25 475 4.20 1.81 0.43 0.93 6.85 3.29 281 1.74 0.21 0.49 0.70 3.23 443 4.64
Vii 18,83 5,40 6,00 9,54 2,93 2,95 4,42 2,25 5,10 8,28 2,00 13,05 5,53 4,87 4,34 4,85 840 6,62 1.25 2,44 13,27 72,85 2,10 1,57 297
Dégin vaz. MS 7.51 2,03 2.03 3.53 1.16 0.97 1.40 0.89 1.61 2,69 0.80 3.87 2.36 1.57 1.69 1.64 3.53 1.30 0.35 0.68 3.73 7.55 0.54 0.51 0.81
Vii 18,36 42,28 26,17 10,74 8,50 17.61 5,46 1,86 91,00 4,89 111,15 13,83 1,70 5,95 72,89 32,29 224,92 3.26 1,06 2,86 9,78 12,01 531 31,60
| Teplice vaz. MS 5,66 10.87 5.04 3.55 224 2.82 1.96 0.55 14.56 1.81 23.23 259 0.55 1.58 16.19 3.78 6.30 0.64 0.28 0.76 1.21 1.86 1.34 8.06
Vii 30,08 6,77 167,92 38,67 30,36 49,73 1,02 18,65 43,20 6.29 4,09 0,93 2,25 8,60 6,13 7.10 9,68 0,53 1,03 1,97 9,46 22,62 8,17
Chomutov vaz. MS 7.27 1.62 29.99 12,02 6.34 14.31 0.31 6.30 14.28 1.84 1.01 0.29 0.57 231 1.53 1.37 2.53 0.15 0.30 0.43 1.54 4.55 1.46
Vii 5,70 19,26 8,92 13,17 6,52 0,86 28,03 592 11,82 3.57 081 1,90 29,44 547 19,03 2,83 1,00 1,94 248,08 4,48 44,58
Litvinov vaz. MS 1.15 5.30 1.66 244 1.55 0.21 4.25 1.57 3.09 0.85 0.21 0.54 3.71 1.08 252 0.53 0.20 0.33 6.20 0.84 6.00
Vii 3.43 3.89 7.89 2,56 1,73 8,40 1,95 7.94 27,27 1.47 16,75 4,89 66,40 6,09 1,48 0,73 2,06 3,63 2,04 2,69 2,65
Litomé&Fice vaz. MS 0.86 0.69 1.60 0.65 0.42 1.35 0.56 225 6.59 0.41 6.11 1.14 13.25 0.79 0.26 0.19 0.56 0.53 0.30 0.39 0.53
Vii 11,01 8,60 12,85 0,50 10,69 11.89 3,04 1,94 1,06 4,38 3.20 345 3.21 047 0,96 5,26 5,65 4,20
Jirkov vaz. MS 3.84 1.93 431 0.14 3.81 3.35 0.97 0.52 0.29 1.24 0.84 0.72 0.93 0.14 0.22 0.97 1.00 0.79
Vii 27,57 17,07 0,59 9,01 835 271 2,74 1,43 3,12 3,65 2,67 22,49 0,54 1,08 2,98 23,01 243
Zatec vaz. MS 441 3.03 0.14 1.83 231 0.66 0.44 0.33 0.68 0.62 0.43 4.33 0.13 0.18 0.39 4.66 0.44
Vii 8,13 073 18,57 5,55 3,90 4,19 2,29 5,22 8,65 4,08 5,89 0,78 1,60 4,04 53,85 3.37
Louny vaz. MS 1.15 0.22 3.42 0.97 1.03 1.14 0.71 1.33 1.77 0.73 1.09 0.23 0.25 0.47 5.54 0.74
Vi 0.44 437 70,05 1.82 1,56 095 2,15 2,19 1.83 11.23 0,70 222 4,97 1.85
Kadar vaz. MS 0.13 1.63 9.74 0.61 0.36 0.25 0.69 0.58 0.45 247 0.17 0.39 0.59 0.46
Vii 0,93 0.39 091 1.27 58,65 1.07 0,54 092 0,59 025 11,15 4,63 1,08 027 0,34
Varnsdorf vaz. MS 0.24 0.14 0.28 0.34 5.04 0.24 0.17 0.30 0.16 0.07 1.23 1.1 0.29 0.08 0.10
Vii 4,11 18,22 546 0,90 2,69 50,78 11,10 25,53 2,53 048 1.24 3,51 761 6.04 14,50
|Bilina vaz. MS 1.56 4.26 0.79 0.25 0.64 9.28 1.16 1.98 0.49 0.12 0.29 0.39 0.74 1.30 1.86
Vi 1.67 1.39 0.83 1,92 1.74 1.69 5,60 0,59 2,09 4,04 1.73
Klasterec vaz. MS 0.56 0.40 0.22 0.62 0.51 0.45 0.52 0.16 0.41 0.56 0.43
Vii 511 0,90 243 12,03 9,69 72,84 0.99 1.16 7.00 347 1.42 11,73
Krupka vaz. MS 1.22 0.26 0.73 3.71 1.96 4.89 0.23 0.34 0.60 0.59 0.22 1.92
Vi 34,12 3.20 19.95 3,92 095 145 2,28 1.29 1,63 1.80
Roudnice vaz. MS 9.82 0.55 6.49 0.42 0.21 0.41 0.39 0.23 0.34 0.40
Vii 0.94 48,63 5,00 0,90
Rumburk vaz. MS 0.24 4.57 1.20 0.28
Vi 142 6.37 1.66 1.18 1,03 0,65 0,78 0,85
Steti vaz. MS 0.40 2,72 0.31 0.29 0.25 0.15 0.19 0.24
Vi 5,64 19,72 1.05 061 1.98 779 1.85 3823
Duchcov vaz. MS 0.92 0.91 0.22 0.18 0.17 0.67 0.22 3.55
Vii 7.44 1.31 1.24 3.87 2,06 2,89 2,85
Lovosice vaz. MS 0.53 0.22 0.45 0.50 0.26 0.38 0.52
Vii 0.90 0.71 3.00 4,99 1.39 26,66
Dubi vaz. MS 0,14 0,16 0,15 0,48 0,19 1,60
Vii 3.22 0.75
Podbofany vaz. MS 0,67 0,14
Vii 1.91 047
Sluknov vaz. MS 0.26 0,12
Vii 2,08 0.41 0,37
Ceska Kamenice vaz. MS 0.49 0,08 0,11
Vii 0.75 0.55 1.22
Jilové vaz. MS 0,05 0,08 0,15
Vii 1.41 13,89
Mezibofi vaz. MS 0,23 0,51
Vii 1.13
Postoloprty vaz. MS 0,23
Vii
Osek vaz. MS
Vii 67.05 30.32 22,81 39.55 26,24 14.90 43,34 11.95 20,85 23.86 11,98 5.89 19,06 10.21 16,77 47.30 525 20,70 11.16 32,90 12,51 12,10 272 4,88 824 6.53 10.20 6.87
Praha vaz. MS 21,32 7,91 8,90 17,14 6,59 3,71 11,05 3,07 4,46 9,38 3,10 1,75 4,75 2,52 4,05 12,91 1,61 8,77 2,52 8,59 3,83 1,48 0,80 1,57 2,01 1,36 2,81 1,62
Vii 5,35 4.30 2,63 3.87 4,23 233 2,84 1.95 4,12 3.46 3.26 0.87 245 295 1,60 282 0,74 171 1.18 1,99 1.21 3.60 0.43 0.66 0.88 0.95 144 0.84
Plzen vaz. MS 1,28 1,44 0,80 1,26 1,54 0,69 0,90 0,73 1,40 0,93 1,11 0,22 0,66 0,81 0,40 0,75 0,20 0,56 0,34 0,56 0,28 1,21 0,11 0,17 0,19 0,24 043 0,24
Vii 6.99 2.86 8,54 3.50 225 1.26 274 1.16 1.50 1.68 1.21 847 1.80 1.01 1.81 291 6.49 228 1,07 2,02 119 076 2,99 4,64 1.78 0.49 057 0,52
Liberec vaz. MS 2,10 0,91 2,32 1,09 0,68 0,38 0,75 0,37 0,38 048 0,36 2,91 0,55 0,32 0,49 0,61 1.45 0,57 0,30 0,59 0,29 0,17 0,60 0,82 0,44 0,12 0,14 0,14
Vii 1013 8.62 4,03 7.45 8,76 3.52 6.41 3.80 6,77 10.14 3.81 1.12 516 3.13 9.23 5.67 4.10
Kladno vaz. MS 2,37 1,55 0,90 1,37 0,98 0,67 0,84 0,55 0,77 1,94 0,44 0,21 0,49 0,38 1,23 097 0,55
Vii 3.57 5.26 1.52 2.96 8,93 3.12 1.58 3.74 4,01 3.00 8,03 0.44 220 11.39 1.23 1.17 0.40 075 1.23 1.22 1.14 3.94 0.22 037 0,52 1.27 1.63 1.01
Karlovy Vary vaz. MS 1,37 2,25 0,64 1,19 3,59 1,05 0,52 1,50 1.26 0,98 2,36 0,13 0,93 3.73 0,45 0,36 0,14 0,22 0,34 042 0,30 0,28 0,08 0,11 0,16 0,33 0,26 0,26
Vii 6.87 349 482 437 2,65 1.61 3.95 1.38 1.76 217 1.34 2,96 224 1.15
Mlada Boleslav vaz. MS 2,19 0,88 1.75 1,05 0,64 0,49 1,55 0,36 0,29 048 0,33 067 0,52 0,30
Vii 11,06 3.19 13.37 433 221 7.36 927 212 532 7.45 474 3.19 3.00 11.88 2,05
Ceska Lipa vaz. MS 4,19 1,09 5,38 1,53 0,76 1.99 1,36 0,72 0,92 1,79 0,64 0,94 0,76 1,02 0,70
Vii 10,82 4.47 3.08 6.74 3.15 1.83 7.59 145 216 3.23 1.21 3.06 16.46 23.59 6.44
Mélnik vaz. MS 3,60 0,90 1,01 1,38 0,57 0,51 3.24 0,31 0,26 0,52 0,20 0,58 3,60 6,06 1.41
Vii 11.60 4.60 3.13 6.85 3.84 176 7.89 1.67 2,66 4.65 3.20 14.16 4,92 6.81
Kralupy vaz. MS 3,19 0,86 117 1,25 0,63 0,48 1.81 0,29 0,34 0,85 047 3,53 2,32 1,83
Vii 3.48 514 1.39 284 5,26 1.89 217 229 8,38 4.62 3.19 2,36 2,06 5,01 1.83
Rakovnik vaz. MS 0,56 1,02 0,30 0,52 0,69 043 0,30 0,36 0,56 1,05 0,27 043 0,27 0,54 0,23
Vii 8,18 6.55 2,50 537 6,31 253 5,80 265 4,64 9.52 2,74 3.88 215 8.41 3.27 481 3.88
|Slany vaz. MS 0,89 1,44 0,66 0,75 0,83 0,52 0,73 0,37 0,58 1,85 0,39 0,58 0,35 0,95 0,81 0,65 0,40
Vii 561 1.33 10.43 232 1,00 2,63 9.67 1,10 7.46 1.94 252 13.39 1.58
Novy Bor. vaz. MS 1,39 0,44 2,04 0,64 0,31 0,55 0,59 0,30 148 0,23 0,59 1,86 0,29
Vii 6.24 5.67 2,34 4.20 5,38 236 3.94 237 3.72 6.73 242 317 1.99 5.09 3.08 264
Letisté Ruzyné véz. MS 1,41 0,95 0,65 1,06 0,67 0,45 0,69 0,36 0,56 0,86 0,37 0,32 0,29 0,85 0,60 0,29
Ustin.L.  Most Décin Teplice ~ Chomutov Litvinov  Litoméfice Jirkov Zatec Louny Kadan Varmnsdorf Bilina Kiasterec Krupka  Roudnice Rumburk Statl Duchcov  Lovosice  Dubi Podboran Sluknov ~ Ces. Kam. Jilové MeziboFi  Postoloprt: Osek




PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
USTECKEHO KRAJE 2022 - 2026

PRILOHA C. 4
Podkladové mapy ke standardum
obsluhy



30IN3S3r
P

391S0A0]

Jiopsulep

vz

RLEEL
74

7
e F
pum = i, S

Z10HHING .

y
o

140 peu 23saise)y

120221 'LL - 0202 2L ‘EL
1soupid

120¢

IPVA W3XO3LSN A
AVYdOQ INFIYIA

npe wupz

q

1ouws ugwzafez o

o

|-gnosnqoiny
apuaba)
Aynipansip



391S0A0]

A o s N\
F\

_
==t

NVHNY3E10

exdog

ag1jguio}] E

qejod Jul

gt

soopy D
fysmioqg (7}

TR
&

9pus

{
|

(

o] 1]
oy [~
Z10HHING o

-DYIAVNNY

140 peu 23saise)y

120221 'LL - 0202 2L ‘EL
1soupid

120¢

IPVA W3XO3LSN A
AVYdOQ INFIYIA

|-gnosngoiny

apuaba)
Aynipansip



wageq peu adjupnoy

391S0A0]

vz

HHO QYN
e 35315y

L{,

A

g
T AN

120221 'LL - 0202 2L ‘EL
1soupid

s
oy [~
Z10HHING

RLEEL

120¢

ag1jguio}]

IPVA W3XO3LSN A
AVYdOQ INFIYIA

140 peu 23saise)y

|-gnosnqoiny
apuaba)
Aynipansip




F0INISAC_

N o

391S0A0]

. § . / 4 / g JHHO QYN
Jiopsuiep . 5. % . . & \ Yy / mmm LSYD

120221 'LL - 0202 2L ‘EL
1soupid

4////.

120¢

IPVA W3XO3LSN A
AVYdOQ INFIYIA

NVHNE3E10

e oSt
om0

140 peu 23saise)y

sqaseqg pun
e|od JuloH zeas junesdog

g
s

| auuequages | an

|-gnosnqoiny
apuaba)
Aynipansip




391S0A0]

14HO QYN
HZ 038315011

L. D
gy

5

owzanayn
= h

eid Y y
idog rq..,\u 2

T

120221 'LL - 0202 2L ‘EL
1soupid

o0

o] 1]
oy [~
Z10HHING o

RLEEL

120¢

NVHNY3E10

IPVA W3XO3LSN A
AVYdOQ INFIYIA

140 peu 23saise)y

| aupuyequagens o

|-gnosnqoiny
apuaba)
Aynipansip




PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
USTECKEHO KRAJE 2022 - 2026

PRILOHA C. 5
Schéma taktovych uzld DUK



Cilové schéma taktovych uzlii v Usteckém kraji v planovacim obdobi 2022 - 2026

Sluknov Varnsdorf-pivovar Kocour

Litvinov ) Osek mésto

Rybnists

L
Ceska Kamenice

Jedlova

(1

Ceskd Lipa 30

Louka u Litvinova
Jirkov

Benesov nad Plouénici

m m Most
m Chomutov m

Kadaii-Prunéfov

Usti nad Labem-Stiekov

Karlovy Vary

Karlovy Vary

m CGeskd Lipa 30
W

e horni nadrazi
Obrnice

1} 74 4| B — m m Ceskd Lipa 30

Kadan : :

Legenda
Litoméfice mésto

- Roudnice nad Labem m Usti nad Labem zépad

E m Postoloprty
Kadafi-predmésti m m
[ N\

Libochovice

Bfiza obec

Hnévice
s s

Svétle zelend linka zastavuje ve stanici, ale neni soucasti uzlu XX:00 nebo
Destnice

Blatno u Jesenice | | I Cervené linka ve stanici nezastavuje.

Vraiian
Y Ve stanici jsou smérové prestupni vazby mezi svétle zelenou linkou a tmavé
zelenou linkou v relaci zépad - jih a opaéné.

m Luznd u Rakovnika 30
m Rakovnik Peruc

Ruzova linka nejezdi v taktu, obsahuje pouze jednotlivé spoje.

Praha hl.n.

[ vz LT
Modra linka U32 ve stanici konci, je zausténa do uzlu XX:30.

Kolin 30
Tmavé zelena nebo 3edomodra je barva délkové linky.

Praha hl.n.

m Seds terchovan linka je uréend ke zrugeni.

Linka R15 je dalkovou linkou a Usti nad Labem zépad je pro ni koneéna

Praha-Masarykovo nadr. stanice.

m Plzedi hi.n. 00 m Rakovnik 00, Beroun 00



PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
USTECKEHO KRAJE 2022 - 2026

PRILOHA C. 6

Prestupni terminaly



AN DOPRAVA Zeleznicni linky objedndvané Usteckym krajem s S S g e
&, USTECKEHO S tm S S
KRAJE o " T Ny Ebersbach

. (Sachs)*
b

& T4
o & Bus4or
p N, Zittau®

Prestupni terminaly
VLAK - BUS

T & ¢

O Stavajici uzel - OK o 7
S 4 : & - o o,

Stévaj I’CI’ uzel - ,p- ﬁ(}‘ : ? ‘-" 3 E ﬁb’ " iy Hrisdoh nad Nisou e’%

pozadavek investic

Planovany uzel —

nutnost investic <
=) ,

8 Litvino

Miadé Bolesfav,
Kolin

RS

5,

"
AN

L o 3
P & 4 P '
° J‘\P o 4’3f i’b +f ‘d’:»f
-g-o--o--c:-ug_pno& oF
' []

> Wirbne nad Lesy

’ N Raéginéves (]
Pt Telce

Lys4 nad Labem (S32)

&=
i RegioTakt
Ustescicy lora
Kralupy nad Vitavou Kralupy nad Vitavou (54,
Praha

= vogtlandbahn

LuZna u Rak



PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
USTECKEHO KRAJE 2022 - 2026

PRILOHA C. 7
Prehled smluv autobusové dopravy



Pfiloha €. 7 - Pfehled smluv autobusové dopravy

OBLAST
Décinsko

Dolni Poohfi
Chomutovsko
Kadan - Zatec
Litoméricko
Litvinov - Bilina
Lounsko - zapad
Lovosice - Louny
Mostecka panev
PD Teplice
Sluknovsko
Podboransko
Teplicko
Ustecko

Vejprtsko

Xl.21

1

AKV - doc¢asna smlouva
1

AKV - doc¢asna smlouva
1

1
AKV - docasna smlouva

" 1
DSUK, p. o. - 10leta
sml?uva

AKV - doc¢asna smlouva
l

. 1
DSUK, p. o. - 10leta
sml?uva

l
AKV - doc¢asna smlouva
l

IV/2022 XI1.22

|
konec platnosti sml. 30. 6. 2022
|
konec platnosti sml. 30. 6. 2022
|

konec platnosti sml. 30. 6. 2022
|

konec platnosti sml. 30. 6. 2022
1

XI1.23
1

CASOVA 0SA

Xll.24
I
DSUK, p. o. - 10leta smlouva
I
DSUK, p. o. - 10leta smlouva
I

X11.25

X1.2026
1

nova smlouva - dopravce bude vybran na zakladé vefejné zakazky

nova smlouva - dopravce bude vybran na zakladé verejné zakazky

DSUK, p. o. - 10leta Ismlouva

DSUK, p. o. - 10let4 Ismlouva

DSUK, p. o. - 10let4 Ismlouva

DSUK, p. o. - 10let4 Ismlouva
1

nova smlouva - dopravce bude vybran na zakladé verejné zakazky

CSAD Slany - 10leta smlouva (dopravce vybran na zakladé verejné zakazky)

DSUK, p. o. - 10let4 smlouva

|
DSUK, p. o. - 10let4 smlouva
1

CSAD Slany - 10letd smlouva (dopravce vybran na zakladé verejné zakazky)

|
DSUK, p. o. - 10let4 smlouva
1

AKV - 10letd smlouva (dopravce vybran na zakladé verejné zakazky)

Xll.26
1

2027+



PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
USTECKEHO KRAJE 2022 - 2026

PRILOHA C. 8

Prehled smluv zeleznicni dopravy



Pfiloha ¢. 8 - Pfehled smluv Zelezni¢ni dopravy

CASOVA 0SA
PROVOZNi SOUBOR/

P o Xll.21 1IV/2022 XI1.22 XI1.23 XIl.24 XI1.25 X1.2026 XIl.26 2027+
PREDMET SMLOUVY
1 1 1 1
ROP Ceské drahy - smlouva pfimym zadanim od 12/2009
: ' ' ! prechodné prodioutent
EMU240 Ceské drahy - smlouva pfimym zadénim od 12/2019 prechodne prodiouzeni
smlouvy
Al
elektricka trakce | smlouva 12/2024 - 12/2034; dopravce vybran nabidkovym Fizenim
DMU120 Ceské drahy - smlouva pfimym zadénim od 12/2019
1 1 1
Ué Ceské drahy - smlouva pfimym zadénim od 12/2019
Al
Stiedohorska Zeleznice | smlouva 12/2023 - 12/2033; smlouva pfimym zadanim
1 1 1 1 1 1
PodFipsko Ceské drahy - smlouva piimym zadanim od 12/2019 do 12/2029
1 1 1 1 1 1 1 1
Sluknovsko Ceské drahy - smlouva pfimym zadénim od 12/2019 smlouva 12/2023 - 12/2033; smlouva pfimym zadanim
1 1 1 1 1 1 1 1
EMU120 RegioJet - smlouva pfimym zadanim od 12/2019 do 12/2029
1 1 1 1 1 1 1 1 1
Lounsko Die Landerbahn - smlouva pfimym zadénim od 12/2019 do 12/2029
1 1 1 1 1 1 1
Svestkova draha AZD Praha - smlouva pfimym zadanim od 12/2019 do 12/2029
1 1 1 1 1 1 1
R25 GW Train Regio - smlouva pfimym zadanim od 12/2017 do 12/2026
A
smlouva v soucinnosti s
R25 11 MDCR a PK
m Kec D;))prava smlouva piimym zadanim 3)
. 1 1 1 1
T5 kec D;))pvava smlouva pfimym zadanim 3)
. 1 1 1 1
TI10 kec D;))pvava smlouva pfimym zadanim 3)
1 1 1 1
™m smlouva pfimym zadanim 3)
1 1 1 1
T3 MBM Rail 1) smlouva piimym zadanim 3)
1 1 1 1
T4 AZD Praha 1) smlouva pfimym zadanim 3)
1 1 1 1
T9 oe Lacr‘;;mah" smlouva pfimym zadanim 3)
1 1 1 1
Raiway [ f g
Té Capital 1) smlouva pfimym zadanim 3)
1 1 1 1
T8 (vétev Most) smlouva pfimym zadanim do 12/2027
1 1 1 1 1 1
U52+T8 (vétev Usti) smlouva pfimym zadénim do 12/2032
1 1 1 1 1 1
OstSachsenNetz Il Die Ldnderbahn GmbH - smlouva nabidkovym Fizenim dle pravniho pofadku SRN od 12/2019 do 12/2031
1 1 1 1 1 1 1 1 1
s"eld“?s,l)‘y kraj (smlouva o smlouva od 12/2019 do 12/2029
soolupraci
1 1 1 1 1 1 1 1 1
Liberecky kraj (smlouva o smlouva od 12/2019 do 12/2029

soolupraci)

1) smlouva pfimym zaddnim od 2016

2) smlouva pfimym zaddnim od 2021

3) predpoklad smlouvy nabidkovym Fizenim od IV/2027 - XI/2031



PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
USTECKEHO KRAJE 2022 - 2026

PRILOHA C. 9
Aktualni cenik DUK



Cenik DUK (pfiloha &. 1 Tarifu DUK) Platnost od: 1. 7. 2021
Jednotlivé jizdné (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky)

Tarifni Obycejné Zlevnéné, ZTP a ZTP/P @ Casova
jednice Hotovostni platba Elektronicka platba Hotovostni platba Elektronicka platba platnost
0-2 14 K¢ 12,60 K& 3 Ké 2,90 Ké 45
3-4 16 Ké 14,40 Ké 4 Ké 3,60 K& min

5-6 18 Ké 16,20 K& 4 Ké 3,90 Ké
7-8 21 Ké 18,90 Ké 5 Ké 4,70 Ké 60
9-10 23 Ké 20,70 Ké 5 Ké 4,90 K¢ min
11-12 25 Ké 22,50 K¢ 6 K& 5,60 K&
13-14 27 Ké 24,30 Ké 6 K& 5,90 K& 90
15-16 30 Ké 27,00 Ké 7 Ké 6,70 K& min
17-18 32 Ké 28,80 K& 8 Ké 7,20 K&
19-20 34 Ké 30,60 Ké 8 K¢ 7,60 K&
21-22 37 Ké 33,30 Ké 9 Ké 8,30 K&
23-24 39 Ké 35,10 Ké 9 Ké 8,70 Ké 120
25-26 41 Ké 36,90 K& 10 Ké 9,20 K& min
27-28 43 Ké 38,70 Ké 10 Ké 9,60 K&
29-30 46 K¢ 41,40 Ké 11 Ké 10,30 K&
31-32 48 Ké 43,20 Ké 12 Ké 10,80 Ké
33-34 50 Ké 45,00 Ké 12 Ké 11,20 Ké
35-36 53 Ké 47,70 Ké 13 Ké 11,90 Ké
37-38 55 Ké 49,50 Ké 13 Ké 12,30 Ké
39-40 57 Ké 51,30 Ké 14 Ké 12,80 Ké 180
41-42 59 K¢ 53,10 K& 14 Ké 13,20 Ké min
43-44 62 Ké 55,80 K¢é 15 Ké 13,90 Ké
45-46 64 Ké 57,60 K& 16 K& 14,40 K&
47-48 66 Ké 59,40 Ké 16 Ké 14,80 Ké
49-50 69 Ké 62,10 K& 17 Ké 15,50 K&
51-55 74 Ké 66,60 K¢ 18 Ké 16,60 K&
56-60 80 Ké 72,00 Ké 20 Ké 18,00 Ké
61-65 86 K¢ 77,40 Ké 21 Ké 19,30 Ké 240
66-70 91 Ké 81,90 Ké 22 Ké 20,40 Ké min
71-75 97 Ké 87,30 K& 24 Ké 21,80 Ké
76-80 103 Ké 92,70 Ké 25 Ké 23,10 Ké
nad 80 Cestujici vyuziji jednodenni sitové jizdné
Jednodenni sit'ové jizdné (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky (Labe-Elbe pouze v papirové podobé)) (2)
Hotovostni i elektronicka platba Cena
Obycejné 140 K¢é
Zlevnéné a ZTP, ZTP/P (1) 35 Ké
1+2 (1 osoba bez omezeni véku a maximalné 2 déti do 15 let) 170 Ké
2+4 (2 osoby bez omezeni véku a maximalné 4 déti do 15 let) 240 Ké
Max. 5 (maximalné 5 osob bez omezeni véku) 360 K¢
Labe-Elbe 1+2 (1 osoba bez omezeni véku a maximalné 2 déti do 15 let, tzemi DUK+VVO) 300 Ké
Labe-Elbe 2+4 (2 osoby bez omezeni véku a maximalné 4 déti do 15 let, tzemi DUK+VVO) 420 Ké
Labe-Elbe Max. 5 (maximalné 5 osob bez omezeni véku, izemi DUK+VVO) 630 K&

(2) plati jeden den a do 04:00 hodin nasledujiciho dne, &as zakoupeni/aktivace musi pfedchazet &asu kontroly

Pfepravné (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky (jizdni kolo a Labe-Elbe pouze v papirové podobé))

Hotovostni i elektronicka platba Cena
Spoluzavazadlo/pes - 60 min 10 Ké
Spoluzavazadlo/pes - plati jeden den a do 04:00 hodin nasledujiciho dne 20 Ké
Jizdni kolo - neprestupni - plati pro 1 spoj 20 K¢
Labe-Elbe jizdni kolo/pes - plati jeden den a do 04:00 hodin nasledujiciho dne, tzemi DUK a VVO 90 K&

Jednodenni sitové jizdné Euro-Nisa-Ticket (jizdni doklady pouze v papirové podobé) (2)
[ Hotovostni i elektronicka platba [ Cena |
Cenik byl rozSifen a presunut na 4. stranu

(1) Zlevnéné a ZPT, ZTP/P:
Déti a mladez 6-18 let: od 15 let prokazovani ufedné vydanym platnym identifikacnim osobnim dokladem
nebo zakovskym priikazem nebo studentskym priikazem (ISIC)
Zaci a studenti 18-26:  prokazani platnym Zakovskym nebo studentskym prikazem denniho nebo prezenéniho studia (ISIC)

Seniofi nad 65 let: prokazovani uredné vydanym platnym identifikacnim osobnim dokladem, ktery obsahuje
fotografii nebo digitalni zpracovani podoby, jméno a pfijmeni a datum narozeni
ZTP, ZTP/P: prokazovani prikazem ZTP nebo ZTP/P

Elektronicka platba - Ghrada DUKapkou, BBK nebo elektronickou pené&zenkou

DUKapka - mobilni aplikace pro nakup a pouzivani jizdnich dokladu, nabidka jizdnich dokladt bude rozsifovana postupné
BBK - bezkontaktni bankovni karta (platebni karta), podporuji pouze néktefi dopravci, platby bez zadani PIN pouze do 500 K&
Elektronicka penézenka - funkcionalita na bezkontaktni ¢ipové karté DUK (BEK DUK)



Cenik DUK

Jednotlivé a jednodenni jizdné jednozénové v zéné 101 Usti nad Labem

Platnost od:

1.7.2021

Hotovostni platba
(jizdni doklady pouze v papirové podobg)

Elektronicka platba @
(jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky

Casova

Zoéna nebo Mobilni aplikace DPmUL @)
Zavazadlo Zavazadlo RLEESs
Obycejné Zlevnéné (1) | Zvyhodnéné - Obycejné Zlevnéné (1) | Zvyhodnéné -
101 Usti nad Labem 20 Ké 5 Ké 12 Ké - 18,00 K& 4,50 Ké 10,80 K¢ - 45 min
101 Usti nad Labem 22 Ké (B 5Ké 14 Ké (B 10Ké 19,80 Ké 4,50 Ké 12,60 K& () 10KéE | 60 min
101 Usti nad Labem 89 Ké 22 Ké 42 Ké - 80,10 Ké 19,80 Ké 37,80 Ké - 1den 2
Jednotlivé a jednodenni jizdné jednozénové v zéné 101 Usti nad Labem
Mobilni jizdni doklady DPmUL Hotovostni platba u fidice MHD .
Zéna (SMS jizdenka, mobilni aplikace SEJF) @ (cena jizdného s prirazkou dle SPP DPmUL) Q Casova
L — . . . o Zlevnéné (1) . . . | Zavazadlo | platnost
Obycejné Zlevnéné (1) | Zvyhodnéné Obycejné ZTP-ZTPIP (&) Zvyhodnéné —
101 Usti nad Labem 22 K& - - - ® 25Ke¢| ( 10Ks ¢ 25Ks| @ 10K fgomn':i‘:‘
101 Usti nad Labem 89 Ké 22 K& 42 K& - - - - - 1den 2
(2) plati od data a Gasu zakoupeni/aktivace/oznageni/dorugeni do 04:00 hodin nasledujiciho dne
(5) jizdenku Ize vyuzit pro prepravu do zén 121, 122 a 171, s vyjimkou jizdenky zakoupené v Mobilni aplikaci DPmUL
(&) jizdenku Ize vyuzit pouze pro prepravu do zén 121, 122, 171
@ prodej jizdenek ukonden k 31. 12. 2021
@ pfi prodeji v jizdenkovych automatech DPmUL a na pfedprodejnich mistech DPmUL jsou G¢tovany ceny jizdného jako pfi platbé hotovosti
m Mobilni jizdni doklady DPmUL jsou uznavény pouze na linkach MHD a PAD
Jednotlivé jizdné jednozénové v zéné 201 Most, 211 Komorany-Zaluzi, 221 Litvinov
Hotovostni platba Elektronicka platba : .
Zoéna (iizdni doklady pouze v papirové podobé) (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky) platnost
Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné | Zlevnéné (1)
201 Most 17 Ké 4 Ké - - 13,00 Ké 3,00 Ké - - 45 min
211 Komorany-Zaluzi 17 Ké 4 Ké - - 13,00 Ké 3,00 K¢ - - 45 min
221 Litvinov 17 Ké 4 Ké - - 13,00 Ké 3,00 Ké - - 45 min
221 Litvinov - . . . - .
201 Most 24 Ké 6 K¢ - - 20,00 K¢ 5,00 K¢ - - 90 min
221 Litvinov - 211
Komolany-ZaluZl, 201 21Ke 5Ke . . 17,00 K& 4,00 K& . . 60 min
Most - 211 Komorany-
Zaluzi
Jednotlivé a 24hodinové jizdné jednozénové v zéné 301 Décin
Hotovostni platba Elektronicka platba : o
Zona (jizdni doklady pouze v papirové podobé) (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky) latnost
Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné | Zlevnéné (1) P
301 Décin 22 Ké 5 Ké - - 18,00 Ké 4,50 Ké - - 45 min
301 Dééin 66 K¢ 16 K¢ - - 66,00 Ké 16,00 K& - - 24 hod
Jednotlivé jizdné jednozénové v zéné 371 Varnsdorf
., Hotovostni platba Elektronicka platba .
Zéna o o , o o ‘- ot (o Casova
(jizdni doklady pouze v papirové podobég) (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky) latnost
Obycejné Zlevnéné (1) Oby¢éejné Zlevnéné (1) P
371 Varnsdorf 12 Ké 3 Ké - - 10,80 K& 2,70 Ké - - 15 min
371 Varnsdorf 15 Ké 3 Ké - - 13,50 Ké 2,70 Ké - - 60 min
Jednotlivé a jednodenni jizdné jednozénové v zénach 401 Teplice a 461 Bilina
Hotovostni platba Elektronicka platba o
Zoéna (jizdni doklady pouze v papirové podobé) (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky) latnost
Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné | Zlevnéné (1) P
401 Teplice 20 K& 5 Ké - - 18,00 K¢ 4,50 Ké - - 45 min
401 Teplice 55 Ké 13 Ké - - 49,50 Ké 12,30 Ké - - 1den (2)
461 Bilina 10 Ké 2 Ké - - 9,00 Ké 1,80 K¢ - - 45 min
(2) plati od zakoupeni do 04:00 hodin nasledujiciho dne
Jednotlivé jizdné jednozénové a relacni v zénach 501 Chomutov a 511 Jirkov
Zéna o Hotovostni plat’ba ) o Elek’tror3|cka plivxtpa . ) Casova
(iizdni doklady pouze v papirové podobg) (iizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky) latnost
Obycejné Zlevnéné (1) Oby¢cejné Zlevnéné (1) P
501 Chomutov 19 Ké 4 Ké - - 16,00 K& 3,60 Ké - - 45 min
511 Jirkov 19 Ké 4 Ké - - 16,00 K¢ 3,60 K¢ - - 45 min
501-511 " . . - .
Chomutov-Jirkov 19 Ké 4 Ké - - 16,00 K& 3,60 Ké - - 45 min
501-511 " . . - .
Chomutov-Jirkov 22 Ké 5 Keé - - 19,00 Ké 4,50 Ké - - 60 min
Jednotlivé jizdné jednozénové v zéné 661 Roudnice nad Labem
Hotovostni platba Elektronicka platba Gasova
Zoéna (iizdni doklady pouze v papirové podobg) (iizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky) latnost
Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné | Zlevnéné (1) P
661 Roudnice nad 10 K& 2Ke - - 9,00 K& 1,80 K& - - 45 min

Labem

(1) Zlevnéné a ZPT, ZTP/P:

Déti a mladez 6-18 let: od 15 let prokazovani ufedné vydanym platnym identifikaénim osobnim dokladem nebo Zakovskym prikazem nebo studentskym

prikazem (ISIC)

Zaci a studenti 18-26:  prokazani platnym Zakovskym nebo studentskym priikazem denniho nebo prezenéniho studia (ISIC)

Seniofi nad 65 let: prokazovani Ufedné vydanym platnym identifikacnim osobnim dokladem, ktery obsahuje fotografii nebo digitalni zpracovani podoby,
jméno a pfijmeni a datum narozeni
ZTP, ZTP/P: prokazovani prikazem ZTP nebo ZTP/P

Elektronicka platba - thrada DUKapkou, BBK nebo elektronickou penézenkou
DUKapka - mobilni aplikace pro nakup a pouzivani jizdnich dokladu, nabidka jizdnich dokladti bude rozsifovana postupné

BBK - bezkontaktni bankovni karta (platebni karta), podporuji pouze néktefi dopravci, platby bez zadani PIN pouze do 500 K&
Elektronicka penézenka - funkcionalita na bezkontaktni &ipové karté DUK (BCK DUK)
Mobilni jizdni doklady DPmUL - SMS jizdenka, mobilni aplikace SEJF a Mobilni aplikace DPmUL, informace podava pouze DPmUL a.s.
MHD - méstska hromadna doprava, PAD - pfiméstska autobusova doprava




Cenik DUK
Casové jizdné

Platnost od: 1. 7. 2021

7 denni 30 denni 90 denni 365 denni
Hotovostni i elektronicka platba | Hotovostni i elektronicka platba [ Hotovostni i elektronicka platba
Tarifni jednice (jizdni doklady v papirové podobé | (jizdni doklady v papirové podobé | (jizdni doklady v papirové podobé
i na bazi BCK DUK a DUKapky) | ina bazi BCK DUK a DUKapky) | ina bazi BCK DUK a DUKapky)
Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné Zlevnéné (1) | Zaméstnanecké

0-2 105 K¢ 26 Ké 364 Ké 91 Ké 980 Ké 245 Ké -

3-4 120 K¢ 30 Ké 416 Ké 104 K¢ 1120 Ké 280 Ké -

5-6 135 K¢ 33 Ké 468 Ké 117 Ké 1260 K¢ 315 Ké -

7-8 158 K¢ 39 Ké 546 K¢ 136 K¢ 1470 Ké 367 Ké -
9-10 173 Ké 43 Ké 598 K¢é 149 K¢ 1610 Ké 402 Ké -
11-12 188 K¢ 47 Ké 650 K¢ 162 K¢ 1750 Ké 437 Ké -
13-14 203 Ké 50 K¢ 702 Ké 175 K¢ 1890 Ké 472 Ké -
15-16 225 Ké 56 K¢ 780 Ké 195 K¢ 2100 K& 525 K¢é -
17-18 240 Ké 60 Ké 832 K¢é 208 Ké 2 240 Ké 560 Ké -
19-20 255 Ké 63 Ké 884 K¢ 221 Ké 2 380 K& 595 K¢é -
21-22 278 Ké 69 K¢é 962 Ké 240 Ké 2 590 Ké 647 Ké -
23-24 293 Ké 73 Ké 1014 Ké 253 Ké 2730 Ké 682 K¢ -
25-26 308 Ké 77 Ké 1066 Kc 266 K& 2 870 K& 717 Ké -
27-28 323 Ké 80 K¢é 1118 Ké 279 Ké 3010 Ké 752 Ké -
29-30 345 Ké 86 K¢ 1196 K¢ 299 Ké 3220 Ké 805 K¢ -
31-32 360 Ké 90 Ké 1248 K¢ 312 Ké 3 360 Ké 840 K¢é -
33-34 375 Ké 93 Ké 1300 Ké 325 Ké 3 500 Ké 875 K¢é -
35-36 398 Ké 99 Ké 1378 Ké 344 Ké 3710 Ké 927 Ké -
37-38 413 Ké 103 K¢ 1430 Ké 357 Ké 3 850 K¢ 962 K& -
39-40 428 Ké 107 K& 1482 K¢é 370 Ké 3990 Ké 997 Ké -
41-42 443 Ké 110 K& 1534 Ké 383 Ké 4130 Ké 1032 Ké -
43-44 465 Ké 116 K¢ 1612 Ké 403 Ké 4 340 K& 1085 Ké -
45-46 480 Ké 120 K¢ 1664 Ké 416 Ké 4 480 K& 1120 Ké -
47-48 495 Ké 123 Ké 1716 Ké 429 Ké 4620 K& 1155 Ké -
49-50 518 K¢é 129 K¢ 1794 Ké 448 Ké 4830 K& 1207 Ké -

nad 50 (sitové) 555 K¢ 138 K& 1924 Ké 481 Ké 5180 K¢é 1295 Ké 450 K&

Casové jizdné jednozénové a relaéni v zénach 101 Usti nad Labem, 201 Most, 211

221 Litvinov, 301 Décin, 371 Varnsdorf, 401 Teplice

461 Bilina, 501 Chomutov, 51

Komorany-Zaluzi,

1 Jirkov, 661 Roudnice nad Labem

7 denni 30 denni 90 denni 365 denni
Hotovostni i elektronicka platba | Hotovostni i elektronicka platba | Hotovostni i elektronicka platba
Zoéna (jizdni doklady v papirové podobé | (jizdni doklady v papirové podobé | (jizdni doklady v papirové podobé
i na bazi BCK DUK a DUKapky) | ina bazi BCK DUK a DUKapky) | ina bazi BCK DUK a DUKapky)
Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné Zlevnéné (1) | Zaméstnanecké
101 Ustin. L. (@ 160 K¢ 40 Ké 565 K& 141 Ké 1500 Ké& 375 K& 285 K&
201 Most 120 Ké 30 Ké 400 Ké 100 Ké 1080 K¢ 270 K& 200 Ké
211 Komorany-Zaluzi 120 Ké 30 Ké 400 Ké 100 Ké 1080 K¢ 270 Ké 200 K¢
221 Litvinov 120 Ké 30 Ké 400 K& 100 K& 1080 K& 270 Ké 200 Ké
A ez = 170 K& 40 K& 600 K& 150 K& 1600 K& 400 K& 200 K¢
221 Litvinov
211 Komorany-Zaluzi 150 K& 35 K& 520 K& 130 K& 1 400 K& 350 K& 200 K&
- 221 Litvinov
201 Most- 150 K& 35 K& 520 K& 130 K& 1 400 K& 350 K& 200 Ké
211 Komorany-Zaluzi
301 Dé&éin 149 Ké 37 Ké 541 K& 135 Ké 1423 Ké 355 K& 276 K&
371 Varnsdorf 75 Ké 18 Ké 260 Ké 65 K& 700 K& 175 K& 140 K&
401 Teplice 150 Ké 37 Ké 530 K& 132 Ké 1260 K¢ 315 K& 266 K&
461 Bilina 75 Ké 18 K& 260 Ké 65 K¢ 700 K& 175 K& 140 K&
501 Chomutov 165 Ké 38 Ké 572 Ké 132 Ké 1 540 K¢ 377 K& 293 K&
511 Jirkov 158 Ké 38 Ké 546 K& 132 Ké 1470 K& 367 K& 293 K&
501 Chomutoy - 165 K& 38 K& 572 K& 132 Ké 1540 K& 377 K& 293 Ké
511 Jirkov
el RE:S:{'}:" ad 75 K& 18 Ké 260 K& 65 K& 700 K& 175 Ké 140 K&

(@ pro z6nu 101 Usti n. L. Ize zakoupit i na bazi BBK (uznavano pouze na linkach MHD) a v mobilni aplikaci SEJF nebo od data vyhlageni na
............................. www.dpmul.cz v Mobilni aplikaci DPmUL (uznavano pouze na linkach MHD a PAD). Informace podava pouze DPmUL a.s.
..... pro zénu 301 Décin Ize ukladat téZz na BBK a Déc€inskou kartu (uznavano pouze na linkach MAD). Informace podava pouze DPMD, a.s.

(1) Zlevnéné:

Déti a mladez 6-18 let:

od 15 let prokazovani ufedné vydanym platnym identifikaénim osobnim dokladem nebo zakovskym prikazem

nebo studentskym prikazem (ISIC)

Zaci a studenti 18-26:

.prokazani platnym zakovskym nebo studentskym prikazem denniho nebo prezenéniho studia (ISIC)

Seniofi nad 65 let:

..prokazovani Gfedné vydanym platnym identifikacnim osobnim dokladem, ktery obsahuje fotografii nebo
digitalni zpracovani podoby, jméno a pfijmeni a datum narozeni

Elektronicka platba - thrada DUKapkou, BBK nebo elektronickou pené&zenkou
DUKapka - mobilni aplikace pro nakup a pouzivani jizdnich dokladt, nabidka jizdnich dokladd bude rozsifovana postupné

BBK - bezkontaktni bankovni karta (platebni karta), podporuji pouze néktefi dopravci, platby bez zadani PIN pouze do 500 K&
Elektronicka penézenka - funkcionalita na bezkontaktni ¢ipové karté DUK (BCK DUK)
MHD - méstska hromadna doprava, MAD - méstska autobusova doprava, PAD - pfiméstska autobusova doprava




Cenik DUK
Ostatni éasové jizdné jednozénové v z6né 101 Usti nad Labem

Platnost od: 1. 7. 2021

7 denni zvyhodnéné - D (pro diichodce -65) 12) 105 Ké
7 denni zvyhodnéné - J (pro osobu prepravujici dité do véku 3 let) 1) 135 Ké
30 denni zvyhodnéné - D (pro diichodce -65) 12) 310 Ké
30 denni zvyhodnéné - J (pro osobu prepravuijici dité do véku 3 let) @ 370 Ké
30 denni zvyhodnéné - N (pro osoby omezené na svépravnosti) 13) 110 Ké
90 denni zvyhodnéné - D (pro diichodce -65) 12) 805 K¢
90 denni zvyhodnéné - J (pro osobu prepravuijici dité do véku 3 let) @ 970 Ké
180 denni obyéejné nad 18 let 12 2 800 K¢
365 denni obyéejné nad 18 let 1 3990 Ké
365 denni pro bezplatnou prepravu 0 K&
1825 denni pro bezplatnou prepravu 0 K&

Vydava pouze DPmUL a.s.
Jizdenky na bazi BBK
(uznavano pouze na linkach MHD),
nebo v mobilni aplikaci SEJF
a v Mobilni aplikaci DPmUL
(uznavano pouze na linkach MHD a PAD)

Informace podava pouze DPmUL a.s.

2 Ize zakoupit na bazi BBK, BCK DUK, v mobilni aplikaci SEJF a od data vyhla$eni na www.dpmul.cz v Mobilni aplikaci DPmUL

13 Ize zakoupit pouze na bazi BBK
Ize zakoupit pouze na bazi BBK nebo BCK DUK

Ostatni ¢asové jizdné jednozénové v zéné 201 Most

365 denni obycejné nad 18 let 4 000 K¢ Hotovostni i elektronicka platba
365 denni zlevnéné 1000 K& (iizdni doklady pouze na bazi BCK DUK)
Ostatni ¢asové jizdné jednozénové v zéné 221 Litvinov

365 denni obycejné nad 18 let 4 000 K¢ Hotovostni i elektronicka platba
365 denni zlevnéné 1000 K& (iizdni doklady pouze na bazi BCK DUK)

Ostatni ¢asové jizdné rela¢ni v zénach 201 Most - 211 Komorany-Zaluzi,

201 Most - 221 Litvinov, 201 Most - 211 Komorany-Zaluzi

365 denni obycejna (relace 201-221) 6 000 K&

365 denni zlevnéna (relace 201-221) 1500 K&

365 denni oby€ejna (relace 211-221) 5000 Ké Hotovostni i elektronicka platba
365 denni zlevnéna (relace 211-201) 1250 Ké (jizdni doklady pouze na bazi BCK DUK)
365 denni obycejna (relace 201-211) 5000 Ké

365 denni zlevnéna (relace 201-211) 1250 Ké

Ostatni ¢asové jizdné jednozénové v zéné 401 Teplice

7 denni seniorska 60-65 130 Ké

30 denni seniorska 60-65 440 K¢

90 denni seniorska 60-65 1020 K&

90 denni pro Méstskou policii Teplice, Policie CR OR Teplice 1100 K& Hotovostni i elektronicka platba

90 denni pro prepravu psa 760 Ké (jizdni doklady pouze na bazi BCK DUK)
365 denni seniorska 70+ 1100 Ké

365 denni zlevnéna pro ¢leny Svazu bojovniku za svobodu, 500 K&

Konfederace politickych véznu a Svazu PTP

365 denni prenosné pro Méstskou policii Teplice 830 K¢

Ostatni éasové jizdné relaéni v zénach 501 Chomutov - 511 Jirkov (4)

7 denni seniorska SD 30 Ké

30 denni seniorska SD 100 K& Hotovostni i elektronicka platba

90 denni seniorska SD 285 K& (jizdni doklady pouze na bazi BCK DUK)
365 denni seniorska SD 1000 Ké

Jednodenni sit'ové jizdné Euro-Nisa-Ticket (jizdni doklady pouze v papirové podobé) (2)

Hotovostni i elektronicka platba Cena
Pro 1 osobu (1 osoba bez omezeni véku a maximalné 2 déti do 15 let) 260 K¢é
Pro 2 osoby (2 osoby bez omezeni véku a maximalné 2 déti do 15 let) 390 Ké
Pro 3 osoby (3 osoby bez omezeni véku a maximalné 2 déti do 15 let) 430 Ké
Pro 4 osoby (4 osoby bez omezeni véku a maximalné 2 déti do 15 let) 470 Ké
Pro 5 osob (5 osob bez omezeni véku a maximalné 2 déti do 15 let) 510 K&
Jizdni kolo/pes 90 K¢

(2) plati jeden den a do 04:00 hodin nasledujiciho dne, &as zakoupeni musi pfedchazet dasu kontroly

Elektronicka platba - Ghrada BBK nebo elektronickou penézenkou (pro thradu jizdnich dokladd na této strané nelze pouzit DUKapku)
BBK - bezkontaktni bankovni karta (platebni karta), podporuji pouze néktefi dopravci, platby bez zadani PIN pouze do 500 K&
Elektronicka penézenka - funkcionalita na bezkontaktni &ipové karté DUK (BCK DUK)

MHD - méstska hromadna doprava, PAD - pfiméstska autobusova doprava




Cenik DUK + VVO (8)

Jednotlivé jizdné

Platnost od: 1. 7. 2021 do: 31. 7. 2021

Obycejné

- Dité 6-15 let
Z tarifu DUK Do tarifu VVO nad 15 let
Altenberg (63) 46 K& 35 Ké
= Dippoldiswalde (60) - <
g Bad Gottleuba (71) 107 Ke 88 Ke
° -
ke Freital (61) 120 Ké 100 K&
2 Pirna (70)
[ Dresden (10) - <
Verbundraum 142 Ke 110Ke
Altenberg (63) 34 Ké 30 Ké
—_ Dippoldiswalde (60) - <
3 Bad Gottleuba (71) 97 ke 87 Ke
= Freital (61) - <
§ Pirna (70) 110 Ké 98 K¢
Dresden (10) . .
Verbundraum 132Ke 107 Ke
Altenberg (63) 27 Ké 26 Ké
[&] - -
@ Dippoldiswalde (60) . .
8 - Bad Gottleuba (71) 88 Ke T8 kKe
‘Q q Freital (61) Y .
:g = Pirna (70) 101 K& 90 Ké
[a) Dresden (10) . .
Verbundraum 125 Ke 101 Ke
Jednotlivé jizdné Obycejné Dité 6-15 let
Z tarifu VVO Do tarifu DUK nad 15 let
Teplice (401) 4,60 € 3,20 €
Altenberg (63) Dubi (421) 3,90 € 2,80 €
Dubi/Cinovec (423) 3,40 € 2,30 €
Dippoldiswalde (60) Teplice (401) 6,70 € 4,60 €
Bad Gottleuba (71) Dubi (421) 6,00 € 4,20 €
Dubi/Cinovec (423) 5,50 € 3,70 €
. . Teplice (401) 9,00 € 6,10 €
::;g)'ta' (®1)  Pimarg oi (@21) 8,30 € 5,70 €
Dubi/Cinovec (423) 7,80 € 5,20 €
Teplice (401) 11,20 € 7,50 €
ezfszﬁ:g& Dubi (421) 10,50 € 710 €
Dubi/Cinovec (423) 10,00 € 6,60 €

prodej pouze na lince 398 a 360, jizdni doklady pouze v papirové podobé,
smér VVO prodej pouze v K&, smér DUK prodej v EUR




Cenik DUK + VVO (8)

Jednotlivé jizdné

Platnost od: 1. 8. 2021

Obycejné

- Dité 6-15 let
Z tarifu DUK Do tarifu VVO nad 15 let
Altenberg (63) 47 Ké 35 Ké
= Dippoldiswalde (60) - <
g Bad Gottleuba (71) 107 Ke 88 Ke
° -
ke Freital (61) 120 Ké 100 K&
2 Pirna (70)
[ Dresden (10) - <
Verbundraum 142 Ke 110Ke
Altenberg (63) 34 Ké 30 Ké
—_ Dippoldiswalde (60) - <
3 Bad Gottleuba (71) 97 ke 87 Ke
= Freital (61) - <
§ Pirna (70) 110 Ké 98 K¢
Dresden (10) . .
Verbundraum 132Ke 107 Ke
Altenberg (63) 28 K¢ 26 Ké
[&] - -
@ Dippoldiswalde (60) . .
8 - Bad Gottleuba (71) 88 Ke T8 kKe
‘Q q Freital (61) Y .
:g = Pirna (70) 101 K& 90 Ké
[a) Dresden (10) . .
Verbundraum 125 Ke 101 Ke
Jednotlivé jizdné Obycejné Dité 6-15 let
Z tarifu VVO Do tarifu DUK nad 15 let
Teplice (401) 4,70 € 3,20 €
Altenberg (63) Dubi (421) 3,90 € 2,80 €
Dubi/Cinovec (423) 3,50 € 2,30 €
Dippoldiswalde (60) Teplice (401) 6,70 € 4,60 €
Bad Gottleuba (71) Dubi (421) 6,00 € 4,20 €
Dubi/Cinovec (423) 5,50 € 3,70 €
. . Teplice (401) 9,00 € 6,10 €
::;g)'ta' (®1)  Pimarg oi (@21) 8,30 € 5,70 €
Dubi/Cinovec (423) 7,80 € 5,20 €
Teplice (401) 11,20 € 7,50 €
ezfszﬁ:g& Dubi (421) 10,50 € 710 €
Dubi/Cinovec (423) 10,00 € 6,60 €

prodej pouze na lince 398 a 360, jizdni doklady pouze v papirové podobé,
smér VVO prodej pouze v K&, smér DUK prodej v EUR




Cenik DUK + VVO (8)

Platnost od: 1. 7. 2021 do: 31. 7. 2021

Tydenni jizdné Obycejné rox Tydenni jizdné Obycejné .
Dité 6-15 let Dité 6-15 let
Z tarifu DUK | _ Do tarifu VVO nad 15 let : Z tarifu VVO Do tarifu DUK nad 15 let :

Altenberg (63) 708 K¢ 423 K¢ Teplice (401) 26,20 € 15,70 €
= Dippoldiswalde (60) . . Altenberg (63) Dubi (421) 23,50 € 15,00 €
g Bad Gottleuba (71) 1103 Ke T8 Ke Dubi/Cinovec (423) 21,50 € 14,50 €
b Freital (61) . . . . Teplice (401) 40,80 € 26,60 €
(5]
= Pirna (70) 1337 Ke 1044 Ke g'angft'j:’:;:";ﬁ;’) Dubi (421) 38,10 € 25,90 €
e Dresden (10) 1956 K& 1355 K& Dubi/Cinovec (423) 36,10 € 25,40 €

Verbundraum Freital (61) Teplice (401) 56,90 € 38,70 €

Altenberg (63) 633 K& 404 K& Pirna (70) Dubi (421) 54,20 € 38,00 €
—_ Dippoldiswalde (60) 1028 K& 699 K& Dubi/Cinovec (423) 52,20 € 37,50 €
E Bad Gottleuba (71) Dresden (10) Teplice (401) 72,40 € 50,20 €
= Freital (61) 1462 K& 1025 K& Verbundraum Dubi (421) 69,70 € 49,50 €
3 Pirna (70) Dubi/Cinovec (423) 67,70 € 49,00 €

Dresden (10) 1881 K& 1336 Ké

Verbundraum

Altenberg (63) 581 K& 391 K&

o = A

o Dippoldiswalde (60) . .

76 K K

3 - [Bad Gottleuba (71) 976 KE 686 Ke

§ 9 Freital (61) . -

2 Pirna (70) 1410 K& 1012 K&

=

a Dresden (10) 1829 Ké 1323 Ké

Verbundraum
Me5|c.n| jizdné . Obycejné Dité 6-15 let Mésicni .jlzdne . Obycejné Dité 6-15 let
Z tarifu DUK Do tarifu VVO nad 15 let Z tarifu VVO Do tarifu DUK nad 15 let

Altenberg (63) 2 157 K& 1232 Ké Teplice (401) 79,90 € 45,60 €
= Dippoldiswalde (60) . . Altenberg (63) Dubi (421) 70,30 € 43,20 €
g Bad Gottleuba (71) 3291 Ke 2080 Ke Dubi/Cinovec (423) 63,50 € 41,50 €
9 Freital (61) L L ] ) Teplice (401) 121,90 € 77,00 €
(5]

5 Pirna (70) 4530 Ke 3006 Ke ELZ"Z':,’JEZV:QZZ(??) Dubi (421) 112,30 € 74,60 €
A Dresden (10) 5740 K& 3916 K& Dubi/Cinovec (423) 105,50 € 72,90 €

Verbundraum Freital (61) Teplice (401) 167,80 € 111,30 €

Altenberg (63) 1897 K¢ 1167 K¢ Pirna (70) Dubi (421) 158,20 € 108,90 €
—_ Dippoldiswalde (60) 3031 K& 2 015 K& Dubi/Cinovec (423) 151,40 € 107,20 €
§ Bad Gottleuba (71) Dresden (10) Teplice (401) 212,60 € 145,00 €
5 Freital (61) 4270 K& 2 941 K& Verbundraum Dubi (421) 203,00 € 142,60 €
S Pirna (70) Dubi/Cinovec (423) 196,20 € 140,90 €

Dresden (10) 5 480 K& 3851 K¢

Verbundraum

Altenberg (63) 1715 K& 1121 Ké

(5] - "

@ Dippoldiswalde (60) . .

3 . [Bad Gottleuba (71) 2849 Ke 1969 Ke

SS Freital (61)

O+ é &

S Birna (70) 4088 K& 2 895 K&

=

a Dresden (10) 5 208 K& 3 805 K&
Verbundraum

prodej pouze na lince 398 a 360, jizdni doklady pouze v papirové podobg,
smér VVO prodej pouze v K&, smér DUK prodej v EUR




Cenik DUK + VVO (8)

Platnost od: 1. 8. 2021

Tydenni jizdné Obycejné rox Tydenni jizdné Obycejné .
Dité 6-15 let Dité 6-15 let
Z tarifu DUK | _ Do tarifu VVO nad 15 let : Z tarifu VVO Do tarifu DUK nad 15 let :

Altenberg (63) 723 K¢ 427 Ké Teplice (401) 26,80 € 15,80 €
= Dippoldiswalde (60) . . Altenberg (63) Dubi (421) 23,80 € 15,00 €
g Bad Gottleuba (71) 1118 Ke 722Ke Dubi/Cinovec (423) 21,80 € 14,60 €
b Freital (61) . . . . Teplice (401) 41,40 € 26,70 €
(5]
= Pirna (70) 1352 Ke 1048 Ke g'angft'j:’:;:";ﬁ;’) Dubi (421) 38,40 € 25,90 €
e Dresden (10) 1971 K& 1359 K& Dubi/Cinovec (423) 36,40 € 25,50 €

Verbundraum Freital (61) Teplice (401) 57,50 € 38,80 €

Altenberg (63) 641 K& 406 K& Pirna (70) Dubi (421) 54,50 € 38,00 €
—_ Dippoldiswalde (60) 1036 K& 701 Ké Dubi/Cinovec (423) 52,50 € 37,60 €
E Bad Gottleuba (71) Dresden (10) Teplice (401) 73,00 € 50,30 €
= Freital (61) 1470 K& 1027 K& Verbundraum Dubi (421) 70,00 € 49,50 €
3 Pirna (70) Dubi/Cinovec (423) 68,00 € 49,10 €

Dresden (10) 1889 K& 1338 Ké

Verbundraum

Altenberg (63) 588 K& 393 K&

o = A

o Dippoldiswalde (60) . .

Ki K

3 - [Bad Gottleuba (71) 983 Ke 688 Ke

§ 9 Freital (61) . -

2T Pirna (70) 1417 K& 1014 K&

=

a Dresden (10) 1836 Ké 1325 Ké

Verbundraum
Me5|c.n| jizdné . Obycejné Dité 6-15 let Mésicni .jlzdne . Obycejné Dité 6-15 let
Z tarifu DUK Do tarifu VVO nad 15 let Z tarifu VVO Do tarifu DUK nad 15 let

Altenberg (63) 2 209 K& 1 245 K& Teplice (401) 81,80 € 46,10 €
= Dippoldiswalde (60) L L Altenberg (63) Dubi (421) 71,20 € 43,40 €
g Bad Gottleuba (71) 3343 Ke 2093 Ke Dubi/Cinovec (423) 64,50 € 41,80 €
9 Freital (61) L L i ] Teplice (401) 123,80 € 77,50 €
(5]

5 Pirna (70) 4582 Ke 3019Ke ELZ"Z':,’JEZV:QZZ(??) Dubi (421) 113,20 € 74,80 €
h Dresden (10) 5792 K& 3929 K& Dubi/Cinovec (423) 106,50 € 73,20 €

Verbundraum Freital (61) Teplice (401) 169,70 € 111,80 €

Altenberg (63) 1923 Ké 1173 Ké Pirna (70) Dubi (421) 159,10 € 109,10 €
—_ Dippoldiswalde (60) 3057 K& 2021 K& Dubi/Cinovec (423) 152,40 € 107,50 €
§ Bad Gottleuba (71) Dresden (10) Teplice (401) 214,50 € 145,50 €
= Freital (61) 4296 K& 2947 K& Verbundraum Dubi (421) 203,90 € 142,80 €
] Pirna (70) Dubi/Cinovec (423) 197,20 € 141,20 €

Dresden (10) 5 506 K& 3 857 K&

Verbundraum

Altenberg (63) 1741 K& 1128 K&

(5] - "

@ Dippoldiswalde (60) . .

3 . [Bad Gottleuba (71) 2875 Ke 1976 Ke

S8 Freital (61)

O+ é &

S Birna (70) 4 114 KE 2902 Ké

=

a Dresden (10) 5 324 K& 3812 Ké
Verbundraum

prodej pouze na lince 398 a 360, jizdni doklady pouze v papirové podobg,
smér VVO prodej pouze v K&, smér DUK prodej v EUR



Cenik DUK + VMS (8)

Platnost od: 1. 7. 2021

Jednotlivé jizdné Obycéejné Dité 6-15 let
Z tarifu DUK Do tarifu VMS nad 15 let
§ . Reitzenhain (33) 40 K¢ 20 K¢
-
EB
S Marienberg (26, 64) 50 Ké 25 Ké
g Reitzenhain (33) 32 Ké 16 K¢
>
)
E Marienberg (26, 64) 40 Ké 20 Ké
X
©
c/>; s Reitzenhain (33) 24 K¢ 12 Ké
o D N
522
T 2 Marienberg (26, 64) 30 Ké 15 K&
Jednotlivé jizdné Obyéejné Dité 6-15 let
Z tarifu VMS Do tarifu DUK nad 15 let
Hora Sv(.sszil))estlana 4,00 € 2.70€
Marienberg (26, 64) Kfimov (521) 4,00 € 2.70€
Chomutov (501) 5,70 € 3,80 €
Hora Sv. Sebestiana 4,00€ 2,70€
Reitzenhain (33 (524)
eitzenhain (33) Kiimov (521) 4,00 € 2,70 €
Chomutov (501) 5,70 € 3,80 €

Dal$i uznavané jizdni doklady DUK+VMS na lince 588

Sit'ové jizdné DUK (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi BCK DUK)

Sitové jizdné VMS

prodej pouze na lince 588, jizdni doklady pouze v papirové podobé,

smér VMS prodej pouze v K&, smér DUK prodej v EUR




