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Zakladni informace

Na zakladé Smlouvy o dilo ¢. 21//SML 2826-SoD/UPS mezi Atelierem T-plan, s.r.o a
Usteckym krajem je predmétem zpracovani této dokumentace “Posouzeni UGzemnich
hledisek vysokorychlostni trat& (rychlého Zelezniéniho spojeni) v Usteckém kraji’.
Dokumentace je zpracovana ve dvou €astech.

Cast I. - obsahuje provéreni odpovédi Spravy Zeleznic na dotazy Usteckého kraje dle
pfedaného podkladu pod nazvem “Nové Zelezniéni spojeni Drazdany — Praha, vedeni
VRT v Usteckém kraji; Podklady pro 4. jednani pracovni skupiny (Sprava Zeleznic,
13.7.2021). Provéfeni se tyka nasledujicich okruhu:

» relevantnost zdroju
= vécna spravnost a korektnost informaci

Soucasti je i zhodnoceni divodd vedeni VRT v nové trase oproti vymezeni Gzemni rezervy
pro umisténi VRT v Zasadach Gzemniho rozvoje Usteckého kraje, véetn& pfinost pro
Ustecky kraj.

Cast Il. - obsahuje konkrétni posouzeni jednotlivych tras VRT na Gzemi Usteckého kraje,
v&etné jejich vyhodnoceni z hlediska vlivi na pilife udrzitelného rozvoje dotéeného uzemi.



Obsah casti l.

1. Davody pro feeni trasy VRT na Gzemi Usteckého kraje mimo koridor
rezervy, prevzaty v roce 2011 do ZUR

2. Zavéry provéfeni levobfezniho trasovani VRT se zastavkou v Usti nad Labem
3. Zduvodnéni zmény koncepce z osobni dopravy na smiSenou (osobni + nakladni)

4. Rozbor trasy v Useku Usti nad Labem/st. hranice — posouzeni, zda je mozné vyuzit
trasu z inzenyrsko-environmentalni analyzy (varianta E-C)

5. Udaje o Krugnohorském tunelu — trasovani, umisténi portalu, ¢asové a technické
udaje o vystavbé

PRILOHA:

Nové Zelezniéni spojeni Praha — Drazdany; Vedeni v VRT v Usteckém kraji
Podklady pro 4. jednani pracovni skupiny (Sprava Zeleznic, s.p. 13.7.2021)
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1. DGvody pro Feseni trasy VRT na izemi Usteckého kraje mimo
koridor rezervy, prevzaty v roce 2011 do ZUR

Relevantnost zdroji: uvedeny odkaz zpfesnén
- “Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR” (MD CR) — upfesnén odkaz: str.71
Cast Rizika souvisejici s procesem tUzemniho planovani.
Vécna spravnost a korektnost: ano
- Uvadéné informace vychazeji z analyz a studii, zpracovavanych postupné od r. 2003 po
soucasnost. Predstavuji struény souhrn dosud ziskanych poznatkd a aktualnich vysledkd
vyplyvajicich z postupné se vyvijejiciho nazoru na pfepravni funkci, obsluznost sidelnich
center i polohu VRT v transevropskeé i vnitrostatni zelezni¢ni siti. Uvadéné informace jsou
korektni.

Zhodnoceni divodl vedeni VRT v nové trase oproti vymezeni Gizemni rezervy pro umisténi
VRT:

ZUR UK v roce 2011 vymezily koridor pro umisténi VRT Praha — hranice CR/SRN na zakladé
navrhd prvni studie z r. 2005 jako Gzemni rezervu. Uzemni rezervu definuje stavebni zakon v §36
bodé (1): “....Zasady uzemniho rozvoje mohou vymezit plochu nebo koridor a stanovit jejich vyuZziti,
jehoz potrebu a plosné naroky je nutno provérit (dale jen ,uzemni rezerva®). V tzemni rezervé jsou
zakazany zmény v uzemi [§ 2 odst. 1 pism. a)], které by mohly stanovené vyuZiti podstatné ztizit
nebo znemoZznit....”

V gasti Oddvodnéni VRT se v ZUR UK vydanych v r. 2011 uvadi: “Koridor vysokorychlostni traté
(Dresden -) hranice SRN/CR - Praha, déle s vétvi Brno - hranice CR/Rakousko, s navaznosti na
balkansko - jadranska ramena a na severojizni osu Videri - Ostrava - Katowice - VarSava je
soucasti IV. TEMMK a sité TEN-T, na Gzemi UK sou&asti rozvojové osy 0S-2. ZUR UK sleduji jeho
uzemni ochranu pro moznou vyhledovou priichodnost tizemim CR a Usteckého kraje. Vymezené
izemni rezerva koridoru (s pfedpoklédanou prfechodovou stanici na tzemi Usteckého kraje)
zajistuje, Ze dosavadni vyuziti Gzemi nesmi byt ménéno zplsobem, ktery by znemoznil nebo
podstatné ztizil provéfované budouci vyuziti. V soudasné dobé MD CR pofizuje studii, které
podrobnéji provétuje komplexni problematiku sité vysokorychlostnich trati v CR véetné provérovani
realnosti a ucelnosti uzemni ochrany, zptsobu vyuZiti vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace
s dal$imi dotéenymi stéaty. Aktualni vysledky studie budou zapracovany do aktualizace ZUR UK.
Sitka koridoru 600 m je v ZUR UK stanovena na zékladé odborného posouzeni a podle dohody
s kompetentnimi organy.”

Z citace ZUR UK, vydanych vr. 2011, vyplyva, Ze v této plvodni koncepci zr. 2005 nebylo
uvazovano s zadnym terminalem pro osobni dopravu, ktery by fesil regulérni pfestup na konvenéni
trat a navazujici napojeni krajského mésta Usti nad Labem pro osobni dopravu. Tato koncepce
predpokladala v prostoru Chabafovic pouze pfechodovou stanici, ktera by umoznila v mimofadnych
situacich odklon a napojeni na konven¢ni trat.

Oproti ptvodni koncepci nejrychlejSiho spojeni velkych sidelnich aglomeraci Praha — Drazdany —
Berlin pro osobni dopravu, které zcela mijelo Usti nad Labem, se v navazujicich studiich a
hodnocenich postupné vyvijel odborny nazor na celkovou koncepci rozvoje dopravniho kolejového
systému a obsluhy sidelnich center ve spojeni Praha - Drazdany. V navazujicich studiich byly
nasledné provéfovany variantni trasy VRT s umisténim termindlu, ktery by umoZznoval napojeni na
konvenéni trat a krajské mésto Usti nad Labem. V této souvislosti byly studijné provéfovany
varianty VRT a polohy terminalu v prostoru Chabarovic (modifikace trasy ZUR UK — modifikovana
var. E), Trmic (var. B, B2) a Usti nad Labem (var. F, F2) — viz obr. 1



V levobfeznim prostoru bylo v minulosti postupné provéfovano 6 variant. Z provéfovanych Sesti
variant tfi byly vedeny mimo Usti nad Labem a to prostorem zapadné& Chabarovic a prostorem
Trmic, zbyvaijici tfi sméFovaly pres Usti nad Labem — viz obr. 1.

Obr. 1 Provérované varianty VRT

TRASA 1 (vardanta Z0R)
TRASA 2 (Mrohovy kopec)
TRASA 3 (Holy wreh)

TRASA 4 (Viarjarna B)

TRASA & (Vardania L10A)
TRASA & (Varlania C)

TRASA 7 (Varlarma D)

TRASA & (Varfarris L)

TRASA @ (Viarlarma L2)

TRASA 10 (Vadarta E)

TRASA 11 (Vadorta 82)

TRASA 12 (Vilartn F2)
TRASA 13 (Vdarta F)

TRASA 14 Vadarta C)

TRASA 15 (Vadorta A)

TRASA 16 (Vadarat #2)

TRASA 17 (apamuthwve Nodils)
TRASA 6 (abemathva Teruzin 2)

Zdroj: SZ, 2021

Vedeni VRT modifikovana var. E dle ZUR s terminalem v prostoru Chabarovic a variantni
trasy konvenéni trati napojujici Usti nad Labem byly provéfeny a vyhodnoceny jako zcela
nevhodné. Kromé nevhodnych inzenyrsko geologického podminek pro prichod trasy VRT vcetné
ochrannych pasem zdroju pitné vody |. stupné a dalSi, je z hlediska urbanistického timto koridorem
negativné ovlivnén dotéeny rozvojovy rekrealni prostor jezera Milada. To jiz v sou¢asné dobé po
ukon&eni vodni rekultivace predstavuje pro Ustecko a Teplicko vyznamnou oblast pro rozvoj
rekreace a vodnich sportd. V blizkosti jezera by tak pfibyly dalSi dopravni liniové stavby véetné
kolejového terminalu s rozsahlymi naroky na dalSi plochy dopravni infrastruktury, souvisejici
vybavenosti a doprovodnych sluZeb, které by prostorové zcela seviely tuto klidovou oblast a
poskodily jeji stavajici a vyhledové sledovanou rekreaéni funkci. Poloha termindlu v takto odlehlé
pozici by vyZzadovala napojeni Usti nad Labem navazuijici trati s nezbytnymi prestupy. Dostupnost
krajského mésta ve sméru od Prahy a od Berlina a Drazdan by se tak vyrazné znevyhodnila.

vyrazné kratsi napojovaci rameno oproti Chabarovicim, aviak i v této poloze nezbytné prestupy
znacéné prodluzuji cestovni dobu a znamenaji tak mnohem niz8i komfort pro cestujici. VyuZitelnost
VRT pro Usti nad Labem a jeho spadovou oblast v systému rychlych spojeni, prioritné pro
kazdodenni dojizdku do Prahy a opa¢né, nema ani v této varianté potfebnou prepravni atraktivitu
pfimého spojeni krajského mésta s hlavnim méstem Prahou. To zasadné znevyhodhuje
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vyuzitelnost VRT v systému rychlych spojeni. Kromé toho v tomto socialné oslabeném perifernim
prostoru zcela chybi vhodna kolejova infrastruktura, potfebna socialni uroven, vybavenost a
zazemi, jez moderni terminal vyZaduje.

Vedeni VRT s terminalem Usti nad Labem, centrum v misté stavajiciho nadrazi Usti nad
Labem-zapad. V transevropské vétvi VRT Praha — Drazdany — Berlin se nabizi pfimé propojeni
krajského mésta Usti nad Labem s hlavnim méstem Prahou, v opa&ném sméru s Drazdany a
Berlinem. Usti nad Labem je pfirozeny dopravni uzel v doteku s centrem mésta, do kterého sméfuji
4 Zelezniéni traté s idealnim predpokladem pfimé navaznosti na systém rychlych spojeni a VRT
(idedlni dasova dostupnost pro vyuziti Zeleznice v osobni dopravé). Stavaijici plochy nadrazi Usti
nad Labem zapad maji velmi vhodné podminky a pfedpoklady pro mozné umisténi terminalu pro
osobni dopravu i umisténi oddéleného nakladového pfedavaciho nadrazi (manipulace pouze
s naloZenymi kontejnerovymi vlaky, tj. bez nakladky a vykladky). Pfimou polohou krajského mésta
v ramci transevropského i vnitrostatniho systému dava méstu Usti nad Labem velkou $anci a
zasadni predpoklady pro jeho ekonomicky a socialni rozvoj a posileni vyhledové stability mésta
i celého regionu.

Z piepravnich analyz a progndz, zpracovanych v ramci ,Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho
spojeni Praha — Drazdany“ vyplyva, Ze z celkového poctu cestujicich nastupujicich v Praze, pouze
cca 26% prekraduje hranice CR/SRN a pokraduje smérem na Drazdany. Zbyvajici &ast svoji cestu
kon&i v krajském mésté Usti nad Labem. To jednozna&né podporuje variantu prachodu VRT Usti
nad Labem a vyuZiti prostoru stavajiciho nadrazi Usti nad Labem — zapad v doteku s centrem
mésta a pfimym pfestupem na zausténé konvencni traté bez nutnosti navazujicich trati mezi
terminalem a krajskym méstem tak, jak vyzaduji varianty VRT vedené pfes Chabafovice €i Trmice.

Zasadnim pro rozhodovani o poloze vedeni VRT je postupné uplatiiovana strategie, ktera sméfuje
k pfimé obsluze jak velkych evropskych sidelnich center a aglomeraci, tak i vyznamnych
regionalnich center a aglomeraci v ramci CR. Tato koncepce tzv. rychlych spojeni je zaloZena na
kompatibilitt a mozné kombinaci vysokorychlostnich a konvenc¢nich trati s cilem pFevedeni
vyznamné &asti dopravy (v€etné nakladni) z dnes pretizenych tratovych usekl konvengénich trati na
dil¢i useky vysokorychlostnich trati. Timto se souCasné feSi potfebné zvyseni kapacity i snizeni
cestovni doby na hlavnich spojenich v siti konvenc¢nich trati a sou¢asné ekonomicka rentabilita
ekonomicky naro€nych liniovych staveb novych VRT.

Historicky se ukazuje, Zze provozovani prvnich zelezni¢nich trati vedlo k vyraznému rozvoji téch
mést, které byly pfimo napojeny na Zeleznici. To se tykalo zprvu pfedevSim nakladni dopravy,
pozdé&ji i dopravy osobni. Souvislost je zde na misté&, nebot v nové koncepci VRT ve vétvi Praha -
Drazdany je v useku Litoméfice/Lovosice - Drazdany v trase rychlého spojeni navrZzen provoz
smiseny, tj. osobni i nakladni. Usti nad Labem ma v této koncepci vysoké predpoklady stat se
vyznamnym pfepravnim uzlem pro osobni i nakladni dopravu a sidelnim centrem s vysokou
atraktivitou jak pro samotné krajské mésto, tak cely Ustecko - teplicky region. To muzZe kromé
jiného pfinést i nové pracovni pfilezitosti, i vyrazny socioekonomicky rozvoj a vyhledovou stabilitu
mésta a celé spadové oblasti.



2. Zavéry provéreni levobrezniho trasovani VRT se zastavkou
v Usti nad Labem

Relevantnost zdroji: zdroje nejsou uvedeny
Vécna spravnost a korektnost informaci: ano

Dopliujici informace:

V8echny tfi levobiezni varianty vedené pres Usti nad Labem se jizné od Usti nad Labem napojuji
do stopy stavajici traté &. 090 Praha — Usti nad Labem — Dé&&in — hranice CR/SRN, vyzaduijici
zasadni rozsifeni pro spole¢né vedeni obou trati do Zst. Usti nad Labem. Uzemni a technické
podminky toho Useku jsou zna¢né nepfiznivé a pfedstavuji zasadni hrdlo:
- dvojkolejna trat vedena po ubocCi labského karionu s povrchové nestabilni horninou — podminky
zasadniho rozSifeni koridoru pro zeleznici;
- obytna zastavba podél traté - realizace traté podminéno demolici objektu;
- prostorové omezené podminky - soubé&zné vedena silnice |. tfidy, konvencni Zelezni¢ni trat a
vodni tok Labe (Labska vodni cesta).

Kromé& pfimého napojeni Usti nad Labem je rozhodujici pro vybér varianty sledovana koncepce
rychlych spojeni MD (kombinace VRT a konvencnich trati), kdy v trase VRT v useku LitoméfFice —
Drazdany je navrhovano vedeni smisené dopravy, tj. osobni i nakladni. To je podminéno takovou
polohou VRT, aby bylo realné napojeni pravobiezni traté &. 072 Kolin — VSetaty — Litoméfice — Dé&¢in
— hranice CR/SRN (soug&ast koridoru TEN-T pro nékladni dopravu) na trasu VRT a uvolnéni stavajici
pretizené pravobiezni traté a Labského kafionu pro regionalni dopravu.

Varianty VRT vedené v levobfezni poloze realné neumozniuji vhodné a bezkolizni napojeni traté ¢.
072 na VRT. Nova propojovaci trat s novym pfemosténim Labe by prochazela obtizné v kolizi se silné
urbanizovanym Uzemim Litoméfice — Lovosice — Terezin. Tim se ztraci zasadni vyhoda maximalni
vyuzitelnosti VRT pro napojeni traté €. 072 ve sméru od Kolina s cilem odklonu nakladni dopravy z
udoli Labe, pfevedeni transevropského koridoru nakladni dopravy v co nejdelSim Useku do trasy VRT
a minimalizovat tak negativni dopady z provozu na stavajici pravobiezni trati &. 072 Labského karonu
na dotcena sidla, krajinu, zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Prehled klicovych dokumentaci a podklad( variantnich navrh VRT Praha - Drazdany

a) ,Porovnavaci studie dvou variant vedeni vysokorychlostni Zzelezni¢ni trati Praha —
Drazd'any vedouci pres Ustecky kraj“ (City Plan, spol. s r.o., 12/2010) - projekt SoNorA
(South North Axis)

Cile porovnavaci studie (pofizované Usteckym krajem):

Porovnéni varianty | - vedeni vysokorychlostni traté Praha — Drazd'any (se zastavkou ve vyhybné
Chabarovice - kfizeni s trati & 130) a nové varianty I, jejiZ trasa je zapojena pfimo do mésta Usti
nad Labem v misté odpovidajicim pfiblizné dnesnimu nédrazi Usti nad Labem — z4pad.



Obr. 2 Provéfované varianty VRT

Varianta . Varianta Il.

@
““
uuul“/

Zdroj: https://www.kr-ustecky.cz/assets/File.ashx?id_org=450018&id_dokumenty=1661903

Kritéria hodnoceni:
e moznost obsluhy Usti nad Labem ve sméru do Prahy,
e moznost obsluhy Usti nad Labem ve sméru do Némecka,
e obsluha Usti nad Labem dal$i dalkovou dopravou,
e moznost realizace prestupnich vazeb v Usti nad Labem mezi jednotlivymi sméry
stavajicich
trati navzajem i mezi stavajicimi tratémi a VRT,
e moZnost napojeni aglomerace Most-Chomutov ve sméru do Prahy a konkurenceschopnost
tfohoto spojeni s ostatnimi druhy dopravy,
e moznost napojeni aglomerace Most-Chomutov ve sméru do SRN
e moznost vyuziti VRT pro realizaci rychlého spojeni v ramci Usteckého kraje,
e zhodnoceni vyhodnosti variant ve vztahu k Zivotnimu prostiedi,
e celkové porovnani pfinosti a nékladt realizace obou variant pro mésto Usti nad Labem
i Ustecky kraj.
Zaveéry:

Vedeni trasy VRT ve varianté Il, tj. pfes nadrazi Usti nad Labem -zépad je pro Ustecky kraj i pro
mésto Usti nad Labem vyhodnéjsi. Presto je budouci feseni této varianty dileZité provéfit s ohledem
na urbanistické dopady a omezeni hluku, zejména pro pfipad, Ze by po této trati VRT byly vedeny také
nékladni viaky. Ustecky kraj by mél preferovat takovou variantu, které bude mit nejvy$$i pfinos pro
obyvatele kraje. Z hlediska potfeb Usteckého kraje je vyhodnéjsi varianta II.


https://www.kr/

b) ,Nova trat Litoméfice — Usti nad Labem — st. hranice SRN* (izemné technicka
studie, SUDOP PRAHA, 06/2015)

Cile uzemné technické studie v souladu se zadanim:

e P¥imé napojeni krajského mésta Usti nad Labem na novou trat
e Umoznéni rychlé dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v relacich:
- Praha — Usti nad Labem
- Praha — Dresden — Berlin/Frankfurt
- Usti nad Labem — Dresden
e Zkapacitnéni a zrychleni spojnice Usti nad Labem — Dresden pro tranzitni nékladni dopravu
e Doreseni zékladni koncepce Zelezniéniho uzlu Usti nad Labem

Na rozdil od dosud sledovaného koridoru VRT (prakticky z roku 1995), ktery vede zcela mimo Usti
nad Labem, bylo nové poZadovano zadanim ovéfit trasy vedené pres centralni nadrazi
krajského mésta. Misto pro novy terminal Zelezni¢ni i ostatni verejné dopravy bylo vybrano v
lokalité dnesni Zelezniéni stanice Usti nad Labem zépad. Tento prostor umoZiiuje oboustranné
napojeni nové traté bez zasadnich zasaht do méstské zastavby.

Zavery:

S ohledem na vysledky hodnoceni jednotlivych variant, stuperi znalosti technickych detail a
oCekavani kladenych na jednotlivé varianty zpracovatel doporucil k dal§imu detailnimu dopracovani
tfi trasy, pfisemz jednou z klisovych podminek je prijezdnost Zelezniéniho uzlu Usti nad Labem pro
osobni i néakladni dopravu. Po provéfeni ruznych moZnosti napojeni mésta bylo jako
nejvhodnéjsi zvoleno umisténi nového dopravniho terminélu do Zst. Usti nad Labem zdpad.
Jadro stanice (osobni Cast s nastupisti) je ve vSech variantach koncipovano shodné, li§i se
zausténim trati a rozsahem dalSich ZelezniCnich zafizeni. Rozsahlé Zelezni¢ni plochy v jihozapadni
Casti této stanice Ize z pohledu Zeleznice postradat a mize tak byt vytvofen predpoklad pro dalsi
rozvoj mésta s durazem na mozné vyuZiti pro logistické a vyrobni ucely.

c) Program rozvoje rychlych zelezniénich spojeni v CR (MD CR, 2017)

Dokument, schvédleny Usnesenim viédy CR ze dne 22. kvétna 2017 &. 289, je zéakladnim
koncepé&nim podkladem MD CR pro rozhodnuti viady CR o tom, zda a za jakych podminek se méa
CR vydat smérem k pfipravé, nésledné vystavbé a provozu uceleného systému rychlé Zeleznice
(VRT v kombinaci s konvenénimi tratémi).

Obr. 3 Schéma sité rychlych spojeni v CR

Wroclaw Rychla spojeni lovy stav

abem “Liberec

_.,,.'-""'!'éaa

o Hradec
Kralové

o
Katowice

“.. ' Pardublce

%, Haviiekav Brod
0 Plomouc &

Jihlava

Budajovice

Bratislava

Zdroj: Program rozvoje rychlych spojeni v CR (MD CR, 2017)
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Zaveéry:

U trasy rychlych spojeni RS4; VRT Praha — Usti nad Labem — Dresden se pro dal$i posuzovani
koncepcniho hlediska pfedpoklada vychazet z parametr(, které jsou zpracovany v uzemné
technickych studiich. Pfechod stétni hranice je koncipovan tunelem na rychlost 200 km/hod. pro
smiseny provoz osobni i nakladni dopravy, ktery je do Zelezniéniho uzlu Usti nad Labem zaustén
od zapadu, do zst. Usti nad Labem, zapad. Do této stanice se také premisti hlavni terminal osobni
dopravy. Dale ma byt trat vedena v nové samostatné stopé se zapojenim do Zelezni¢niho uzlu
Praha od severu.

d) ,,Studie proveditelnosti nového zelezniéniho spojeni Praha — Drazd’any*“ (CEDOP,
EGIS, 01/2019)

Cilem studie je navrh konceptu rychlych spojeni pro uspokojovani budouci vnitrostatni i preshraniéni
pfepravni poptavky mezi Prahou — Ustim nad Labem a Dréazdany pro segment osobni i nakladni
dopravy. Studie resi varianty:

— Varianta 0: bez projektu

- Varianta 1: VRT v trase ZUR (mimo Usti nad Labem

- Varianta 2: VRT v nové trati Drézdany — Praha veden& pres Usti nad Labem
v souladu s doporuéenim ,InZenyrsko-environmentalni analyzy nového Zelezni¢niho
spojeni Lovosice — Drézd'any na tzemi CR*

Zavéry:
Na zakladé komplexniho vyhodnoceni studie doporucuje k dalSimu k dopracovavani subvariant pro

koncepéni var. 2, vedenou pres Usti nad Labem. Do celkového systému soucasné doporucuje
zahrnout i doplrikovou trasu VRT ve sméru na Most.

e) ,Studie proveditelnosti nového zelezniéniho spojeni Praha — Drazd’any“, II.
etapa (SZ, s.0. 2020)

Etapa Il. navazuje na vysledky etapy 2019. Rozpracovava pravobrfezni varianty VRT — var.
»,Mrchovy kopec* a var. ,Holy vrch“ s napojenim konvenéni traté &. 072 v prostoru Polep (Labsky
kfiz), s prichodem Zelezniénim uzlem Usti nad Labem — centrum (terminél pro osobni dopravu a
nékladového nadraZi s pfedavacim obvodem). Trat'v useku Litoméfice — DrédZd'any je navrhovana
pro smiseny provoz osobni a nékladni dopravy. V navazujici ¢asti studie je v useku Litoméricko -
roudnickém z divodu minimalizace vliv( na osidleni provéfena a vymezena varianta ,,Pod bulfem®.
Podrobnéji viz Il. East tohoto dokumentu.

f) ,Studie proveditelnosti nového zelezniéniho spojeni Praha — Drazd’any*; schvaleni
centralni komisi MD (02/2021)

~Studie proveditelnosti nového Zelezniéniho spojeni Praha — Drazdany“ byla projednana
v Centralni komisi MD dne 22. zari 2020 a nasledné dne 22. prosince 2020 schvalena s
nésledujicimi zavéry (Poznémka: pouze vytah souvisejici s vedenim trasy VRT pres Usti nad
Labem):

- Pro dalsi pripravu CK MD preferuje v invariantnich tsecich postup dle technického
feSeni trasy Praha-Balabenka — StfiZzkovsky tunel — Roudnice n. Labem VRT —
sjezd Lovosice a trasy Usti nad Labem centrum — statni hranice CZ/SRN.

Schvalenim studie proveditelnosti Centralni komisi MD se priprava VRT v rameni rychlého
spojeni RS4 Praha — Usti nad Labem - SRN dostava do faze uzemni pfipravy.
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g) Aktualizace &. 4 Politiky Uzemniho rozvoje Ceské republiky schvalena
Usnesenim viady CR ze dne 12. Servence 2021 &. 618)

Koridory vysokorychlostni dopravy
(83a) ZD1

Vymezeni:
RS4 usek (Dresden-) hranice Némecko/CR-Lovosice/Litoméfice—Praha.

Duvody vymezeni:
Propojeni sité vysokorychlostni Zeleznicni dopravy v CR na Némecko, spojeni Prahy a mést
Usteckého kraje u koridoru. Usek Praha—Lovosice/Litoméfice jako souéast TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné tstfedni spravni trady:

Pripravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zeleznicni dopravy. Provérit
moznost pfipojeni Usti nad Labem na koridor pro vysokorychlostni Zelezniéni dopravu se
zastavkou pro dalkovou dopravu, doresit vstupy/vystupy do/z Prahy, zabezpedit preshrani¢ni
koordinaci s Némeckem. Provérit napojeni odboéné vétve Praha—Kralupy nad Vitavou—Most.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj,
Ministerstvem Zivotniho prostredi, Hlavnim méstem Praha a se Stfedoéeskym krajem,
Usteckym krajem

Termin: rok 2021

Ukoly pro tzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor v useku Praha—
Lovosice/Litoméfice—Usti nad Labem—hranice CR/Némecko (—Dresden) pro vysokorychlostni
Zelezniéni dopravu.

Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Stredodesky kraj, Ustecky kraj ve spolupréaci s Ministerstvem
dopravy.

3. Zdlvodnéni zmény koncepce z osobni dopravy na smisenou
(osobni +nakladni)

Relevantnost zdroji: ano
Vécna spravnost a korektnost informaci: ano

Dopliiujici informace:

Pdvodni koncepce VRT zr. 2003 v pfeshraniCnim Useku pod KruSnymi horami zcela nevyluCovala
smiSeny provoz osobnich a nakladnich vlakld. Prostorové parametry vSak byly navrhovany prioritné
pro osobni dopravu, pro nakladni dopravu pouze v omezené tonazi vliakové soupravy do 1300 t. Max.
podélny sklon trasy pro provoz nakladni dopravy je 8 promile, pro osobni dopravu max. 35 promile.
Tyto parametry tak neumozfiovaly pfevedeni zasadnich objem( nakladni dopravy z Labského karfonu
do trasy VRT. Koncepce smiSené dopravy v pfeshrani¢nim useku pod KruSnymi horami byla
v havazujicich studiich dale provéfovana a jednoznacné deklarovana v dokumentu MD, tj. ,Programu
rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR v r. 2017“ — viz pfedchozi &ast: doplfiujici informace
k otazce 2.

V navazujicich studiich proveditelnosti je jiz FfeSeno vedeni trasy VRT v takovych parametrech
podéiného sklonu, které umozfiuji vedeni nakladni dopravy v Useku Litoméfice — Usti nad Labem —
Drazdany s max. tonazi jednoho vlaku do 2200 t (tj. napf. uhli, cisterny apod.). Vlaky s tonazi nad
2200 t nebudou vyuZzivat PodkruSnohorsky tunel a v pfeshrani¢nim useku budou i nadale vedeny po
stavajicich konvenénich tratich spoleéné s regionalni dopravou udolim Labe. Intenzita nakladni
dopravy s touto tonazi v8ak predstavuje pouze jednotky procent z celkového objemu mezinarodni
nakladni dopravy v této pfeshranicni relaci.



V bilancich vyvoje nakladni dopravy a prognézach vyhledovych prepravnich vztahl vysledky
zpracovanych studii uvadi, ze KruSnohorskym tunelem projede obousmérné celkem 200 vlakd/den,
z toho 150 nakladnich a 50 osobnich. V sou¢asné dobé Labskym karfionem severné od Décina
projizdi obousmérné celkem 164 viakd/den.

4. Rozbor trasy v useku Usti nad Labem/st. hranice - posouzeni,
zda je mozné vyuzit trasu z inzenyrsko-environmentalni analyzy
(varianta E-C)

Relevantnost zdroji: chybi citace zdroju
»Inzenyrsko-environmentalni analyza nového zeleznicniho spojeni Lovosice -Drazdany na
uzemi CR", studie (gen. projektant SUDOP Praha, a.s., 2015)

Vécna spravnost a korektnost informaci: ano

Dopliujici informace:

Geologické poméry prostortl dotéenych variantami nové trati VRT v tseku Litomé&fice - Usti nad
Labem - hranice CR/SRN (varianty navrhované UGzemné& technickou studii zr. 2015) byly
v zajmovém Uzemi pfislusné varianty v Sifi 600 m zpracovany na zakladé archivnich prazkumnych
praci dostupnych v archivu Ceské geologické sluzby, z dostupnych geologickych map (1:50 000 a
1:25 000) a z registr( a databazi. To ve své podrobnosti a korektnosti metodicky odpovida stupni
pfipravy a predprojektové dokumentace tohoto zaméru (studie).

Kromé zakladnich variant VRT navrhovanych v uzemné technické studii VRT z r. 2015, byla v
prostoru Chabarovické panve a jezera Milada posouzena i kolejova propojka var. E-C. Tato oblast
v minulosti prosla dulni ¢inosti, budovanim vysypek a naslednou rekultivaci s jezerem Milada.

Obr. 4 Varianta E-C aktivni sesuv Tuchomysl 1 v prostoru vysypky
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Obr. 8 - Aktivni sesuv Tuchomys| 1 v prostoru vysypky. Nachazi se cca 150 m severné od varianty E-C. Rozmeér 400x400 m.
Rozdil vySek 3-5 m. Sklon svahu 30°. Vytlatovani podlozi. Silné zvinény terén.

V km 84,000-84,600 prochazi navrhovana varianta E-C sesuvnym Gzemim Tuchomysl| 2. Pod terénem je Easte¢né
vytéZena hnédouhelna sloj hlubinnou téZbou a zaroven je zde zeslabené nadloZi povrchovou téZbou sprase. V roce

1922 zde vznikl rozsahly podzemni poZar, ktery hofi dodnes. PoZar zpusobuje propadani pudy a to zase vyvolava

sesuvné pohyby na svazich téchto poklesu.




Obr. 5 Varianta E-C sesuvy Roudniky
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Obr. 9 - sesuvy Roudniky. V km cca 87,000-87,500 se ve vzdalenosti cca 200 m od varianty E-C nachazeji potencialni
sesuvy. Jedna se o povrchové jevy v piscitych jilech.

Uzemi dotéené var. E-C je nestabilni z hlediska povrchovych zmén viivem konsolidace
vysypkového jilovitého materialu a je postizeno svahovymi nestabilitami na svazich vysypkovych
téles. Trasa rovnéz protina plochu vyhradniho loziska Chabafovice a Modlany. Opatfeni na
stabilizaci dot€éeného Uzemi a mozné vedeni trasy prostorem Chabafovicka by bylo neumérné
nakladné. Kromé jiného je i zasadné nepfiznivy dotek trasy s jezerem Milada a jeho zazemim,
které je z hlediska regionalniho vyznamu uréeno pro rozvoj rekreace a vodnich sportd.
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5. Udaje o Krusnohorském tunelu - trasovani, umisténi portalu,
casové a technické udaje o vystavbeé

Relevantnost zdroji: zdroje nejsou uvedeny
Vécna spravnost a korektnost informaci: ano

Doplnujici informace:

Pro konkrétn&jsi predstavu o vedeni vysokorychlostni traté v pfeshraniénim tseku Drazdany — Usti
nad Labem (- Praha) je uveden odkaz na internetovou prezentaci, ktera vychazi z vysledku
uzemné technické studie z roku 2015. Je nutno upozornit, ze od té doby provéfovani variant VRT a
jejich vedeni proSlo dalSim zpfesfiovanim, avSak zasadni koncepce v€etné polohy a uspofadani
KruSnohorského tunelu zlistava bez zasadnich zmén — viz obr. 6 a internetova prezentace:
https://www.youtube.com/watch?v=J8MbOPYLDbU

Obr. 6 Vymezeni oblasti umisténi Krusnohorského tunelu
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Zdroj: https://www.spravazeleznic.cz/vrt/krusnohorsky-tunel

Portal na vjezdu VRT do Krusnohorského tunelu ve sméru na DraZzdany je dle aktuélniho navrhu
studie proveditelnosti umistén jizné od silnice 1/13 tak, aby na prichodu mezi obcemi Chlumec a
Stradov byla trasa VRT jiz zahloubena. Toto feSeni v urbanizovaném uGzemi z hlediska
krajinafského umozni eliminovat dalSi fragmentaci krajiny dopravni stavbou, z hlediska
pohledového pak pfispiva k minimalizaci nezadouci linie. Z hlediska potencialni hlukové zatéze
poloha portalu cca 500 m od okraje prvni zastavby nejblizSich sidel pak snizuje riziko naruseni
kvality Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi v této osidlené oblasti.

Harmonogram sou¢asného a planovaného postupu pfipravy Krusnohorského tunelu Spravy

Zeleznic v uzké spolupraci s némeckym partnerem DB Netz AG pro nejbliz8i obdobi znazorfiuje
obr. 7.
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https://www.youtube.com/watch?v=J8Mb9PYLDbU

Obr. 7 Harmonogram soucasného a planovaného postupu pfipravy Krusnohorského tunelu
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https://www.spravazeleznic.cz/vrt/krusnohorsky-tunel%20Správa
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/133127101/12_KHT.png/19ba9848-8622-4b1a-b993-3abb0f56cc93?t=1615540843932
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Souhrn pozadavkl na zpracovani a doloZeni podkladd pro 4.jednani

pracovni skupiny:

1. Dévody pro Feseni trasy VRT na Gzemi Usteckého kraje mimo koridor rezervy
pievzaty v roce 2011 do ZUR

Zakladni vychodisko pro hledani nového Fedeni vysokorychlostnich trati v CR je popséno
v Programu rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR. Mimo jiné je zde téZ popsén
postup, jak ma investor (Sprava Zeleznic) postupovat pfi aktualizacich Zasad Uzemniho
rozvoje jednotlivych krajd v zavislosti na vysledcich zpracovdvanych a schvalovanych
studii proveditelnosti.

»Koridory pro VRT jsou vymezeny a tizemné chrénény v platné PUR CR i ve v§ech ZUR dotcenych krajii a povinné
pfevzaty resp. pfebirdny do UP dotéenych obci. Koridory jsou vymezeny a tizemné chrénény pro trasy podle
puvodni studie VRT z r. 1999, resp. aktualizované v r. 2003. Koncepcné zcela nové ndvrhy tras, provérované
studiemi podle zaddni SZDC z uplynulych let nebyly zatim Fddné projedndny a schvdleny a nemohou bytproto do
ZUR krajii a ndsledné UP obci bez dalsiho uplatriovdny. Pokud budou v rémci studii proveditelnosti shleddny
nové provérované trasy jako vyrazné vhodnéjsi neZ trasy dosud tzemné chranéné, bude nezbytné, aby MD po
jejich projedndni a schvdleni iniciovalo aktualizaci PUR CR. Ve vazbé na tuto aktualizaci bude ndsledné nutné
aktualizovat také ZUR dotcenych kraji s klicovym rizikem moZného tspésného soudniho prezkumu ZUR u nové
vymezovanych koridor( ndvrhovych tras. V souladu se stavebnim zdkonem jsou obce ndsledné povinny v
souladu s PUR CR a ZUR pofidit zmény tzemnich plénd. Rizika se mohou vyskytnout i v pfipadé tras schvdlenych
v ZUR, napf. pfi priichodu chrénénymi tizemimi se zvldstnimi specifiky v pfipadé evropsky vyznamnych lokality a
lokalit s ochrannou vodnich zdroji. Neni-li pfipravovany zémér v ZUR, nelze vydat tizemni rozhodnuti. Nesoulad
zdméru/stavby s tzemné pldnovaci dokumentaci je rozhodujicim rizikem pfipravy VRT.” (Program rozvoje
rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR,Ministerstvo dopravy CR - Strategie (mdcr.cz), str. 76)

V Usteckém kraji byly ve strategické fazi projektu na zakladé prededlych studii, analyz a
studie proveditelnosti nalezeny vhodnéjsi trasy. Tyto reflektuji potfebu generovat pfinosy
nejen z hlediska mezinarodniho, tj. provoz vysokorychlostnich spojeni na ose Berlin -
Viden, ale téz maximalizovat pfinosy pro jednotlivé regiony, kterymi vysokorychlostni
trat prochazi.

Dlouhodobd snaha o hledani regionalnich pFinosl pro jednotlivé kraje se po jejich
identifikaci postupné propisuje do strategickych dokumentl a to na vladni Grovni. 4.
aktualizaci Politiky Gzemniho rozvoje, schvalenou viddou 12.7.2021, se upravuje pdvodni
znéni a zadava se Ukol vymezit trasu pro VRT RS4 a to z Prahy pfes Lovosice/Litoméfice,
Usti nad Labem na hranice se SRN.

,(83a) ZD1 Vlymezeni: 8 Viz §36 odst. 1 zékona & 183/2006 Sb., v platném znéni 52 RS4 Usek (Dresden—)
hranice Némecko/CR—Lovosice/Litoméfice—Praha. Divody vymezeni: Propojeni sité vysokorychlostni
Zelezni¢ni dopravy v CR na Némecko, spojeniPrahy a mést Usteckého kraje u koridoru. Usek Praha—
Lovosice/Litomérice jako soucdst
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TEN-T. Ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni ufady: Pfipravit podklady pro vymezeni koridoru
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Provéfit moznost pfipojeni Usti nad Labem na koridor pro vysokorychlostni
Zelezniéni dopravu se zastdvkou pro ddlkovoudopravu, doresit vstupy/vystupy do/z Prahy, zabezpecit
preshranicni koordinaci s Némeckem. Provérit napojeni odbocné vétve Praha—Kralupy nad Vitavou—Most.

Zodpovidad: Ministerstvo dopravy ve spoluprdci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho
prostredi, Hlavnim méstem Praha a se Stfedoceskym krajem, Usteckym krajem Termin: rok 2021 Ukoly pro
uzemni planovadni: Na zdkladé vybranychvariant Ministerstvem dopravy vymezit koridor v useku Praha—
Lovosice/Litoméfice-Ustinad Labem—hranice CR/Némecko (~Dresden) pro vysokorychlostni Zelezni¢ni
dopravu. Zodpovidd: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj, Ustecky kraj ve spoluprdci s Ministerstvem
dopravy. Podklady pro 4. aktualizaci PUR (mdcr.cz)

Vzhledem k vy$e uvedenému postupovala a postupuje Sprava Zeleznic v souladu se
strategickymi zdméry vlady CR. Krokem ndsledujicim po schvaleni studie proveditelnosti
je pristoupeni k aktualizaci Zasad Gzemniho rozvoje v Usteckém kraji, ktera je
legislativné primo uréenym nastrojem pro strategické posouzeni zaméru takového
rozsahu na rozvoj Usteckého kraje a posoudi jej z pohledu véech sledovanych veli¢in,
jako jsou zivotni prostiedi, udrzitelny rozvoj, ekonomicnost, strategické cile atd. V ramci
tohoto procesu se budou vyjadrovat vsechny dotcené strany od Urovné Siroké verejnosti
po uroven ministerstev.

Jednotlivé identifikované pfinosy nového vedeni trati vyplyvaji z predkladanych studii a
analyz a zahrnuji pozadavky dotéenych stran. Zpracovani takovych rozborl a jejich
vyhodnoceni je komplexni Ulohou a neda se zjednodusujicim popisem vymezit jeden
zasadni d@vod, pro¢ je predklddané fedeni trasovani vedeno mimo koridor ZUR. Jedna se
o pribé&Zné vyhodnocovani pfinosl, negativ a ptileZitosti a rizik, které daji dohromady
navrh vysledného feSeni, ktery vsak musi ve svém vysledku vzdy projit FAdnym Uzemné-
planovacim posouzenim v rémci aktualizace ZUR. Z&sadnimi, ne jedinymi dvody pro
hledani nové trasy jsou:

e Zkraceni jizdni doby na mezinarodni i narodni Urovni zbudovanim vysokorychlostni
zelezni¢ni infrastruktury. Vzhledem k jasnému trendu zavadéni ekologické
dopravy je prioritou EU potazmo jejich ¢lenskych statl redukovat vnitrostatni
resp. vnitrozemsky letecky provoz a nahradit jej konkurenceschopnymi
ekologic¢t&j&imi zplsoby cestovani. Pfinosy z vysokorychlostnich trati pfitom
neslozi jen mezindrodnimu segmentu, ale zdsadné pfispéji i k mobilité mezi
regiony CR.

e Obslouzeni co nejvétsiho mnozstvi obyvatel Zelezni¢ni dopravou zbudovanim sité
Rychlych spojeni. Toho je mozné v Usteckém kraji doséhnout pravé napojenim
regionalnich center- Roudnice nad Labem, Lovosic, LitoméFic, Usti nad Labem,
Teplic atd. podle jejich specifickych vlastnosti z hlediska dopravni infrastruktury a
v souladu s hlavnimi prepravnimi proudy, které se zohlednuji pfi tvorbé linkového
vedeni.

e ZvysSeni kapacity Zelezni¢nich trati vybudovanim nové infrastruktury. Soucasna
paterni Zelezni¢ni infrastruktura je na hranici své kapacity a nedokaze pokryt
poptavku na provoz vlak{ osobniho i nakladniho segmentu. Z tohoto ddvodu je
tfeba vybudovat novou kapacitu stavbou novych trati. Vysokorychlostni traté
v sobé& nesou dvé vyhody v jedné stavbé - vybuduje se nova kapacitni trat, ktera
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ulevi stavajici infrastruktufe a dokaze tim uspokojit poZzadavek na nardst
priméstské a regionalni dopravy a zaroven prinasi novou slozku dopravniho
systému - vysokorychlostni zelezni¢ni sit, kterd zkracuje celkovou jizdni dobu
mezi regionalnimi centry. Kompatibilita s konvencnimi tratémi pak umoznuje
prepravovat cestujici jednou soupravou po vysokorychlostni, tak i konvencni trati
a zamezuje tak ztratam casu cestujicich na prestupech a zmensuje plochy
potiebné pro budovani takovych prestupnych stanic. V Usecich, kde neni
identifikovano plné vyuziti nové trati osobni dopravou je mozné volnou kapacitu
vyuzit pro provoz nakladni dopravy a opét tak uvolnit kapacity na konvencnich
tratich at jiZz pro potfeby zvysSeni jejich spolehlivosti, ¢i pokryti poptdvky na provoz
osobni a nakladni dopravy.

e Minimalizace negativnich vlivl na okolni Gzemi. To je zajit&no hledadnim takového
trasovani, které zaroven splini potfebné technické pozadavky na novou trat, tak
bude umistitelné vzhledem ke v&em zajmUim ochrany, v jejichz blizkosti se nova
trat nachazi.

e Minimalizace technickych rizik nalezenim optimalniho vedeni trasy. Toto
zohlednuje jak rizika pri vystavbé, tak i provozu a udrzbé trati. Geologicky
nestabilni prostfedi, technicky slozita feSeni naro¢na na vystavbu a udrzbu
predstavuji riziko snizeni spolehlivosti trati, zvySeni nakladd na provoz a snizeni
celkové zivotnosti stavby.
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2. Zavéry provéreni levobfezniho trasovani VRT se zastavkou v Usti nad Labem

Levobrezni varianty trasovani VRT RS4 byly provérovany v Uzemné technickych studiich
béhem strategické faze projektu. Revize provérovani tohoto konceptu byla provedena na
popud pracovni skupiny s nasledujicim shrnutim:

Za levobrezni varianty Ize povazovat ty, které vedou ve vétsi mife na zapad od reky
Labe. Z Uzemnich studii se jednalo o varianty:

Varianta E, jeZ vychéazela z trasy koridoru Gzemni rezervy ZUR. Varianta E vedla
ve velké mife v koridoru ZUR s vyjimkou propojky do Usti nad Labem a polohou
Krugnohorského tunelu. Tato varianta napojovala Usti nad Labem pomoci
propojky E-C vedouci pfes Uzemi s velmi nepfiznivymi geotechnickymi
vlastnostmi. Konkrétnéji je tato propojka feSena v samostatném dotazu. Trasa E
nenapojovala mésto LitomérFice a nefesSila problém s kapacitou nakladni dopravy
trati 072 a 090. Usti nad Labem bylo napojeno pies Gvrat. Tato varianta se z vyse
uvedenych dtvodd déle neprovéFovala ve studii proveditelnosti.

Varianta B, jeZ neprochézela pfimo Ustim nad Labem, ale Trmicemi. Usti bylo
opét napojeno pouze pres Uvrat. Tato varianta nenapojovala Litoméfice, nefesila
kapacitni problém, prochazela geologicky nestabilnim GUzemim pobliz Prackovic a
vyzadovala zna¢né demolice v Trmicich a Lovosicich.

Varianta B2, je upravena varianta varianty B. Tato varianta obdobna negativa
jako varianta predesla a stejné jako varianta B nebyla dale rozpracovavana.

Varianta F, je varianta trasovani vedena pres Lovosice podobné jako varianta B.
U této varianty jsou navrzeny dva tunely pro prekonani ceského stiredohofi.
Ustecky portal je umistén stejné, jako u varianty F2 a umoziiuje prijezd Ustim
nad Labem. Opét je vedena geologicky slozitym Uzemim a nefesi problém
kapacity nakladni dopravy.

Varianta F2, nabizi oproti varianté B2 prijezd skrz Usti nad Labem. Trasa opét
neresi kapacitni problém nakladové dopravy, prochazi geologicky slozitym GUzemim
a také se stfetava ve vétsi mire se zastavénym Uzemim.

Upravena varianta F2, Upravena varianta F2. V rezervé VRT koridoru je vedena
az k obci Vchynice, kde je nebezpecné trasovana v Uzkém prostoru mezi dalnici a
zastavénym Uzemim. Pro nakladni dopravu je tato varianta dle Gzemnich studii
nepouzitelna. Varianta nebyla po IEA 2015 déle uvaZovana.

LevobreZni varianty byly déle provérovany na zadost ¢lend pracovni skupiny. Bylo
zjidté&no, Ze levobfezni varianty jsou nevyhodné zejména z dlvodu nemoznosti napojeni
traté 072 na Stredohorsky tunel/tunely (dle posuzované varianty), dale z ddvodu, Ze
geologické poméry na levém brehu jsou sloZitéjsi a rizikovéjsi, nez na bfehu pravém. U
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téchto variant nelze napojit mésto Litoméfice tak, aby linkové vlaky pokracovaly
beztvratové do Usti nad Labem.

Z pohledu linkového vedeni je velmi dlleZité napojovani Zelezni¢nich uzld bezlvratové,
aby nedochazelo k prodluzovani cestovni doby zménou sméru jizdy vlaku. Koncepéni
pristup budujici pfestupni vazby mezi jednotlivymi linkami v pfirozenych dopravnich
uzlech, jako je Usti nad Labem, umozfiuje jak snizeni cestovni doby spravnym zapojenim
cestovnich smérd, tak i snizuje rozsah ploch potfebnych pro vybudovani takovych
uzlovych bodl a zvysuje kapacitu nové trati. Z tohoto divodu je velice dileZité
vybudovat prijezdné fedeni terminélu Usti nad Labem a to v centru mésta, kam je
situovana veskera soucasna infrastruktura, nikoliv na jeho okraj.

Zadna z levobreznich variant, tedy ani ta shodujici se s trasou v ZUR, nemé& vymezen
navrhovy koridor a strategické posouzeni z hlediska SEA a aZUR by vyzadovaly véechny
varianty, stejné jako varianty na pravém bfehu Labe.
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3. Zddvodnéni zmény koncepce z osobni dopravy na smisenou (osobni +
nakladni)

Kromé& vy$e zmin&nych dlvodl odkazujicich se na vy&erpanou kapacitu stavajicich trati a
vyuziti volné kapacity trati nové ma zména oporu téz v jiz zmifiovaném Programu rozvoje
Rychlych zeleznic¢nich spojeni:

,V ramci koncepcniho reseni vysokorychlostnich trati se jednd o hlavni mezistatni smérpro zajisténi spojeni
mezi Prahou a Berlinem resp. Prahou a Porufim, resp. o smér, kterym md CR moZnost napojit se na systém
provozovanych ¢i planovanych VRT

v zdpadni Evropé. Role této VRT ziskd na jesté vétsim vyznamu v okamZiku, kdy bude dokoncena pdterni VRT
Praha — Brno s novym vyjezdem z Brna do Vranovic. V ramci pfipravy byly zpracovdny uzemné-technické studie
vCetné uzké spoluprdce pri zpracovdnise saskou stranou. V ramci dalsi pfipravy bylo pro VRT Praha - Dresden
zaloZeno Evropské seskupeni pro uzemni spoluprdci s cilem snazsiho reseni mezindrodni spoluprdce pfi
navazujici pfipravé. Pro dalsi posuzovadni koncepcniho hlediska se predpokladd vychdzet z parametrd, které jsou
predpokldaddny v tzemné-technickych studiich. Pfechod stdtni hranice je koncipovdn tunelem na rychlost 200
km/h pro smisenyprovoz osobni i ndkladni dopravy, ktery je do Zelezni¢niho uzlu Usti nad Labem zatstén od
zdpadu, do ZST Usti nad Labem zdpad. Pfevedenim ndkladni dopravy do nové trati vedené krusnohorskym
upatnim tunelem zdroveri dojde k vyraznému sniZeni zatiZeni udoli Labe negativnimi vlivy ndkladni dopravy pri
soucasném zvyseni jeji efektivity.

Z hlediska kvalitativnich parametri bude navrZen provoz ndkladnich vlaki s potfebnymikvalitativnimi
parametry z hlediska charakteru ndkladu, tedy zejména kombinované dopravy a preprav pro automobilovy
prumysl, bez provozu nebezpecnych ndkladi, sypkych hmot a podobnych charakteri ndkladi s moZnymi viivy
na trat. Do stanice Ustinad Labem zdpad se také pfemisti hlavni termindl osobni dopravy. Ddle md byt trat
vedena v nové samostatné stopé se zapojenim do Zeleznicniho uzlu Praha od severu.

Proveditelnost a ekonomickad efektivita realizace novostavby této trati bude provérena formou studie
proveditelnosti. Pri zpracovdni studie proveditelnosti bude nutné zajisténi uzké spoluprdce mezi Ceskou
republikou a Spolkovou republikou Némecko, kterd bude nutnd pro zajisténi odpovidajiciho reseni na obou
strandch hranice.” Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR: Ministerstvo dopravy CR - Strategie

(mdcr.cz), str. 40a 41

Vyvoj tohoto konceptu a jeho popis je obsazen téz ve Studii proveditelnosti:

,Studie byla ¢lenéna do dvou etap, pricemZ v ramci Etapy I. bylo uloZeno zodpovédét,zda md byt viaky
vedenymi po nové trati obslouZeno Usti nad Labem, zda md byt zménén koridor VRT v ZUR, tak, aby bylo
Usti nad Labem obslouZeno, jakou tratovou rychlost je vhodné v dalsim zpracovdni sledovat.” Studie
proveditelnosti Nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany, A. Textova ¢ast, A_00 Prlvodni zprava, str.
5

,Predmétem studie je provéreni proveditelnosti vybudovdni nové traté Praha — DrdZdany.Usek Drézdany — Usti
nad Labem je na zdkladé dosud zpracovanych studii predpokldddnodimenzovat pro smiseny provoz s tratovou
rychlosti 200 km/h (s mozZnosti budouciho zvyseni na 230 km/h)...” str. 7

Z ptepravni prognézy pak jednoznaéné vyplyvéa potencial z provozovanych poctd vlaku:
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Tab. 6 Primérné soucasné denni pocty nakladnich viakd

Primérné denni poty nakladnich vlakii v roce 2020

Lovosice - Usti n. L. 64
Litoméfice - Usti n. L. mimo Stiedohorsky tunel 70
Usti n. L. - D&Ein - DraZdany 74

Tab. 14 Vyvoj poitu nakladnich vlakd s projektem

w | Rok ‘ 2020 ‘ 2035 ‘ 2039 ‘ 2046 ‘ 2050 | 2055

c

@ . I

g Lovosice - Usti n. L. 64 86 87 o3 95 99

% Litomné&fice - Usti n. L. mimo Stfedohorsky tunel 70 135 139 103 103 103

= | Litomé&fice - Usti n. L. Stfedohorskym tunelem 0 0 0 50 50 50

= &| Usti n. L. - D&&in - Drazdany 74 141 7 11 13 16
-

= @ | | | | I |

’§ =] Usti n. L. - Stradov - DraZdany 0 0 138 150 150 150

o o

Tab. 15 Vyvoj poitu nakladnich vlakid bez projektu

Rok 2020 2035 - 2055
o
L
T | Lovesice - Usti n. L. 64 86
% Litoméfice - Usti n. L. mime Stiedohorsky tunel 70 135
= _ Litomé&fice - Usti n. L. Stfedohorskym tunelem 0 Q
Z 3 Ustin. L. - D&&in - Drazdany 74 141
. | |
"2 o Usti n. L. - Stradov - DraZdany 0 0
(=T = |

Studie proveditelnosti Nového zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany, A. Textova Cast,
A_02_Prepravni progndza

Traté 090 a 072 v soucasné dobé dosahuji své dopravni kapacity. Pfevedeni dopravy

z jedné na druhou, jak bylo navrhovano v ramci skupiny pro variantni zapojeni nakladni
dopravy v Useku Stéti - Roudnice nad Labem - VRT, tak nefesi zdsadni problém jejich
vycCerpané kapacity. Objem nakladni dopravy neustale roste a na zékladé dostupnych
modeld MD do budoucna nelze pfedpokladat, e by se mél tento trend obratit. Nakladni
doprava, kterou se kapacitné nepoda¥i prevést na Zeleznici tak zlstane na silnicich.

Koncept vétve VRT RS4 Praha - Drazdany resi tento problém pievedenim c¢asti nakladni
dopravy do Usek{ Stfedohorského a Kru$nohorského tunelu. Spini se tim zaroven dva
cile projektu - nakladni doprava zlstane na Zeleznici a kapacita tunell bude vyuZita na
maximum.

Alternativnim fe$enim kapacitniho problému nakladni dopravy v Usteckém kraji mize byt
jen projekt nové zelezni¢ni nakladni trati.
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4. Rozbor trasy v useku Usti nad Labem/st. hranice - posouzeni, zda je mozné
vyuzit trasu z inZenyrsko-environmentaini analyzy (varianta E-C)

Prikldadame shrnuti problematiky varianty E-C ze zpracovanych studii.

Trasa E-C prochazi nékolika oblastmi s mimoradné nepfiznivymi geotechnickymi
vlastnostmi:

. km. 84 - 85 Aktivni sesuv Tuchomys$l, vysypka, hotici podzemni sloj zplsobujici
propadani pady. (viz. obrazek nize).

Detailnéjsi popis hofici sloje:

Pod terénem je CasteCné vytézena hnédouhelna sloj hlubinnou téZzbou a zaroven je zde
zeslabené nadlozi povrchovou téZzbou sprase. V roce 1922 zde vznikl rozsadhly podzemni
pozar, ktery hofi dodnes. Pozar zplsobuje propadani pldy a to zase vyvolava sesuvné
pohyby na svazich té&chto poklesd.

Cely tento prostor je zna¢né poddolovany hlubinnou tézbou jiz od pocatku 17. stol.,
naposledy pak dolem Prokop Holy v Tuchomysli. To se projevovalo zvrasnénim povrchu a
zpUsobovalo znehodnocovani zemédélské pldy. Podzemni poZar v chodbach dolu P. Holy
pobliz Otovického dvora zpUsobil propadliny takového rozsahu, e zemé&dé&lska plida
nemohla byt od roku 1962 obdé&lavéna. D{Ini pozar mé&l byt likvidovan v roce 1964
povrchovou vodou z Modlanského potoka, kterad byla privadéna do vytvorenych ryh v
mistech, kde bylo nadlozi uhelné sloje naruseno trhlinami. Ty umoznily vyron koufe a
dlinich plynl na povrch. Vlivem suchého roku véak bylo koryto Modlanského potoka
témé&r bez vody, a tak se zdmér minul G&inkem. Misto vyronu teplych plynd bylo v
zimnim obdobi porostlé bujnou vegetaci.

Teoreticky popis moZzného technického feseni:

Prichod nad sloji by musel byt odclon&n - na obou stranach trati by se musela udélat
podzemni sténa z jilovych suspenzi, hluboka 50-60 m (?), kterym vysoké teploty nevadi
- max. dojde k porcelanizaci tohoto materialu. Prostor mezi st€énami by byl uhasen
injektaznimi vrty, kterymi by se do podzemi vhanéla smés vody a raseliny. Samotna trat
by pak byla vedena na hlubinnych zakladech (betonovych pilotach) vetknutych do
pevného kiidového podlozi (slinovce, jilovce). Na pilotach betonova mostni pole - takova
estakada na povrchu dlouha cca 600 m.

. km 85 - 87,5 Trasa vede po vrcholu zavérného svahu lomu. Lom byl zatopen
(jezero Milada), nicméné dlouhodobé probihaji procesy dissipace (rozptylu) porovych
napéti po odlehceni lomem, saturace poérovitosti vodou a tedy dlouhodobé probiha proces
snizovani stability tohoto svahu. Nelze vyloucit (povaZzujeme to za velmi pravdépodobné),
Ze v nadchazejicich letech poklesne stabilita svahu pod kritickou mez a dojde v této
oblasti k sesuvu zavérného svahu. Stabilitu lze zvysit stavebnimi opatfenimi, ale vlastni
proces dlouhodobého zhorSovani stability nelze zvratit. Je mozno posunout trasu dale do
jezera. V geologické mapé jsou identifikovany zeminy ,navazka, halda, vysypka, odval*
a7 k silnici Bystfany — Rehlovice a tyto svahy jsou rovnéz blizko mezi stability. Pokud se
umélym zdsahem zvysi (naptiklad hloubkovou drendzi), je predpoklad, Zze zlstanou
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stabilni. Takovy zasah je ovésem pomérné financné nakladny a bude vyZadovat detailni
prizkum, monitoring a vypocty stability.

. km 84 - 90.5 ,Poddolované Uzemi Chabarovice", které plynule prechazi do
~poddolovaného GUzemi Modlany" (viz. obrazek nize). Toto poddolovani se zvlasté v km
88.0 —90.5 promitd do podmaceni Uzemi, které je nednosné a s plochami volné stojici vody. Vétsina trasy zde
vede na estakadach (87,140 — 87,740 a 88.700 — 89.880) coz jespravné feseni z hlediska netinosného podloZi,
nefesi ale riziko poddolovani. V dalsich etapach prizkumu (pokud bude tato trasa vybrana) musi byt vyfesena
progndza sedani od poddolovéni a pro kazdy mostni pilif musi byt zvySeny objem priizkumnych sond z
hlediska poctu i hloubky, aby se vylouc¢ila moZnost prosednuti do nezabezpeceného starého dtiniho dila.

Varianta E - C je ve stfetu s poddolovanym Gzemim vétsiho rozsahu u obce Trmice
(zasah 50 ha), kde je vedena po povrchu. Dale severné od obce Chlumec s
poddolovanym Uzemim mensiho rozsahu, kde je trasa vedena v tunelu. U Chabarovic je
koridor i osa koridoru varianty E - C ve stfetu s poddolovanym Uzemim vétsiho rozsahu
(zasah 48 ha) a u Modlan s dalsim poddolovanym Gzemim vétSiho rozsahu Modlany
(zdsah 140 ha).

Na poddolovanych Uzemich Ize zfizovat stavby jen po provedeni specialniho geologického
prizkumu, ktery uréi souhrn technickych opatfeni nutnych pro zakladdani staveb v téchto
oblastech. V praxi to zpravidla znamena provedeni specidlniho barisko-geologického
prizkumu, ktery pfesné& vymezi nebezpeéna mista.

Trasa E resp. E-C je tedy vedena v délce 10,9 km témito poddolovanymi oblastmi:

g MDGky
SOBEDRYRY): o =/

poddolcvane uzem| Modlany (ID 181 2)

1

~,
~787621
~.

N ‘ _ystran

Obr 15 - poddolované tzemi Modlany (ID CGS 1812). Rozsahla oblast po tezbe hnédého uhh Rellef krajiny j Je zcela
pretvoren. V tomto prostoru se vyskytuji jak stara zasypana duini dila, tak pfeskupené nadlozni zeminy v podobé vysypek.
Navrhovana varianta E protina tuto poddolovanou oblast v délce 3,3 km v km cca 89,300-92,600.
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Lochagicy ?
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Obr. 16 - poddolované uzemi Chabarovice (ID CGS 1866). Rozsahla oblast po téZbé hnédého uhli. Reliéf krajiny je zcela
pretvoren. V tomto prostoru se vyskytuji jak stara zasypana dulni dila, tak pfeskupené nadlozni zeminy v podobé vysypek,
dale propady a nasledné sesuvy. Navrhovana varianta E-C protina tuto poddolovanou oblast v délce 7,6 km v km

cca 82,700-90,300.

Chranéné loziskové Uzemi

U obce Modlany je trasa vedena po povrchu stfedem CHLU Chabarovice (zésah 70 ha), u
Krupky je trasa vedena po povrchu vychodnim okrajem CHLU Modlany (zdsah 61 ha) a u
Chabarovic je trasa vedena jiznim okrajem CHLU Chabafovice II. po povrchu (zésah 92
ha). U téchto CHLU se predpokladd vyznamné omezeni a tedy Ize klasifikovat pfimy
trvaly vliv.

Varianta E - C se dostava do stietu s CHLU, ten je limitem Gzemi, ktery je dle platné
legislativy nutné plné respektovat, proto je nezbytné upravit koridor tak, aby do danych
lokalit nezasahoval. Pokud neni mozné odklonit trasu, je nutné jednat o moznosti odpisu
loZiska anebo zrudeni/zmény rozsahu vyhlasenych CHLU s jejich Spravci, ¢i jinak
koordinovat téZbu s vystavbou trasy.

Lozisko nerostnych surovin

Varianta E - C je vedena po povrchu vSéemi loZisky nerostnych surovin, které jsou
uvedené v tab. nize. LoZisky Chabarovice - lom (zdsah 153 ha) a Modlany - hlubina
(zésah 64 ha) je trasa vedena po povrchu pres lozisko. Ovlivnéni téchto lozisek Ize z
hlediska rozsahu a vedeni trati hodnotit jako vyznamné negativni. Z tohoto ddvodu i
charakteru staveb lIze vliv klasifikovat jako pfimy a trvaly.

Ve vyhradnich loZiscich, ktera se nachazeji v dotéeném Uzemi, je vyskyt vyhrazenych
nerostl v mnoZstvi a jakosti, kterd umozfiuji didvodné ocekavat jeho nahromadéni, a z
tohoto dlvodu u téchto vyhradnich loZisek pfevazuje vefejny zéjem nad jejich
zachovanim oproti napt. loZiskdm nevyhradnim. LoZisko nerostnych surovin je limit
Uzemi, ktery je dle platné legislativy nutné pIné respektovat, obdobné jako CHLU, proto
je nutné upravit koridor tak, aby do danych lokalit nezasahoval. Pokud neni mozné
odklonit trasu, je nutné jednat o moznosti odpisu loziska anebo zruSeni/zmény rozsahu
vyhlasenych lozisek s jejich Spravci, ¢i jinak koordinovat téZzbu s vystavbou trasy.
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Staré dalni dilo

Varianta E-C prichazi do stfetu dle idaji Geofondu Ceské geologické sluzby se starym
ddlnim dilem, které je uvedené v tabulce niZe. Varianta je zde vedena po povrchu a bude
tak predstavovat pfimy vliv na toto staré diIni dilo. Je nutné provést inzenyrsko-
geologicky prizkum a posoudit, zda je mozné provadét stavebni prace v misté vyskytu
starého dllIniho dila, popt. uréit technickd opatfeni, aby bylo mozné stavbu realizovat.

Kli¢ Lokalita Lokalita Surovina Rok oznameni Vedeni trasy
Vétrna jama

2666 ¢. 3 dolu Zaluzany u Vyklic | Uhli hnéde 2012 Po povrchu
Austria |

Shrnuti prvniho argumentu: Trasa E-C je vedena geologicky nestabilni oblastni témér v celé své trase. U liniové
stavby typu VRT je kladen diraz na rovinnost koleji a stabilitu podloZi. Toto podlozZni je pro trasovdni nevhodné.
V pfipadé, Ze bude toto trasovdni ddle preferovdno nelze zarucit jeho konecnou technickou realizovatelnost,
odhadnout financni ndroc¢nost Ci zarucit jeho spolehlivost. Z pohledu zaloZeni stavby je zde mnoho zdvaznych
rizik po celou dobu Zivotniho cyklu (prizkumy, realizace, provoz, udrzba/sanace, likvidace). Je zde také vysoké
riziko, Ze usek bude v priibéhu realizace vyZadovat dalsi a dalsi financni ndklady na feseni problému zjisténych
béhem stavby ¢i béhem provozu.

Pokud by byl tsek E-C jedinym pojitkem mezi Ustim nad Labem a Krusnohorskymtunelem, dojde v
pfipadé jeho selhdni k omezeni dopravy na celé vétvi Praha — DraZdany.

Béhem strategické faze, kdy se trasovani nové VRT vétve Praha - Drazdany provérovalo
Uzemnimi studiemi, byla trasa E-C opakované odmitana dotéenymi organy, a to jak
Magistratem mésta Usti nad Labem, tak Trmicemi, Chabarovicemi.

,Napojeni nové trati do Usti nad Labem je preferovdno. Pfitomni zdstupci samosprdv se shodli v doporuceni
realizovat trat ve varianté F2 (obecné v jiZ existujicim dopravnim koridoru) a to zejména s ohledem na kolizi
nové trati ve var. E-C s rozvojovymi zdméry vokoli nového jezera Milada.”

Ze stanovisek vyplyva, Ze varianta E-C nebyla pro dotéené pfijatelnd. Jako argumenty
DOSS byly uvedeny fragmentace krajiny, zasah do rekultivovaného prostoru uréeného a
také geologicka nestabilita oblasti.

Varianta E-C ma negativni dopad na propustnost trati a tim i na kvalitu provozu. V této
varianté je uvazovan delsi Usek se smiSenym provozem osobni i ndkladni dopravy.

v

Oblast mezi Modlany a jezerem Milada bude v pripadé realizace propojky E-C znacné
fragmentovana. Prikladem mizZe byt méstska ¢ast Roudniky, kterd by byla v tésné
blizkosti propojky E-C. Realizace zminéné ¢i jinych tras by ovliviiovala jiné obce a mésta
a pouze by problém pfitomnosti VRT pfesunula na jiné Gzemi. Pro pfiklad uvadime, ze
realizace trasy ZUR by byla méstska ¢ast Roudniky obklopena VRT trati ze tfi stran.
Méstska ¢ast Roudniky byla historicky zatizena ddIni ¢innosti v blizkém povrchovém dole
Chabarovice a jako jedna z mala nebyla presidlena a nezanikla.
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Dale je propojka E-C vedena v rekultivovaném Uzemi, toto Uzemi by bylo také
fragmentované Zelezni¢ni dopravou a to osobni i ndkladni. Z pohledu Gzemniho planovani
je tedy jednoznaéna preference posilovani stavajicich dopravnich svazk( - Dalnice D8 a
stavajici zelezni¢ni trat UnL - Teplice tak, aby nedochazelo k dal&i fragmentaci krajiny.

5. Udaje o Kru$snohorském tunelu - trasovani, umisténi portalu, ¢asové a
technické adaje o vystavé

Soucasti planované vysokorychlostni trati z Prahy do Drazdan je Krusnohorsky tunel o
celkové délce nejméné 26 km. Tunel bude na ¢eském (cca 11,7 km) a némeckém uUzemi.
Predpokladana rychlost v KruSnohorském tunelu pro osobni vlaky je 200 km/h a pro
nakladni vlaky 120 km/h. Bude se jednat o 2 jednokolejné tunely. Hloubka uloZeni tunelu
se bude lisit dle mistnich podminek, predpoklad nejvétsi hloubky tunelu je do 600 m.

Krusnohorsky tunel je pfipravovan v Gzké spolupraci s némeckym partnerem DB Netz
AG. Vysledkem spoluprace vzesel predpoklad umisténi portdlu tunelu na ¢eské strané u
mésta Chlumec - mistni ¢asti Stradov.

Pfredpoklad zahajeni stavby tunelu je v roce 2028-s moznosti uvedeni do provozu zhruba
v roce 2039.

Technické Udaje o stavbé:

e dvojice jednokolejnych tunell délky min 26 km
e vybaveni ETCS

o stfidava trakce

e navrhové rychlosti 200 km/h

Podrobnéjsi parametry jsou pfedmétem technického navrhu, ktery probiha spolec¢né
v rdmci zpracovani dokumentace pro Uzemni fizeni, jejiz zpracovani predpokladame
v letech 2021-2024.

V ramci stavby budou pfijata vSechna pfislusna opatreni k zajisténi zachvani provozu
kfizené infrastruktury a jejich vyporadani (dalnice, silnice, mistni komunikace, sité atd.).
Vybudovana infrastruktura bude splfiovat platné legislativni pozadavky na ochranu
obyvatel pred nepfiznivymi UcCinky hluku a vibraci a vSech ostatnich sledovanych velicin.

Ze zkudenosti z obdobnych staveb Zelezni¢nich tunell v zahranici je zfejmé, ze doba
vystavby portall (napt. v otevieném zaFezu) zdaleka nemusi zastihovat celé obdobi
razby/vystavby tratovych ¢asti zelezni¢nich tuneld. Tj. naptiklad pti teoretické dobé
vystavby tunelu 10 let, mdzZe hlavni stavebni ¢innost v oblasti portal( probihat pouze

v nizsich jednotkach let a po zbyvajici dobu portal slouzi pouze jako ,vstup do podzemni
Casti stavby". Cilem investora (Spravy zeleznic) je minimalizace doby, po kterou se
projevuje stavebni ruch v zastavénych oblastech, avSak konkrétni navrh postupu
vystavby bude zpracovan az v pfislusné f
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Piilozené dokumenty:
a. 1. etapa SP NZS Praha - Drazdany
b. Geologické podklady
c. Dokument schvalujici PS NZS Praha - Drazdany



I SPRAVA

z ZELEZNIC

Sprava Zeleznic, statni organizace
Odbor pfipravy VRT, Oddéleni pripravy RS 4 a RS 5Dlazdéna 1003/7
11000 Praha 1

spravazeleznic.cz



