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(2]

(3]

(9]

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury vydané
Ministerstvem dopravy CR s tGéinnosti od 15.11.2017

Doplfiujici ustanoveni k Provadécim pokynim pro hodnoceni efektivnosti projektli dopravni
infrastruktury — aplikace do podminek RSD CR, RSD CR, 3/2018

Uzivatelsky navod k Ceskému systému hodnoceni silnic programem HDM-4 v¢. Pracovniho
prostedi (workspace) programu HDM-4, RSD CR, 12/2017

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekttl dopravnich staveb, 10/2017
Celostatni séitani dopravy, RSD CR, 2016

Mapovy server CRR CR www.mapy.crr.cz

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, EDIP, 2018

Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040, AF-CITYPLAN, s.r.o., 2016

Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2011, CSU, 2013

[10] Smérovy priizkum na hrani¢nich pfechodech, RSD CR, 2010

[11] Délnice D8, stavba 0805 Lovosice-Rehlovice, RDS, PRAGOPROIJEKT, a.s., 07/2011

[12] Dalnice D8 — 0805 Lovosice - Rehlovice, Studie ekonomické efektivnosti, PRAGOPROJEKT, a.s.,

12/2008

[13] Souhrnna zpréva k aktudlnimu stavu a predpoklddanému vyvoji zjisténého sesuvu v prostoru

Prackovice — Dobkovicky ve vztahu k probihajici realizaci stavby Dalnice D8, 0805 Lovosice —
Rehlovice, RSD CR, 2014, 2015, 2016
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2. ANALYTICKA CAST

.
N
<

2.1. ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Stavba 0805 Lovosice - Rehlovice je &asti uceleného délni¢niho tahu dalnice D8 Praha — statni
hranice CR/SRN. Na némecké stran& se dalnice D8 napojuje na jiz dokoncéenou dalnici A17
do Drazdan.

Dalnice D8 je soucasti mezindrodniho dalkového evropského tahu E55 Stockholm — Rostock —
Praha — Linz — Ravenna, ktery spojuje pobte?i Baltického a Jaderského more a je rovnéz soudasti
IV. evropského multimodalniho dopravniho koridoru. Vramci dalni¢niho systému Ceské
republiky bude tento tah vyhledové veden po dalnicich D8 a D3, tj. bude spojovat severocéeskou,
prazskou a stfedoceskou aglomeraci s taborskym a ceskobudéjovickym regionem.

Stavajici doprava v dosud nedostavéném Gseku dalnice je vedena zejména po silnicich 1/8 a 1/30.
Silnice 1/8 a 1/30 prochéazeji oblastmi citlivymi z hlediska Zivotniho prostfedi a intravilany velkych
mést a obci. Silnice 1/8 v Gseku Lovosice — Rehlovice zajistuje mistni dopravu v celém tahu Praha
— Teplice — Cinovec. Silnice prochazi obytnou zastavbou mést a obci Velemin, Bofislav, Zalany
a dalSimi. Na trase se nachdzi Fada koliznich Gsek a mist. Dale je vedena v chranéné krajinné
oblasti Ceské Stfedohofi. Silnice 1/30 zajistuje dopravni spojeni mezi Lovosicemi a Ustim n. L.
po levém brfehu Feky Labe. Komunikace vede ve stisnénych pomérech mezi Jelezni¢ni trati
afekou vbezprostiedni blizkosti obytné zéstavby. V nékterych dsecich je vysSkové vedeni
komunikace pod hladinou stoleté vody. Dopravni intenzity na téchto patefnich komunikacich
podle Celostatniho s¢itédni dopravy provedeného v r. 2016 dosahuji hodnot v rozmezi 10 200 —
14 000 vozidel/24 hod. s podilem nékladni dopravy cca 24 -37 %.

Posuzovana dalnice D8 obchazi obydlené oblasti a jsou zde navriend opatieni pro ochranu
zivotniho prostfedi. V Useku Lovosice — statni hranice byla trasa dalnice D8 podstatné
odklonéna od dnes3ni silnice 1/8, a to z ddvodi zajisténi co nejlepsi dopravni vazby na krajské
mésto Usti nad Labem a co nejpfijatelnéjsiho prichodu Chrédnénou krajinnou oblasti Ceské
stfedohofi inejvhodnéjsiho navazani dalnice na Némecko scilem snifeni nadmorské vysky
prechodu délnice ptes Krugné hory.

Dokoncenim posledniho tseku délnice D8 0805 Lovosice jsou propojeny jiz vybudované useky
tohoto dalni¢niho tahu, ktery slouZi pFedeviim pro tranzitni mezinarodni dopravu. Jejim
dokonfenim dojde ke zvySeni kvality dopravni infrastruktury jako podpory obecného
ekonomického a socidlniho rozvoje v regionu severnich Cech. Zvlast pozitivni pfinos projektu se
projevi v odleh€eni stavajicich silni¢nich Gsekd a tim i zlepSeni Zivotniho prostfedi obci a jejich
obyvatel, které leZi na stavajicich trasdch nebo v tésné blizkosti.

PRAGOPROJEKT, a.s.
PRAGOFROJEKT K Rygance 1668/16, Praha 4 5
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2.1.1. NEDOSTATKY A OMEZENI

Stavba fesi nasledujici dopravni zdvady a nedostatky:

e Dopravni spojeni mezi Lovosicemi a Ustnim n. L., které zajistuji stavajici silnice 1/8 a 1/30,
je kapacitné nevyhovuijici.

e Silnice prochazeji intravildny obci v blizkosti zéstavby a z hlediska technickych parametrd
neodpovidaji sou¢asnym potrebam dopravy.

e Ochrana zdravi obyvatel - doprava neimérné zatéZuje obyvatele hlukem, emisemi,
vibracemi a moznosti pfimych kontaktl s vozidly.

e Chybéjici propojeni jiz vybudovanych usekd dalnice D8.

2.1.2. BUDOUCI MOZNOSTI

S ekonomickym ristem sili potencial préimyslového severu Cech a stim spojend potfeba
uceleného dalni¢niho tahu D8 a napojeni na evropskou silni¢ni sit. Realizace umozni kvalitni
a kapacitni propojeni oblasti s hlavnim méstem a dalni¢ni siti CR. Jejim dokon&enim dojde
ke zvy3eni kvality dopravni infrastruktury jako podpory obecného ekonomického a socidlniho
rozvoje vregionu severnich Cech a preshraniéni spoluprace se Saskem spotivajici nejen
ve vzajemné vymeéné zbozi, ale i ve vyuZivani pracovnich pfilezitosti. Z hlediska tranzitnich vazeb
dojde k ddleZitému napojeni Ceské republiky na dopravni infrastrukturu severni Evropy, tj.
zejména Némecka a Skandinavskych zemi.

2.1.3. SWOT ANALYZA

SWOT analyza je zakladni metoda strategické analyzy integrujiciho charakteru ziskanych,
sjednocenych a vyhodnocenych poznatkl, ze kterych jsou generovédny alternativy strategii
dalSiho postupu pfi realizaci projektu. Dochazi kidentifikaci vnitfnich a vnéjsich faktor(
ovliviiujici projekt. Pomoci analyzy jsou sledovany Silné a Slabé stranky samotného projektu,
které je mozné vhodnym zplsobem a rozhodnutim ovlivnit. Z hlediska vnéjsiho prostredi
projektu jsou sledovany PrileZitosti predstavujici mozné synergické vlivy projektu a Hrozby
predstavujici rizika spojena s realizaci projektu.

PRAGOPROJEKT, a.s.
PRAGORROJEKT i RyZance 1668/16, Praha 4 6
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Kladné strénky ‘ ' Zaporné stranky '

Silné stranky | Slabé stranky

[swor

' Vysoka finanéni naroénost stavby
.| Slozité terénni podminky

Prevedeni tranzitni dopravy ze stavaijicich
komunikaci na komunikaci dalniéniho typu

faktory

= Propojeni jiz hotovych Usekd D8 a provoz | prochod chranénou krajinnou oblasti
N na uceleném tahu dalnice ‘

= Nizsi provozni naklady uZivateld dopravy

>

Snizeni ekologické zatéZe v lokalité
PrileZitosti Hrozby

: Rozvoj regionu severnich Cech Pratahy v dokongeni realizace stavby
Uvolnéni kapacity na stavajicich ) | Odpor vefejnosti

komunikacich mezi Lovosicemi a Ustim n.L. |
Preshrani¢ni propojeni severozapadnich
Cech a Saska

| Napojeni CR na dopravni infrastrukturu
severni Evrop

2.2. VIZE A CiLE PROJEKTU

2.2.1. PROJEKTOVA VIZE

Hlavni vizi projektu je propojeni jiz hotovych dsekd délnice D8 od Prahy k Lovosicim a od Usti n. L.
na hranice CR/SRN, odleh¢it dopravné pFetizenému dopravnimu spojeni mezi Lovosicemi a Ustim
n. L. a prevést prevdiné tranzitni dopravu na komunikaci dalniéniho typu. Tim dojde
k maximalizaci efektu parametrd dalnice D8.

2.2.2. CIiLE PROJEKTU

Projekt sleduje nésledujici spoleensko-ekonomické a provozné-technické cile, mezi nés patfi:

- Odlehcit dopravnimu zatiZenf na pratazich silnic I/8 a 1/30 v Useku chybgjiciho délni¢niho
propojeni mezi Lovosicemi a Rehlovicemi,

- Dobudovat uceleny délniéni tah D8 Praha — statni hranice CR/SRN,

- Zvysit plynulost dopravniho proudu a zkrétit cestovni ¢as potFebny k prijezdu danou
oblasti,

- Zlep3it dopravni komfort pro uZivatele komunikace,

- Zlepsit Zivotni prostFedi a zlep3it kvalitu a pohodu Zivota obyvatelstva pfedeviim
v blizkosti silnic I/8 a 1/30,

- Propojit ceskou dalni¢ni sit s evropskou.

PRAGOPROJEKT, a.s.
PRAGOFROJEKT K RyZdnce 1668/16, Praha 4 7
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2.3. IDENTIFIKACE PROJEKTU

Stavba D8 0805 Lovosice — Rehlovice za¢ind na mimouroviiové kfizovatce se silnici 1/15 resp. 1/30
(MUK Lovosice), kde navazuje na stavbu 0804. Pokraluje v trase pUvodni silnice I/8 pFes obec
Vchynice, nad kterou se odkldni vpravo kolem vrchu Lovos, kde je u obce Bilinka mimourovriova
kiizovatka s napojenim na silnici /8 na Teplice. Trasa délnice pokracuje pfes Opdarenské uGdoli
kolem obci Chotimé&F a Dobkovi¢ky do 3irokého tdoli Labe nad Litochovicemi a Prackovicemi. Zde
v prackovickém lomu prochazi jeho hlavni st&nu tunelem délky cca 260 m, pfechdzi Gdoli a dalSim
tunelem délky 620 m se dostava do prostoru Radejéina. Zde se trasa jiZ svazuje kolem Habrovan
k Rehlovicim, kde se pravostranné napojuje na jiz vybudovanou stavbu 0806 Rehlovice - Trmice.
V Rehlovicich je rovnéz navrzena MUK se silnici 1/63.

Celkovd délka stavby 0805 je 16,412 km. Hlavni trasa je navriena v kategorii D 27,5/120. Vyskovy
navrh vychdzi v ZU a v KU z nivelety navazujicich staveb, v trase je niveleta ovlivnéna
mimouroviiovymi kfizenimi a snahou o vyloudeni pruhl pro pomald vozidla. Trasa ma
od km 55,790 do km 58,280 samostatné feSeni pro pravou a levou polovinu dalnice. Konstrukce
vozovky je navrzena dle TP 170 (11.2004) DO—N-2, podlozi PIl.

V ramci stavby jsou navriené t¥i mimouroviiové kfizovatky (Lovosice, Bilinka a Rehlovice), tunely
Prackovice a Radej¢in a 16 dalni¢nich mostd.

Souddsti stavby dalnice jsou i prelozky silnic I. a lll. tfid, polnich cest a mistnich komunikaci,
prelozky vech druh inZenyrskych siti, objekty vodohospodarské, rekultivace, vegetacni Upravy,
protihlukové Upravy apod.

V ramci snahy o zvyseni bezpeénosti silniéniho provozu je na stavbé 0805 navrien nejmodernéjsi
dalnic¢ni informacdni systém (DIS) fizeni dopravy, ktery souvisi zejména s provozovanim dalni¢nich
tunell, s moznosti vyuZiti proménnych dopravnich znadek k omezeni rychlosti vozidel, zamezeni
vjezdu vozidel na dalnici pfi uzavieni tunell apod.

Stavba dalnice D8, 0805 Lovosice - Rehlovice se déli do Sesti samostatnych &asti, které jsou
realizovany jako jeden dalni¢ni isek 0805 Lovosice — Rehlovice.

Jedna se o:
= D8/0805 ¢ast A - Trasa dalnice v km 48,277 — 64,690
= D8/0805 ¢ast B - Most Vchynice v km 49,550 — 49,870
= D8/0805 cast C - Most Oparno v km 53,180 — 53,520
= D8/0805 ¢ast D - Most Dobkovi¢ky v km 54,965 — 55,870
= D8/0805 ¢ast E - Tunel Prackovice v km 58,280 — 58,550
= D8/0805 cast F - Tunel Radejéin v km 58,550 — 60,460

Jako samostatna stavba 0805 G byla v predstihu prorazena prizkumna Stola tunelu Prackovice
(ukonceno v 05/2005).

Trasa délnice byla zprovozfiovana etapovité. Usek mezi MUK Lovosice a MUK Bilinka, tj. tsek
od km 48,276 do km 52,076, byl zprovoznén dne 14. 5. 2012. V daléi etapé bylo pldnovéno

zprovoznit &ast stavby od MUK Bilinka v km 52,076 po MUK Rehlovice v km 64,689 jako jeden
celek.

Do dalSiho postupu realizace stavby vSak zasahl zdsadnim zplisobem, a to v dsledku
mimoradnych klimatickych podminek v obdobi pfed 7.6.2013 (mimofadny srazkovy uhrn)

PRAGOPROJEKT, a.s.
PRAGOFROJEKT i Rysance 1668/16, Praha 4 8
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masivni sesuv pidy v prostoru nad obci Prackovice — Dobkovitky v km 56,300 a3 56,500
nad télesem dalnice D8 0805. Nasledn& probihala sanace sesuvu, spocivajici jednak v realizaci
terénnich Gprav a odvodnéni k eliminaci rizik ohrozeni majetku a osob dal¥i aktivaci pohybu
sesutych zemin (zahdjena v 11/2014), a jednak v realizaci statickych prvkd, povrchového
a hloubkového odvodnéni a terénnich tprav (dokonéeno 2. Q. 2016). Po dokonéenf statickych
prvkd byly zahajeny prace na obnové délni¢niho télesa — odstran&ni sesuvu z télesa dalnice,
odvodnéni podloZi dalnice a obnoveni trasy.

Délnice byla dne 17.12.2016 uvedena do pfed&asného uZivani a zprovoznéna v celém rozsahu
v plném dopravnim profilu, vyjma hlavni trasy vrozsahu dopravniho opatfeni u SO A 210
Estakada Prackovice, kde doslo ke zprovoznéni pouze v dopravnim profilu 1+1. Dne 20. za¥i 2017
byla stavba DO 0805 zprovoznéna v normalnim dopravnim rezimu 2+2.

2.4. KLIMATICKE ZMENY A OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTRED(

Soucasti kaZzdého ndvrhu trasy komunikace je celd Fada opatfeni a objekt(, ktera maji chranit
okolni Zivotni prostfedi pfed nepfiznivymi Gcinky silni¢ni dopravy. Jedné se o ochranu zejména
pfed hlukem, emisemi, zneéiSténou povrchovou vodou, o zaji$téni funkce pfirozenych
biokoridor(i v pfirodé a migrace biotopt, ochranu vzacnych lokalit a celou fadu dalgich opatreni.
Mezi konkrétni ochranna opat¥eni (protihlukové stény, zemni valy, usazovaci nadrze, zelené pasy,
nova vysadba, rekultivace ploch stavajicich komunikaci atd.) patfi i vlastni smérovy a vyikovy
navrh trasy komunikace, ktery respektuje dané podminky Zivotniho prostiedi, s celou fadou
objekt (mosty, biomosty, ekotunely, tunely v trase komunikace atd.).

Rozsah téchto opatfeni je dan jednak platnou legislativou, jednak podminkami stanovenymi
v ramci projednavani EIA.

Pfehled opatfeni, ktera jsou navriena ve prospéch ochrany Zivotniho prostied:

a) vybudovani protihlukovych stén a ochrannych zemnich vald, ve vhodném vedeni trasy
vzafezech tam, kde je to moiné a ve vyuZiti pfirozenych pfirodnich prekazek
pro ochranu pred sifenim zvuku,

b) vybudovéni systému odvodnéni dalnice, ktery zajistuje vypousténi sraikovych vod
do vodoteci pouze pfes sedimentacni nddrie a daldi ochranna zafizeni (bezpe¢nostni
nadrZe, norné stény atp.),

c) vybudovani ochrany proti U€inkim hluku na mostnim objektu u obce Vchynice v délce
192 m,

d) vybudovani oploceni podél dalni¢niho télesa, zejména v blizkosti kFizujicich prvkd
Uzemnich systému ekologické stability a migraénich cest je navrzeno oploceni, které
zabrafiuje vniknuti zvéfe do prostoru dalnice. Oploceni zdrovel navadi zvér
k prdchodlm pres komunikaci,

e) vybudovani biomostl, které umoini snizeni délictho G&inku dalnice. Jedna
se o0 pfemosténi v :
a) km 50,940 Lovos — Bored — Ovéin,
b) km 56,820 Zeleny most pfes dalnici pro lokaIni biokoridor.

PRAGOPROJEKT, a.s.
PRAGOPROJEKT  Ryance 1668/16, Praha 4 9
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Pfevedeni ostatnich biokoridor( je zajisténo podchody pod dalnici.

f) provedeni rozsdhlych vegetacnich a rekultivacnich Gprav.

Soucasti projektu dalnice jsou i do¢asnd ochranna opatfeni, slouzici pro omezeni nepfiznivych
vlivl na Zivotni prostfedi béhem jeji vystavby.

Soutdsti ekonomického hodnoceni projektu je i zahrnuti ekonomickych nakladd zmény klimatu
vyplyvajici ze zmén emisi sklenikovych plyn( (viz dalsi kapitoly).

Mezi konkrétni opatfeni na ochranu Zivotniho prostredi Ize zaradit:

Tabulka ¢. 1 Ndklady na opatreni na ochranu Zivotniho prostredi
Druh opatreni Naklady v Ké
Tunely 2909 620 239
Mosty pres biokoridory 94 071 449
Protihlukova opatreni 73 459 452
Uprava vodotedi 13 756 846
Retenéni nadrze a DUN 1233 586
Vegetacni Upravy 50 061 073
Rekultivace 41 146 536
Oploceni 60 108 440
Celkem 3 243 457 621

V posuzované ¢&asti dalnice D8, stavby 0805 Lovosice — Rehlovice dosahuji néklady na opatieni
k ochrané Zivotniho prostfedi cca 29,6 % celkovych stavebnich nakladd.

3. NAVRHOVA CAsT

3.1. NAVRH VARIANT

V ramci ekonomického hodnoceni jsou sledovany dvé varianty, které jsou vzajemné porovnany
za Ucelem zjisténi efektivnosti navrzeného projektu. Jednd se o:

» Variantu bez projektu, ktera odrézi vyvoj stavaijici silniéni sité, kdy nejsou vynakladané
zadné investi¢ni prostfedky na jeji rozvoj. Pfedpoklddd se pouze pravidelnd uUdriba
komunikaci k zajisténi jejich provozuschopnosti. Rozsah silniéni sité je dan rozsahem
ovlivnéni dopravy vlivem vystavby dalnice D8 v posuzovaném Useku Lovosice - Rehlovice.
S touto variantou je porovnavana varianta s projektem.

» Variantu s projektem, kterd bere v Gvahu navrZeny projekt, a to v souladu s pfepravni
poptavkou a cili projektu. Tato varianta odrazi dopady navrzeného projektu pfi vynaloZeni
investi€nich prostfedkl na jeho realizaci.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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3.1.1. VARIANTA BEZ PROJEKTU

Varianta bez projektu (tj. stav bez investovani) sleduje silni¢ni sit ovlivnénou realizaci stavby.
Ovlivnéna silni¢ni sit vyplynula z dopravniho modelu (viz kap. 4.2.)

Stavajici komunikace byla rozdélena do homogennich dsek dle shodnych charakteristik. Témito
charakteristikami jsou dopravni intenzita, 3iFkové uspofadani a déleni z hlediska posouzeni
externich nakladd z imisni a akustické zatéZe (Program EXNAD, 2016).

Pro kazdy homogenni Usek byla individudlné nastavena kapacita komunikace, kde byla
zohlednéna kategorijni Sitka, nejvy3si povolena rychlost, moznost predjizdéni a stuperi stoupani.

3.1.2. VARIANTA S PROJEKTEM

Ve varianté s projektem (tj. stavu s investovanim) jsou do stavajici silniéni sité uréené ve varianté
bez projektu zapracovany Useky délnice D8 stavby 0805 mezi Lovosicemi a Rehlovicemi. Nové
useky jsou zprovoziiovany postupné podle skuteéného harmonogramu. Pro potfeby této analyzy
jsou stanoveny ndsledujici ¢asové horizonty:

2008 — 1. rok vystavby
2012 - zprovoznéni MUK Lovosice — MUK Bilinka

2017 - 1. rok provozu MUK Bilinka — MUK Rehlovice v usporadani 2+2 kromé& dseku dopravnimi
opatfenimi vymezeného Useku na estakadé Prackovice v usporadani 1+1

2018 — 1. rok provozu MUK Bilinka — MUK Rehlovice v uspotadani 2+2

Rozdéleni nové trasy na homogenni Useky podléha stejnym pravidlim, jako ve varianté bez
projektu. Homogenni Gseky obou variant jsou graficky zndzornény v situaci homogennich Gsek(i —
viz Pfiloha B, jejich charakteristiky jsou uvedeny ve vystupu z HDM-4 (Road Section — Geometry)
v Pfiloze C.

3.2. VYHODNOCENi NAVRHU VARIANT

V ekonomickém hodnoceni je sledovéna pouze pfedkladang, ji? realizovana varianta technického
feseni.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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4. HODNOTICI CAST

4.1. ANALYZA NAKLADU A PRINOSU — CBA

K hodnoceni ekonomické efektivnosti investi¢nich projektd silni¢nich a délnicnich staveb se
pouZiva ndkladové vynosovd analyza, neboli CBA analyza (z angl. CBA = Cost-Benefit Analysis).

Metoda CBA je zaloZena na porovnani naklad(l a vynost projektu, tj. varianty s investovanim, vici
nakladdm a vynosiim varianty bez investovani ve zvoleném referenénim obdobi pfi pouZiti
diskontovanych hotovostnich tok(. Vynosy jsou chapany jako Uspory naklad(, které pfinese
realizace projektu viéi stavajicimu stavu. Rozbor jednotlivych naklad(, jejich kvantifikace a urceni
Uspor nakladd jsou podstatou pro ekonomické vyhodnoceni.

Vystupem CBA analyzy jsou hodnoty kriteridlnich ukazatell, které pini funkci kritéria
pro rozhodnuti, zda je projekt smysluplny ¢i nikoli. Podle jejich hodnot Ize dale projekty mezi
sebou porovnavat. Mezi tyto ukazatele patfi Cistd soucasna hodnota (NPV), vnitfni vynosové
procento (IRR) a doba ndvratnosti. Ukazatele pro hodnoceni efektivnosti investic se pocitaji
na drovni tzv. ekonomickych nakladd, tj. bez zapoctu dani (DPH, spotfebni dané atd.).

CISTA SOUCASNA HODNOTA - NET PRESENT VALUE (NPV)

Cista soutasna hodnota hodnoti celkovy celospoletensky ekonomicky pfinos projektu (investice).
Je definovana jako rozdil mezi diskontovanymi celkovymi spolecenskymi pfinosy a naklady. Aby
byl projekt ekonomicky prijatelny, jeji hodnota by méla byt pro stanovenou diskontni sazbu
kladna (NPV>0), tzn., Ze celospoletenské pFinosy prevysuji naklady. Cim je vy3&i NPV, tim vétsi je
ekonomicky prinos investice ve srovnani se stavem bez investovani (srovnavaci variantou).

Cistd soucasna hodnota stavu s investovanim (m) ve srovnani se stavem bez investovani,
respektive se srovnavaci variantou (n) je sumou viech diskontovanych ¢&istych vynosa.

Vypocita se ze vztahu:

— VY NBy(n-n)
NPV(m_n) == Zy=1 W’ kde

NBym - nje Eisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti stavu bez investovéni (n) v roce y

r ...diskontni mira (%)
y ... hodnoceny rok (y =1,2,......)
Y ... pocet let hodnoceni

EKONOMICKE VNITRNI VYNOSOVE PROCENTO - ECONOMIC INTERNAL RATE OF RETURN (EIRR)

Ekonomicka mira ndvratnosti (ERR) je vnitfni mira vynosnosti posuzovaného projektu, pfi které
se Cistd soucasna hodnota (NPV) rovna 0. Méla by dosahnout vy33i hodnoty, neZ je stanovena
diskontni sazba, aby byl projekt povaZzovan za ekoncmicky efektivni.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Je zjistovana opakovanym vypottem, kde na rozdil od ukazatele NPV je hodnota r hledanou
veli¢inou zjistovanou v postupnych krocich ze vztahu:

i NBm-n  _
(140,01 7O

POMER PRINOSU A NAKLADU — BENEFIT-COST RATIO (B/C)

Pomér pfinost a nakladl (B/C) stanovi pomér mezi istou soué¢asnou hodnotou pfFinos( a ¢istou
soucasnou hodnotou nakladd; mél by byt vétsi nez 1.

Vypocita se ze vztahu:

n
Xt=0Bt
B/C= N kde

Zt=0 Ct
B/C mira vynosu investi¢nich nakladd, vynaloZenych na pofizeni
Bt celkové pfinosy v ¢ase t
Ct celkové spolecenské naklady v ¢ase t

Referencni obdobi

Zakladni délka referencniho obdobi je pro stanovena na 30 let. Toto obdobi zahrnuje investi¢ni
i provozni fazi projektu. Investi¢ni faze pfedstavuje dobu realizace projektu (tj. dobu vystavby),
nikoliv fazi projektové pfipravy projektu. Ndklady spojené s pfipravou projektu (projektova
a inZzenyrska ¢innost a vykupy pozemk() se zapocitavaji v prvnim roce hodnoceni a vyjadfuji se
ve stalych cendch zakladniho roku.

Diskontni mira

Diskontni mira odrazi celospoledensky pohled na to, jak by se mély hodnotit budouci pfinosy
a naklady vzhledem k tém stavajicim, neboli jde o prevod financnich tokd na jejich sou¢asnou
hodnotu. Diskontni sazba je pro projekty dopravni infrastruktury stanovena v ramci ekonomické
analyzy ve vysi 5 %. Pro financni analyzu se pouziva sazba ve vysi 4 %.

PRAGOPROIJEKT, a.s.
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4.2. PREPRAVNi PROGNOZA
4.2.1. DOPRAVN[ MODEL

Podkladem pro zpracovani ekonomického hodnoceni stavby ddlnice D8, 0805 Lovosice -
Rehlovice jsou dopravné inZzenyrské podklady ,,D8 0805 A — Trasa délnice Lovosice — Rehlovice -
dopravni model pro ekonomické hodnoceni” zpracované firmou AF-CITYPLAN s.r.o., v roce 2018.

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatiZzeni pro posuzované varianty byl pouZzit
dopravné-planovaci software PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. PouZit byl program
pro modelovani dopravni poptavky a zatéZovani komunikacni sité VISUM® 17.01.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani pfepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptdvky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu prepravni poptavky
jsou: ¢lenéni Gzemi do zdén, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory
dopravniho chovdni homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka
dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objemd jizd v élenéni
na osobni, lehkd ndkladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni ndkladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatézovani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozZnuje sledovat rozdily v zatiZeni komunikacni sité pro rdzné varianty
a razné Casové horizonty. Vystupem je sit s ro¢nim prdmérem dennich intenzit (RPDI).

42.1.1. ANALYZA DOPRAVNICH PRUZKUMU

Jako podklad k vytvofeni modelu soucasného stavu byla pouZita data z Celostatniho scitani
dopravy 2016 [5], ktera byla zvetfejnéna v dubnu 2017.

Obrazek €. 1 Stanovisté CSD 2016 (vyrez)

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Tabulka ¢. 2 Celostdtni séitdni dopravy 2016, vybrané profily, RSD CR

usek silnice zalatek konec psobnlip Jerey yocchna

; vozidla | vozidla| vozidla
4-0080|1/15 Lovosice k.z. Xs 247 9189 1797| 11094
4-0086 | 11/608 |Terezin k.z. zaus.do 15(okr.x) 5823 | 1009 6908
4-0087|1/15 |xs 247 zaus.608(okr.x) 6046 | 1344 7454
4-0090|1/8 vyus.z 608H zaus.D8 1564 324 1915
4-0106 |1/8 X s 258 vyUs.63 8385| 3232| 11705
4-0108|1/8 Velemin z.z. hr.okr.Litoméfice a Teplice | 10575| 3306| 13952
4-0110(1/8 vyUs.63 zaus.13 9983 | 3084 | 13141
4-0117(1/8 zaus.13 Teplice z.z. 16271| 3542| 19887
4-0856 (1/13  |[xs25328 Teplice, zaus.do 8 15413 | 3662| 19153
4-0880|11/258 | Trmice z.z. zaus.do 613 1534 268 1827
4-1000(1/15 |zals.00815 Litoméfice z.z. 12666| 1907| 14688
4-1003 |1/15 |zaus.261 Litoméfice k.z. 9358| 1326| 10776
4-1006 | 1/15 | zals.608(okr.x) zals.00815 11717| 1589 13410
4-218811/30 Lovosice k.z. hr.okr.Litomé¥ice a Ustin.L.| 6375| 3768| 10189
4-2200(11/261 |Sebuzin z.z. Usti n.Labem z.z. 4885 507 5422
4-220111/261 | Usti n.Labem z.z. Usti n.L., ul.Zukovova 7840 712| 8613
4-221111/261 | LitoméfFice, zaus.25847 |Litoméfice, vyls.2611 12030| 1279| 13389
4-221511/261 | Litoméf¥ice, zals.24716 |Litoméfice, zals.247 10441 882 | 11401
4-2218111/261 | Litoméfice, zats.247 hr.okr.LitoméFice a Ustin.L.| 3135 660 3855
4-2358(1/63 hr.okr.Teplice a Usti n.L. | zats.do D8 10609 | 3836| 14500
4-2359|1/63 |vyus.z 8 hr.okr.Teplice a Usti n.L. 9621| 4257| 13965
4-238011/258 |Rehlovice, vyis.25828 |x s D8 2342 611 2983
4-239911/258 |hr.okr.Teplice a Usti n.L. | Rehlovice, vyts.25828 1144 219 1383
4-273811/253 | hranice Usti n.L.a Trmic |xs 613 7380 1000 8422
4-3070 (D8 xs 258 Trmice 13942 4773| 18769
4-3073|11/613 | okruZ. x s D8 zaus.253 7176| A4551| 11754
4-3250 (11/815 |vyus. z 247 zaus.do 15 2448 499 2974
4-4672 | MK vyus.z 261 zaUs.do ul.Zukovovy 1267 511 1789
4-4704 | MK vyus.z 261 ul.Karla IV. 2450 480 2937
4-8234| D8 Lovosice Bilinka 10650| 3733| 14397

Pozn.: Pro kalibraci modelu jsou pouzivdny pouze scitané profily, nikoliv profily uvedené v CSD 2016 [5] jako
prevzaté.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Po Upravé modelu na rok 2017 (zprovoznéni D8 v tseku Bilinka — Rehlovice) byl model validovan
na data z ASD km 52 (Bilinka) — km 64 (Rehlovice), kde bylo v obdobi 1. 1. 2017 aZ 30. 7. 2017
nascitdno 21 856 vozidel za den.

4.2.1.2. MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zaklad modelu komunikaéni sité byl pfevzat z modelu individudini automobilové dopravy v celé
Ceské republice do podrobnosti silnic Ill. tiidy a hlavnich préjezdnych komunikaci ve méstech,
véetné zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany vrdmci zakazky
»Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040“ [8]. Tento model je priibéZné aktualizovdn
a pouzivan pro potfeby RSD CR, kraji a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na celostatni
s¢itani 2016 [5].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni
vztahy na Gzemi Ceské republiky, véetnd preshraniénich vazeb, a to jak pro souéasny stav, tak
i v progndze do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice pfepravnich
vztahl pro jednotlivé druhy dopravy, a zmodelu pFepravni nabidky, ktery obsahuje
parametrizovanou komunikaéni sit.

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (viz Obrazek €. 2) vyfiznuta ¢ast sité
zahrnujici celou Prahu a ¢ast Stfedoceského, Usteckého a Karlovarského kraje (viz Obrazek €. 3).
Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné

ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté” ¢asti sité
zpUsobené dostavbou komunikaéni sit& na Gzemi celé Ceské republiky.

Obrézek & 2 Dopravni model Ceské republiky

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Obrazek ¢. 3  Rozsah dopravniho modelu pouZity pro uréeni ovlivnéné sité

Ve

0N

Ve vyfezu bylo vypocteno dopravni zatiZzeni sou¢asného stavu a vyhledovych variant. Na zakladé
porovnani dopravniho zatiZeni v aktivni a v nulové varianté pro kaidy rok byla definovédna
ovlivnénd sit, tedy sit, na které dochdzi ke zménam (pokles nebo narlst) dopravniho zatizeni
mezi nulovou a aktivni variantou. Pro tcely HDM byl vrdmci zjednodudeni a zptehlednéni
ve viech aktivnich variantdch vytvoren dalsi dil¢i vyfez, ktery zahrnuje pouze komunikaéni sit,
ovlivnénou stavbou D8 0805 Lovosice — Rehlovice (viz Obrazek &. 4).

PRAGOPROJEKT, a.s.
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svo

Obrdzek & 4 Rozsah dopravniho modelu pouZity pro vypocet zatéZovacich scéndfti HDM-4

PRAGOPROJEKT, a.s.
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42.1.2.1. DOPRAVN| NABIDKA

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky
na dopravni sit, ktery je sou¢dsti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spolecnosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly
a hranami (spojnicemi), pFedstavujicimi komunikaéni sit. Uzly pFedstavuji kfizovatky, zastdvky
hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kaZdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

® typ spojnice (délnice, silnice pro motorovd vozidla, silnice I., 1. a Il tridy,
Zeleznice, mistni komunikace rychlostni, sb&rné, obsluZné, pési cesty),

® pFipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita/ 24 hod.

Uzly pFedstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji ndsledujici parametry:

® typ kfiZovatky (svételné fizend, nefizena s / bez pfednosti v jizd&, mimodrovriova),
e zakazané pohyby v kfiZovatkéch,
e zdrieni pfi prijezdu kfiZovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. tfidy (a prutahy),

e silnice Il. tridy (a pritahy),

e silnice IIl. t¥idy,

® mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),
® mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

* mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).

Pro ucely této studie byla vyFiznuta €ast sité, na jejich? hranicich vznikly fiktivni zény, které
predstavuji vstup/vystup vozidel do/z Fe$ené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem 2672
dopravnich zén (v3echny obce a vstupy do Gzemi) a kompletni komunikaénf sit.

AP 9D, DOPRAVN| POPTAVKA

Vstup dopravni poptdvky z matic pfepravnich vztaht do sité se odehrava pomoci napojeni
dopravnich zén. V zajmovém Uzemi byla na zékladé Gdaju ze Statistického lexikonu obci Ceské
republiky [9] podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ) rozdélena mésta Kralupy nad Vltavou
(30 z6n), Odolena Voda (15 zén), Trmice (6 z6n), Usti nad Labem (96 z6n), Décin (84 z6n),
Lovosice (16 z6n), Velemin (11 z6n), Teplice (38 z6n) a dal&i obce v zajmovém Uzemi. Hlavni
mésto Prahu predstavuje 970 z6n a dale jsou v modelu samostatné zadany logistické parky
a obchodni centra (99 zén). Ostatni obce pFedstavuji vidy 1 zénu.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Na hranicich modelované oblasti je 117 vstupnich zén. Celkovy pocet zén v pouZitém modelu je
2 672.

Model dopravni poptdvky obsahuje matice ptepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu
a samostatné matice pro pteshraniéni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

MATICE VNITRNI REPUBLIKOVE DOPRAVY

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zakladé demografickych tidaji. Objem zdrojové
a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénéch je vypocten ze statistickych Gdajd pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy polet obyvatel, pofet ekonomicky aktivnich
obyvatel, poéet obyvatel do 14 let, poet pracovnich pfileZitosti, atraktivita Gzemi, obchodni
plochy atd. [9]. Sm&rovani pfepravnich vztah( je vypolteno na zdkladé retézcl aktivit (napf.
domov — zaméstnani — nakupovani — domov, domov — $kola — domov atd.) pomoci gravitacniho
modelu. Velikost pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité
zdrojové zény (objem zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy)
a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pfepravnich vztah( jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehkd nakladni (hmotnost
do 3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu pFfepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovdno pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypolteny matice pouze
pro individualni dopravu dle nastavenych parametrd.

MATICE PRESHRANICNI DOPRAVY

Pro preshraniéni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zadkladé smérového prlizkumu
na hraniénich pfechodech z roku 2010 [10], které byly aktualizované na CSD 2016 [5]. Déleni
podle druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

4.2.1.2.3. PRIDELENI NA SIT

Po vypoctu matic probéhlo pfidéleni pfepravnich vztahl na komunikacni sit a vypocet zatiZzeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecriuje na zakladé
impedance (odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi
prljezdech kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér
intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosaZeni urcité stupné saturace pridéluje
vztahy na alternativni, méné zatiZzené trasy.

Pti pridéleni na sit neni uvaZovano s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalsimi vlivy, jako
napf. s regulaci dopravy (zpoplatnéni viezdu do centra, parkovaci zony atd.).

PRAGOPROJEKT, a.s.
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4.2.1.2.4. KALIBRACE MODELU

Vysledné matice cest individuaini dopravy soutasného stavu byly po pfidéleni na sit kalibrovany
na Celostatni s¢itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2016 [5]. V celém
zajmovém Gzemi byly matice kalibrovény na 843 profilech.

Kvalita kalibrace na souhrn viech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu
(Model atribute VOL-OV, resp. VOL-LNV a VOL-NV) se sledovanymi hodnotami (Observed
attribute SCIT-OV, resp. SCIT-LNV a SCIT-NV) pomoci regresni krivky.

Graf €.1  Analyza zatiZeni v zéjmovém tzemi — osobni vozidla

Assignment analysis, Network: 2016-D8-stav-kali-5
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Graf ¢.2

Graf ¢.3

Analyza zatiZeni v zdjmovém — lehkd ndkladni vozidla

Assignment analysis, Network: 2016-D8-stav-kali-5
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Analyza zatiZeni v zdjmovém uzemi — ostatni ndkladni vozidla

Assignment analysiz, Network: 2016-D3-stav-kali-5
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu
podilu hodinovych intenzit ve vysi 10 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 917

e PocetGEH<5 831
e PocetGEH>5 86
e Podil GEH<5 90,6%

Kvalita kalibrace na aktudlni data je rovnéZ zobrazena v nasledujicim obrdzku porovnanim
modelu se sledovanymi daty na konkrétnich Gsecich komunikaci.

Obrdzek ¢. 5 Kvalita kalibrace na nejnovéjsi data
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Vysledkem je kalibrovany model sou¢asného stavu.

4.2.1.3. DOPRAVN[ PROGNOZA

Dopravni progndza zatiZeni silniéni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje uzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro rok zprovoznéni useku Bilinka — Rehlovice (2017),
mezilehlého roku 2027 a vyhledového roku 30 let od zahdjeni vystavby (2037).

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatiZeni byl pouZit dopravné-planovaci software PTV-
VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe stejné jako pro model soucasného stavu. PouZity byly
programy VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 17.00 pro zatéZovani
komunikacni sité.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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4.2.1.3.1. DOPRAVNI POPTAVKA

Vyhledovy narist intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Prognédza
intenzit automobilové dopravy z roku 2018 [7]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno
pomoci koeficientl vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu
z6ny, délky cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient uréovan. Kazda zéna je charakterizovana
tfemi parametry:

e pfisludnost zony do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
e pfislusnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zdsad Gzemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zonami jsou rozdéleny do t¥i kategorii:

e dob5km,
e od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty ur¢ovany. Jedna se o:

e osobnivozidla,
e |ehka nakladni vozidla,
e tézka vozidla.

Nardst dalkovych vztahd, které jsou vici Fesenému Gzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [8], ktery je zpracovdn na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225 [7]).

Narlsty preshraniéni dopravy vychazi z koeficientll vyvoje mezioblastnich vztahd pro zény
reprezentujici pfeshraniéni dopravu dle TP 225 [7]. Tyto koeficienty vychazi zrozdéleni
na jednotlivé typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé,
do/z které cesta sméfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

Vyhledova matice cest osobnich vozidel v ndvrhovém stavu v roce 2037 vykazuje uvniti feeného
uzemi nardst o 16 % v poctu cest oproti stavajicimu stavu. Lehka nékladni vozidla vykazuji narGst
31 % a nakladni vozidla 11 %.

4.2.1.3.2. DOPRAVNI NABIDKA

Rozsah vyhledové silnicni sité pro navrhové roky 2027 a 2037 vychazi ze ZUR dotéenych kraja,
harmonogramu vystavby silni¢ni a dalniéni sité¢ CR, ndvrhu kategorizace silni¢ni sité RSD CR
a podklad( objednatele.

Pfehled viech staveb pro variantu s projektem je uveden v nasledujici tabulce. Ve varianté bez
projektu nejsou oproti varianté s projektem zprovoznény 7adné stavby dalnice D8 0805 ve viech
¢asovych horizontech.
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Tabulka ¢ 3 Prehled staveb

silnice tusek : : 2027 2037
Chlumdéany, zkapacitnéni ﬂ c_é
Louny, zkapacitnéni obchvatu K’j j,
MUK Aviaticka, vratna rampa Praha > Leti3té u V)
D7 Panensky Tynec, zkapacitnéni obchvatu S’Q K‘Z
Postoloprty - MUK Bitozeves EII: K'_!;
Postoloprty, zkapacitnéni obchvatu @ u
Slany - hranice Sté. Kraje, zkapacitnéni silnice [V g
Kravare - obchvat KQ i_)
Litomé¥ice - vychodni obchvat @
1/15 Silnice I/15 - obchvat Trnovan, varianty 1, 2 @
Silnice I/15 - jiznf obchvat Lib&gic (%]
Silnice /15 - prelozka v tiseku Bélugice - Lib&eves (%)
Mélnik, obchvat, 2. stavba u
1/9,1/16 MéInik, obchvat, 3. stavba Q
Mélnik, obchvat, 4. stavba 1*4
1/16 Slany - Velvary 'gg
Novy Bor - Dolni Libchava i’.ﬂ,
Dubice - Dolni Libchava (Sosnova - 11/262) ["4
1/9 =
Novy Bor - Svor, zkapacitnéni{ K"
Svor E’j b,
Décin, OK Benesovska ﬁ! g
Kladrubska spojka d g’,‘:
Krésna Studdnka - DétFichov u V]
Kunratice - Jablonné V) KZ
Rynoltice - Lvova hd -J
Ttebusice MUK (dopravni bodova zavada) gﬁj u
/i3 Obchvat Biliny - silnice [/13 @ 24
Obchvat Teplic @
Folknarska spojka, varianta 1,2 E’A K’l,
Prelozka silnice [/13 varianta tunel Pastytska varianta idoli & &
Chrochvice ~ _
Klasterec nad Ohif - Chomutov (%] X
Chomutov - Jirkov ‘3 @
1/27 Silnice [/27 - zkapacitnéni Most - Litvinov %) %]
1/62 PreloZka silnice [/62, Dé¢in - Vilsnice ﬂ u
11/118 Obchvat Budyné nad Ohi{ (%) 5]
11/240 Zapadni obchvat Roudnice nad Labem @ @
Kostice - Budyné nad Oh#{ (ptelozky a obchvaty sidel) @ @
11/246
Jihovychodni obchvat Roudnice nad Labem @ @
11/247 Propojeni mést Lovosice a Litoméfice @ @
11/254 Jizni obchvat Lomu, prostorova korekce Duchcov - Lom @ @

V letech 2008 a 2012 byla silnic¢ni sit upravena podle historickych mapovych podklad(.
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4.2.1.3.3. PREHLED SCENARU

Vedle zékladnich scénaf( pro roky 2008, 2012, 2017, 2027 a 2037 byly jesté vytvofeny nulové
scénare, které se od zékladnich scénari liSi nezprovoznénim feseného useku D8 0805.

Prehled modelovanych variant je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 4 Prehled scénari

nazev rok Stav sité Varianta Poznamka

2008-BP 2008 k roku 2008 nulova Pocatek vystavby

2012-sit_2008-BP 2012 k roku 2008 nulova Pred zprovoznénim prvni etapy i
ostatnich staveb

2012-BP 2012 k roku 2012 nulova

2012-A 2012 k roku 2012 aktivni

2017-sit_2012-BP 2017 k roku 2012 nulova Pfed zprovoznénim ostatnich staveb

2017-sit_2012-A 2017 k roku 2012 aktivni Pfed zprovoznénim druhé etapy a
ostatnich staveb

2017-BP 2017 k roku 2017 nulova

2017-A 2017 k roku 2017 aktivni

2027-sit_2017-BP 2027 k roku 2017 nulova Ptfed zprovoznénim ostatnich staveb

2027_sit_2017-A 2027 k roku 2017 aktivni Pfed zprovoznénim ostatnich staveb

2027_BP 2027 k roku 2027 nulova

2027-A 2027 k roku 2027 aktivni

2037-sit_2027-BP 2037 k roku 2027 nulova Pfed zprovoznénim ostatnich staveb

2037-sit_2027-A 2037 k roku 2027 aktivni Pfed zprovoznénim ostatnich staveb

2037-BP 2037 k roku 2037 nulova

2037-A 2037 k roku 2037 aktivni

PRAGOPROJEKT, a.s.
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4.2.2. POUZITI DOPRAVNI PROGNOZY PRO MODEL HDM-4

Po vypoctu zatiZzeni byly pro vSechny varianty vytvofeny kartogramy intenzit, které zobrazuji
zatizeni silniéni sité ve formatu [viechna vozidla / lehkd ndakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni
nakladni vozidla (nad 3,5 t)] za 24 hodin.

Podle rozdilovych kartogram ve sledovanych letech byl specifikovan rozsah ovlivnéné dopravni
sité astanoveny homogenni Useky, které byly zpracovany jako vstup do modelu HDM-4
ve variantach zakladni (resp. nulovd) a ndvrhova (resp. aktivni).

S ohledem na formu vystupt dopravni prognézy bylo pro model HDM-4 pouZito rozdéleni vozidel
do Sesti kategorii. Pocty osobnich (OA) a lehkych nakladnich (LN) vozidel byly prevzaty z dopravni
progndzy. Skladba dopravy ostatnich nakladnich vozidel (SN, TN, NSN a A) byla vzdy pro pfislusny
usek stanovena dle Celostatniho s¢itani dopravy v roce 2010, resp. 2016.

Pro ucely ekonomického hodnoceni v HDM-4 byly pro kaZzdou variantu vytvofeny tabulky intenzit
na viech usecich ovlivnéné sité pro vypocétené roky 2008, 2012, 2017, 2027 a 2037 pro nasledné
zpracovani a vloZeni do modelu HDM-4.

Pfehlednd situace homogennich Usekdl je uvedena v Pfiloze B.

PFiloha C obsahuje Tabulky vstupnich udaji homogennich usekd.

Kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach v Pfiloze E.

4.3. FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza zahrnuje analyzu nakladd a vynosl posuzovaného projektu, obsahuje prehled
planovanych tokd financnich prostfedkd, tj. pfijmG a ndkladd. Vysledkem analyzy jsou financni
ukazatele, které jsou jako vystupy zpracovany do finan¢nich tabulek.

K vyéisleni poZadovanych ukazatell byla pouZita Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektii dopravnich staveb (10/2017). Soucasti této metodiky je i nastroj
pro provedeni finanéni analyzy projektG silniéni infrastruktury tzv. CBA tabulky, s jehoZz pomoci
byla celd analyza provedena.

Finan&ni analyza je zpracovana v rozsahu nasledujicich tabulek:
Vstupy:

e Tabulky 1 CIN Rozpis nakladd
e Tabulky 2 ZH

e Tabulky 3 PN infrastruktury
e Tabulky 8 Pfijmy

Vypocetni tabulky:

e Tabulky 10 Finanéni analyza (FRR_C)
e Tabulky 15 Finan¢ni struktura
e Tabulky 16 UdrZitelnost
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Pro provedeni finanéni analyzy byly pouZity stejné vstupy (celkové investi¢ni naklady, ndklady pro
vypocet zGstatkové hodnoty, provozni naklady infrastruktury) jako pro provedeni ekonomické
analyzy. V pfipadé provoznich ndkladd byly uvazovany pouze finanéni toky souvisejici se stavajici
resp. budouci infrastrukturou ve vlastnictvi RSD CR.

Doba analyzy je 30 let véetné vystavby. Finanéni diskontni sazba je stanovena ve vysi 4 %.

Naklady jsou diskontovany véetné DPH. RSD CR je statni pFispévkovad organizace zaloZend
zvldtnim pravnim opatfenim Ministerstva dopravy CR pro vykon zvlatnich &innosti, véetné
dkold, provadénych vramci kompetence stétni spravy. Z toho diivodu RSD neni subjektem
povinnym kdani DPH pro &innosti provddéné vramci vykonu statni spravy vztahujici se
k investicim a realizaci projekt(i. Protoze RSD CR jako osoba ze zdkona nepovinna kdani si
nem(ze narokovat vraceni DPH ani uplatnit odpocet, tvofi DPH soucdst cash-flow projektu
a z toho ddvodu je zahrnuta do analyzy. Sazba dané z pridané hodnoty (DPH) byla pouzita ve vysi
21 %.

Ve finanéni analyze je uvaZovano, Ze z projektu bude plynout pfijem z vykonového zpoplatnéni
(elektronické mytné). Hodnocena stavba v predmétném useku je zarazena do sité komunikaci
zpoplatnénych elektronickym mytem. Do celkovych pfijmu jsou tedy zapocteny pfijmy plynouci
z elektronického mytného, které jsou zapocteny jako trzby sniZzené o naklady na provoz mytného
systému.

Predpoklady pouzité pro finanéni analyzu vychazi ze stavajiciho systému vykonového zpoplatnéni
a sluZzeb souvisejicich s provozem systému vykonového zpoplatnéni vybranych pozemnich
komunikaci v CR. Do vypoétu vstupuji primérné sazby mytného pro vozidla nad 3,5-12 tun
(2,63 K&/km bez DPH ) a pro vozidla nad 12 tun (5,72 K&/km bez DPH). Hodnoty dopravnich
intenzit ve finanéni analyze vychazi z dopravnich intenzit uvedenych v ekonomickém hodnoceni
prepoctenych pro Ucely vypoctu na zpoplatnéné kategorie vozidel. Do vypoctu jsou dale zahrnuty
naklady na provoz mytného systému stanovené jako priamérné naklady vynaloZené z rozpoctu
SFDI v letech 2010-2017 (od zahdjeni zpoplatnéni vozidel nad 3,5 t) prepocétené na 1 km
zpoplatnéné sité (2 063 712 K¢ vé. DPH/km). Zpoplatnéni silnice 1/30 pred uvedenim dalnice D8
do provozu neni uvazovano. Toto zjednoduseni nema vyznamny vliv na vysledky analyzy.

Ve finanéni analyze je uvaZovano financovani pouze z prostfedk SFDI. Z tohoto divodu neni
proveden vypocet finanéni mezery a list 14 Mezera ve financovani je vypustén, rovnéz tak neni
proveden vypocet ndvratnosti narodniho kapitalu a list 17 FRR_K je vypustén.

Finan¢ni udrZitelnost projektu je posouzena v tabulce 16.1 UdrZitelnost projektu uvedené na listu
16 Udrzitelnost. Hodnota Cash Flow pro pfislusny rok (a tim i Kumulovaného Cash Flow projektu)
je po celé hodnocené obdobi nulova. Celkové naklady projektu (investiéni a provozni) jsou
v hodnoceném obdobi kryty z prostfedkid rozpoctu SFDI (v tabulce zahrnuto do fadku Zdroje
statniho rozpoctu). PFijem z myta je pfijem SFDI, Finanéni udrZitelnost projektu je za téchto
podminek zajisténa.

Vysledky finanéni analyzy jsou v rozsahu ukazatelG Finanéni vnitfni vynosové procento investice
FRR/C a Finan¢ni Cistd soucasnd hodnota investice FNPV/C jsou uvedeny v Pfiloze G.
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4.4, EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza na zdkladé porovnani nakladid hodnocenych variant posuzuje celkovy
celospoleéensky ptinos projektu.

Naklady jsou sledovény v téchto kategoriich:

- investi¢ni naklady,

- zGstatkova hodnota,

- naklady na provoz a udrzbu komunikaci,

- naklady na provoz vozidel,

- Casové naklady uzivatel(,

- externi ndklady dopravy (ndklady spojené s nehodovosti, hlukem, znecisténim ovzdusi

a klimatickymi zménami).

Naklady jsou stanoveny modelem HDM-4 pro variantu bez projektu a variantu s projektem.
Pfinosy projektu jsou vyjadfeny v penéZnich tocich. Jednd se o pfinosy z Uspory provoznich
nakladd vozidel, ¢asovych nédklad( uZivateld a externich nakladd dopravy. Naklady jsou ziskany

z modelu HDM-4 kromé naklad(l imisni a akustické zatéze, které jsou propocteny softwarem
EXNAD.

U &asovych nakladd a externalit je aplikovan rist mérnych hodnot v prib&hu ¢asu po zadani
vychozi hodnoty v prvnim roce hodnoceni.

Investi¢ni naklady

Investiéni naklady zahrnuji stavebni ndklady, naklady na projekéni a inZenyrskou cinnost
a naklady na vykupy pozemka.

Projekt se nachazi jiz ve fazi provozu a dokoncovani realizace.

Stavebni naklady jsou uvedené podle jejich skuteéného Cerpani na zakladé podkladl investora
a predpokladanych praci pro dokonceni stavby pro rok 2019.

Naklady na pfipravu odpovidaji vynaloienym ndkladim podle vydcisleni investora
a predpokladanych praci souvisejicich se zajiSténim dokonceni stavby.

N&klady spojené s projekéni a inzenyrskou cinnosti véetné vykupl pozemkd, které predchazeji
samotné realizaci stavby, jsou zapoéteny v prvnim roce hodnoceni.

Piehled stavebnich ndklad@ a celkové investiéni ndklady vcetné jejich Cerpdni v jednotlivych
letech vystavby jsou uvedené v nasledujicich tabulkdch:
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Tabulka ¢. 5 Stavebni ndklady (v K¢)
Stavba dalnice D8 Lowosice - Rehlovice
Objektova fada Celkem
0805A 08058 0805C 0805D 0805E 0805F
000 10127 246 5378 480 4748766 0 0 0 0
100 4326314466] 3838397048 57054 517, 18 458 945| 250 539 080) 6543 439 155 321 436
200 2916450367| 1447041507 402 217 708 399315 735 465 413 924/ [y 202 461093
300 327035 749 280 306 101 14 454 554 0 24353762 0 7921331
400 158 706 669 142 536 369 5 620 346 135 548 496 056 4628 228] 5290123
500 31754 683 23 454 147, 870 964 0 0 0| 7429571
600 2835260 371 0 0 0 0| 1026387759 1808872612
800 203 329 783 144 484 918| 9527 496 5 690 639 7811 008| 5800 848 30014 875|
900 4434121 4434121 0 0| 0 0| 0]
Celkem 2008-2018 10813413454] 5886033092 494494 352 423 600 867 748613830  1043360273| 2217311041
predpoklad rok 2019 153 920 000 98 879 000 161 000| 193 000 2434000 17 063 000| 35190 000|
Celkem 10967 333 454 5984912 092} 494 655 352 423 793 867 751047 830 1060423 273 2252501 041}
Tabulka ¢. 6 Celkové investi¢ni ndklady v¢. cerpani v letech (v K¢)
Celkavé investicni ndidady (CZK) ‘ i h i
{konstanini ceny] ; 2009 : 2012 2013 2014 2015 2017 2008 2019
i 2007 ; b - j ‘ i Sl e
Frojektovd dokumentoce 468 481 686| 148 407 171 68 381 182] 54 559 077 27 543 892 16 885019 17 904 472 11 904 906 11240 610 14 417 007 34885520, 37 559 440 24793 388
Zabory a nakupy pozemkd 115143 428 80 242928 4156 628 6 730 063] 20107 914 18 597 20 500 565801 181 670 2670 441 46 260 227 625 175 000
stavby a konstrukce (stavebnindkiady) 10967 333 454] 352878 225{1 513 904 3251 934 678 755[1 236 861 615| B55 426 658 386 699 201 384 509 874} 910414 336{2 052 400 289! 796 575 508! 389 064 649| 153 920 000
Stroje o zaitzeni Q
[Technickd asstence, propagoce 29 566 430 4067 454 5843919 1 059 560 2798 100 5608 488 4 570 509 765 300 995 650 486 250 1088 400 364 200 1918 00|
Technickydozor 220679817 13221 136] 332522510 21173493 32030741] 19288446 17741550 15796750 16281 450] 16597250 16621400 _ 9744500, 8930850
Celkova investizni ndklady bez rexervy |
ceny) 11801204 815| 598816 9151 625 538 305 2 018 200 948(1 319 342 263 897 227208 426 936232 413542451 939 113716,2086 571237 845217088 436 740 414 189 737 838
Rezerva 0 ——“————{— 0 —o‘ 0 0 0 0 0 0
Celkove investini naklady veetne R ] |
rezervy (konstanfniceny) | 11801204815| 598814915 1 625538 305 2 018 200 948(1 319 342 243 897 227208 426 9356232 413542 651 937 113 716[2 084 571 237, 849217 088 436 960414
[DPH 21 % 2454072891] 108 900 537! 340 490 152! 422 408 884} 272839 213! 188 ‘Lﬂ_@ﬂ%‘ 89 652 304 86 725 lljgi 197175730t 437 619 167} 178 325 874 91713886 39 808 196
Celkové investiéni naklady véeé DPH I i !
eny) 14 255277706| 707 717 452(1 964 028 457 2 440 609 834{1 592 181 476 1 08S 441 016| 516588536 500267 7891 136 289 444/2 524 190 4041 027 542 962 528 674 300 229 546 035|
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Naklady na provoz a udrzbu komunikaci

Tyto naklady zahrnuji veskeré naklady na provoz a Udribu komunikaci. Jejich vySe je stanovena
tzv. idrzbovymi standardy, které jsou preddefinovany pro jednotlivé tfidy komunikaci. Pro model
HDM-4 jsou stanoveny dle vychoziho stavu vozovky a jejich vy3e se odviji od mnoZstvi a vyvoje
poruch a dosahovani pfednastavenych hodnot rozhodujicich pro jejich uskute¢néni.

Naklady na provoz vozidel

Tyto naklady zahrnuji ndklady majitell vozidel na jejich provoz a obsahuji naklady na pohonné
hmoty, mazadla, opotfebeni pneumatik, opravy a Udrzbu vozidel, mzdy posddek vozidel a rezijni
naklady. Jsou stanoveny v podobé jednotkovych nakladl pro jednotlivé kategorie vozidel. Cena
PHM u osobnich automobil( pouzitd v HDM-4 byla stanovena jako vazieny primér zohledfujici
podil benzinovych a naftovych motorl v poméru 65 % a 35 %.

Jejich vy3e je vypoltena modelem HDM-4 v zdvislosti na rychlosti vozidla, vlastnostech
komunikace a stavu povrchu.

Casové naklady uzivatell

Tyto naklady vy€isluji hodnotu ¢asu strdveného prijezdem po dané trase.

Externi naklady dopravy

Tyto naklady souviseji s vedlejSimi Gc€inky dopravy.

Naklady spojené s nehodovosti

Tyto naklady se ziskavaji propoétem v modelu HDM-4 na zdkladé tzv. relativni nehodovosti
vztahujici se k pfisluné komunikaci. Jedna se o pravdépodobnost vzniku nehody (pfipadné poctu
uskuteénénych nehod) ve vztahu kjizdnimu vykonu. Nehodovost je sledovana ve tfech
kategoriich — s Umrtim, se zranénim a s hmotnou Skodou. Osobn{ nehody jsou sledovany v poctu
0s0b/100 tis. km a hmotné $kody v poétu nehod/100 tis. km.

Poéty nehod na sledovanych asecich byly ziskany z podklad@ a analyzy RSD CR.

Pro Useky, ke kterym nejsou k dispozici skuteéné hodnoty relativni nehodovosti, a pro navrhove
Useky jsou pouZité pfednastavené hodnoty relativni nehodovosti, vztahujici se k pFislusné silnicni
kategorii.

Ocenéni nehodovosti je uvedeno v Pfiloze D.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Tabulka ¢. 7 Relativni nehodovost
., L ¢. scitaciho , . .
Cislo silnice , smrtelné | se zranénim se Skodou
useku
D8 1-8210 0.47 18.82 113.60
D8 1-8228 0.22 21.64 180.99
D8 4-8231 0.22 8.50 106.29
D8 4-8232 0.00 12.08 161.60
D8 4-8233 0.54 26.86 101.97
D7 1-0768 0.00 28.32 163.26
D7 1-0769 0.77 29.51 171.01
D7 1-0770 2.71 92.09 387.96
D7 1-3620 0.76 36.47 211.17
D7 1-0786 2.43 78.23 286.34
1/7 1-0786 2.43 78.23 286.34
1/7 1-0787 5.46 102.83 262.42
1/7 1-0796 1.95 61.91 258.63
1/7 1-0796 1.95 61.91 258.63
1/7 1-0790 4,28 94.35 365.14
1/7 1-0800 7.29 68.27 188.63
/7 1-0806 6.66 55.06 225.34
1/7 1-0808 1.39 68.70 179.29
D7 4-0759 0.00 72.47 291.29
1/7 4-0760 1.99 157.72 416.28
1/7 4-4720 2.35 80.80 496.87
1/7 4-4730 4.39 142.08 426.01
1/28 4-4751 0.00 30.14 257.40
1/28 4-4752 3.09 212.60 526.57
1/28 4-0830 0.00 115.28 311.80
1/28 4-3138 0.00 28.57 325.31
1/28 4-3147 0.00 146.70 407.20
1/15 4-0950 1.20 93.91 481.95
1/15 4-0990 2.04 53.37 551.77
1/15 4-0989 0.70 78.52 588.85
I/15 4-0988 1.43 255.38 855.69
I/15 4-0970 5.22 110.23 296.78
1/15 4-0968 0.00 69.02 1086.83
11/257 4-3149 0.00 227.64 448.67
1/8 4-8233 0.54 26.86 101.97
1/8 4-0107 0.00 35.26 501.93
1/8 4-0108 2.01 33.14 418.71
1/8 4-0109 2.13 95.67 621.15
1/8 4-0106 2.25 80.71 393.28
11/258 4-2398 0.00 148.07 695.56
1/30 4-2176 0.00 83.18 799.27
PRAGOPROJEKT, a.s.
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<, . ¢. sc¢itactho 3 . .
Cislo silnice , smrtelné | se zranénim se Skodou
Useku
1/30 4-2171 0.00 50.24 589.98
1/30 4-2188 1.26 30.11 296.76
1/30 4-2189 2.96 86.37 323.62
1/30 4-2181 2.14 76.50 640.85
1/30 4-0883 0.00 393.07 2937.55
1/30 4-2192 0.00 318.97 3972.93
11/261 4-2201 1.89 72.78 732.64
11/261 4-2200 0.00 79.55 457.30
11/261 4-2219 0.00 36.12 385.60
11/261 4-2218 0.81 71.36 552.35
11/247 4-2187 0.00 11.16 154.83
11/247 4-2186 0.00 51.09 436.34
11/247 4-2186 0.00 51.09 436.34
1/15 4-0082 0.00 109.72 970.54
D8 4-3070 0.00 15.86 220.13
R63 4-3076 0.00 35.04 498.86
R63 4-2358 0.00 7.46 430.08
1/8 4-0110 0.90 99.48 674.39
1/13 4-0856 0.00 51.00 285.21
1/13 4-0867 0.00 48.94 225.48
1/13 4-0860 0.00 59.20 232.84
1/13 4-0866 0.00 27.40 273.02
1/13 4-0850 1.22 151.28 681.92
1/13 4-0842 0.00 96.01 622.34
1/13 4-0843 0.00 252.03 837.13
11/257 4-0841 0.00 202.26 1480.67
1/15 4-0940 0.00 84.58 939.10
1/13 4-2673 2.80 34.71 263.52
1/13 4-2672 2.46 50.86 224.44
1/13 4-2671 2.43 23.40 314.05
1/27 4-0730 2.76 62.66 450.04
1/27 4-0740 0.69 66.76 333.97
1/27 4-0745 4.04 22.27 428.06
1/27 4-0466 0.00 76.37 407.69
1/27 4-0460 0.00 86.61 390.41
1/27 4-0461 0.00 53.31 739.87
1/27 4-0458 14.68 283.00 1035.90
11/254 4-4476 9.72 107.10 971.87
11/254 4-4477 0.00 199.73 127.94
11/254 4-2752 0.00 295.78 1560.33
11/258 4-2342 0.00 213.26 849.99
11/258 4-2340 0.00 71.76 487.52
[1/258 4-4500 2.35 116.36 841.99
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Hluk, znedisténi ovzdusi a klimatické zmény

Pro ocenéni dalsich pfinost realizované stavby na Zivotni prostfedi, véetné vlivu na obyvatele
Zijici v okoli stavby je pouZita metodika pro ocefiovani externich nakladl zimisni a akustické
zatéZze (program EXNAD). Vystupem programu je vypocet externich nakladl na hluk a mnozstvi
Skodlivin tykajicich se zneéisténi ovzdusi a latky zpUsobujici zménu klimatu. Tyto hodnoty jsou
vloZeny do CBA tabulek, kde je provedeno jejich ohodnoceni pro variantu bez a s projektem.

Prehled zakladnich vstupnich dat je uveden v pfiloze D.

Zustatkova hodnota

Zustatkova hodnota odrdzi zbytkovy potencidl hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka
Zivothost jesté neni zcela vylerpana. Pokud je predpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni
vklddaného v ramci investice delSi neZ referencni obdobi, uréi se jeho zlstatkova hodnota
vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni.
Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Predpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny prdmér vyse investi¢nich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a jejich pfislusné délky Zivotnosti. Zahajeni zZiv otniho  cyklu investice je
uvaZzovano v prvnim roce provozni faze.

Vypocet celkové ekonomické Zivotnosti stavby je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 8 Ekonomicka Zivotnost stavby

Tivotnost investice (roky) i.vifﬁé';?ﬁffch Néklady (CZK)
Obrusnd vrstva - netuhé asfaltoveé 12 433 614 047
Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 25

Loznd vrstva - netuhé asfalfové 20 867 228 093
Podkladni vrstvy 40 867 228 093
InZenyrské sité a komunikace 20 422 428 503
Odvodrov aci zarizeni 50 327 035749
Zemni téleso 65 2168 070 233
Mosty 75 3015 329 367
Tunely 90 2866 399 371
CELKEM 10 967 333 454

Zistatkovd hodnota je uvedena v nasledujici tabulce:

Tabulka ¢. 9 Zlstatkovd hodnota

Vypocet zustatkové hodnoty pro EA

Celkova zivotnost investice 64

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 18

Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 46

Prdmérny ndkladovy pen&zni tok (nediskontovany) 284 367 427

Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 1816613939
ZUSTATKOVA HODNOTA| 37 565 686 538

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Vysledna vypoctena Zivotnost investice je 64 let. Zivotnost investice po skongeni hodnoticiho
obdobi je 46 let.

Vysledky ekonomické analyzy

Na zakladé zpracovani vstupl pomoci modelu HDM-4 a programu EXNAD byly vytvoreny financni
toky nakladd jednotlivych variant bez a s projektem, které jsou shrnuty v CBA tabulkach.

Na zdkladé ekonomické analyzy pfi pouZité diskontni sazbé 5 % dosahl posuzovany projekt téchto
ekonomickych ukazatelu:

Tabulka ¢. 10 Ukazatelé ekonomické efektivnosti

AT
Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 12,630 % ‘

| |
| Ekonomicka cista soucasna hodnota ENPV (CZK) 16 272 392 559 |
|

Rentabilita nakladti 3,121 |

Realizaci stavby je dosaZeno pfinosi v podobé snizeni nebo zvySeni nakladd sledovanych
kategorii. Jejich vySe je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 11 Prinosy projektu

SniZeni/zvyseni naklad v Ké V%

Celkové provozni naklady spravce -445 510 354 4.9%
Celkové provozni ndklady uZivatele 4177 029 263 -1.9%
Celkové naklady ¢asu uzivatele 13 634 989 030 -5.4%
Nehody 5267 152 362 -7.2%
Hluk 309 624 330 -10.7%
Znecisténi ovzdusi 738 991 524 -2.3%
Klimatické zmény 260 458 607 -1.1%

Celkové provozni néklady spravce vzrostly o 4,9 % z dGvodu udrovéni delsi komunikacni sité,
provozni naklady uZivatell se sniZily o 1,9 % a ndklady ¢asu uZivateld klesly o 5,4 %. V oblasti
externich nakladd dojde k poklesu nakladt spojenych s nehodovosti o 7,2 %. Déle se snizi hlukova
24t8% o 10,7 %, naklady spojené se znetidté&nim ovzdusi klesnou o 2,3 % a dojde ke sniZeni
nakladd latek zplsobujici zménu klimatu 0 1,1 %.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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4.5. ANALYZA CITLIVOSTI

Vzhledem ktomu, Ze je posuzovana stavba, kterd je jiz vprovozu, neni analyza citlivosti
provedena.

4.6. KVALITATIVNI ANALYZA RIZIK

Vzhledem k tomu, Ze je posuzovéana stavba, ktera je jiz v provozu, neni kvalitativni analyza rizik
provedena.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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5. ZAVERY, DOPORUCENI, SHRNUTI

5.1. SHRNUTI VYSLEDKU DOKUMENTACE

Pfedmétem posouzeni ekonomické efektivnosti je stavba dalnice D8 0805 Lovosice — Rehlovice.
Stavba byla realizovana v letech 2008 — 2017 s postupnym zprovozfiovanim.

Usek mezi MUK Lovosice a MUK Bilinka byl zprovoznén v 5/2012. Do daliho postupu realizace
stavby vSak zasahl v 6/2013 masivni sesuv pldy v prostoru nad obci Prackovice — Dobkovicky
v km 56,300 az 56,500 nad télesem dalnice D8, 0805. Stavba byla v 12/2016 zprovoznéna v celém
rozsahu v plném dopravnim profilu, kromé ¢3sti trasy na Estakadé Prackovice v dopravnim profilu
1+1. V plném dopravnim profilu 2+2 byla stavba D8 0805 zprovoznéna v 9/2017.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis
— CBA). CBA je provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projekt(
dopravni infrastruktury a Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl
dopravnich staveb na zakladé zpracovani vstupl pomoci modelu HDM-4 a programu EXNAD.
Ekonomické hodnoceni je provedeno pro referencni obdobi 30-ti let od zacatku vystavby
prelozky, tedy pro obdobi 2008-2037.

Podkladem pro ekonomické hodnoceni byl dopravni model, na jehoz zakladé byla stanovena
ovlivnéna sit.

Ekonomickd analyza posuzuje celospoleéensky pfinos projektu. Do ekonomické analyzy vstupuji
celkové investi¢ni naklady, provozni naklady infrastruktury, provozni naklady vozidel, naklady
na cestovni ¢as, externi naklady dopravy a zlstatkova hodnota. Z finan¢nich tok( pro variantu
bez projektu a variantu s projektem je vytvoreno Cash Flow a na jeho zdkladé je vypocteno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka ¢istd soucasnd hodnota (ENPV)
a rentabilita nakladi (B/C). Ve vypoctu je pouzita diskontni sazba ve vysi 5 %.

Tabulka & 12 Prehled vysledki ekonomické efektivnosti

!

|
|
|

- Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 12,630 % :
; |
l Ekonomicka &ista sou¢asna hodnota ENPV (CZK) 16 272 392 559
| |
' Rentabilita nakladi 3,121

s amn s e s e e e B e PR e S R R

Cistd soucasnd hodnota projektu je kladnd. Vypoctené vnitini vynosové procento je vétsi
nez diskontni sazba 5 %. Hodnota indexu rentability naklad( je vétsi nez 1, tzn., Ze béhem doby
analyzy dojde knavraceni investovanych prostfedk(. Hodnoty ekonomickych ukazatell se
pohybuji nad hranici ekonomické efektivnosti.

Realizaci stavby je dosaZeno pFinosi v podobé sniZzeni nebo zvy3eni nakladd sledovanych
kategorii. Jejich vy3e je uvedena v nasledujici tabulce.
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Tabulka ¢. 13 Prinosy projektu

SniZeni/zvyseni naklad v Ké v%

Celkové provozni naklady spravce -445 510 354 4.9%
Celkové provozni ndklady uZivatele 4177 029 263 -1.9%
Celkové naklady ¢asu uZivatele 13 634 989 030 -5.4%
Nehody 5267 152 362 -7.2%
Hluk 309 624 330 -10.7%
Znecisténi ovzdusi 738 991 524 -2.3%
Klimatické zmény 260 458 607 -1.1%

Celkové provozni naklady spravce vzrostly o 4,9 % z divodu udrZovéni delSi komunikacni sité,
provozni naklady uZivatel( se sniZily o 1,9 % a nadklady ¢asu uZivatell klesly o 5,4 %. V oblasti
externich nakladti dojde k poklesu néklad(i spojenych s nehodovosti o 7,2 %. Dale se snizi hlukova
zaté7 o 10,7 %, naklady spojené se znedisténim ovzdusi klesnou o 2,3 % a dojde ke snizeni
naklad( [atek zplsobujici zménu klimatu o 1,1 %.

5.2. ZAVERY A DOPORUCEN(

Na stavbu D8 0805 Lovosice — Rehlovice bylo zpracovano ekonomické hodnoceni naposledy
vr. 2008 podle vté dobé platné metodiky s pozitivnim vysledkem. Test citlivosti prokazal, Ze
projekt je ekonomicky akceptovatelny za predpokladu zvyseni stavebnich nakladd o max. 71,8 %
nebo snizeni pfinost do max. 41,8 %.

V mezidobi probéhla cela rada zmén, byla vydana nova verze modelu HDM-4, byla vypracovana
Rezortni metodika, kterd aktualizovala zakladni vstupni data a upravila postup nasledného
zpracovani vystupl z modelu HDM-4, probéhly dalsi dvé celostatni s¢itani dopravy s vydanim
vr.2010 a 2016.

Aktuélné zpracovana ekonomicka analyza dalnice D8, stavby 0805 Lovosice — Rehlovice potvrdila
jednoznacné ekonomickou efektivhost stavby, i presto, ze se zménily predpoklady plvodniho
ekonomického hodnoceni.

V dasledku objektivnich pficin nebylo mozné dokoncit stavebni prace a zprovoznit stavbu podle
pfedpokladu do konce roku 2010. Doslo tak k prodlouZeni doby vystavby a stavba byla
zprovoziiovana po ¢astech stim, Ze v plném profilu je v provozu od r. 2017. Soucasné doslo
i k navySeni celkovych investi¢nich nakladi v disledku odstrariovani nasledk( sesuvu, realizaci
ndslednych nezbytnych praci souvisejicich se stabilizaci oblasti, realizaci statickych prvkd
a povrchového a hloubkového odvodnéni a terénnich Gprav. | za uvedenych skuteénosti, stavba
prokazuje vysokou ekonomickou odolnost.

Z prepravniho hlediska je doprava prevedena na novou komunikaci s lepsimi technickymi
parametry. Vlivy na dopravu jak mistni, tak i dalkovou maji jednoznaéné kladny charakter. Nova
komunikace umoziuje rychlejsi a komfortnéjsi prekonani dané vzdalenosti, co? pfindsi
uZivateldm rychlejsi prijezd danou lokalitou. To je pozitivni pFinos zvld$té u tranzitni dopravy.
Hlavni vyznam ma predevsim svedeni dalkové nakladni dopravy ze stavajici silnice 1/8
v hiebenové &asti Ceského stfedohofi, kterd je nevhodnd z hlediska smérového vedeni
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i podélnych sklond, protoZe to vytvafi zvySené riziko dopravnich nehod, a dale ze silnice 1/30 mezi
Lovosicemi a Ustim n. L. prochazejici po levém bfehu feky Labe ve stisnénych pomérech mezi
7elezniéni trati a fekou v bezprostfedni blizkosti obytné zdstavby.

V pfilehlych obcich, které leZi na uvedenych trasach silnic I/8 a 1/30 zéroven dochazi ke zlepSeni
zZivotniho prostfedi a podminek Zivota jejich obyvatel.

Stavba délnice D8 0805 Lovosice - Rehlovice spliiuje kritéria platnd pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti silni¢nich staveb.

5.3. ANALYZA PLNEN( ciLU PROJEKTU

Na zakladé zpracovaného ekonomického hodnoceni Ize konstatovat, Ze realizaci projektu doslo
k odlehéeni dopravniho zatiZeni na pratazich silnic 1/8 a 1/30 mezi Lovosicemi a Rehlovicemi.
V blizkosti téchto silnic se zlepsila kvalita a pohoda Zivota obyvatelstva. Zrychlil se priijezd danou
lokalitou a pro uzivatele komunikace vybudovéani nové komunikace dalniniho typu, ktera
propojila ¢eskou dalniéni sit s evropskou, doslo jednoznacné ke zlepSeni dopravniho komfortu.
Realizaci stavby 0805 Lovosice - Rehlovice doslo k dobudovani uceleného délni¢niho tahu D8
Praha — statni hranice CR/SRN. Doslo tak k naplnéni zékladnich cil(i projektu.

5.4. KVALITATIVNI A KVANTITATIVN{ SROVNAN{ VARIANT

V rémci ekonomického hodnoceni byla posuzovana pouze jedna varianta.

Seznam pfiloh:

Pfehledna situace stavby

=

Mapa homogennich usek

C. Tabulka vstupnich Gdajd homogennich Usekd (report Road Section — Geometry
z HDM-4)

Prehled zakladnich vstupnich dat

Progndza dopravy — kartogramy

Vypodet stavebnich ndkladt a celkovych investi¢nich ndkladd

CBA tabulky

G MmO

PRAGOPROJEKT, a.s.
PRAGOPROJEKT v ¢ince 1668/16, Praha 4 39



