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ZNALECKY UKOL — zadani

Délnice D 8 zabezpeluje spojeni Prahy s krajskym méstem Usti nad Labem a
Spolkovou republikou Némecko ve sméru mezindrodniho tahu E 55 smérem na Berlin a
Skandinavii. Je sougasti IV. Transevropského dopravniho koridoru. Planovana délka dalnice
D 8 je 94 km. V soudasné dobé je v provozu v tisecich Praha — Lovosice a Rehlovice — statni
hranice, kde navazuje na némeckou dalnici A 17. Délka provozovanych useki dalnice D 8 je
78 km. V roce 2007 byla zahéjena vystavba posledniho useku Lovosice — Rehlovice (stavba
0805) délky 16 km ptechézejiciho Ceské stfedohoti.

Investorskou pripravu této stavby provazi od samého politku fada spord
s ekologickymi aktivisty a riiznymi ob&anskymi sdruZenimi, ktera se snaZi zabranit vystavbé a
dokonéeni této stavby. P¥iprava stavby byla zahdjena uZz vroce 1994 vyhleddvaci studii.
Pravoplatné stavebni povoleni na prvni stavebni objekt se podafilo ziskat aZ v roce 2007, tj.
po 13 letech. Piivodn& ptedpokladany termin zprovoznéni této stavby a tim celé dalnice D 8
koncem roku 2010 nelze dodrZet vzhledem k pferuSeni vystavby nékterych stavebnich
objektd. Zpracovatelé se ditkladng seznamili s podklady a stavem na misté samém.

Pfedmétem znaleckého posudku je na vyslovny pozadavek objednavatele urceni, jaky
dopravni, bezpe&nostni, ekologicky, ekonomicky a celospolefensky dopad ma oddaleni
dostavby dalnice D 8 v iiseku Lovosice — Rehlovice.

NALEZ

Znalecky posudek je vypracovan na podnét a objednavku investora stavby —
Reditelstvi silnic a ddlnic Ceské republiky. Diivodem jeho vypracovani jsou odvolani a Zaloby
u spravnich soudd poddvana ob&anskymi ekologickymi sdruzenimi.

Vychozi vstupni podklady

Zpracovateli posudku byla investorem poskytnuta Dokumentace pro stavebni povoleni
iuseku ddlnice D 8, stavby 0805 Lovosice — Rehlovice, zpracovand spoletnosti
Pragoprojekt, a.s., Zdvérecnd zprdva Inventarizaéniho priizkumu (zpracovatel — Prof. RNDr.
Vladimir Bejéek, CSc.), charakteristika rozestavénosti stavby a letecké fotografie stavby.

Ke zpracovani posudku byly dale pouzity nasledujici dokumenty a posudky:
e Dokumentace programu &. 327 220 Vystavba dalnice D 8 Praha — Usti n. Labem —
statni hranice CR/SRN — schvéalend Usnesenim viady CR &. 499 ze dne 26. 5. 2004.

e Dokumentace programu ¢. 327 220 Vystavba délnice D 8 Praha — Usti n. Labem —
statni hranice CR/SRN — I. Zména - schvalena Usnesenim vlidy CR &. 861 ze dne
9.7.2008.

o Udaje o skuteéném priibéhu financovani stavby D 0805 za roky 2007 az 2009 a
predpoklad &erpani zbyvajicich finanénich prostiedki do pfedpokladaného
ukonéeni vystavby.

3 Ceskeé vysoké ugeni technické v Praze, Fakulta stavebni
Thakurova 7, 166 29 Praha 6, tel. +420 2 2435 4459, fax +420 2 3333 9987
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e Pololetni zprava EIB Programu &eskych dalnic A+B k 31. 12. 2009.

e Pravidla pro pfepocet vyse stavebnich nakladl na srovnatelnou cenovou droveii a
stanoveni vyse inflaéniho koeficientu (Interni sdéleni ¢.10277/10300/09 RSD CR).

e Cenové normativy staveb pozemnich komunikaci MD — 2008 pro ocenéni
porovnavanych variant vedeni trasy D 0805.

e Mapovy portdl www.mapy.cz
e Mapové podklady v aplikace Google Earth, http:/earth.google.com/intl/cs/

e Celostatni séitani obyvatelstva z roku 2001, www.czso.cz
e Doplitkové idaje o poctech obyvatel, www.wikipedia.cz

o Topografické sestavy nehod v letech 2007 — 2009, vypocet nehodovosti; RSD CR,
02/2010

e Navrh TP “Progndza intenzit automobilové dopravy”, EDIP s.r.0., 2010

e Podkladovy material ekologickych sdruZeni pro zastupitele usteckého kraje na
jednani dne 9. 3. 2005, ob&anské sdruzeni Dé&ti Zemé — Klub za udrZitelnou
dopravu, 02/2005

¢ Studie alternativniho vedeni trasy D 8 — stavba 0805 v Useku Chotiméf — Radej¢in,
CZ - ABP s.r.0., 12/2000

e Posouzeni alternativniho vedeni trasy délnice D 8, stavby 0805 tunelem Kubacka,
Pragoprojekt a.s., 01/2005

e ANDEL, P. a kol. (1995): Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
dalnice D8, tiseku 0805 Lovosice — Rehlovice (zpracovani podle zdkona CNR
8. 244/1992 Sb.), MEGA,, a.s., 1995, 126 stran

e Zakon &.224/1992 Sb. Ceské narodni rady ze dne 15. dubna 1992 o posuzovani
vlivi rozvojovych koncepci a programii na Zivotni prostedi

e MZP CR — Odbor posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi (1996): Stanovisko na
povrchovou trasu délnice D8 — 0805 v koridoru ,,C2“(stanovisko EIA),
gj. 400/3144/1618/OPVZP/96 ¢. 0., 15. listopadu 1996

e BUKACEK, R.; MATEJKA, P. (1998): Hodnoceni krajinného rdzu — metodika,
Sprava Chranénych krajinnych oblasti CR, Praha; v pozdgjsich upravach

e MICHAL, L et al. (1999): Hodnoceni krajinného razu a jeho uplatiiovani ve statni
spravé, Metodické doporuceni AOPK CR

e Usneseni vlady CR ze dne 10. listopadu 1993 o rozvoji délnic a ¢tyfpruhovych
silnic pro motorova vozidla v CR do roku 2005

o Zakon &.114/1992 Sb. Ceské narodni rady ze dne 19. tinora 1992 o ochrané pfirody
a krajiny

4 Ceské vysoké uceni technické v Praze, Fakulta stavebni
Thakurova 7, 166 29 Praha 6, tel. +420 2 2435 4459, fax +420 2 3333 9987



160-10  Posouzeni dopad prerueni dostavby D 8 useku 0805  Strana 5 (celkem 37)

e CHKO Ceské stiedohoti (1999): Plan péée CHKO Ceské stfedohofi, Litoméfice,
06/1999, 209 stran, Autorsky kolektiv

e VOREL, 1. (2002): Délnice D8, stavba 0805 Lovosice — Rehlovice, vyhodnoceni
z4sahu do krajinného razu ve smyslu § 12 zékona €. 114/1992 sb. o ochrané ptirody
a krajiny, 09/2002, vytah pro internetovou stranku www.tunelkubacka.ecn.cz

e MOTEIL, O. (2003): Zpriva o priibé¢hu Setfeni ve véci podnétu obclanského
sdruzeni D&ti Zemé, tykajicim se prichodu déalnice D 8 CHKO Ceské stredohoti,
Zavéreéna zprava § 18, v Bmé dne 31. Cervence 2003

¢ BIRKMANN, J. & WISNER, B. (2006): Measuring the Un-Measurable; The
Challenge of Vulnerability; Studies Of the University: Research, Counsel,
Education. Publ.Ser. of UNU-EHS, No.5/2006,
http://www.ehs.unu.edu/file.php?id=212

o CIZP (2008): Pod petici za dostavbu dalnice D8 se podepsalo 151 zastupcii obci,
29. srpna 2008, www.cizp.cz/1251

POSUDEK

1. Pfedmét posuzovani

P¥edmétem znaleckého posudku je uréeni vlivu délnice D 8 v tseku Lovosice —
Rehlovice na prostiedi, kterym stavba prochazi a stanoveni disledkdi zplsobenych
oddalovanim a prodluZovanim doby vystavby.

Posudek je dale zamé&fen na hodnoceni nahrady tseku rozestavéné stabilizované trasy
realizaci tunelové varianty Kubacka.

Fakulta stavebni Ceského vysokého udeni technického reprezentuje obor stavebnictvi
véetné dopravniho inZenyrstvi, ve kterém dlouhodobé zajistuje vyzkumnou Cinnost a sleduje
moZnosti jak realizovat mj. dopravni infrastrukturu bezpecnéji a efektivnéji. Toto posouzeni
shrnuje fadu predchozich vyzkumnych tkolii a je zaméfeno na hodnoceni vlivu liniové stavby
na prichod chranénym uzemim a na hodnoceni disledkii oddéleni vystavby posuzovaného
useku.

Zavéry posudku obsahuji doporugeni a vychodiska k feSeni soucasné mimoradné
situace vzniklé projedndvanim odvoldni a Zalob, poddvanych obc¢anskymi ekologickymi
sdruZenimi, u spravnich soudu.

2. Zakladni tidaje, rozestavénost stavby

2.1. Postup vystavby dalnice D 8

Postup vystavby délnice D 8 byl od po¢atku optimalizovan tak, aby bylo dosazeno co
nejrychlej$iho dopravniho ptinosu jednotlivych, postupné do provozu uvadénych €asti. Jiz
prvni Usek dalnice D 8, stavba 0806 Rehlovice — Trmice (délky 4,175 km) byl stavén

5 Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta stavebni
Thakurova 7, 166 29 Praha 6, tel. +420 2 2435 4459, fax +420 2 3333 9987
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uprostied dalni¢niho tahu, nebot’ feil svym uvedenim do provozu 6. 11. 1990 skuteCnost, Ze
dokongena kapacitni rychlostni silnice Teplice — Rehlovice (dne$ni R 63) nemusela kongit
napojenim na silnici III. t¥éidy. Mohla pokratovat kapacitni komunikaci (délnice D 8 v useku
Rehlovice — Trmice) az do Usti nad Labem.

Realizace délnice D 8 pokradovala stavbami 0801 Praha — Uzice (9,6 km; zahajeni
provozu 23. 7. 1993) a 0802 Uzice — Nové Ves (8,9 km; zah4jeni provozu 18. 10. 1998), které
umoznily plynulé navdzini na pétefni komunikaéni sit’ hlavniho mésta Prahy. Vystavba
nasledn& pokradovala az usekem 0804 Doksany — Lovosice uvedenym do provozu 26. 10.
1998. Tento postup byl volen pro velké dopravni pfinosy této stavby, kterd zkrétila dopravni
trasu stavajici komunikace I/8 z 20 km na 13,425 km a vyloucila pfedevsim téZkou ndkladni
dopravu z obci Doksany, Dolanky nad Ohfi, Terezin a podstatné ¢asti Lovosic. Stavba 0803
Nova Ves — Doksany (16,5 km; zahdjeni provozu 18. 6. 2001) dokompletovala souvisly
dalniéni tah Praha — Lovosice na celkovou délku 48 km. Usek dalnice D 8 stavba 0807
Trmice — statni hranice CR/SRN (23,344 km; zahdjeni provozu 26. 12. 2006), navazujici na
némeckou délnici A 17 do Drazd’an, nahradil naroény a dopravné nevyhovujici prechod
Krusnych hor pfes Cinovec moderni kapacitni komunikaci.

K dokonéeni déalnice D 8 na nasem uzemi chybi posledni usek 0805 Lovosice —
Rehlovice o délce 16,4 km.

2.2. Struény popis useku Lovosice — Rehlovice

Dalniéni usek D 8 stavba 0805 Lovosice — Rehlovice byl z hlediska provadéni
rozdélen do 6 samostatnych &asti. Jako samostatné ¢asti byly zvoleny stavby, které jsou z
hlediska ¢asu nejnaro&n&jsi a bylo u nich pfedpoklddano zahajeni v dostateCném Casovém
predstihu (ptehled staveb dalni¢niho Gseku viz Tab. 2.1). I pfes toto d€lent se planuje dalniéni

tsek D8 stavba 0805 Lovosice — Rehlovice zprovoznit jako celek.

Tab. 2.1 — Stavby dalniéniho iseku 0805 Lovosice — Rehlovice

Nazev stavby Stanifeni [km] | Délka stavby [km]
0805A — Trasa dalnice 48,276 — 64,689 12,668
0805B — Most Vchynice 49,550 —-49,870 0,320
0805C — Most Oparno 53,180 53,520 0,340
0805D — Most Dobkovicky | 54,965 — 55,870 0,905
0805E — Tunel Prackovice | 58,280 — 58,550 0,270
0805F — Tunel Radej¢in 58,550 — 60,460 1,910
Celkova délka Gseku 0805 | 48,276 — 64,689 16,413

6 Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta stavebni
Thakurova 7, 166 29 Praha 6, tel. +420 2 2435 4459, fax +420 2 3333 9987
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Na dalni¢nim tseku probiha vystavba:

od km 48,276 (za¢atek useku) — 50,500 (ve staniCeni dil¢i ¢asti A, B),
51,750 — 58,550 (ve staniCeni dil¢i ¢asti A, C, D a E),
59,040 — 59,660, (dil¢i ¢ast F),
61,1 — 62,3 (dil¢i Cast A).

Stavebni prace tedy probihaji na délce 10,844 km z celkové délky tiseku, kterd &ini
16,413 km. O stavebni povoleni bylo pozddano na useky v souhrnné délce 2,768 km. Pro
zbyvajici useky dalnice v rozsahu 2,638 km nepozadal dosud investor o stavebni povoleni
z dtivodu chybgjicich podkladovych rozhodnuti zrusenych spravnimi soudy.

2.3. Rozestavénost jednotlivych staveb
Stavba 0805A Trasa dalnice

Stavba dalnice 0805 navazuje v prostoru Lovosic na stavbu 0804, ktera je v souCasné
dobg jiz v provozu. Zagind mimouroviiovou k¥iZzovatkou se silnici 1/15 (I/30) a pokraluje v
trase ptvodni silnice 1/8 ptes obec Vchynice, nad kterou se odklani vpravo kolem vrchu
Lovos. Trasa délnice pokraduje pfes Oparanské udoli kolem obci Chotiméf a Dobkovicky do
Sirokého udoli Labe nad Litochovicemi a Prackovicemi. Zde, v Prackovickém lomu, prochézi
jeho hlavni sténu tunelem délky 260 m, pfechazi tdoli a dal$im tunelem délky 620 m se
dostava do prostoru Radej¢ina. Trasa se déle svazuje kolem Habrovan k Rehlovicim, kde se
v pravém oblouku napojuje na jiz vybudovanou stavbu 0806 Rehlovice — Trmice
prostfednictvim MUK Rehlovice.

Soudasti stavby dalnice jsou prelozky silnic I., II. a III. tf¥id, polnich cest a mistnich
komunikaci, pfelozky vSech druh@i inZenyrskych siti, objekty vodohospodatské, rekultivace,
vegeta¢ni Upravy, protihlukové tpravy a dalsi.

Realizované prace probihaji v souladu sharmonogramem stavby, dobou ptedéani
stavenisté a s piihlédnutim k ndvaznym stavebnim objektim.

Aktudlni stav realizace:

V mistech, kde ma stavba pravomocna stavebni povoleni je znacna rozpracovanost
stavebnich praci, prakticky po celé trase byla provedena skryvka ornice (viz Piiloha 2 — 5 a
P¥iloha 2 — 7 (t¢leso dalnice), Ptiloha 2 — 9 a P¥iloha 2 — 11 (inZenyrské objekty)).

Stavba 0805B most Vchynice

Stavba most Vchynice se nachdzi v misté kiizeni dalnice D 8 se silnici 111/00816
v obci Vchynice. Trasa dalnice D 8 je v t&chto mistech smérové situovana tak, Ze jeji levy pas
vede v trase byvalé komunikace I/8. V soufasné dobé je komunikace 1/8 po demolici,
obdobné jako mostni objekt, po kterém tato komunikace vedla.

Dominantnim stavebnim objektem je ,,B202 — most Vchynice®. Jednd se o daini¢ni
most z pfedpjatého betonu se spfazenou Zelezobetonovou deskou.

7 Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta stavebni
Théakurova 7, 166 29 Praha 6, tel. +420 2 2435 4459, fax +420 2 3333 9987
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Délka mostu: 242,80 m

Délka nosné konstrukce: 232,00 m

Vyska mostu: 15,45 m

Na mosté je navrZen protihlukovy tubus v délce 192,0 m.

Aktudlni stav realizace.

Vzhledem k ostatnim stavebnim objektim, realizovanym v rdmci stavby 0805B most
Vchynice, Ize odhadnout soudasny stav rozpracovanosti na 40 % (viz Ptiloha 2 — 6).

Stavba 0805C most Oparno

Stavba mostu Oparno fe$i pievedeni dalnice D8 pfes Oparanské udoli s MileSovskym
potokem, trat SZDC &. 097 Lovosice — Retenice a tfi polni cesty mezi obcemi Velemin a
Oparno.

Dominantnim stavebnim objektem je ,C205 most Oparno®“.  Jednd se o
Yelezobetonovy plnosténny oblouk se spoluptisobici piedpjatou deskovou mostovkou
o tfinacti polich.

Délka mostu: 286,00 m
Délka nosné konstrukce: 274,60 m
Rozpéti oblouku: 135,00 m
Vyska mostu: 50,00 m

Aktudlni stav realizace:

Soucasny stav rozpracovanosti lze odhadnout na 75 % (viz Pfiloha 2 — 8).

Stavba 0805D most Dobkovicky

Touto stavbou ptechdzi dalnice ze zafezu do nasypu a pokracuje pies ddlnini most
Dobkovi¢ky v otevieném tdoli kolem obce Dobkovicky.

Dominantnim stavebnim objektem je ,,D208 most Dobkovicky*. Jedna se o masivni
plnost&nny komorovy predpjaty trdm o deseti polich s horni mostovkou.

Délka mostu: 454,75 m
Délka nosné konstrukce: 437,00 m
Vyska mostu: 25,80 m

Aktudlni stav realizace:

Soudasny stav rozpracovanosti ptedstavuje cca 70 % (viz Ptiloha 2 —10).

8 Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta stavebni
Thakurova 7, 166 29 Praha 6, tel. +420 2 2435 4459, fax +420 2 3333 9987
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Stavba 0805E tunel Prackovice

Stavba tunelu Prackovice prostupuje masiv hfebene kopce Debus ve vrcholové pattii
Prackovického lomu nad obci Prackovice v oblasti Ceského stfedohofi.

Tunel Prackovice je dalniéni tunel jednosmérny, dvoupruhové kategorie T 9,5. M4 dvé
samostatné tunelové trouby o délkach 270 m (leva tunelova trouba) a 260 m (prava tunelova
trouba).

Aktudlni stav realizace:

Souéasny stav rozpracovanosti 1ze odhadnout na 65 % (viz Pfiloha 2 — 12).

Stavba 0805F tunel Radej¢in

Obsahem této stavby je ¢4st hlavni trasy v prostoru mezi tunely Prackovice a Radejcin
s mostem, dale &ast trasy od km 58,550 do km 60,460 a vlastni tunel Radej¢in, ktery podchazi
plochy hibet Ceského sttedohoii vychodné od Zelezni¢ni stanice Radejéin.

Tunel Radejéin je dalni¢ni tunel jednosmérny, dvoupruhové kategorie T 9,5. Ma dve
samostatné tunelové trouby o délkach 600 m (leva tunelova trouba) a 620 m (prava tunelova
trouba).

Aktudlni stav realizace:

Soudasny stav rozpracovanosti piedstavuje cca 20 %, a to pfedevSsim vzhledem k
dosud nerozpracované &asti hlavni trasy mimo vlastni tunel.

Celkové je tsek dalnice D 8 Lovosice — Rehlovice ve vysokém stupni
rozestavénosti, ktery se u dominantnich inZenyrskych objekti pohybuje mezi 65 — 75 %.

3.Duasledky oddalovani a prodluzovani vystavby useku
Lovosice — Rehlovice

Soudasny stav realizace délnice D 8 Praha — Drazd’any je charakterizovan absenci
tiseku D 8 stavby 0805, a tim vynucenym vyuZzivanim stavajicich komunikaci. K prijezdu
Ceskym stfedohotim jsou k dispozici stavajici komunikace I/8 a 1/30. Intenzivni doprava na
téchto komunikacich mé4 objektivné na Zivotni prostfedi a bezpefnost provozu vyrazné
negativnéjsi vliv neZ doprava na nové dalnici, a to zejména z nasledujicich divodi:

Silnice I/8 prochizi ptimo obcemi Vchynice, Bilinka, Velemin, Bofislav, Zalany a
Uhotiny. Silnice 1/30 prochézi Lovosicemi, Lhotkou n. L., v t€sné blizkosti miji Malé
Zernoseky, Libochovice, Prackovice n. L. a Dolni Zalezly, dale prochazi Vatiovem a Ustim n.
L. Vsechny tyto pritahy jsou realizovany bez ochrannych opatteni.
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Obr. 3.1 — Mapa dotéené sité pozemnich komunikaci

Silnice I/8 i 1/30 rovnéZ prochazeji v celém sledovaném tseku izemim CHKO Ceské
stiedohofi. Pfitom silnice I/8 prochdzi ptimo centralni &asti MileSovského stfedohofi a
naruuje nejcennéjii hfebenové partie mezi MileSovkou a Klete¢nou a dotykd se ptimo
1. zény CHKO (nejpfisn&jsi ochrana). Bez ochrannych opatfeni protind prvky tzemniho
systému ekologické stability, pfedevsim nadregionalni biokoridor spojujici nadregionalni
biocentrum Mile$ovka s regiondlnim biocentrem Klete¢nd. Po realizaci dlnice bude mozZné
silnici I/8 v useku Bilinka — Teplice pro téZkou nakladni dopravu zcela uzaviit.

Silnice I/8 je vzhledem k podélnému profilu rizikovym Gsekem, pfedevsim v zimnich
mé&sicich. Je zde vét§i pravdépodobnost dopravnich nehod a tedy i ekologickych havarii.
Vzhledem k velkému stoupani je zde i vy38i produkce emisi ze spalovacich motord.

10Ceské vysoké uceni technické v Praze, Fakulta stavebni
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Silnice 1/30 prochdzi udolim Labe, které je mistem Castych teplotnich inverzi, coz
vede ke zhorSenym rozptylovym podminkdm pro emise z dopravy.

3.1. Ovlivnéni obyvatel v izemi podél komunikaci

Dalnice D 8 je sougasti IV. Transevropského dopravniho koridoru Berlin — Drazd’any
— Praha — Bratislava — Budapest — Sofie — Istanbul. Cast Lovosice — Rehlovice je posledni
chybéjici tsek této dalnice na Gzemi Ceské republiky. V soudasné dob& jsou vyuzivany dvé
objizdné trasy za tento nedokondeny usek, a to trasa vedouci po komunikacich 1/30, [1/613 a
trasa vedouci po komunikacich I/8 a R 63. Po dostavbé uiseku dalnice D 8 Lovosice —
Rehlovice dojde ke sniZeni intenzit automobilové dopravy na t&chto komunikacich a tim ke
snizeni dopadii na obyvatelstvo Zijici v blizkosti téchto komunikaci. Jedna se pfedevsim o
mésta Lovosice a Usti nad Labem a obce Velemin, Bofislav, Zalany, Rehlovice, Dolni
Zélezly, Lhotka nad Labem, Malé Zernoseky a Prackovice nad Labem. Negativni vlivy
dopravy (hluk, exhalace) obecn& vyrazné sniZuji kvalitu Zivota a maji negativni vliv na zdravi

obyvatel Zijicich v zastavb& podél téchto komunikaci.

Cilem provedenych hodnoceni bylo stanoveni poctu obyvatel zasazenych negativnimi
Cinky dopravy v pasmech do 100 m, mezi 100 — 200 m a v pasmu ve vzdélenosti 200 —
500 m od p¥islusnych komunikaci (ob& objizdné trasy a novy Gsek délnice D 8). Vysledky
Setfeni umoZiiuji porovnat podet v soulasnosti zasaZenych obyvatel a obyvatel nové
ovlivnénych negativnimi u€inky dopravy po dostavbé tseku D 8 Lovosice — Rehlovice ve
stabilizované trase.

Pro uréeni rozsahu ovlivnéného obyvatelstva negativnimi uéinky dopravy bylo vyuZito
vefejnych mapovych podkladd na portdlu Mapy.cz [3.1], aplikace Google Earth [3.2],
dostupné fotodokumentace v rAmci internetovych prezentaci jednotlivych obci a mést a idaji
z Celostdtntho scitani obyvatelstva z roku 2001 [3.3] (doplnéno poéty obyvatel k roku 2006 z
deské mutace internetové encyklopedie Wikipedia [3.4]).

V prvnim kroku byla stanovena vyhodnocovand pasma, a to ve vzdélenosti do 100 m,
100 — 200 m a ve vzdalenosti 200 — 500 m od osy pfislusné komunikace. Tato pdsma byla
rozdélena dle sméru zastavby od osy komunikace, ve sméru stani¢eni a rozloZeni poCtu
obyvatel ve sledovanych pasmech (tabulky jsou obsahem Pfilohy 3 — 1 az 3 — 4). Na zaklad¢
idajii v téchto tabulkdch byly vyjadieny celkové negativni dopady na obyvatelstvo dle
jednotlivych celkii a také vyjadfeny na obyvatele po dostavbé dalnice D 8 v tiseku Lovosice —
Rehlovice (tab. 3.1 a 3.2).
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Tab. 3.1 Poéty obyvatel ovlivnénych negativnimi dopady pred vystavbou
D 8 Lovosice — Rehlovice

, Pasmo (m)
Komunikace Usek Suma
0-100 | 100-200 | 200-500
I/8 Lovosice - Bysttany 799 858 780 2436
R63 Bystiany - Rehlovice | 41 125 201 366
1/30 Lovosice - Ustinad | 5 coc | 4398 | 9195 | 17279
Labem
/613 Usti nad Labem - 178 | 1663 | 15022 | 16863
Trmice
Celkem 4704 | 7044 | 25197 | 36 844

Tab. 3.2 Poéty obyvatel ovlivnénych negativnimi dopady po vystavbé
D 8 Lovosice — Rehlovice

; Pésmo (m)
Komunikace Usek Celkem
0-100 100-200 | 200-500
D8 Lovosice - Rehlovice 51 103 772 926

Rozdil v po&tu obyvatel ovlivnénych negativnimi vlivy dopravy pfed a po dokonleni
tiseku déalnice D 8 Lovosice — Rehlovice je zna&ny, zvlait¢ vyznamné jsou rozdily ve
snizeném podtu obyvatel v pAsmu do 100 m (sniZeni ze 4 704 na 51 obyvatel).

Vsechny pfimé vlivy na obyvatelstvo jsou zavislé na vedeni trasy ddlnice a na
vzdalenosti od obydli. Navrhovana trasa je feSena tak, aby dopad na obyvatele byl snizen na
nejmensi moZnou miru. Trasa se s vyjimkou obce Vchynice vyhyba souvislé sidelni zastavbe.

Pro posouzeni ovlivnéni obyvatelstva hlukem byla zpracovdna v dokumentaci pro
{tizemni rozhodnuti (DUR) hlukova studie s navrhem rozsahu protihlukovych opatfeni, kterd
jsou zahrnuta do objektové skladby stavby. Pro vypocet hladin hluku ve venkovnim prostoru
jsou rozhodujici hodnoty v dob& noéni, tj. mezi 22:00 — 6:00 h. Z vypoctii hlukové studie
vyplyva, Ze po realizaci navrZenych protihlukovych opatfeni bude zékladni hladina hluku
40 dB (A) v dob& noéni piekrodena pouze u jednotlivych objekti obce Vchynice, které jsou
v t&sné blizkosti dalnice a jejich ochrana a kompenzace je feSena individualné s jednotlivymi
majiteli nemovitosti.

V denni dob& bude hluk ve vSech lokalitich pod zikladni hladinou, pouze u
nejbliz§i zastavby vobei Vchynice se bude hladina hluku v denni dob& pohybovat na
ptipustné hodnotg.
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3.2. Vliv na bezpecnost dopravy

vIvr

Nehodovost na pozemnich komunikacich je nespomné nejzavaznéj$im negativnim
znakem silniéni dopravy. SniZeni po&tu nehod a jejich nasledki je prvofadym ukolem v CR,
podobné jako je tomu ve vech zemich Evropské unie. Z dlouhodobych sledovani dopravniho
zatiZeni a bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich vyplyvéd, Ze na riiznych
komunikacich probih4 rozdilny vyvoj po&tu nehod a jejich zavaznosti a to nejen v ase, ale i
po trase.

Pro objektivni vyjadfeni nehodové skute¢nosti na urcité pozemni komunikaci se
pouZiva zakladni ukazatel, umoZziiujici jeji hodnoceni v del$im ¢asovém a délkovém useku a
také mezinarodni srovnani. Timto parametrem je hodnota relativni osobni nehodovosti
vyjadfena pomérem poétu osobnich nehod (tj. nehod, pfi nichz doglo ke zranéni nebo umrti
icastnikd nehody za jeden kalendéfni rok) a realizovaného dopravniho vykonu za stejné
obdobi podle vzorce:

Ny 10°
oS DV

kde: RN, je relativni osobni nehodovost,
Nos  podet nehod s nasledky na zdravi (za rok),

DV  dopravni vykon (vozokm/rok)

V tivodu popsané vyuZivani stavajicich silnic, na kterych se uskute¢fiuji dopravni
vztahy nahrazujici chybé&jici usek dalnice D 8 Lovosice — Rehlovice, ddvd moznost vypoltu
realného vyvoje nehodovosti na t&chto silnicich do doby, neZ se tento isek D 8 dostavi.

Vzhledem k tomu, Ze Usek dalnice D 8 Trmice — st. hranice byl uveden do provozu
v prosinci roku 2006, probiha provoz mezi Lovosicemi a Trmicemi (resp. Rehlovicemi) od
této doby po zmin&nych silnicich, pfedevsim I/8 a I/30 a tak je mozné vyuZit zjist€né udaje o
nehodovosti na t&chto silnicich z obdobi r. 2007 az 2009 pro podrobné vypocty ofekavaného
vyvoje nehodovosti — Topografické sestavy nehod v letech 2007 — 2009, vypocet nehodovosti
[3.5] a Navrh TP “Progndza intenzit automobilové dopravy” [3.6].

Vychozi tdaje relativni osobni nehodovosti (vyjadfujici pocet osobnich nehod pfi
dopravnim vykonu 100 milionti vozokm) byly zjidtény pro:

e SilniceI/8 tisek Lovosice (stav. D 8) — k¥iz. 1/63 u Teplic 14,31
e Silnicel/30  usek Lovosice (stav. D 8) — Usti n/L. (kiiz.11/613) 17,54
e Délnice D8 usek Lovosice — Rehlovice

(vyuzitim (daji D 8 Nova Ves — Lovosice) 4,63

13 Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta stavebni
Théakurova 7, 166 29 Praha 6, tel. +420 2 2435 4459, fax +420 2 3333 9987



160-10  Posouzeni dopad pterueni dostavby D 8 tiseku 0805  Strana 14 (celkem 37)

Uvedené udaje relativni osobni nehodovosti svédéi o spravnosti obecné pouZivaného
porovnéavaciho koeficientu mezi nehodovosti silnic 1. tfdy a délnic zhruba jako troj- az
¢tyinasobek hodnoty relativni osobni nehodovosti silnic I. tiidy oproti ddlnicim.

Pro objektivni vyjadieni disledkti oddaleni dokonceni vystavby dalnice D 8 na
nehodovost byl proveden vypocet otekévaného vyvoje nehodovosti pro obdobi od r. 2010 do
r. 2020 po jednotlivych letech, aby byly ziskany podrobné daje o dopadu oddaleni na
uZivatele pozemnich komunikaci s moznosti sledovat postupné navySovani poctu usmrcenych
a zranénych osob. Tyto udaje jsou uvedeny v ptilohach (3 — 5 az 3 — 9) v€etné popisu jejich
vypoctu.

Na zikladé vypoétenych hodnot vyvoje nehodovosti v letech 2010 az 2020 na usecich
silnic pouzivanych k objizdéni nedokongeného useku délnice D 8 Lovosice - Rehlovice,
respektujici probihajici nardsty intenzit byly odvozeny nasledujici primémé disledky
oddaleni dokonéeni stavby délnice o jeden rok:

e podet usmrcenych osob 3
e podet osob téZce ranénych 5
e pocet osob lehce ranénych 25

3.3. Ekonomické disledky oddalovani a prodluZovani doby vystavby

Expertni posouzeni vystavby délnice D 8 stavba 0805 z hlediska investi¢nich a
ostatnich ndkladii se nezabyva pfi¢inami a davody soucasného neuspokojivého stavu
vystavby délnice D 8 stavba 0805 v tiseku Lovosice — Rehlovice, ktery spogiva ve zpomaleni
vystavby n&kterych &asti projektu nebo dokonce jejich zastaveni. Jeho i€elem je kvantifikovat
tyto vlivy, a to na zaklad& vy&isleni ztrat, které vznikaji v jejich dasledku.

Obecné lze konstatovat, Ze cena stavby se méni jak z titulu vécnych zmén (nové
normy, predpisy a legislativa, technologicky vyvoj, nové pozadavky orgdnil, organizaci
i spravcd siti v priib&hu schvalovani nebo vystavby, nepfedvidatelné podminky atd.), tak
i v zdvislosti na Case jeji realizace (¢asova hodnota penéz).

Hodnoceni se nezabyva vécnymi diivody pro zménu ceny, které mohou byt objektivné
srovnatelné v jakékoliv variant® vedeni trasy, ale je zaméfeno pouze na asové vlivy, které
piimo (prostfednictvim skutedné a existujici valorizace cen stavebnich praci) cenu stavby
ovliviiuji, a které v ptipadé jakychkoliv zdrZeni oproti schvalenému harmonogramu vystavby
zpusobuji jeji navySeni.

Toto navyseni je mozno povaZovat za &istou celospoleenskou ztrtu za situace, kdy
se zaroveii nevalorizuji zdroje financovani vystavby, ale naopak nepfiznivé plisobi dal3i vlivy,
zejména snizovani vydajového ramce rozpotu SFDI (z 59,5 mld. K& v roce 2007 na 36,65
mld. K& v roce 2009 i v letech dalich), nebo zména kurzl pro pfepocet zahranicnich zdroji
financovani, jejiz dsledek musi byt automaticky kryt ze zdroji doméacich. Vlastni zahrani¢ni
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zdroje v téchto Gvahach zahrnuty nejsou, protoZe maji slouZit pro posileni narodnich zdroj
financovéani dopravni infrastruktury a nikoliv jako jejich nahrada.'

Podkladem pro propocty byly tyto dokumenty:

e Dokumentace programu & 327 220 Vystavba dilnice D 8 Praha —

Usti n. Labem — statni hranice CR/SRN — schvalena Usnesenim vlady CR &.
499 ze dne 26. 5. 2004.

Dokumentace programu & 327 220 Vystavba dalnice D 8 Praha —
Usti n. Labem — statni hranice CR/SRN — I. Zména - schvéleni Usnesenim
vlady CR ¢&. 861 ze dne 9. 7. 2008.

Dokumentace programu obsahuji zdvazné ¢asové, technické a finan¢ni parametry pro
piipravu a realizaci predmétné investice, schvalené vladou. I kdyZ k této problematice existuji
dal$i dokumenty starsiho data (projektova pfiprava probiha cca od roku 1996), nebyly pouZity
pro jejich nedostate¢nou vypovidaci vahu.

Dale byly pouzity:

Udaje o skuteéném pritbéhu financovéni stavby D 0805 za roky 2007 aZ 2009 a
ptedpoklad &erpani zbyvajicich finanénich prostfedkii do predpokladaného
ukondeni vystavby.

Pololetni zprava EIB Programu ¢eskych dalnic A+B k 31. 12. 2009.

Pravidla pro piepolet vySe stavebnich nakladi na srovnatelnou cenovou
tirovei a stanoveni vy$e inflaéniho koeficientu (Interni sd€leni
&.10277/10300/09 RSD CR).

Cenové normativy staveb pozemnich komunikaci MD — 2008 pro ocenéni
porovnavanych variant vedeni trasy D 0805.

! Pozndmbka k systému valorizace cen stavebnich praci:

Vzorové Obchodni podminky staveb pozemnich komunikact, vydané Ministerstvem dopravy - OI v roce
2002 (s aktualizaci vroce 2008 pod & j. 321/08-910-IPK/I), jsou zaloZeny na mezindrodné
uzndvanych Obchodnich podminkdach FIDIC (Conditions of Contract for Construction, First Edition
1999 - The Red Book), jejichZ pouziti je financyjicimi institucemi (EIB, fondy EU) vyZadovano pro
stavebni projekty, spolufinancované z jejich prostedkii. Systém je zaloZen na stanoveni nabidkové
ceny v cenové tirovni roku zpracovdni nabidky s tim, Ze jednotkové ceny se v pribéhu vystavby
upravuji podle smluvné danych pravidel a na zdkladé oficidlniho vyvoje inflace cen stavebnich praci,
ktery pravidelné mésiéné hodnoti a vyhlasuje Cesky statisticky wFad (valorizacni indexy). Skutecnd
cena stavebnich praci tedy zavisi na obdobi realizace, v némz byly konkrétni prdce provedeny. Viiv
inflace k nabidkovym cendm je hrazen z rozpoctové rezervy, kterd je soucdsti prostiedkii, planovanych
pro vystavbu (Isprofin).
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3.3.1. Soucasny stav vystavby dalnice D 8 — Usek D 8 stavba 0805
Lovosice — Rehlovice

Délnice D 8 stavba 0805 je rozdélena na 6 stavebné samostatnych tisekli, oznaCenych
jako D 0805A — D 0805F. Z provozniho hlediska davé tato stavba smysl piedev§im za
predpokladu, Ze budou viechny jeji useky zprovoznény v jednom okamzZiku.

Souhrn smluvnich dohod (Smlouva o dilo) byl s vitéznym uchazecem, Sdruzenim D 8
0805 SSZ — MTS (Stavby silnic a Zeleznic, a.s. nyni EUROVIA CS, a.s. — Metrostav, a.s. —
SMP CZ, a.s. — Berger Bohemia, a.s.), podepsan dne 25. 9. 2007 a nésledn€ bylo pfedano
staveni§té. Avsak vzhledem k chybgjicim stavebnim povolenim vlastni vystavba zacinala
postupné a opozdéné a jesté v soudasné dob& je v mnoha Gsecich blokovéna. To ma vliv nejen
na rovnomémné &erpani stavebnich nakladi béhem smluvni doby vystavby, ale i na termin
dokonéeni stavby 11/2010, ktery se nyni posunuje ke konci roku 2011, dojde-li ovSem co
nejdiive k vyfeSeni vSech soudasnych sporti. V opa¢ném piipadé nebude délnice dokoncena
dfive nez v roce 2012.

3.3.2. Posuzované pripady
V dalsich odstavcich jsou posuzovany tyto pripady:

e Vliv posunu terminu zahajen{ vystavby z vladou schvileného roku 2004 do roku
2007.

e Vliv &asového zdrZeni vystavby po podpisu Souhrnu smluvnich dohod se
zhotovitelem na realizaci stavby v obdobi 2007 — 2010.

e  Celospoledenské ztraty z nedokonéeni rozestavéné dalnice D 8 stavba 0805.

Vliv posunu terminu zahdjeni vystavby z roku 2004 do roku 2007

Pouhé porovnani udaji pfevzatych ze schvalenych Dokumentaci programii 2004
(sestavené v roce 2003) a DP 2007 neni pln& objektivni, protoZe je ovlivn€no zmé&nou vyse
DPH (05/2004), fadou v&cnych a cenovych zmén (nova legislativa a poZadavky na bezpecnost
tuneld, vysledky z provedené geologické priizkumné $toly, zkuSenosti z prvnich budovanych
tuneld atd.) a také vyvojem valorizace cen.

Celkovy rozdil investiénich nakladi mezi obéma dokumenty doséhl u dalnice D 8
stavby 0805 celkem 6 909,710 mil. K&, z toho na zménu DPH pfipadlo 997,610 mil. K¢ a na
vé&cné zmény (vletné valorizace) 5 912,100 mil. K¢&.

Druh4 zména Dokumentace programu z 11/2007 v8ak byla jiz sestavena s pouZitim
cen z nabidky vitézného uchazele, které se nasledn& staly soucdsti uzaviené smlouvy o dilo,
asu na cenu stavby. Bylo dodrZeno &asové rozdéleni jejich Cerpani v letech podle schvalené
dokumentace a byly pouze ptevedeny do zahajeni v roce 2004. VySe DPH se ménila v prvni
poloving roku 2004, takze jeji vliv na porovnani je zanedbatelny.
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Vypodet je ziejmy z P¥ilohy 3 — 10. Vysledkem je, Ze cena stavby se v diisledku
posunu zahajeni p¥edpokladané vystavby o 3 roky zvySila - pfi uvaZovani stejného
objemu stavebnich praci - z titulu jeji valorizace o cca 2,2 miliardy K¢.

Vliv éasového zdrZeni vystavby po podpisu Souhrnu smluvnich dohod

Druhym piipadem je zdrZeni vystavby a jeho vliv na cenu stavby, které nastiva po
podepsani Souhrnu smluvnich dohod b&hem realizace stavby. Jak bylo vySe uvedeno,
objednatel ptijme nabidku zhotovitele na zhotoveni stavby za nabidkovou cenu a
v pozadovaném terminu. Pfedpokladem dodrZeni terminu je zpracovany harmonogram praci,
ktery vndvaznosti na vécné a technologické poZadavky stanovi optimélni  potfebu
investi¢nich prosttedki v jednotlivych letech realizace (u velkych dopravnich staveb to jsou
obvykle cca 3 — 4 roky). Tomuto pfedpokladu pak odpovida i optimélni potieba prostiedkii na
valorizaci praci, které se stavaji soucasti skuteéné ceny dila. Dojde-li vSak v prib&hu vystavby
k jakémukoliv zdrZeni, tj. realizace praci se odsunuje na pozdéjsi obdobi s vy38i hodnotou
valorizace, vysledna cena dila se zvySuje i za pfedpokladu, Ze je (tfeba i za cenu dodate¢nych

nakladd na urychleni vystavby) dodrZen smluvni termin.

V konkrétnim piipadé dalnice D 8 stavby 0805 doslo k fad€ zdrZeni, jejichZ vliv na
cenu dila byl stanoven jako rozdil mezi cenou pfi planovaném prib&hu vystavby (tj. Cerpanim
finanénich prosttedkt podle vlddou schvalené dokumentace programu, kterd vzesla z nabidky
zhotovitele) a mezi cenou dila pfi uvazovani skuteéného &erpani prostfedki (prostavénosti) do
konce roku 2009 a rozdé&leni zbyvajici €asti smluvni ceny na obdobi do piedpokladaného
zprovoznéni délnice v terminu 10/2011, ktery vychazi jako redlny ze soucasného stavu za
ptedpokladu, Ze stavebni prace budou dal pokraCovat plynule. Pokud tomu tak nebude,
finanéni ztrata bude naristat.

Vysledek je ziejmy z Piilohy 3 — 11, kdy soudasnd ztrata (za pfedpokladu, Ze zdrZeni
nebude dal naristat) ¢ini 188,7 mil. K¢.

Celkovia ztrata z oddalovéni vystavby D 8 stavby 0805 ke konci roku 2009 dosahuje
tadové 2,4 miliardy K&.2

Uvaha o finanéni ztraté miZe byt doplnéna i Givahou o dopadu na zam&stnanost, kde
mohlo jinym vyuZitim t&chto prostéedkii dojit k vytvofeni celkem (kumulované do 1 roku) cca
2 000 pracovnich mist.

? Pozndmka k hodnoté ztraty:

Kazda ztrdta pFi zachovdni stejného rozsahu projektu pfedstavuje prostiedky, které by mohly byt v rdmci
rozpodtu SEDI vyuZity jinak, na dalsi stavby dopravni infrastruktury.

V této souvislosti je mozno odkdzat na dokument ,, Strategie svazu podnikatelii ve stavebnictvi v CR pro krizové
obdobi 2009 — 2012" (SPS CR, URS PRAHA, 2009), kde se v kapitole Protikrizové piisobeni stavebnictvi na
strané 5 wvadi: ,, Multiplikacni ucinky uréitého odvétvi na odvétvi ostatni Ize vyjadFit pomoci tzv. multiplikacniho
efektu. Hodnota tohoto multiplikacniho efektu cini ve stavebnictvi CR v soucasné dobé 3,2 aZ 3,5. Znamend to, Ze
kasda stavebni investice ve vysi 1,2 mil. K& vytvari v ekonomice 3,2 — 3,5 pracovnich mist, z toho I ve
stavebnictvi a 2,2 — 2,5 v ostatnich oborech. Stavebnictvi vyznamné ovlivimje vyvoj HDP, pFijmy stdtu z dani,
socidlntho a zdravotniho pojisténi a riznych poplatkii a davek.
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Celospoledenské ztraty z nedokonceni vystavby D 8 stavba 0805

Pro vystavbu délnice D 8 stavba 0805 byla zpracovana ekonomicka analyza za Gicelem
zji§téni efektivnosti vloZzené investice. Tato analyza se provadi podle Provadécich pokyni pro
hodnoceni efektivnosti silni¢nich a délni¢nich staveb, vydanych MD (Véstnik MD ze dne
30. 12.2003) v platném zn&ni. Vysledky ekonomické analyzy (PRAGOPROJEKT, a.s. 2008)
ovéfuji vhodnost a efektivnost vloZenych investiénich prostiedkl prokdzanim splnéni
minimélnich ptedepsanych parametrii (vnitfni mira vynosu IRR, ¢istd sou¢asna hodnota NPV,
rentabilita nakladi BCR). Pii vypoétech se zaroveti vy&isluji pfinosy uZivateldi po realizaci
investice (Uspora cestovniho &asu a provoznich nékladi uZivateld, Gspory ze sniZené
nehodovosti), které je moZno v pripadé nerealizace investice povaZovat za celospoleCenskou
ztratu.

V konkrétnim piipadé dalnice D 8 stavba 0805 byly celkové celospolecenske piinosy
v prvnim roce po jejim dokon&eni (ve vypoétovém modelu piepoctené na soucasnou hodnotu
penéz) vycisleny na 677,28 mil. K&/rok v nasledujicim sloZeni:

e Casové uspory uZivatell 286,54 mil. Ké/rok
e uspory provoznich nakladd uZzivatel 241,31 mil. K&/rok
e Uspory ze snizené nehodovosti 149,41 mil. Ké&/rok

V téchto vypodtech nejsou zahruty dal§i p¥inosy, které spocivaji ve sniZeni emisi,
hluku a exhalaci, v ochrané vod a Zivocichii, podpote rozvoje uzemi a ochrané Zivotniho
prostiedi.

Podklady pouzité v kapitole 3
[3.1] Mapovy portal WWW.mapy.cz
[3.2] Mapové podklady v ramci aplikace Google Earth  http://earth.google.com/intl/cs/
[3.3] Celostatni s¢itani obyvatelstva z roku 2001 WWW.CZS0.CZ

[3.4] Dopliikové udaje o poctech obyvatel www.wikipedia.cz

[3.5] Topografické sestavy nehod v letech 2007 — 2009, vypocet nehodovosti; RSD CR,
02/2010

[3.6] Navrh TP “Progndza intenzit automobilové dopravy”, EDIP s.r.0., 2010
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4. Hodnoceni realizace tunelové varianty Kubacka
s ohledem na rozestavénost stabilizované varianty

Zména trasy dalnice D 8 mezi sttedohorskymi obcemi Chotiméf a Radejcin v useku
délky cca 5,7 km (staniSeni km 55,3 aZ km 60,9) z rozestavéné povrchové trasy (stabilizovana
trasa D 8 stavba 0805) na podzemni variantu s pracovnim ndzvem ,tunel Kubacka
v optimalizované podob&“ se jevi v soufasné dobé (duben roku 2010) celospoleCensky
natolik nepfijatelna, Ze technické aspekty hodnoceni alternativniho vedeni trasy dalnice
dlouhym tunelem Kubac¢ka jiz nemohou byt rozhodujicim kritériem. Nicméné je faktem, ze
dlouhé4 podzemni varianta v koridoru B (viz obr. 4.1) byla posuzovana a odmitnuta jiZ v roce
1995. Ani v roce 2005, kdy byla optimalizovana podzemni varianta Kubacka porovnavana se
stabilizovanou povrchovou trasou, nebyla prokédzana technicka vyhodnost podzemni varianty.
Naopak jejimi trvalymi negativy byly razba dlouhého tunelu ve velmi obtiznych geologickych
podminkéch, moZné neptiznivé dopady na reZim podzemnich vod, cca 5 x vy3§i objem
technicky nekvalitni rubaniny z tunelu s velmi problematickymi moZnostmi jejiho ukladani,
vysoké naroky na systém provozniho vétrani a mimotadné vysoké ndroky na pozarni vEtrani
tunelu, hlukové ovlivnéni sidel a soustfedéné exhalace z vétraciho tunelového vyduchu. Pies
tato negativa neni mozno pokladat dlouhou podzemni variantu za neproveditelnou, protoze
teoreticky proveditelné — samoziejmé za neomezeného mnozstvi investi¢nich prosttedki — je
v soudasné prakticky cokoliv.

V roce 2005 ob&anské sdruzeni Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu navrhovalo
Usteckému kraji, Ministerstvu dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic CR pozoruhodnou
mimosoudni dohodu. Ta spo¢ivala ve staZeni vech Zalob, tykajicich se dalnice D 8, vyménou
za néhradu stabilizované (povrchové) trasy optimalizovanou podzemni variantou s 3,35 km
dlouhym tunelem Kubacka (podklad [4.1]). K této dohodé vSak nedoslo, nebylo kladné
rozhodnuto o zmé&n& Uzemniho plénu vy$$iho uzemniho celku (UP VUC) a v dalSich
izemnich a stavebnich fizenich byla sledovéna pouze povrchova varianta.

Lze konstatovat, Ze ptipadnd zm&na z povrchové trasy na podzemni variantu Kubacka
byla na jate roku 2005 i z ekonomického hlediska diskutovatelna, nebot’ jeSt€ nedoslo
k masivnimu zahajeni vystavby povrchové trasy (zaGinala pouze razba prizkumné Stoly
tunelu Prackovice) a rozdil v investi¢nich ndkladech mezi povrchovou a podzemni variantou
&inil orientaéné 3,9 mld. K& v cenové firovni roku 2005 v neprospéch podzemni varianty.
V této &astce viak nebyl zapodten naklad na prizkumnou Stolu tunelu Kubacka, ktery i pfi
piipadné redukci jeji délky na polovinu délky tunelu zvétSoval rozdil investi¢nich nakladi

minimalné o 0,5 mld. K&. Nezanedbatelné by bylo témé&f Etyinasobné zvySeni nédkladii na
provoz a udrzbu u podzemni varianty (26, 8 mil. K¢&/rok oproti 7,1 mil. K&).

Z ekonomického hlediska je vSak v soudasné dobé zdsadné jina situace neZ na jare
roku 2005. V cenové hlading roku 2010 ¢ini néklady na zmé&nu rozestavéné trasy na variantu
s tunelem Kubadka (véetné pozadovaného uvedeni krajiny v dotéeném useku do plivodniho
stavu) cca 18,4 mld. K&. Ztoho stavebni naklady stanovené podle Cenovych normativii
Ministerstva dopravy CR (pfiloha 4 — 1) &ini 13,2 mld. K& Ze zmény trasy vyplyvajici
zvySeni celkovych ndkladG povaZujeme za zcela neakceptovatelné a neodivodnéné
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v porovnéni k eventuelnim ptinosiim varianty stunelem Kubacka, které navic pfedstavuje
minimalné sedmileté oddéleni terminu uvedeni stavby 0805 dalnice D 8 do provozu.

V této souvislosti je nutno si uvédomit, Ze uvedeni jiz vyrazenych tGsekd tuneli
Prackovice a Radejéin do ,,pivodniho stavu® neni prakticky viibec mozné. Tunely vyrazené a
vyztuzené at jiZ provizornim, nebo definitivnim osténim, nelze demolovat strojné ani
destruovat odstfelem, nebot’ v obou pfipadech by to vedlo k nekontrolovatelnym stabilitnim
staviim, ohroZujicich bezpe&nost a zdravi pracovnikil v tunelech. Vyvolané zivaly by se u
obou tuneli snizkym nadloZim projevily devastaci stivajictho povrchu Uzemi, coz je
z hlediska zachovani krajinného rizu neptijatelné. Tunely je proto nutno v horninovém
masivu ponechat, zamezit do nich pfistup a sanovat je tak, aby nedo$lo ani ve velmi vzdalené
budoucnosti k ohroZeni bezpeénosti vefejnosti. Ta po uplynuti mnoha desitek aZ stovek let
nebude o existenci opusténého podzemniho dila s velkou pravdépodobnosti a v naprosté
vétsiné viibec informovana.

Z tohoto diivodu je nutno na dlouhodoby &asovy horizont, ktery pfesahuje Zivotnost
instalovaného typu osténi, realizovat stabilizujici a objemové stalou vyplii vnitiniho prostoru
tunelu, ktera zajisti setrvani rovnovaZného stavu masivu i po kolapsu provizomiho nebo
definitivniho osténi tunelu. U tunelu, ktery je opatfen pouze primarnim (doCasnym) osténim je
tteba sanaci provést neprodleng, protoZe s narGstajici asovou prodlevou roste riziko
nadmémych tlakovych a deformadnich projevii v horninovém masivu — obecné mezni
povoleny interval pro funkéni pouZiti doasnych geotechnickych konstrukei jsou dva roky.

Pokud je tunel jiZz opatfen definitivnim osténim s obvykle ptedpoklédanou Zivotnosti
100 let, Ize eventueln& po dobu Zivotnosti, nebo jeji Easti, uvaZovat o vhodném néahradnim
vyuziti vnitfniho prostoru.

Na zékladé pravomocného stavebniho povoleni je na konci 1. kvartilu roku 2010 tunel
Prackovice vyrazen v obou tunelovych troubach — v pravé tunelové troubé (PTT) je v celé
délce 160 m vybetonovéano definitivni (trvalé) osténi, leva tunelové trouba (LTT) je vyztuzena
pouze doSasnym primamim osténim. Tunel Radejéin mé primérnim osténim zajidt€nou PTT
v délce 343 m (zbyva dorazit a vyztuzit 102 m), LTT v délce 208 m (zbyvé dorazit a vyztuZit
237 m). Bezpeéna sanace vyraZzenych asti obou tunelii v délce 860 m, spolu s likvidaci
predportalovych zafezli — u tunelu Prackovice jizniho (prazského) zafezu délky 90 m s obéma
vybetonovanymi vné&j$imi troubami tuneld, u tunelu Radej¢in severniho (usteckého) zatezu,
ktery je dosud bez vnéjsiho tunelového osténi — by prestavovala naro¢ny a ndkladny problém,
v naSich podminkach dosud nefeseny.

Ve svétle mimotadnych obtizi, které bylo nutno pfekonat zejména pii vystavbé tunelu
Prackovice a Radej¢ina, ale i dalSich inZenyrskych staveb na povrchové trase, nelze nyni
zménu povrchové trasy na podzemni za cenu bliZici se 20 mld. K¢ doporuéit. V soucasné
tizivé ekonomické situaci, v niz se dnes nejen Ceska republika naléza, by se jednalo o zcela
nepfijatelné rozhodnuti.
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Tab. 4.1 Naklady na zménu rozestavéné stabilizované trasy tunelovou variantou

Cinnost Cas - mésice Cena mil. Ké

Zaméfeni a vyG¢tovani provedenych praci a ukonCeni

dosavadnich smluvnich vztaht se zhotoviteli 1 6 25
podzhotoviteli
Vypracovani projektti demoli¢nich praci, projednani, 10 100
ziskéni potfebnych povoleni a souhlasti
Demolice dosud provedenych praci v hodnoté

16 1350
cca 1,8 mld. K&
Rekultivace uzemi v rozloze cca 140 ha véetné 16 910
vegetaCnich uprav na plose cca 20 %
Vraceni pozemkd, nahrady, Zaloby, zména UP, apod. 24 15
Ztrata financovani z OPD ve vysi cca 7 mld. K¢.
Prostfedky mohou byt teoreticky prevedeny na jiné 250

stavby OPD, av§ak s ¢asovou ztratou z vypracovani a
schvaleni nové Zadosti (cca 1,5 roku)

ProdlouZeni provozu po do€asnych objizdnych trasach
o min. 7 let — ndklady na drzbu, opravy a 84 140
rekonstrukce vozovek

Zakonzervovani a Gdrzba hotovych ¢asti dalnice mimo
jeji nahrazovanou ¢ast do doby zprovoznéni celého 84 100
tseku Lovosice - Rehlovice

Publicita v zahrani¢i 5
Prizkumy a projektova pfiprava nové trasy (2,5 %) 20 320
InZenyrské ¢innost pfipravy a fizeni vystavby (3 %) 24 380
Vykupy pozemkil — sanovano ze stav. trasy 30
Ostatni investi¢ni naklady 300
Stavebni naklady (CU 2010) — Vypodet Piiloha 4 — 1 13 249
Rozpodtova rezerva na valorizaci (prim. + 3 %/rok) 2 680
Celospoledenské ztraty z nedokonceni dalnice D 8 4315
stavby 0805 v roce 2011 (posun o min. 6 let)
Celkem mil. K¢ 24169
-5812

Pozndmka:
Z této hodnoty je moiné odecist hodnotu nerealizovanych stavebnich praci na

povrchové trase sledované stavby 0805, 4. (6 643 — 1 800) * 1,2 = 5 812 mil. K¢& (v¢.
DPH), take posuzovand zména trasy by spolecnost stalo navic 24 169 — 5812 =
18 357 mil. K¢ (plus zvySené budouci ndklady na 4drzbu a provoz tunelu). 18 357
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Technické aspekty pfechodu ze stabilizované (povrchové) trasy na podzemni variantu
Kubatka se za dané situace jevi nejméné kontroverzni. Jinak feceno, stavebné-technické
rozdily relativné vyrovnanych variant neni mozno v sou€asné dobé pokladat pfi eventuelnim
rozhodovéni za piili§ vyznamné, ekonomické a asové hledisko je dominantni.

Stabilizovana (povrchova) trasa (obr. 4.1 vpravo) je vedena vychodné od Chotiméie a
Dobkoviéek, odkud pokraduje do levostranného svahu §irokého Gidoli Labe nad Litochovicemi
a Prackovicemi. V prackovickém lomu prochazi jeho severni zdvérnou st€nu tunelem
Prackovice délky cca 260 m, mostnim objektem pfechazi idoli Uhelné rokle a dal$im tunelem
Radejéin délky 620 m se dostava do prostoru vesnice Radej¢in. Sméroveé je trasa tvofena
oblouky s prechodnicemi o polomé&rech 986,5 — 2 013 m. Minimalni podélny sklon nivelety je
0,5 %, maximalni 3,2 %.

Piivodni podzemni varianta Kubacka délky 3,44 km (obr. 4.1 stied) vzeSla ze Studie
alternativniho vedenti trasy D 8 — stavba 805 v tiseku Chotiméi — Radejéin (podklad [4.2]), kterou
vypracovala pro Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky firma CZ — ABP sr.o.
v prosinci 2000. Vzhledem ke kolizi této varianty s dobyvacim prostorem lomu Dobkovicky byla
trasa ob&anskym sdruzenim Déti Zemé& — Klubem za udrZitelnou dopravu optimalizovana v
Podkladovém materidlu ekologickych sdruzeni pro zastupitele iisteckého kraje na jednani dne
9. 3.2005 [4.1].

Optimalizovand podzemni varianta Kubadka (obr. 4.1 vlevo) se od stabilizované
(povrchové) trasy odpojuje u obce ChotimgF pfiblizn€ v km 55,3 dvéma protismémymi oblouky o
polomérech 1200 a 1 250 m, vyhyba se dobyvacimu prostoru lomu Dobkovicky, déle je vedena v
pfimé a na povrchovou trasu se piipojuje levym obloukem o poloméru R = 1 250 m, pfiblizné ve
stani¢eni km 60,9. Oblouky tunelové trasy u portalil jsou vyhodné z hlediska navrhu osvétleni
portalovych partii tunelu. Portaly tunelu jsou umistény ve spravné poloze vzhledem k morfologii
Gizemi, ptistup k portdlim by byl obtiZny, ale fesitelny vystavbou ticelovych komunikaci. Tunel
Kubacka m4 délku 3,35 km a podélny sklon tunelu 1,15 %. Oproti povrchové variant€ je 0 550 m
krat$i a ma o 24 m mensi pievySeni.
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Dilnice D&, stavba D8-0805 Lovosice - Rehlovice

b 3 EEN . el m:_‘..‘--;"'-.. o -
T s Radejéin v § \f“‘/:}é': o
b Sl ==\
b o 5 [ B "\I. '\l\ - X ‘J-.’
ik o AL G
' o yaral
e =009 1 %
) &g TR ‘}','
ey ‘ 3 - g i o t
L p % . ‘! | \l - &
P ONINY s TR XA 3
e L \ I N Sl ' -
\ b 415 v Ny '\T\'/\_':' q - f
~ Pl : i Ay i -
bR\ Pl N g €
i d® g ~. B R TRCR 1 53 o) ;r;( o s
i - 4= B . O “-‘.' LR N BN --'
"._._.:._I‘_f i - s} S @ k\ . TUNEL RADEJC(N ~
"'}, TUNEL KUBACKA y W (0,62 )
LT 1! 13,44 kmi) ’ L1 - T -
A, E SN B P -
A i A DS w2
{f ‘ _ -1 %’éKA"‘“‘\ L a
) .3 )_1'*,"” - o 7o~ =8 * i TUNEL PRACKOWICE
s SR ! o [ u 7 10.27 nm) w
II:*‘:r 4 ! N ‘s O p ; AN \\ o) ! ! s
Sl S O EE S I LR \ 07 f
KUBAGKA % .. na 723 | K
- - - l = A s
optimalizovana y - AR
e e =

S AN e
20G0} A
tunelavi varianta dis fy CZ-ABP, ». r. 0.
v optimalizované podoha (2005) T

; SN S ok

Obr. 4.1 Situace (podklad [4.1] - upraveno)

Nejvétsim problémem podzemni varianty jsou podminky razby vlastniho tunelu
Kubacka, ktery by byl pravdépodobné minimalné v severni poloviny délky realizovan
z hlediska predpokladané konvenéni razby ve velmi sloZitych a problematickych
geologickych pomérech, v jiZni poloviné v podminkidch mimé priznivéjSich, které lze
charakterizovat jako poméry slozité. Pro optimalizovanou podzemni trasu Kubacka nebylo
provedeno ?4dné podrobngjsi inzenyrsko-geologické posouzeni a Ize vychazet pouze z idajq,
které byly vramci Studie alternativniho vedeni trasy ddlnice D 8, stavby 0805 tunelem
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Kubacka [4.2] zpracovany RNDr. O. Tesafem pro puvodni variantu tunelu Kubacka a v
Posouzeni alternativniho vedeni trasy D 8 — stavba 0805 v useku Chotimé¥ — Radejcin [4.2]
pouzity ve formé zjednoduseného podélného geologického fezu (obr. 4.2).

KUBACKA
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Obr. 4.2 Geologicky podélny Fez puvodni trasou tunelu Kubacka (podklad [4.3] - upraveno)

Sir$i zajmova oblast patii geomorfologicky do skupiny Ceského stiedohofi, ktera je
soudasti Krusnohorské soustavy. Jedné se o plochou strukturni hornatinu kerného typu, z niz
vystupuji Setné kuzelovité a kupovité suky &asteéné vypreparovanych podpovrchovych
sope¢nych téles — jednim z nich je vrch Kubacka.

Zajmové tzemi je budovano pfevazn& kiidovymi slinovci, bazalty a fonolity,
provazenymi dal$imi horninami sopeéného piivodu (tufy a tufity, pyroklastika). Geologicka
skladba v severni &asti tunelu Kubacka, ktery je ve svoji optimalizované podobé odsunut
zapadnim smérem bliZe k sedlu mezi vrchy Kubackou a Klete¢nou, by byla z tohoto divodu
pravdépodobné jestd ve v&t§i mife tvofena pro razbu pestrou a proménlivou smésici
problematickych homin typu tufil a tufiti a vulkanickych jili s polohami bazaltickych hornin.
Razba tunelt Prackovice a Radejéin tento pfedpoklad o skladb&é horninového masivu plné
potvrdila. U vulkanickych jild, ale téz u vapnitych jilovch a slinovci v jizni €asti tunelu, lze
dtivodné o&ekavat jejich bobtnavost — zv&t§ovani objemu pfi styku s vodou a pfidavné tlakové
plsobeni na tunelové osténi. Realizace dlouhého tunelu v takto sloZitych geologickych
podminkach by vyZadovala velmi podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum.

V ptiznivych inZenyrsko-geologickych pomérech (v maélo proménlivych masivech
pevnych hornin a pfi absenci vyraznych poruchovych péasem, intenzivniho zvrasnéni a
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ptipadnych krasovych jevi) je moZno podrobny prizkum realizovat pouze pomoci svislych
jadrovych vrtii, vedenych z povrchu tzemi pfiméfené hluboko pod po¢vu podzemniho dila.
Je vSak ziejmé, Ze takto provadény prizkum ma vyrazné bodovy charakter a ve svych
prognézéach pracuje s uréitou nevyhnutelnou mirou nejistoty. Rozhodné nemize postihnout
anomdlie solitérniho charakteru v trase tunelu, a pokud ano, tak jen ¢irou ndhodou. V daném
piipad€, kdy je nutné oziejmit pfedem v trase tunelu existenci rizikovych stabilitnich jevii
(bobtnaci tlaky, dobu stability nevystrojeného vyrubu, délku a zajist€ni zab&ru, bezpecnou
velikost plochy &elby), je prizkum svislymi vrty nedostateCny.

Dokonalejsi typ vrtného prizkumu pro liniové podzemni stavby predstavuje pouZiti
horizontalnich jadrovych vrti. Prizkum mé kontinualni charakter a je veden pfimo do
oblasti budouciho vyrubu. Nicméné jeho vypovidaci schopnost o stabilité vyrubu by byla ve
velmi proménlivém a sopeénymi vybuchy dynamicky vrstveném prostiedi opét limitovana
bodovym charakterem priizkumu pied &elbou tunelu v dusledku nepatrné plochy vrtného
terée. To miliZe zpUsobit, Ze i pom&mé& vyrazné nehomogenity ve sloZeni masivu nebudou
prizkumnym vrtem odhaleny. Horizontdlni vrty provddéné pfed a v priibéhu razby
podzemniho dila negativné ovliviiuji rychlost razby tunelu.

RaZba priizkumné §toly je bezesporu nejidinngjsi kontinudlni prizkumnou metodou
pro zjisténi komplexnich znalosti o geologické stavbé a geotechnickych vlastnostech
horninového masivu. Oproti vrtnému priizkumu jakéhokoliv typu jsou pfi razb& priizkumné
Stoly ziskdny zasadni poznatky o stabilitnim a deformaénim chovani masivu. Prib&zné
provadéné inZenyrsko-geologické pasporty &eleb, puklinové diagramy s charakteristikami
diskontinuit, evidence pfitoki podzemni vody, poznatky ze zkouSek horninového masivu ,,in
situ a monitoring deformaci vyrubu a nadloZi vyvolanych razbou Stoly, umoZiiuji provést
staticky ndvrh technologie raZby plného tunelového profilu, ktery lze odladit na skutecné
vlastnosti a chovani horninového masivu pfi prizkumné razbé. Tento postup vyrazné€ sniZuje
riziko selhani né&kterého prvku nosného systému pfi tunelovani pomoci Nové rakouské
tunelovaci metody (NRTM) ve sloZitych geologickych pomérech.

DileZitou a osobitou prednosti prizkumu provadéného priizkumnou Stolou je pfimé
zjiSténi stability nevyztuZeného zab&ru a Celby pii razbé, ovéreni deformacniho chovani
vyrubu, ovéieni tendence horninového masivu ke tvorbé nadvylomi, vyzkouSeni technologie
rozpojovani horniny a vyztuznych prvkd (druhy svornikt, typy vyztuznych Zeber, sloZeni a
vlastnosti stfikaného betonu) a posouzeni maximélni mozné rychlosti razby. ZkuSenosti
ukazuji, Ze provedeni prizkumné $toly ma pfiznivy vliv na stabilitu celby velkého tunelu,
nebot’ vyztuZuje masiv jako ,,velkd kotva“.

InZenyrsko-geologické poméry v zajmové oblasti jsou velmi slozité. Hominy
sopeéného plivodu budou mit, vzhledem k intenzivnimu a riznému stupni zvétrani, znaéné
proménlivé pevnostni a ptetvarné vlastnosti, coZ je z hlediska navrhovani a realizace tunelové
konstrukce jev nepfiznivy. Velmi neptiznivy a proménlivy vliv budou mit sloZité inZenyrsko-
geologické pomé&ry téZ na stabilitu vyrubu, navic zkuSenosti s tunelovanim velkych profili
v tomto sloZitém prostéedi sopenych tufii jsou pomémé sporadické. Pfi provadéni blizkého
tunelu Prackovice byly pfi razb& v obdobng sloZitém geologickém prostfedi monitorovany
v oblasti prazského portalu vyrazné aZz nebezpeéné povrchové deformace i konvergence
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primérni vystroje tunelu. Prizkumnou §tolu malého profilu v pravé troubé tunelu Prackovice
bylo moZno, nehledé na jeji vyznam prizkumny, oznalit za podstatny stabilizacni prvek
v malo kvalitnim horninovém masivu.

Pfipadné provedeni pouze vrtného priizkumu pro dlouhy tunel Kubacka, vzhledem
k jeho bodovému charakteru, se nejevi v danych sloZitych geologickych podminkdch jako
dostateény a jeho prib&Zné zpfestiovani horizontalnimi pfedvrty by mélo velmi negativni
dopad na rychlost razby. Minimaln& v problematické severni ¢asti tunelu by bylo nutné
ptedem realizovat prizkumnou $tolu, jejiZ raZbu je moZno provést v rdmci prizkumnych praci
jesté pied vydanim stavebniho povoleni na vlastni objekt tunelu.

Priizkumnou 3tolou se pfimo ve vyrubu ovéfuje hydrogeologické chovani masivu.
Zvodnéni masivu negativné ovliviiuje mechanické vlastnosti hornin, coZ sniZuje stabilitu
vyrubu nepfimo imé&mé ke zvySovani pfitokd do dila. V soudasné dobé nejsou k dispozici
prakticky Z4adné informace o hydrogeologickych pomérech v oblasti uvaZovaného tunelu
Kubagka. Pro nevyhnutelné zhodnoceni vlivu vystavby a provozu tunelu na podzemni vody
by bylo nutno provést podrobny hydrogeologicky prizkum.

Souhmné lze konstatovat, Ze razba tunelu Kubadka, i ostatni technické problémy
souvisejici s tunelem (odvodnéni, vétrani, hluk), by byly za cenu citelné zvySenych nékladi
zvladnutelné. Jako naprosto neptijatelna se vSak v soucasné dobé jevi zcela netinosna financni
ztrata pramenici ze zlikvidovani rozestavéné trasy a prodlouZeni vystavby o dalSich 7 az 10
let, kdy by intenzivni silniéni provoz probihal na stavajicich nevyhovujicich komunikacich.

Podklady pouzité v kapitole 4

[4.1] Podkladovy material ekologickych sdruZeni pro zastupitele Gsteckého kraje na jednéni
dne 9. 3. 2005, ob&anské sdruZeni Dé&ti Zemé& — Klub za udrZitelnou dopravu, 02/2005

[4.2] Studie alternativniho vedeni trasy D 8 — stavba 0805 v tiseku Chotiméf — Radejcin,
CZ - ABP s.r.0., 12/2000

[4.3] Posouzeni alternativniho vedeni trasy délnice D 8, stavby 0805 tunelem Kubacka,
Pragoprojekt a.s., 01/2005
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5. Posouzeni vlivu rozestavéné trasy dalnice na Zivotni prostiedi

5.1. Vybér optimalni stabilizované trasy

Ptiprava a vybér optimalni stabilizované trasy dalnice D 8 stavba 0805 ptedstavuje
vyjime¢nou ojedinélou ekostavbu. Pro optimalizaci trasy byly v predstihu vypracovany
studie, zejména — ,,Ekologické a dopravné ekonomické vyhodnoceni dalnice D 8 v hrani¢ni
oblasti“ (1993), ,.Studie délnice D 8 — stavba 0805 tsek Lovosice — Rehlovice® (1994),
,,Krajinafské vyhodnoceni pro vyhledavani trasy prichodem Ceskym sttedohotim“ (1994).

Soudasna trasa byla vybrdna z mnoha variant jako nejSetrnéjSi k razu Ceského
sttedohoii. Trasa vede z 96 procent v oblastech zasaZzenych lidskou &innosti, zbyvajici 4
procenta této trasy jsou kompromisné vedena tak, aby nebyl dotéen samotny povrch krajiny.
Predstavuje nejkratsi moZny priichod izemim, v krajin€ nevytvafi nepfirozené, dlouhé rovné
tiseky. Vede vétsinou IV. a III. z6nou ochrany ptirody. Pfedpoklada se, Ze cenné ekosystémy
nebudou dotéeny tém&f vibec. Byla provedena stanovend uc€innd kompenzacni opatieni
(z4chranné transfery exemplaid zv1a$té chran&nych druhi, ¢asové omezeni zasahu do biotopy,
ochranna opatfeni atd.), ktera realné minimalizuji negativni dopady zameéru ve fazi vystavby i
provozu na zvla$t¢ chrandné druhy, existuje trvaly biomonitoring a biologicky dozor
kompetentnimi organy ochrany pfirody.

Trasa dalnice je v maximéalni moZné mife vedena mimo les a prvky USES, prevazné
po polich, loukdch a n&kde i starych sadech, izemim naruSenym tézbou kamene apod. MiiZe
tak pfispét i ke zvySeni biodiverzity a ekologické stability krajiny obohacenim devastovanych
nebo dosud monokulturng vyuzivanych pozemki o dalsi rostlinné druhy a refugia Zivo€ichd.
Vzhledem k niveleté terénu a z hlediska krajinného razu je trasa vedena velmi citlive, véetné
ptemosténi Oparenského udoli. Umisténim na hranu Labského tdoli nad lomy za
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Prackovicemi se jeji délici Gi¢inek v krajing shoduje s délicim ucinkem této pfirodni piekazky.
Tim tento Usek nepfispiva k b&Zné fragmentaci krajiny liniovymi stavbami.

Trasa prichodu chranénou oblasti byla od prvopolitku feSena velmi citlivé na
soudasné Urovni poznini a nadstandardnim metodickym zpilsobem; dozorovana a
odsouhlasena byla odborniky CHKO, pfisluSnym orginem MZP CR. V roce 1994 byla
zpracovéana vyhleddvaci studie obsahujici 3 koridory s péti variantami vedeni trasy. Na
z4klads této studie MZP CR doporuéilo koridor C, pro ktery byla zpracovana dokumentace o
posouzeni vlivii na Zivotni prostfedi. Podle doporu¢eni pracovniki MZP CR a MD CR byla
vybrana kombinovana trasa varianty 1 a varianty 2 v koridoru C. V srpnu 1996 prob&hlo
vefejné projednani posudku dokumentace EIA. Z procesu posouzeni vlivu této stavby na
Zivotni prosttedi vyplynulo, Ze navrZena trasa je ekologicky nejvhodné;jsi.

b —1_\_-4_1@

Obr. 5.1 Koridory dalnice D 8 podle dokumentace EIA (podklad [5.1])
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Odborem posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi MZP CR bylo dne 15. listopadu 1996
podle §11 zakona &. 244/1992 Sb. [5.2] vydano pod &. j. 400/3144/1 618/OPVZP/96 e. o. [5.3]
souhlasné stanovisko na povrchovou trasu dalnice D 8 stavba 0805 v koridoru ,,C2%
(stanovisko EIA). Vydéni stanoviska navazovalo na proces vybéru koridoru na zakladg tzv.
Pracovni metodiky krajindi'ského vyhodnoceni pro liniové stavby [5.4] [5.5] a na schvélené
Usneseni vlady ¢ 631 z roku 1993 (o rozvoji ddlnic a étyfpruhovych silnic pro motorovd
vozidla v CR do roku 2005) [5.6]. V zavéru posudku na dokumentu o hodnoceni vliva stavby
na ZP je Klasifikovin vybér optimalni stabilizované trasy dalnice D 8 stavby 0805 jako
vyjimecné Setrné vedeni trasy ve prospéch ochrany piirody.

5.2. Mira vyznamnosti negativnich vlivii na Zivotni prostiedi

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR vroce 2000 rozhodlo o udéleni vyjimky pro
prichod dalnice D 8 CHKO v useku Lovosice — Rehlovice. Rozhodnuti bylo vysledkem
podrobného rozboru, ktery vychazel z fady zpracovanych podkladi, které byly projednany
v ramci vedeného spravniho tizeni na spolenych poradich za ucasti vSech ucastniki fizeni,
dotéenych organti statni spravy a dal§ich odbornikii. Po odborné strance existovalo v&domi, Ze
byly provedeny potiebné biologické prizkumy a zichranné transfery Zivo€ichil a rostlin, a Ze
v soudasné dobg jsou jiz biotopy naprosto nevhodné pro vyskyt a piipadny pfirozeny navrat
zvlasté chranénych taxonl organismd. MZP CR doglo kzavéru, Ze priichod délnice D 8
tizemim CHKO v useku Lovosice — Rehlovice spliiuje zékonné pozadavky pro udgleni
vyjimky ve smyslu ust. § 43 ze zakazu podle ust. § 26 odst. 1 pism. f) zakona €. 114/1992 Sb.
[5.7], v platném znéni.

V rozhodnuti o vyjimce se argumentuje tim, Ze koridor, do kterého je stavba
situovana, byl schvilen Ministerstvem Zivotniho prostfedi na zakladé studie piedlozené
Reditelstvim silnic a dalnic CR, posouzené podle § 14 zékona &. 244/1992 Sb. a bylo vydano
stanovisko pro dalsi feSeni prichodu dalnice D 8 pies CHKO vedenim trasy v koridoru C,
varianta 2, s tim, Ze bude porovnana v alternativé s vedenim trasy v koridoru C, varianta 1.
Dale se uvadi, Ze tyto varianty byly poté posouzeny podle § 6 zikona €. 244/1992 Sb. a bylo
vydano souhlasné stanovisko ministerstva dle § 11 cit. zakona na variantu C2. Odkazovéno je
rovnéZ na tzemné planovaci dokumentaci velkého uzemniho celku okresu Litoméfice, v jejiz
z4vazné &asti (vyhlasena natizenim vlady €. 64/1996 Sb.) byl vymezen jako vefejn€ prospesna
stavba Koridor povrchové trasy dalnice D 8 pres CHKO.

Rozhodnutim Spravy CHKO Ceské stiedohoti byl dne 21. 5. 2001 vydan souhlas
s umisténim stavby dalnice D 8 na izemi CHKO podle ust. § 12 a § 44 zdkona &. 114/1992
Sb., v platném znéni. Toto rozhodnuti bylo potvrzeno odvolacim organem MZP CR dne 19. 9.
2001 a dne 2. 10. 2001 nabylo pravni moci. Pfezkoumanim tohoto rozhodnuti mimo odvolaci
fizeni (MZP CR ze dne 10. 6. 2002) nebyla shleddna nezékonnost, podminkami rozhodnuti je
pfiméfené a na dostate&né rozliSovaci trovni oeten vliv jednotlivych rozhodujicich objekta
stavby na Zivotni prostiedi viibec a krajinny raz zv1aste.

Postoj Spravy CHKO Ceské sttedohoti byl exaktn& formulovén jiz dfive v roce 1999,
viz dokument CHKO Ceské stfedohoti (1999): Pldn péée CHKO Ceské stiedohori [5.8]. Ve
stati Délnice D 8 se konstatuje: ,,Postoj Spravy CHKO Ceské stiedohoii k vystavbé stavby
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0805 — vyjimka ze zdkona je doporuena k ud&leni, nebot vefejny zdjem (zakladni
vybavenost izemi stitu z hlediska dalniéni sité¢ s napojenim na evropské dopravni systémy)
neni v tomto pfipadé opominutelny”.

V Dokumentaci o hodnocent vlivii na Zivotni prostiedi [5.1] se konstatuje ,,Pozitivni
celospoledensky piinos jednoznaéné pfevySuje diléi negativni dopady na Zivotni prosttedi,
které jsou na podlimitni Grovni”. Na vefejném projednani nebyl prokdzan vyznamny negativni
vliv zdméru na Zivotni prostfedi za ptedpokladu respektovani pozadovanych technickych a
provoznich opatieni k ochrané zivotniho prostiedi.

Béhem roku 2009 prob&hl Inventarizacni prizkum v trase dadlnice D 8 — stavba 0805
Lovosice — Rehlovice na uzemi CHKO Ceské stiedohofi zaméfeny na vyskyt a pogetnost
zvl4sté chranénych druht rostlin, Zivodichl a jejich biotopt, ktery autorizoval Prof. RNDr.
Vladimir Bejéek, CSc. [5.9]. Zavére¢nd zprava shrnuje kompletni vysledky provedeného
inventarizaéniho prizkumu trasy dalnice D 8 — stavby 0805 na uzemi CHKO Ceské
sttedohofi a kromé ucelenych vysledkii aktualniho inventarizaéniho priizkumu obsahuje navrh
feseni na omezeni negativnich vlivil na zji§téné zvlast® chranéné druhy a jejich populace
béhem vystavby a provozu délnice D 8 pies Ceské sttedohoii.

Konstatuje se, Ze¢ v souladu s vydanou vyjimkou ze zdkazu zisahu do biotopu,
poskozovéani a niteni zvlasté chringnych druhti rostlin a zZivocichl dle ust. § 56 zdkona &.
114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni, byl v zafi 2007 zahéjen podrobny
biologicky priizkum v ptedmétném Gzemi — trvaly a doasny zdbor — celé trasy stavby
délnice. Ve vegetaénim obdobi byla provedena stanovena kompenzaéni opatieni a transfery
exemplait zvlasté chranénych druhd rostlin. Skryvka zeminy pro ucely archeologického
prizkumu a pro ptipravné a stavebni prace byla realizovana po odsouhlaseni odborn€
zplisobilé osoby zajidtujici na stavb& 0805 biomonitoring a biologicky dozor. V piipadech
zjisténi vyskytu zvlasté chranénych druhii byl pfed zahdjenim terénnich praci proveden jejich
zéchranny transfer na pfedem stanovené vhodné lokality.

Z aktualniho stavu znalosti pfedmé&tného tzemi (léto 2009) vyplyva, Ze na vetSin€
trasy jiz byla shrnuta zemina a nevratné tak zanikly biotopy dotfenych zvlast€ chranénych
druhti. Pouze na mensi &asti trasy je doposud &4ste¢né nebo zcela zachovan biotop zvlasté
chranénych druht.

Je tfeba upozomnit, ze skrytim zeminy na podstatné Casti trasy vznikla specifickd
stanovi§té ve stadiu rané sukcese. Ta mohou v pomé&rné kratkém Casovém horizontu prilakat
fadu zvla§te chranénych druhd organizmi, které tento typ prostiedi toleruji nebo dokonce
preferuji. Z ekologického hlediska proto neni Zadouci nechavat tato mista v klidu bez
stavebnich aktivit a napt. Prof. Bejéek doporuduje neprodlené urychlit dosaZeni cilového
stavu. V opaéném piipadé by doslo k vytvafeni ,.ekologickych pasti“, coZz by mohlo mit
negativni dopad na populace téchto druhii. Zavérem je klasifikovina mira negativniho
vlivu D 8 stavby 0805 na Zivotni prostiedi jako malo vyznamna.

5.3. Mira naruseni krajinného razu

Ceské stredohoii bylo za chran&nou krajinnou oblast vyhlaseno predevSim pro svij
mimoradny krajinny rdz, zapfi¢inény davnou sopeénou Cinnosti. Sopecny plvod zdejSim
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horam vtiskl charakteristicky kupovity a kuzelovity tvar. Pojmu ,krajinny raz“ odpovida
pojem ,,Character of the Landscape“, vyjadfeny piedevsim morfologii terénu, charakterem
vodnich tokd a ploch, vegetaéniho krytu a osidleni. Pro posuzovani krajinného razu je
synonymem ,,Landscape Character Assessment* (LCA).

Ochrana ,,krajinného razu“, podle § 12 zakona &. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a
krajiny v dnes platném znéni, je kategorii, ktera vesla do pravnich ptedpisii Ceské republiky
po roce 1990. Je to kategorie na pomezi ochrany pfirody jako takové a ochrany krajiny jako
kulturniho dédictvi. M4 svou objektivni sloZku, danou p¥irodnimi podminkami a subjektivni
slozku, danou rozdilnym vnimanim ,krasy* krajiny a odborné profese hodnotitele. Pfitom
kulturni krajina je vniména jako hodnotnd a krasnd tehdy, jsou-li pfitomné pfirodni a
antropogenni prvky v harmonii, v urdité dynamické rovnovaze. Technicka dila do kulturni
krajiny patfi.

Specificky problém hodnoceni vlivu staveb na krajinny rdz zplsobuje hodnoceni
staveb, které jsou svym charakterem, méfitkem &i dimenzemi, vyjimecné. Zejména to jsou
velké stavby technické infrastruktury; u t&chto staveb v kazdém piipadé dochazi k ovlivnéni
krajinného rdzu. Mohou byt podstatng potladeny existujici znaky jednotlivych charakteristik
krajinného razu, mohou byt sniZeny (degradovany) pfirodni a estetické hodnoty, miiZe
vzniknout odli§ny vyraz krajiny, neZ jaky méla krajina doposud. Tuto zmé&nu vizudlniho
vnimani krajinného prostfedi spole¢nost kompenzuje nahradni hodnotou ve smyslu zvySené
hodnoty zkulturn&ného prostiedi (napt. zvySenou dostupnosti tizemi). Nicmén€ genius loci
krajiny neni strnuly institut, nybrz proces rozvoje pochopenych hodnot.

Soucasné tizemi s trasou D 8 — stavba 0805 zdaleka nepfedstavuje romantickou krajinu
naSich ptredkd. Je poznamenédno pfitomnosti cementarny Cizkovice, primyslového mésta
Lovosice, dtlezitého Zelezniéniho dopravniho uzlu s vyznamnou chemickou a
potraviniskym priimyslem. Na nejcennéj$i zeméd€lské pidé vysoké bonity kolem kiiZeni
dalnice D 8 a silnice I/15 se rozrtistd vyznamna pramyslové-skladovaci, dopravni a logisticka
zakladna.

Odpiirci realizace dalnice D 8 stavby 0805 objednali odborny posudek na hodnoceni
vlivu délnice na krajinny raz.

Posudek vypracoval Doc. Ing. Arch. Ivan Vorel, CSc. (Ddlnice D 8, Stavba 0805
Lovosice — Rehlovice, vyhodnoceni zdsahu do krajinného rdzu ve smyslu § 12 zdkona C.
114/1992 Sb. O ochrané prirody a krajiny, zati 2002) [5.10]. Posudek byl zfejmé zaloZen
vyhradné na subjektivnim piistupu feSitele a neproSel Zadnym adekvatnim oponentnim
fizenim. Nebyly pouZity znimé a dostupné novgj§i formalizované metody, umoZiiujici
alesponi &astednou objektivizaci globalniho hodnoceni krajinného razu.

Negativni dikce posudku uvedla v omyl a ovlivnila postoj vefejného ochrénce prav
v roce 2003, viz JUDr. Otakar Motejl (Zprdva o priibéhu Setieni ve véci podnétu obcanského
sdruteni Déti Zemé, tykajici se priichodu ddlnice D 8 CHKO Ceské stiedohori) [5.11).
Ojedinély a §ir$im tymem odbornikd neprokédzany krajinaisky nédzor ombudsman nestastn€
prevzal do svého vyhodnoceni, &imz jej svou autoritou zfejmé ne zcela vhodn€ posilil.
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Viagni koncept krajinného razu umoziiuje rozdilné hodnoceni ovlivnéné subjektem a
sledovanym cilem. Vyklad vlastniho zdsahu do krajinného rdzu, ale i samotné pojeti
krajinného rdzu zdkon o ochran& pfirody a krajiny neobsahuje. Obecné se uznava, Ze
metodiky pro posuzovani krajinného razu jsou rizné a jejich algoritmus se lisi. Ve spojeni
s riznymi subjekty hodnotitelii tak lze obdrZet kontroverzni zavéry a vystupy posudkd;
paradigma kategorie krajinného razu tak selhava. 3

Zavérem lze hodnotit miru naruSeni krajinného razu jako malo vyznamnou.
Piedmétna stavba nemiiZze sniZit nebo zménit krajinny raz. Nejsou potlaceny existujici
znaky jednotlivych charakteristik krajinného razu Ceského stfedoho¥Fi. Ojedinély
projev negativniho hodnoceni je subjektivni, osamoceny a marginalni.

5.4. Verejny zajem

Kategorii vefejného zajmu je vénovana pozornost na zéklad¢ usili feSit stfet dvou
zajmd, tj. jednak vefejného z4jmu stitu vybudovat délniéni spojeni trasy Praha — Berlin,
jednak z4jmu institutu chranéné krajinné oblasti dle ustanoveni zdkona o ochrané pfirody a
krajiny.

Neur¢itost pojmu “vefejného zajmu” je jeho obecné platnym postuldtem. V diskuzi na
toto téma se zidastn&né subjekty fatalné snaZi ,,zméfit nezméfitelné”, napf. viz J. Birkmann &
B. Wisner (Measuring the Un-Measurable. The Challenge of Vulnerability) [5.12]. Jde o
pruzny pojem, ktery se hojné vyskytuje skrze tuto svoji vlastnost v pravnim odvétvi. Castou
problematikou v oblasti vefejného zdjmu byva fizeni konfliktu z4jmi. Platnd pravni Gprava
vefejny zajem vyslovné obsahové nevymezuje, presto jej zdsadnim zplisobem determinuje.

Kategorie vefejného z4jmu se v nejrizn&jSich podobach objevuje ve viech etapach
lidské spole¢nosti, dotykd se teorie a reality ekonomiky a prava. Vefejny zdjem byva
definovadn jako zajem veiejnosti, zajem v&t§i skupiny lidi, ktery je nadfazen z&jmim
individualnim. Za nositele vefejného zajmu tak mnohdy byvaji oznacovéna i nejriznéjsi
obanskd sdruZeni. Stat se v soucasné dob& jevi spiSe jako slouceni nékolika center
rozhodovéni, kde na tirovni kaZdého z téchto center dochazi k definovani vefejného zdjmu
dané oblasti, ¢imZ se rodi konflikty a rozpory. Pojeti statu se v tomto smyslu stdva mlhavé.
Piikladem je utilitdrni vefejny zdjem ochrany ptirody versus vefejny zdjem spole¢nosti.

3 Poznémka:

Hodnoceni vlivu na krajinny rdz mize vést af kabsurdni situaci, kterou lze dokumentovat na
nejblizsim okoli LuZickych hor a Jestédského hiebene. Pouziti vdagni metodologie doc. Vorla by nikdy
neumoznilo realizaci projektu ing. Arch. Karla Hubdcka na vrcholu Jestédu, dnes kulturni ndrodni
pamadtky, kterd jako dominanta zdsadné ovlivnila krajinny rdz ze stanovisté pozorovatele vzddleného
desitky kilometrii. Elegantni linie ddlnicénich prvkii miiZe byt plné rovnocennd hodnocenti, které uvedlo
Ministerstvo kultury ve prospéch véZe na Jestédu, cit.“Tvar stavby, jeji kultivovany technicismus
detailu, navozuji poetické asociace se svétem sci-fi, soucasné viak véz jedinecné reaguje na krajinny
kontext, na kuzelovity vrchol hory Jestéd, jemuz ddivd elegantni aerodynamickou Spicku. V tomto
spojenti technicismu se smyslem pro pFirodni prostfedi zaujimd tato kulturni pamdtka jedinecné misto
v celé Ceské i stFedoevropské architekture své doby .
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V soudasnosti Zadny zakon ,,vefejny zdjem* presné nedefinuje.

Vefejny zdjem je moZné nalézt pouze ve sloZitém procesu piislusného fizeni, pfi
kterém jsou posuzovéany zdjmy jednotlivych udastnikd. Nejedna se vSak jen o problém, jak
vefejny z4jem zjistovat, ale také jak jej prosazovat. S prosazovanim vefejného zdjmu je spjato
mnoho prekdZek, napt. lobovani, ale i rostouci vliv korupce. Konflikt zdjmid sdm o sob€ neni
korupci, aviak podle siliciho vieobecného piesvédEeni miZe konflikt mezi soukromymi
z4jmy a vefejnymi povinnostmi, pokud neni fizen pfiméfenym zplisobem, v korupci vyustit.
V soudasnosti se tématika vefejného zdjmu objevuje jako nastroj pro proces zikonného
vyvlastiiovani pozemkd ve prospéch urychlené vystavby liniovych dopravnich staveb,
predevsim délnic.

K tomu, aby byla vytvofena, co nejpfesnéj§i definice vefejného z4jmu je nezbytna
Gdast vefejnosti. Vefejnost je cilovou skupinou, ke které vefejny zdjem sméfuje
prosttednictvim rozhodnuti jejich zastupcl. Vefejnost by méla reagovat na dotazy kladen€ pfi
definovéni vefejného zajmu, aby bylo dosaZeno ,,obecného blaha“ co v nejSir§im smyslu.

K otdzce vefejného zajmu lze konstatovat, Ze dalnice D 8 stavba 0805 je navrZena
v souladu se zdvaznymi &astmi Gzemné planovacich dokumentaci mést a obci a nadiazenymi
UPD, které predpoklédaji jeji realizaci coby vefejné prosp&iné stavby. Pro zvolené variantni
iedeni bylo vyddno souhlasné stanovisko Ministerstva Zivotniho prostiedi CR pfi hodnoceni
jeho vlivu na Zivotni prostfedi. Pfiprava stavby za ucasti MZP CR, Spravy CHKO Ceské
sttedohoti a CIZP probihala od roku 1994. Bylo provedeno krajindfské vyhodnoceni,
hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi — dokument EIA, zpracované pfisluSnym orginem a
vefejné projednané, MZP CR rozhodlo o vyjimce z ochrannych podminek CHKO, potvrzené
rozhodnutim ministra ZP. Natizenim vlady & 64/1996 byla vyhldSena zévazna &ast UP
velkého uzemniho celku okresu Litom&Fice, vlddou CR byla schvalena dohoda o propojeni
Déalnice D 8 a A 17.

Vefejny zajem je vyjadfen nejen skute€nosti, Ze rozhodnutim vrcholnych stitnich
organii byla ptiprava stavby financovana s vynaloZzenim nakladii z vefejnych zdroji, ale i tim,
Ze stavba byla zahrnuta do zavaznych &asti uzemnich planti mést a obci i velkych Gzemnich
celkii. Vefejny zdjem je i v nepopiratelném hospodaiském piinosu stavby i v eliminaci
dopravnich rizik, spojenych s provozem na stavajicich komunikacich. Vzhledem k tomu, Ze
negativni dopad na krajinny rdz se podafilo v prib&hu ptipravy stavby Upravami projektu
minimalizovat a dale je kompenzovén dal§imi opatfenimi, uznava se prevaha vefejného zdjmu
na umisténi stavby dilnice D 8 stavba 0805, ktera se buduje jako technické vybaveni izemi a
je sougasti evropského tahu E 55, nad zajmy ochrany pfirody a krajiny, za prokdzanou.

Robustni pfevaha obecného vefejného zajmu nad utilitdrnim zdjmem ochrany pfirody
je aktualn& doloZena vefejné projevenou vili dotéené &asti obyvatelstva. Podle tiskové zpravy
ze dne 29. 8. 2009 ministr dopravy pfevzal na krajském Gfadé za Gicasti hejtmana Usteckého
kraje petici za urychlenou dostavbu dalnice D 8. Peti¢ni akce se zli¢astnili obyvatelé vEtSiny
obci a mést, pres které vedou nahradni dopravni trasy nahrazujici nedostavény posledni usek
dalnice D 8 z Lovosic do Rehlovic. Pod petici za urychlenou dostavbu useku dalnice D 8 v
Ceském stiedohoii se podepsalo 151 zastupch obci a témét 7 500 obyvatel regionu. Podle
hejtmana Usteckého kraje petice postavila proti sob& vefejny zajem ekologii z Brna, ktefi
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opakované komplikuji vystavbu délnice metodou organizovaného odvoldni a vefejny zdjem
mistnich obyvatel, prokazatelné trpicich zvySenou dopravou na objizdnych trasach. Zastupci
obci reprezentuji zhruba 500 000 ob¢ant [5.13].

Z pohledu systémového fefeni jde o ukoneni zakonzervovaného beznad€jného stavu
v ,,nulové varianté®.

Provedené hodnoceni zde potvrzuje skutecnost, Ze vefejny zdjem urychlené
realizace D 8 stavby 0805 zjevn& prolamuje vefejny zajem, ktery je ptiznin zvlaStni
ochrané predmétného uzemi CHKO Ceské stiedoho¥i. Plati absolutni priorita, Ze
vyrazné prevySuje vefejny zdjem na vybudovani dalnice Praha — Berlin v jakékoliv
varianté ve srovnani s alternativou, Ze zidné dalni¢ni spojeni vybudovano nebude.

Podklady pouzité v kapitole 5

[5.11 ANDEL, P. a kol. (1995): Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi dalnice
D8, useku 0805 Lovosice — Rehlovice (zpracovani podle zékona CNR
¢.244/1992 Sb.), MEGA, a.s., 1995, 126 stran

[5.2] Zékon & 224/1992 Sb. Ceské narodni rady ze dne 15. dubna 1992 o posuzovani vlivi
rozvojovych koncepci a programi na Zivotni prostredi

[5.3] MZP CR - Odbor posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi (1996): Stanovisko na
povichovou trasu dalnice D8 — 0805 v koridoru ,C2%Gstanovisko EIA),
&. 400/3144/1618/OPVZP/96 e. 0., 15. listopadu 1996
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[5.6] Usneseni vlady CR ze dne 10. listopadu 1993 o rozvoji dalnic a &tyipruhovych silnic
pro motorové vozidla v CR do roku 2005

[5.7] Zéakon &.114/1992 Sb. Ceské narodni rady ze dne 19. unora 1992 o ochran& p¥irody a
krajiny

[5.8] CHKO Ceské sttedohoki (1999): Plan péée CHKO Ceské stfedohoti, Litoméfice,
06/1999, 209 stran, Autorsky kolektiv

[5.9] BEJCEK, V. (2009): Inventariza¢ni priizkum. Trasa dalnice D8 — stavba 0805
Lovosice — Rehlovice, Zavéreéna zprava, 31. 8. 2009, RSD CR, Praha

[5.10] VOREL, L. (2002): Délnice D8, stavba 0805 Lovosice — Rehlovice, vyhodnoceni zasahu
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vytah pro internetovou stranku www.tunelkubacka.ecn.cz
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[5.11] MOTEJL, O. (2003): Zprava o prubéhu Setfeni ve véci podnétu ob¢anského sdruzeni
Déti Zemé, tykajicim se pruchodu dalnice D 8 CHKO Ceské sttedohoti, Zavéreéna
zprava § 18, v Brn€ dne 31. Eervence 2003

[5.12] BIRKMANN, J. & WISNER, B. (2006): Measuring the Un-Measurable; The
Challenge of Vulnerability; Studies Of the University: Research, Counsel, Education.
Publ.Ser. of UNU-EHS, No.5/2006.
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srpna 2008

Web: www.cizp.cz/1251

ZAVERY - VYHODNOCENI

Na zékladé komplexniho vyhodnoceni podkladi popisujicich podminky a postup
zajisteni vystavby dalnice D 8 v iseku Lovosice — Rehlovice, expertnich posudki a vlastnich
analyz byly ziskany nasledujici meritorni poznatky:

Rozpracovanost, resp. dokonéenost vystavby délnice D 8 stavba 0805 je jiz ve
vysokém stupni, ktery se u dominantnich inzenyrskych objekt pohybuje v rozmezi 65-75 %.

Mnohé provedené pfipravné a stavebni prace maji nevratny charakter (zejména
sejmuti ornice, realizace tunelovych useki délnice).

VyuZivani stdvajicich silnic, které nahrazuji nedokonceny usek dalnice, znamena
podstatné zhorSeni Zivotniho prostiedi obyvatel bydlicich v jejich blizkosti. Podrobnym
vyhodnocenim mapovych podkladii, fotodokumentace a prizkumil bylo zjist€no, Ze pocty
obyvatel zasaZenych hlukem a exhalacemi jsou v pasu tizemi v Sifce do 100 m podél
rozestavéného useku délnice Lovosice — Rehlovice téméf stondsobn& niz$i neZ podet
obyvatel podél soudasné vyuzivanych silnic (sniZeni ze 4 704 na 51 obyvatel).

weer

L. tiidy, se po realizaci useku délnice snizi ¢tyficetkrat (z 36 844 na 926 obyvatel).

Zvyseny provoz vozidel na stavajicich silnicich, neodpovidajicich parametrii pro tyto
intenzity dopravy, vede ke sniZeni bezpenosti provozu, jak ukazuji vysledky provedené
analyzy. Oddéleni dokongeni stavby hodnoceného tseku dalnice o jeden rok predstavuje
nasledné zvySené pocty obéti dopravnich nehod:

e pocet usmrcenych osob 3
e pocet osob té€Zce zranénych 5
e pocet osob lehce zranénych 25
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Zpozdéni realizace posuzovaného useku délnice déle znamend kazdym rokem
celospolecenskou ztratu ve vySi cea 677 mil. K& (Casové a provozni ndklady uZzivateld,
uspory ze snizeni nehodovosti).

Ptipadna realizace variantniho vedeni trasy dalnice D 8 (s tunelem Kubacka)
ptedstavuje zvySeni stavebnich nakladi o cca 18,4 mld. K¢ a ¢tyfnasobné zvySeni nakladi
na provoz a Gdrzbu tunelu (26,8 mil. K&/rok oproti 7,1 mil. K¢&/rok). Sou€asné tato varianta
pfedstavuje oddaleni dokondeni stavby minimalné o 7 let a tim pokraCujici devastujici
provoz na sou¢asnych silnicich s nedostate¢nou kapacitou.

Pozitiva, ktera pFinese realizace rozestavéné trasy dalnice D 8 stavby 0805, se vSi
urcitosti pied¢i negativni zasahy do CHKO Ceského stfedohofi. Byla realizovana
rozsahla a nakladna ekologickd opatieni, mostni objekty, ochranné zemni valy,
protihlukové objekty, nahradni vysadba a biologické rekultivace. Doporucené a
realizované ,ekologické“ kompenzace jsou odpovidajici a lze tak vyloudit
moznost nevratného zni¢eni pfirody v CHKO Ceské stiedohofi jako celku.

Provedené analyzy potvrzuji zavéry uvedené v posudku o hodnoceni vlivu stavby
na Zzivotni prostiedi, které Kklasifikuji vybér stabilizované trasy stavby 0805 jako
vyjimeéné Setrné vedeni trasy ve prospéch ochrany pfFirody a negativni vlivy na
prostiedi jako malo vyznamné. V ramci projektové pFipravy a p¥i opakovanych studiich
a méfFenich bylo rovnéz jednoznacné prokazino, ze dalnice, ktera bude v provozu, ma
jednoznaéné pozitivni vliv na Zivotni prostiedi v celé lokalité.

Soudasné lze konstatovat, Ze pfedmétna stavba nemiiZe sniZzit nebo zménit
Krajinny raz. Nejsou potladeny existujici znaky jednotlivych charakteristik krajinného
razn Ceského stiedohofi. Ojedinély projev negativniho hodnoceni je subjektivni,
osamoceny a marginalni.

Na zidkladé uvedenych poznatkii a dalSich idaji ve znaleckém posudku zavérem
konstatujeme, Ze vefejnym zAjmem zjevné neni a nemiiZe byt jen néktery z parcialnich
zAjmu; za vefejny zdjem v obecné roviné ma byt povaZovan verejny zijem ve svém
celku.

Za meritorni okolnost, ktera rozhodujicim zpiisobem ovliviiuje vefejny zajem,
pokladime vySe zdiivodnénou nutnost urychleného dokonceni vystavby dalnice D 8,
kterou bude nové zajiSténo souvislé, kapacitni, bezpecné a ekologicky pFiznivé dopravni
spojeni se Spolkovou republikou Némecko.
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DOLOZKA

Zpracovatel prohlasuje, Ze pFi poddni znaleckého posudku vystupuje ve smyslu platnych
predpisii o znalecké éinnosti (zdkon ¢.36/1967 Sb. v¢ .p .pr.) jako osoba nezavisld.

Znaleckym subjektiim obecné neprislusi init jakékoli pravni zavéry a rozhodnuti, pricemz
souvisejici pozndmky a vidaje v tomto smyslu uvedené jsou privvodné doporucujici odborné a
technicko-ekonomické veli¢iny urcenou pro objednavatele, resp. cilového meritora, kdyz
pouze vychdzeji z dispozic zaddni a objektivné zjisténého stavu v dané zdleZitosti.

Pf#i zpracovdni elabordtu byly vyuzity veskeré dostupné podklady a vstupni veli¢iny v rdmci
dosazeni maximdlni objektivizace posouzeni, ¢dst prilohovd je rovnéz soucdsti elabordtu.

Kolektiv zpracovatela:

Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSec.
Prof. Ing. FrantiSek Lehovec, CSc.
Prof. Ing. Jifi Bartak, DrSc.
Prof. Ing. Josef Riha, DrSc.

Ing. Pavel Karlicky, CSc.

Prof. Ing. Alena Kohoutkova, CSc.
dékanka FSv CVUT Praha

V Praze dne 10. 5. 2010
Ing. Vladimir Vacha,

Soudni znalec KS Prahg, vedouci
znalecké ¢innosti FSv CVUT Praha

Znalecka dolozka:

Znalecky posudek byl poddn znaleckym ustavem zapsanym dle rozhodnuti MS CR ze dne
13. 2. 2002 pod ¢. j. M-207/2002 a dopliiku zmén ze dne 20. 2. 2008 pod ¢. j.149/2007-ODS-
ZN/7 pro obor EKONOMIKA (s rozsahem znaleckého opravnéni pro oceriovdni nemovitosti),
obor STAVEBNICTVI (s rozsahem oprdvnéni technologie, viastnosti stavebnich hmot, statika
a dynamika, vady a poruchy, rekonstrukce staveb, dopravni inZenyrstvi, ocelové a dievéné
konstrukee) a obor GEODEZIE A KARTOGRAFIE (s rozsahem znaleckého oprdvnéni pro
inzenyrskou geodézii a geodetické informace pro katastr nemovitosti).

Znalecky posudek je zapsdn pod ¢.160-10 znalecké evidence Z U.

Znalecné je vyuctovano dle platnych predpisii v samostatné priloZené likvidaci.
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