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Spisova znadka: $7166829/2020/KUSK/USR/Cer
Gj.: 074507/2021/KUSK
Cj.: 076415/2021/KUSK

Pripominky k dzemnimu Fizeni stavby
»11/240 a 11/101, p¥elozka silnic v Gseku D7-D8, III. etapa

Na zékladé Oznamen{ zahijeni dzemniho Fizeni pro stavbu 117240 a 11/101, p¥elozka silnic
v dscku D7-D8, I1L etapa ze dne 15. 6. 2021, spisova znadka: 87 166829/2020/KUSK USR/Cer, &.
J.1 074507/2021/KUSK, zvefenéného dne 22. 6. 2021 na Giedni desce Krajského tfadu Stfedodeského
kraje se timto podle § 3 zikona o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi piihlasujeme jako Ggastnik
fizeni.

Uplatiiujeme ndmitky k ochrang zajma obce a z4jm{ obSanil obee. Citime se byt dotéeni viivy,
které¢ by realizace této stavby v navrzeném provedeni pfinesla. Provozem této stavby dojde ke zvySeni
hlukovych a emisnich limitii nejen v blizké lokalité zaméru, ale i na Sir§im Gzemi, ktery zméni
sméfovani tokii dopravy v jiZ zatiZené lokalité. Realizaci stavby dojde k omezeni propustnosti krajiny.
Stavba bude pfispivat ke svételnému znedidténi a v disledku toho bude ovliviiovat jednotlivé
relevantni sloZky Zivotiho prostfedf a vefejného zdravi (obyvatelstvo, biologickd rozmanitost, krajina
apod.).

Rozpor stavby se Zisadami izemniho rozvoje Stedodeského kraje (ZUR)

Trasa stavby je ve svém rozsahu vrozporu se Zisadami Uzemniho rozvoje
StiedoCeského kraje (Gplné znéni po 2. aktualizaci) z dervna 2018. Ty vymezuji vefejné
prospéSnou stavbu D059 Koridor Aglomeracniho okruhu, dsek (I/101) Chvatéruby — Usice,
ktery dle vykresové ¢asti zatind napojenim na II. etapu v katastru obce Chvatéruby a konéi
v katastru obce Kozomin na styku s komunikaci [1/608. V dizemnim Fizeni posuzovani
stavba zasahuje v délce cca 600 m aZ do komunikace I11/0081, resp. aZz k MUK UfZice na
dalnici D8, tedy mimo koridor vymezené v ZUR.
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ZUR vyez - D059

. ‘Prnenske’
" mieZany

ZUR pro vefejnd prosp&inou stavbu D059 vymezuji 1 MUK v katastru obce
Chvatéruby. Mimotroviiovad kiiZovatka je kfiZovatka, na niZ jsou vzdjemné& propojeny
pozemni komunikace, k¥iZici se v r@znych tGrovnich. Ackoliv se trasovani stavby vyhyba
pojmenovani MUK a pouZiva nazvoslovi ,rampy“. Vedeni trasy v useku 6,5 ~ 7,1 vykazuje
znaky tutvarové kosodelné MUK mezi navrhovanou komunikaci na mostech a komunikaci
11/608. I11. etapa tedy obsahuje 2 MUK, co¥ je v rozporu se ZUR Stiredoteského kraje.

Detailné je tato skuteCnost popsina v Souhmné technické zpravé v&asti 4.
DOPRAVNI RESENI A ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI 4 DOPRAVNI
TECHNOLQGIE: Pielozka 117240, 1I/101 je napojena pres rampy kiiZovatky na

Fvr

projekiovanou okruzni kfizovatku na [I/608. Hlavni trasa prelozky kFizi Il/608 mimoiiroviiové

po mosinim objektu. Vytez v obrazku situace stavby zobrazuje MUK kosodelného tvaru:

SO 703 207
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Takto popisovand a zobrazend kiiZovatka plné odpovidé kosodelné MUK, kterd se naptiklad
nachdzi na mimotroviiovém k¥iZeni silnic 1. tfidy 92 a 50 v Polsku, viz obrazek:

kosodelnd MUK Polsko

ProtoZe druha MUK neni v ZUR zanesena, nelze ji tedy v posuzované
dokumentaci pro zcela ziejmy rozpor se ZUR navrhovat, ponechat a v izemi umistit.

Podle § 2 odst. 2 zdkona ¢&. 13/1997 Sb. se pozemni komunikace rozdéluji na , )
ddlnice, b) silnice, c) mistni komunikace, d) icelové komunikace®. Silnice se podle § 5 odst. 2
tohoto zdkona podle svého urdeni a dopravniho vyznamu déle rozdéluji do ttid ,,a) silnice I
tFidy, kterd je uréena zejména pro dilkovou a mezistditni dopravu, b) silnice I, tiidy, kterd
Jje uréena pro dopravu mezi okresy, c) silnice III. tFidy, kterd je urdena k vzdjemnému spojent
obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace”. 7 grafické &asti projektové
dokumentace je umistovand komunikace v §ifi koridoru 180 metrd. Sife koridoru vy33i téidy,
jak je v ZUR tato komunikace popisovéna neni v ZUR stanovena. I pies pfevzeti hodnoty
180 m pro silnice II. tfidy je pro MUK Chvatéruby rozmér koridoru rozsifen na 300 metrd.
Z toho dtvodu je i navrzena MUK Chvatéruby naprojektovana v rozporu s platnymi
ZUR,

Rozpor stavby s technickymi normami a ZUR

Souhrnnd technické zprava odlivodiiuje mimotroviiové kifZeni silnice II/608 a nové
1/101 takto: PFi vyhledovych intenzitdch nelze navrhnout tiroviovou okruzni kfifovatku, kterd
by kapacitné vyhovovala (II/608 x novd 1I/101). Nepropustnost kiiZovatky bude pridinou
dopravni kongesce. Z tohoto duvodu je nové navrZen mosini objekt na hlavni trase pres silnici
1/608.  Déle: PFi posouzeni uroviiového kiiZeni vznikaly na prilehlé dopravni siti aZz 2km
dlouhé fronty vozidel od D8. Z kapacitnich divodii projeki navrhuje zruSeni okruini
kFiZovatky na I11/0081 (mezi II/608 a D8) a pomechdni zde pouze pravych odboceni do
prilehlych primyslovych objektii. Zadatelem nebyly nikde pFedloZeny Zadné vypolty, které
by dokazovaly toto tvrzeni a to i piesto, Ze Groviiové turbookruini k¥izovatky jsou b&zng
navrhovany aZ do intenzity dopravy 40 000 vozidel/24 hodin. Dle normy je pro OkruZni
kiiZovatku s dvéma pruhy na okruZnim pasu a dvéma pruhy na vjezdu maximalni celodenni
kapacita 30 000 — 40 000 vozidel za den. Dle piedlozené dopravni studie m4 byt v oblasti
mezi D8 a Kozominem doprava v roce 2040 v intenzité:

- max 27 800 vozidel / 24 hodin bez okruhu kolem Prahy,
- max 20 110 vozidel / 24 hodin s okruhem kolem Prahy.
Neni tedy jakkoliv odivodnéna nutnost mimovrovitového reSeni.

Podle CSN 73 6101, ktera je zdvaznd pro projektovani a navrhovani k¥izovatek na
silnicich a dalnicich. je minimaln{ vzdalenost mezi kiiZovatkami pii ndvrhové rychlosti 80 km
na smérové nerozdélenych silnicich 1,5 km, coZ je pfipad této stavby silnice IL tfidy v
kategorii § 9,5/80. Soucasné plati, Ze vzdalenost mezi jednotlivymi kiiZovatkami se mé¥ od
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konce pfipojovactho prubu predchazejm kiizovatky po zaddtek odbodovaciho pruhu
nasledujici kiiZovatky. Z vykrest stavby je oviem zejmé, Ze vzdjemna vzdalenost MUK
Chvatéruby s novou MUK Kozomin (i kdyz tak neni nazvana) je pouze 600 metril.
Predlozena dokumentace je tak v rozporu s CSN 73 6101, kterd je zAvaznd pro
projektovani a navrhovini k¥izovatek na silnicich a dalnicich.

Mimo to zasahuje nové navrZené mimouroviiové kiiZent silnic 11/608 s novou 1I/101
mimo koridor vymezeny v platnych ZUR. Silnién{ stavby severné i jizng na 11/608, vietne
négjezdovych ramp, smérem k délnici D8 jsou v rozporu v ZUR vymezenym koridorem pro
stavbu D059 asek (I1/101) Chvatdruby — UZice, ktery obsahuje pouze 1 MUK Chvatruby.

Rozpor stavby s dzemnim plinem obce Kozomin

Trasa stavby je ve svém rozsahu v rozporu s Uzemnim planem obce Kozomin, ktery
vymezuje vefejnd prospénou stavbu v rozsahu koridoru D059 Zésad uzemniho rozvoje
Stfedoteského kraje. Dle tizemniho planu obce Kozomin konéi trasa na styku s komunikaci
[1/608. V tizemnim ¥zeni posuzovana stavba zasahuje v délce cca 600 m az do komunikace
[11/0081, resp. az k MUK Utice na délnici D8.
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Rozpor stavby s dokumentaci posouzeni vlivii ziméru na Zivotni prostiredi

Posuzované stavba navazuje na vydané zavazné souhlasné stanovisko k posouzeni
vlivll provedeni zdméru na Zivotni prostfedi ¢j. MHMP 2498581/2019, Sp. zn.: S-MHMP
596798/2018 OCP ze dne 12. 12. 2019, #izeni PHA1073 ,,Prelozka silnice 1I/240 (D7 - D§) -
usek mezi dalnici D7, ddlnici DS a silnici II. tFidy ¢ [I/101*.

Dokumentace doplnénd podle § 8 zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na
Zivowni prostfedi, v platném znéni z3/2019, zakazkove ¢islo: 18-323-4 uvadi v kapitole
B.1.5.] ZDUVODNENI POTREBY ZAMERU A JEHO UMISTENI uvadi: Aglomeralni okruh
je nejvyraznéjsi komunikaci nadregiondiniho vyznamu, jeZ by tangencidlné spojovala
vyznamnd stiedoceskd mésta mezi sebou a po tplném dobudovdni by méla vyrazné ulehcit
dopravé v hl. m. Praze. Komunikace by méla také fungovat jako doprovodnd v pfipadé
havdrii ¢i oprav Silnicnitho okruhu kolem Prahy (SOKP). Vzhledem ke stavu fizeni SOKP,
ktery nemad v severni &dsti Prahy ani ukondeno posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi tzv. EIA,
nelze konstatovat, ¢ se by se mélo jednat o doprovodnou komunikaci k SOKP. Tato
komunikace bude tento okruh nahrazovat a do Gzemi piivede v&t3i dopravni intenzitu, neZ
s kterou bylo v PHA1073 kalkulovano.

V kapitole B.L5.2 PREHLED ZVAZOVANYCH VARIANT je uvedeno: Etapa III se
napojuje na druhém konci obchvatu Kralup nad Vitavou a pokracuje kolem obci Chvaréruby
a Kozomin az do k¥iZovaiky se silnici 117608 wu ddinice D8. V izemnim fizeni navrhované
feSeni je v rozporu s dokumentaci EIA, protoZe stavba zasahuje v délce cca 600 m aZ do
komunikace [11/0081, resp. a? k MUK UZice na dalnici DS,

V kapitole B.L6. POPIS TECHNICKEHO A TECH] NOL OGICKEHO RESENI
JAMERU VCETNE PRIPADNYCH DEMC )LICNICH PRACI NEZBYTNYCH PRO
REALIZACT ZAMERU; V PRIPADE ZAMERU SPADAJICICH DO REZIMU ZAKONA O
INTEGROVANE PREVENCI VCEINE POROVNANI S NEJLEPSIMI DOSTUPNYMI

C.j. OT-6089/2021 Kr 4



TECHNIKAMI, S NIMI SPOJENYMI UROVNEMI EMIS] 4 DALSIMI PARAMETRY je
uvedeno:

Vyskové vedeni trasy

Navrh nivelety silnice /101 vychdzi z podélného profilu obchvatu Kralup nad Vitavou. V
ndsypu je silnice ddle vedena tak, aby se postupné mimoiiroviové kiiZila se stavajici silnici
17101, Zeleznici, silniéni rampou a pFijezdovou iicelovou komunikact. Poté se niveleta sniuje
na trovedi stavajiciho terénu. Pred trati CD v km 2,0 se zvysuje do vye nadjezdu a poté klesd
az do mista kfiZovatky se silnici I1I/608. V Gizemnim fizeni navrhované feSeni je v rozporu
s dokumentaci EIA, protoZe stavba vede naddroviiové na mostech aZ po kfiZeni s 11/608, kde
piekondva nové vybudovanou turbookruzni kiiZovatku. Teprve nasledné klesd na II1/0081,
kde se az za ruSenym kruhovym objezdem do pramyslové zony ptibliZi terénu.

Dle vykresu B 6.4 Podélny profil (III. etapa) dokumentace EIA prochazi v bod€ nadjezd nad
Zeleznici (vle€ka Aero) kod terénu kotou 205,41 a kod nivelety kétou 214,19, Odsud kles4 cea
500 m do vygky 202,85 kdy se kod terénu rovnd kédu nivelety, kdyZ se protind s komunikaci
11/608.

Ve vykresu Podélného profilu posuzované dokumentace prochazi ve stejném bodé kod terénu
kotou 205,32 a kod nivelety kétou 214,74. Odsud postupuje piiblizné ve stejné vysce. Ve
stejném bodg, tedy styku s komunikaci 11/608, kde je kod terénu 202,47, dosahuje kod
nivelety 212,51, Nasledné klesa cca 300 m na konec opérnych zdi a znovu stoupa cca 200 m
kvtli ptipojnym rampam. Usek komunikace od styku s 11/608 po exit 9 km dilnice D8 je
v rozporu s dokumentaci EIA.

KriZovatky
Tab. 4 Mimodroviiové kfiZovatky ve varianté A
R e R iy hereip
km Objekt Popis
etapa i
0.383 2 MUK s D7 Uprava stévajicich MUK u Knéfevse {exit 3} a u Stfedokluk {exit 5) tak, aby

byla odstranéna nebezpeénd mista {doplnéni pfipojovacich a vyfazovacich
pruhd apod.k

MUK Stredokiuky je kompletnd piefefena s vyufitim stévajicthe podjezdu
| pod D7,

MUK u Kné¥evse je pfefeiena, misto podjezdu pod D7 je na silnici #/240
navrieno o cca 200 m déle pFemosténi D7. Napojeni kfiZovatkowych vétyi
2 B7 u KnéZevse je provedeno na zépadni strané D7 stykovou kifiZovatkou
a na strané vychodni okeuZni kiifovatkou se &tyimi kfifovatkovymi rameny.

{tprava stavajicich)}

MUK TuchoméFice | Osmickovd MUK — kiffeni se sil. 11/0077 Tuchom&tice ~ Stiedakiuky;

W‘M
km Cbjekt Popis

v tomto kiffZovatkovém uzlu pechazi pfes silnici 11/240 také feleznitni traf

15
e
——

etapa i

0.2-1.05 | MUK Chvatéruby Prelotka sil, [1/101 pfachdz mostem pies pfeloZku sil. 11/00811 a Zeleznici;
MUK s felenim jednatlivych k¥ifovatkovych pohybd pomoci samastatieh
ramp, ktere jsou ukondeny v okrun kiifovatee; pfes OK je rapojena i sil,
11/2429 ao Zonfic

V uzemnim fizeni navrhované feSeni je v rozporu s dokumentaci EIA, ktera schvaluje
1 \/IUK Atkoliv se trasovani stavby vyhybd pojmenovani MUK a pouZiva ndzvoslovi
Hrampy®. Vedeni trasy v Gseku 6,5 — 7,1 vykazuje znaky uUtvarové kosodelné MUK mem
navrhovanou komunikaci na mostech a komunikaci 11/608. 1IL. etapa tedy obsahuje 2 MUK,
coZ je v rozporu s dokumentaci EIA.

Ln
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Mostni objekty

Dokumentace EIA uvadi 10 mostnich objektd. 6 mostd v . etapé a 4 mosty v [IL. etap€.

Tah. 5 Mostni objekty va variantd A

km Popis pFemostfovany oblekt konstrukes mosta
etapa |
i
0.383 most na 11/240 | ptevede sil. 11/240 pfes 07 tipolowvy, spfaZend konstrukee
' jednopolovy, 78 deska, rozpéti
1.442 most pfes 1/240 | pFevede Zeleznici pfes sil. 11/240 y P TN pet
155 m, itka 6.5 m
. plevede sil. 1170077 pfes sil. 11/240 jednopolovy, 78 deska, rozpdtl
1.477 t /240 . . weo
most pres IIf {soudast MUK} 15.5 m, &itka 10m
Bt . l‘ A * . ‘x F) i I’ - ¥ A 3
3641 most na 11/240 pFe'vetd.a sit. 11/240 pfes feleznici dvouwp? owvy, spfatend konstrukee
a silnici 111/0071 rozpéti 30+30m
jednopolovy, spfaiend
3.781 most pres 1/240 | prevede sil. /0079 ples sil, 17240 | oo oo lo - SPrazens
konstrukee, rozpsti 18.3 m
< il 15/240 bt . i, spratend
10.235 most na 11240 pieve::ie noyct{’sn,l H/24Q pfes jednapolovy, spr?zlena
| prelatku stavajici sil. 11/240 konstrukce, rozpéti 21.8 m
etapa Il
0.260-0.402 most na 17101 Eietedclsn. (R pre's Ul pétipolovy {sloudeny i plivodnd
komunikaci od Chvatérub, sil. ., e &
- o . navriené mosty), spfazend
H1/00811, Zeleznici a vieku s
konstrukce, rozpéti
24+38+38+38+30m
0.762 mast na 1i/101 | plevede sil, [1/101 pfes vEtev MUK jednopolovy, spfaZend
{S0 111} konstrukee, rozpdti 21.3 m
1.058 most na l1I/101 | pfevede sil, /101 pfes mistni jednopolowy, spfaiend
komunikaci {SO 113} konstrukce, rozp&ti 29.6 m
2.021 most na 1/101 | pfevede sil. /101 pfes Zeleznici jednopolovy, ZB ram, rozpéti
| 95 m

Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umistén{ stavby 11/240 a II/101, ptelozka silnic
v tiseku D7 - D8, IIL.etapa — Obchvat Kralup nad Vitavou —~ D8 MUK UZice v &asti B.
Souhrnnd technickd zprcva uvadi 7 mostnich objektd, coZ je v rozporu s dokumentaci EIA.

| Rada 200 - Mostni objekty a zdi
|

| SO 201 | Most pes sil. [11/00811, vletku a Zelezni&ni trat’ v km KSUS | KSUS | Stfedodesky kraj
SO 202 i/ﬁ)ifpf'es pretozku M1/00811 v km 5,299 KSUS | KSUS Stfedodesky krg

SO 204 | Most pfes vieCku v km 6,556 KSUS i KSUS StFedoéesk;’r kraj
SO 205 | Most pres Cernavku a OK na 11/608 v km 6,986 KSUS | KSUS | Sttedodesky kraj |
SO 206 | Most pres Cernavku - sil. 1I/101 v km 6,986 - vétev | | KSUS KSUS Sttedodesky kraj
SO 207 | Most pres Cernavku - sil. /101 v km 6,986 - vétev 2 | KSUS | KSUS | Stfedotesky kraj
SO 211 | Most ptes stezku pro pési v km 7,620 [ KSUS | KSUS | Stiedocesky kraj |

|

C.j. OT-6089/2021 Kr
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Trasa posuzované komunikace je v rozporu s dokumentaci EIA viz, vykres A.I.3 Ortofoto

(vytez) z) doplnéné dokumentace EIA.
R i T S Py Ty < .
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A.1.3 Ortofoto (vyfez)

Pfi spravnim fizeni posuzovdni vlivi na Zivotni prostfedi EIA doSlo k mnoha
pochybenim. Zvefejiiovani informaci neprobihalo dle zakonnych lhit nebo neprobehlo vibec,
kvali tomu byla obéantim nékterych obci odepfena mozZnost se udastnit fizeni, protoZe neméli
moZnost se o zaméru dozvédét. Posudek k zdméru neobsahuje v &asti V.2. vypofadani
ptipominek z veiejného projednani. Mimo to investorem pfedloZené varianta C trasy nebyla
fadné posouzena a nedoslo k porovnani vlivl na Zivotni prostiedi.

Z vySe uvedenych divodd timto podavame v ramci tohoto Gzemniho Fizeni
namitky a pripominky proti zivaznému Stanovisku k posouzeni vlivii provedeni zaméru
PHA1073 na Zivotni prostiedi (EIA) ze dne 12.12.2019, vydaného Magistratem
hlavniho mésta Prahy ¢.j. MHMP 2498581/2019, Spisova znatka S-MHMP 596798/2018
OCP s nazvem ,,Prelozka silnice 1l/240 (D7 — D8) - usek mezi rychlostni dalnici D7, ddlnici
D8 a silnici I tFidy ¢ II/101° a Zadame o provedeni jeho pFezkamu dle zikona 183/2006
Sb.

Rozptylovi studie stavby a vlivy na kvalitu ovzdusi
Souhrnna technickd zprava dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby
v &asti 6. Popis viivit stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana avadi: Ovzdu$i — viiv na
ovzduli je podrobné popsdn v priloze 05 Rozptylovd studie v Dokladové édsti..... Hodnocent
kvality ovzdusi je provedeno v souladu se zaddnim pro vypocetni stav k roku 2020 s SOKP ve
varianté A.
V soucasné dobé je povolovani této &asti Prazského okruhu teprve na zalatku projednivani

procesu EIA - po zjiStovacim fzeni. Je tedy vice neZ pravdépodobné, Ze nebude zrealizovan diive neZ
nyni posuzovang stavba.

V rozptylové studii nejson zahrnuty pevné &istice produkované pneumatikami €i otérem
brzdovych destiCek o kotoufe (tzv. NEE, Non-Exhaust Emissions, tedy Emise mimo vyfuk).
Pneumatiky znecist'uji vzduch az 1000x vice nez pevné &astice z vyfukovych plynd. Navic je tieba
politat i s emisemi z vozovek, &i brzd, které jsou majoritnim zdrojem znedidténi ovzdusi pochéazejiciho
z dopravy. Podili se na zne€isténi 60 procenty u &astic PM2,5 (velikost ¢astice 2,5 mikrometru) a 73 %
v piipadé PM10 (velikost ¢astice 10 um),

Rozptylova studie a celkovy emisni dopad na obyvatele je tak jednozna¢ng Zadatelem
podhodnocen. PovaZujeme toto pochybeni za zivainy systémovy nedostatek, ktery nelze
povazovat za vadu nemajici vliv na konefnou podobu a vysledky rozptylové studie
véetné navrzenych kompenzaénich opatieni.
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Akusticka studie stavby a viivy hluku

Souhrnna technickd zprava dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby
v &sti 6. Popis viivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana uvadiz Hluk — viiv Hlukové
zdtéZe je podrobné popsdin v priloze 03 Akustickd studie v Dokladové ¢dsti.... Akustické
posouzeni je provedeno v souladu se zaddnim pro vyhledovy rok 2040 se zohlednénim
provozu silnicniho okruhu kolem Prahy v aktivni varianté A.

V soudasné dobé je povolovéani této &asti PraZského okruhu teprve na zaCatku
projednavéani procesu EIA — po zjiStovacim fizeni. Je tedy vice neZ pravdépodobné, 7e
nebude zrealizovan difve ne nyni posuzovana stavba. Hlukova studie a celkovy vliv hluku na
obyvatele je tak jednoznaéné Zadatelem podhodnocen.

Akustické studic v&sti 5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU uvadi: V
modelovém hodnoceni jsou posuzoviny ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Ldeq,T z
provozu na navrhované silnici. Jednd se o oblast katastrdlnich vizemi Kralupy nad Vitavou,
Chvatéruby a Kozomin. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LAeq, T vyhradné z provozu
na navrhované silnici byly stanoveny pro porovndni vysledki s hygienickymi Limity hluku.
Akustické prispévky z provozu na navrhované silnici ukazuje tabulka 5. Vypoctové body 1 aZ 5
reprezentuji akustické pFispévky z provozu na navrhované komunikaci u stavajici chrdnéné
zdistavby. Body 10 a# 17 reprezentuji akustické dopady na hranici ploch vymezenych pro
bydleni. Posuzovand je aktivni varianta 4 ve vwhledovém horizontu 2040 po zprovoznéni
Silnicniho okrubu kolem Prahy. Jedna se o vytrzeni vlastni komunikace z terénu, coZ ie
neptipustné. Je nutné zapo&itat i vliv dal3ich komunikaci a jejich souétovy efekt. Limit je dan
na hluk ze silni¢niho provozu. Ne na hluk z kazdé komunikace separatné zv1ast.

Predlofens akustickd studie potita hluk POUZE z vlastniho ziméru, tj. neni
hodnecen hluk ze silni¢niho provozu v tzemi! V (zemi jsou vyznamné komunikace D8 a
11/608, které generuji vyznamnou hlukovou zatéZ! TaktéZ nejsou zahrnuty  diilezité
komunikace v jednotlivych obcich. Hlukovy limit je dén jako celek na silni¢ni dopravu ne jen
jednotlivé komunikace, kde je moZné hodnotit pifspévky. Tj. studii je nutné doplnit i o
aktudlni stivajici situaci v zemi a k ni novy zamér pripodist!

Trvame na posouzeni silniéni dopravy jako celku ne pouze jedné nové
komunikace, cof povaZzujeme za ,vytriené z kontextu®, vletné aktualizace
kumulativnich zaméra v lokalité, a to i vypodet bez realizace SCKP, a to vietné vlivu
vSech okolnich komunikaci. Povaiujeme toto pochybeni za zivaZny systémovy
nedostatek, ktery nelze povaZzovat za vadu nemajici vliv na konefnou podobu a vysledky
hlukové studie véetné navrzenych kompenzaénich opatieni.

Kategorie pozemni komunikace

Podle zakona & 13/1997 o pozemnich komunikacich, byla stavba v projedndvané
dokumentaci EIA vedena jako silnice IL. t¥idy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy.
P¥i veiejném projednani bylo oviem architektem potvrzeno, Ze silnice spliiuje technické
pozadavky pro silnice L tfidy, které jsou uréeny zejména pro dilkovou a mezistatni
dopravu.

Mimo to je ve vefejné dostupnych smlouvach na projektovou dokumentaci ke
stavebnimu povoleni II. etapy, tj. Obchvatu Kralup a IIL etapy pielozky z Kralup k D8 v ¢l
16 uveden pozadavek investora na pfipravovanou dokumentaci: ,, Dokumentace musi byt
projedndna a doloZeno stanovisko tseku provozovatele elektronického mylu RSD CR v
souvislosti s vyhledovym zapojenim stavby do systému myta provozovaného RSD CR. Systém
mytnych bran bude odpovidat systému provozovanému na komunikacich ve spravé RSD CR®.
Podle Nafizeni vlady & 240/2014 Sb. o vysi ¢asovych poplatki, sazeb mytného, slevy na
mytném a o postupu pii uplatnéni slevy na myném, lze vybirat myto pouze na dilnicich,
rychlostnich silnicich a silnicich L. tFidy.

Z vyie uvedenych skutetnosti je zfejmé, Ze jiz od oznameni zaméru v roce 2015
Stiedoteskym krajem, byl planovan a posléze smluvné vyzadovan vybér myta na této silnici.
To je v rozperu s nafizenim vlidy, protoZe myto je mo#né vybirat jen na silniei L. tFidy s
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mezinarodni ddlkovou a mezistiatni dopraveu, nikoliv na silnici Il tFidy, ktera je uréena
pro dopravu mezi okresy a u které byl posuzovan jeji vlivy na Zivotni prostredi!

Vyse uvedené kroky investora vykazuji zndmky klamného jednéni, aby byl umoZnén
nékladni tranzit mimo Prahu mezi dalnicemi D1, D5, D7 a dalnici D8 po silnici II. téidy, ktera
ovSem spliiuje kritéria pro vystavbu silnice L. tfidy, a to ve vzdalenosti 200-300 metrd od
obytné zéastavby vitrase na mostech a ndspech bez jakékoliv protihlukové ochrany.
Dokumentace posuzované silnice v rozporu s EIA jiZ neobsahuje uroviiovd kiiZeni, kterd byla
nahrazena mimouroviiovymi kiiZovatkami. CoZ je oviem v rozporu se ZUR, EIA i UP obce
Kozomin.

Shrnuti

Stavbu ,,Prelozka silnice 11/240 (D7 — D8) — usek mezi dalnici D7, ddlnici D8 a silnici
I tFidy & /101 a stavbu ,,Obchvat Kralup nad Vitavou véetné mostu, jako souddst
aglomeracniho okruhu — I etapa™ nelze realizovat bez zajisténi uvedeni obou staveb do
provozu ve stejném terminu, protoZe jin€ feSeni z hlediska zprovoznéni etap je z hlediska
vlivit na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi nepfipustné. Obé stavby musi byt zprovoznény
soudasné, resp. viechny tii etapy, tedy celé trasa od D7 po D8.

V celé délce trasy je nutné u obytné zastavby, ktera je blize neZz 500 metril zrealizovat
protihlukové stény. Na ochranu obyvatel okolnich obci je nutné zajistit zemni valy, které
budou nejprve zatravnény a poté osizen fadami stromi a kefl, aby byl vytvoten ptirod&
blizky vicepatrovy porost s co nejvétsim clonicim G¢inkem.

Vzhledem k neexistenci SOKP, resp. lhitam spravniho rizeni SOKP je vice nez
pravdépodobné, Ze stavba by méla slouZit jako nahrada za nedokondenou &ast SOKP,
coZ bude mit vyznamny vliv zivotni prostiedi a verejné zdravi.

Zavér
Kvili viem vySe uvedenym nesrovnalostem navrhujeme podanou Zadost o vydani
uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby ze dne 30. 11. 2020 pro stavbu "II/240 a 1I/101,
prelozka silnic v dseku D7-DS, Il etapa", tak jak je navrZena a pro rozpor s pozadavky
uvedenymi v zakong& & 183/2006 Sb. zdkona o dzemnim plénovani a stavebnim ¥Fadu
zamitnout.

S pozdravem
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