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1 Shrnuti

Hlavnim cilem v rozvoji vodnich cest v Usteckémijikja zlep3eni plavebnich podminek na
fece Labi v Useku mezi zdymadlem naeBbw a hranici v Hensku. Hlavni investici je
vystavba vodniho dila &in, které by milo zlepSit splavnost ve &t Décingé. Zarove je
nutny rozvoj infrastruktury ifistavi§’ a jejich ndvaznost na dalSi druhy dopravy. DalSimi
projekty v Usteckém kraji je vystavhédiciho informaniho systému a rozvoj osobni vodni

dopravy.

2 Uvod

ZlepSeni plavebnich podminek fexe Labi je dlouhodoby proces, ktery |ze pozorowatic
historii vodnich cest ¢R. Splavini dolniho Labe je nestabilni a plravisi na klimatickych
podminkach. RestoZeekou Labe v oblasti &ina protéka velké mnoZzstvi vody, je vzhledem
k nevhodnym morfologickym podminkaréchto mist v podabvysokého spadu po dobu 3 -
5 mesiair kazdy rok pro plavbu nevhodna. Jedna se o kraskgk,lkwili kterému neni mozna
efektivni doprava do strategickych namich pgistaw.

Studie proveditelnosti se z&la na posouzeni projekturgrevsim z ekonomického a

finanéniho hlediska.

3 Obsah a cile

Labsko-vitavska vodni cesta zdjige spojenCR s Evropskou siti vodnich ceReka Labe je
souwtasti trans-evropského koridoru IV a mezinarodniniodesty ¢. 20 (podle AGN —
Evropské dohatlo hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach meziohditoo vyznamu) a to
az po pistavy ve Chvaleticich a Pardubicich. Hlavnim cijeralepSeni plavebnich podminek
na fece Labi z Henska do Usti nad Labem poiekiovska zdymadia a zajistit tak, aby
parametry Labe ¢R odpovidali parameim v SRN.

Cilem je zapojenych stran je zajistit zlepSeni @bmich podminek na dolnim Labi. Tento cil
je v souladu s cili dopravni politiky Evropské Umi€eské republiky.

£ CENTRAL
-/ EUROPE

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

ﬁ% strana
— 5/71

Repubblica Italiana REGIONE pet VENETO

oA

N

-



>B) 1CEQ055P2 03.4.4 — Pre feasibility study: Ustecky Kraj Inlawthterways Public
System

— South North Axis
SoNorA

South North Axis

Cile zapojenych skupin jsou:

« Dodrzovani zavazkuCeské republiky k budovani a rozvoji siti TEN-T (fisa
European Transport Networks) v souladu s rozhodniEvropského Parlamentu a
Rady¢. 1692/96/EC 23ervence &. 884/2004/EC.

* Splréni deklarovanych nérodnich tildefinovanych v nésledujicich dokumentech:
Dopravni politika CR pro roky 2005-2013, Generalni plan rozvoje doptav
infrastruktury, Strategie udrzitelného rozve@jeské republiky a Strategie udrzitelného
rastu pro 2005-2013.

* Na regionalni drovni pak napni socioekonomickych cil smérem k podpee
mistnich ekonomik, poklesu miry nezgstanosti a zlepSeni kvality Zivota.

Deklarované cile budou dosazeny pfegnictvim eliminace problému s omezenim splavnosti
(UZina na vodni cest na dopravni vodni cestLabe a zaji$ni celor@éniho funkniho
propojeni vnitrozemské vodni cesty s Evropskowsitihich cest.

Odstragni omezené splavnostigalstavuje zabezpeni plavebnich podminek v Useku Labe
od statni hranic€R/SRN v E. km 726,87 po konec vzduti plavebnihgrtiDécin v E. km
746,13 u Boletic v souladu s podminkami na navaiujinrfmeckém uUseku Labe do
Magdeburku. Ve vymezeném Useku stabilizaci zaktadparametr plavebni drahy dle nize

stanovenych paramétr

» Dosazeni ponoru 140 cm po 345 dni v rosieppitoku Q345d, tj. fi 110 m3/s ve
vodosetném profilu Labe v Usti nad Labenti(marzi 50 cm plavebni hloubka 190

cm), které umoZzni ekonomické provozovani plavidéamém Useku.

* Dosazeni ponoru 220 cm po 180 dni v rosieppitoku Q180d, tj. fi 236 m3/s ve
vodaietném profilu Labe v Usti nad Labenti(marzi 50 cm plavebni hloubka 270
cm), tj. plnosplavnosti Useku. Docileni stavu, ktemozni vytvdeni a udrzeni
piepravniho proudu jako nezbytnou a nutnou podmirgisildo rozvoje vodni dopravy

v Ceské republice.

e Zajistni minimalni Sfky plavebni drahy vifmé trati v drovni maximalniho ponoru
lodi 50 m.
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Pti zajis€ni hlavniho cile projektu je zarovenozné napilovat dalSi velmi tllezity globalni
cil v podolg snizovani emisi sklenikovych plyra podporu rozvoje vyroby elektrické energie
z obnovitelnych zdrdj. Projekt PS BXin vyuZije hydroenergeticky potencial vodniho toku
Labe v daném Useku vybudovanim malé vodni elektrarimstalovaném vykonu 8 MW a

rocni produkci elektrické energie 46,9 GWh.

3.1 Ocekavané dopady na $1 SoNorA

Je @ekavano, Ze v g@ateinich letech po realizaci projektu budeipbla zakaznikpo vyuZziti
vodni dopravy uspokojena a Uravprepravy z pedchozich let bude zachovana, fjbjizné
1,8 mil. tun/rok v roce 2015.

V dalSich 5 letech budougpravni objemy viistat rén¢ o 5%. V roce 2020 dosahnou az 2,3
mil. tun. Kromg vzristu gepravy tradinich komodit je planovan i vstup do ativi TEU
(kontejnerové feprava).

Pouzité hodnoty odhadovanychkepravnich objerin které slouzily jako vstup pro analyzy,
jsou zaloZzeny na velmi konservativnich odhadechnfa&é urovni budoucich potencialnich
piepravnich objemech). Skitey potencial objerin vodni dopravy je mnohem vyssi a pokud
budou zajistni plavebni podminky, je mozné dosahnout olijieh — 4 miliony tun

piepravovaného zbozi.

4 Rozsah vystupu

Hlavnimi cilovymi skupinami jsou:
1. Zé&kaznici vnitrozemské vodni dopravy
2. Vefejna sprava - Ustecky kraj
- Stredatesky kraj
-Reditelstvi vodnich cestR
- Povodi Labe
3. Partnéi projektu SoNorA
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Tato zprava ma 75 stran aige byt rozdlena do 3 samostatny¢hsti. Prvnicast (kapitoly 1-
5) predstavuji obecné pozadi a Uvodni Uvatedrahajenim praci. Drukiast (kapitoly 6-11)
obsahuje vlastni pojednani od popisucssmého stavu k prvnim a dalSfesenim spolaé

s identifikaci dopail, scén&i a analyzy rizik. Teti ¢ast (kapitoly 12-14) jsou dagitove a

shrnujici, a za®tuji se vice na dopoteni vztahujici se k vyvoji a vysledin studie.
5 Diilezitost pro st” SONorA

51 Propojeni s dalSimiéastmi projektu SoNorA

51.1 propojeni s dalSimi pracovnimi bal&ky

Aktivita neni provdzana s ostatnimi pracovnimi dali

5.1.2 propojeni s dalSimi vystupy

Jak je *etelné z nazvu studie, je tato studiecsmti uceleného aktivity 3.4 projektu SoNorA.
Tato aktivita méa s zaklad ve vystupu 3.4.1 ,Analyza &ivnitrozemskych vodnich cest
v ramci projektové oblasti SoNorA* a ve vystupu .3.4,Definice sit klicovych
vnitrozemskych vodnich cest v ramci projektové stlaSoNorA®, jejichz cilem byla
spoluprace na spaleych tématech a vytveni propojeni meziiznymi regiony, které jsou do
projektu zapojeny. Aktivita by #ha sneiovat do z&¥recné zpravy 3.4.7 ,Spotay
strategicky koncept rozvoje vnitrozemskych vodnidst podél severojizni osy“, ktery
sumarizuje poteni ze vSech zpracovanych vysiupllavnimi jadrovymi vystupy aktivity 3.4
,Vnitrozemské vodni cesty —fipadové studie” jsou navody vzeslé ze zpracovarsfatii.
Tento vystup bude potvrzen vSemi partneryhdm diskusi organizovanych v ramci

pracovniho badku 3.
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3.4.3 Veneto Region Inland Waterways System: Pre

feasibility study PP1
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3.4.5 Pre Feasibility study: Port in Usti nad Labem on ‘
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6 Z ¢eho vychazime

NejdileZitjsi investici na vodnich cestachCeské republice je zlepSeni plavebnich
podminek na Labi v Gseku Usti nad Laberrelstv — statni hranice zahrnujici vystavbu
plavebniho stuph Décin. Hlavnim cilem této investice je zajistit plamébpodminky

v pripact nizSich staw vody v kratkém Usekieky pred statni hranici sdieckem (varianta
pro obdobi, kdy je splavnost n@&ce Uplg& zastavena), zejména ve vztahu k faktu, Ze
v Némecku je zaji¥n minimalni ponor pro latl 1,4 m. V sodasnosti zavisi realizace
plavebniho stuph na pozitivnim vyjateni Ministerstva Zivotniho prastdi CR k EIA a
NATURA 2000. Za¥ry z procesu EIA budou zndmy viz&010.

Studie zhodnocuje tuto investici z pohiethsledujicich aspekt

» ekonomicky kontext
* socialni kontext

* environmentalni kontext

7 Redeny problém

Dopady projektu jsou mezinarodniho, narodniho alluko charakteru.

Mezinarodni vyznam je darfepravnimi proudy zboZzi megieskou republikou a evropskymi
piistavy (Hamburk, Amsterdam, Rotterdam, Antverpy, gieburg aj.).Reka Labe je
vyznamnou vodni cestou, ktera je &asti IV. Transevropského multimodalniho koridoru a
siti TEN-T. Labsko-vltavska vodni cesta je takédera v Evropské dohddb dilezitych

vnitrozemskych cestach (AGN).

Do oblasti narodniho dopadu projektu jsou zahrigglicni primyslové oblasti severnich a
vychodnichCech, Plzéska a Moravy. Zdejsi vyrobni podniky pouZivaji vodiepravu pro
export a import vyrobk a surovin. Projekt bude mit vliv na snagn a levigjSi export
agrarnich komodit z tra¢h¢ zemedélskych oblasti, které se nachazeji grawkoliieky Labe
(polabska nizina).
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Na regionalni Urovni se projekt projeviegevSim v st DéCin a dalSich fistavnich
méstech (Usti nad Labem, Lovosice,élMik). Vodni doprava a navazujici advi méa

v Décing dlouholetou tradici &ast lokalni ekonomiky je s ni velmi Uzce svazarax8&sny
negativni vyvoj se zde projevuje Upadkéasti podniki, vytvaenim brownfield a ristem
nezangstnanosti.

Odstragni omezené splavnostigalstavuje zabezpeni plavebnich podminek v Useku Labe
od statni hranic€R/SRN v E. km 726,87 po konec vzduti plavebnihgmstiDécin v E. km
746,13 u Boletic v souladu s podminkami na nava#ujinrfmeckém uUseku Labe do
Magdeburku. Ve vymezeném Useku stabilizaci zakiddparametr plavebni drahy dle nize

stanovenych paramétr

» Dosazeni ponoru 140 cm po 345 dni v rotieppitoku Q345d, tj. i 110 m3/s ve
vodosetném profilu Labe v Usti nad Labenti(marzi 50 cm plavebni hloubka 190

cm), které umozni ekonomické provozovani plavidéanem useku.

* Dosazeni ponoru 220 cm po 180 dni v rogieppitoku Q180d, tj. fi 236 m3/s ve
vodosetném profilu Labe v Usti nad Labenti(marzi 50 cm plavebni hloubka 270
cm), tj. plnosplavnosti Useku. Docileni stavu, ktermozni vytvéeni a udrzeni
piepravniho proudu jako nezbytnou a nutnou podmirdsiltb rozvoje vodni dopravy

v Ceské republice.

o Zajisni minimalni Sfky plavebni drahy v ipmé trati v arovni maximélniho ponoru
lodi 50 m.

Pti zajis€ni hlavniho cile projektu je zarovenozné nagilovat dalSi velmi tllezity globalni
cil v podol& snizovani emisi sklenikovych plyra podporu rozvoje vyroby elektrické energie
z obnovitelnych zdrdj. Projekt PS BXin vyuZije hydroenergeticky potencial vodniho toku
Labe v daném Useku vybudovanim malé vodni elektrarinstalovaném vykonu 8 MW a

rocni produkci elektrické energie 46,9 GWh.

)
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Vystavba malé vodni elektrarny je v souladu s cilgy¢enymi Snérnici Evropského
parlamentu a Rady¢. 77/2001/ES ze dne 27.i2&001 o podpie vyroby elektny z

obnovitelnych zdrdj na vnitnim trhu EU s elekinou a gispsje k naplréni zavazkuCR,

tykajiciho se 15 % podilu elgkty z obnovitelnych zdr@j energie na hrubé domaci St

v CR v roce 2030.

8 Metodika a pristup k FesSeni

Studie zamtena na plavebni stupéécin je zpracovana v souladu s dokumentem Evropské
komise ,Guide to cost-benefit analysis of investimen projects”

(http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docdgniles/cost/quide02 en.pdh dalSimi

piiruckami Evropské komise a relevantnich vladnich institeské republiky pro obdobi
2007-2013.

8.1 Data

8.1.1 Zdroje a dostupnost

Do studie proveditelnosti vstupuje velké mnozstdiaji. Mezi dalSi vstupy, které jsou

potrebné pro vypracovani studie proveditelnosttipat

« Objemy vodni dopravy dle &enky Ministerstva doprav§/R.

o Zakladni kalibrovana data pro vyfig ekonomické efektivnosti projektna
vodnich cestéach slouzicich vnitrozemské pazpracovan&kVC CR v roce
2005.

* Vyhodnoceni pepravnich proudl ve vodni doprav ovlivnénych Plavebnim
stuprém Décin, zpracované Ing. Rtiéem v roce 2006.

» Podminky a moznostitppravy kontejnér po Labi, zpracované Ing. Riem

v roce 2006.
/<) CENTRAL sl S e
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» Doplrek k ekonomické&éasti Dokumentace pro GUzenifdeni na investni akci
Zlep3eni plavebnich podminek Labe v GUseku ¢ek®tva po statni hrani€ir /

SRN, zpracované Mott MacDonald Praha, spol. s/rroce 2004.

» Klimatické studie Ing. Miroslava Kiieka, CSc. ,Analyza hydrologické
situace

na regulovaném toku Labe z pohledu vyvoje klima&nttopogennich zén*.

* Potsdam-Institut fur Klimafolgenforschung e.V. (RBJKJanuar 2006,
.Klimatické a antropogenni vlivy na nizky ok stedniho Labe, isledky

pro udrzovani a dalSi rozvoj“.

» Bundesanstalt fir Gewasserkunde které vydalo siskmk analyze (PIK) a
svoji zpravu ,Vodohospodsaké pordry projektu 17 v doplujici zprae
»Zkoumani vlivu zmén klimatu a zmin vyuziti krajiny pomoci statistické

analyzy minimalniho stavu /{toku vody"*.

» ZlepSeni plavebnich podmingdky Labe Il — dopravni studie zpracovana Mott

MacDonald Praha, spol. s r.0. v roce 2006.

* Expertni vyjadeni k gipominkam wgmecké strany k zamysSlené vystavb

plavebniho stuphDé&cin zpracovaného Ing. Miroslavem RudiSem v roce 2006

* Pravni stanovisko — kvalifikace #gného zajmu na realizaci Plavebniho

stupré Décin zpracovaného pravni kanagél&transky & partnié v roce 2007.

* Hodnoceni vliw zangru na evropsky vyznamné lokality a @taoblasti
v Gseku plavebniho kilometru 90,00 aZ po statnhibesCR/SRN, zpracované

Mgr. Evou Chvojkovou a Mgr. Oritdjem Volfem v roce 2007.

* Plavebni stupe Décin — varianty navrin zlepSeni plavebnich podminek na
Labi v iseku pl.km 90,00 aZ na statni hrati@®&SRN zpracované spaéigosti

Poyry Environmental v roce 2007.
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e Marketingovy ptizkum trhu vodni dopravy provedeny spwmiesti MOTT
MACDONALD Praha ve spolupraci Reditelstvi vodnich cestCeské
republiky.

* Opera&ni program Doprava na léta 2007 — 2013, ze srpiid 20vdejneny
Ministerstvem Dopravy eské republiky.

« Opera&ni program Zivotni progedi pro obdobi 2007 — 2013, ze srpna roku
2007 uvéejnény Ministerstvem Zivotniho prasidi Ceské republiky

« Investéni zamér pro akci ,Plavebni stupeDé&sin“ zpracovanyReditelstvim
vodnich cesCR v roce 2005.

» Externe kosten des verkehrs in deutschland, aefdiaiy 2005.

« Plavebni stupeDééin, Studie proveditelnostRVR CR, z&i 2007

« Zlep3eni plavebnich podminek na Labi v Useku Ustl habem — statni
hraniceCR/SRN — Plavebni stupeDécin, RVC CR, Brezen 2009

Informace ziskané z vySe zmitych dokumerit byly doplreny, ugresrény nebo o¥iovany
z dalSich zdraj.

8.1.2 Formét dat

Data byla ziskana ve foknmabulek zZReditelstvi vodnich cest aCeského statistickéhd@du.
Dale byla vyuZita data Ministerstva dopravi.
Data od soukromych podrila vlastnik byla ziskdna pro&dnictvi dotaznii.

8.2 Ukazatele

Hlavni ukazatele ve studii jsou finari a ekonomické vynosy. Nasledujici vynosy byly

vyhodnoceny jako ekonomickeé:

+ ekonomicka Urovenavratnosti investice
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e dopady na miru zaéstnanosti
* dopady na Zivotni prosdi
Jednotlivé ukazatele jsou blize popisovany v saatogth kapitolach a zhodnoceny jsou

v ¢asti lll.

9 Politika a akéni plan
Koncept modernizace a rozvoje vodnich cestefen na vladni drovni a na Ministerstvu
dopravyCR v nasledujicich dokumentech:

* Program podpory rozvoje vodnich cest do roku 20@96)

« Navrh rozvoje dopravni giv CR do roku 2010 (1999)

« Dopravni politikaCR pro roky 2005-2013 (2005)

« Politika tzemniho rozvoj€R 2008 (schvalena 2009)

Nasledujici dokumenty jsou rozhodujici ve vztahfinencovani vodnich cest &sovému

harmonogramu projekt

* Podpora rozvoje vodnich cest (1997) — progtar®@27 520 v ramci statniho rozfto
CR (Ministerstvo financiCR) — od 1. 7. 2000 v ramci of Statniho fondu dopfav

infrastruktury

* Rozvoj a modernizace vodnich cestisiava (2005) — progrand. 227 520 v ramci of

Statniho fondu dopravni infrastruktury

« Harmonogram a finami zajiseni realizace Navrhu rozvoje dopravnich sititR do
roku 2010 (2001)

e Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury v ¢&t@008-2013 (2007)

Spolufinancovani rozvoje vodnich cestCR z prostedki EU bylo zajis¢no v ramci

nasledujicich prograim
e Opera&ni program Infrastruktura (2004)
* Opera&ni program Doprava (2007)
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NejvyznamujSi cil navazujici na vySe zn@mé dokumenty je doka@eni Labsko-vitavské
vodni cesty zajighi jejiho spolehlivého vyuZiti dosaZzenim dopamych parametr
specifikovanych jak v doh@dAGN tak i v n&izeni Ministerstva dopravy. 222/1995 Sb.

o vodnich cestach, plavebnim provozuiisiavech, spot@é havarii a dopravnebezpéenych
véci ve zrni pozdjSich gedpidi.

Organizani slozka statu Reditelstvi vodnich cesfR se sidlem v Praze — je investorem
vystavby vodnich cest ¢R. Reditelstvi vodnich cest RVC bylo zaloZeno Ministerstvem
dopravy a komunikadiR (dnes: Ministerstvo doprawyR) 1. dubna 1998. Zakladniguimst

¢innosti organizace byl nasledujici:

» zajiSéni pripravy a realizace vystavby a modernizaasti vodnich cest vyznamnych
pro dopravu a dalSi vystavby peibné pro dopravu na vodnich cestach a pro jejich
fizeni, udrzbu a gézeni dalSich nemovitosti gebnych praorizeni a tdrzbu vodnich
cest,

e zajiS€ni fizeni, adrzby a oprav néwzaloZzenych vodnich cest a dalSich nemovitosti
potrebnych pro provoz na nich a pro jejitheni a udrzbu,
e uplatreéni vlastnickych prav statu k nemovitostem ustaniovog now zaloZen&asti

vodnich cest,
e zajiS&ni dokumeni pro stanoveni koncepci v oblasti vodnich cesjiehjéasti,

» koordinace vykonu velkych oprav s rekonstrukcenmmadernizacemtasti vodnich

cest.

Statni podniky Povodi Labe, Povodi Vitavy, Povodir€) Povodi Moravy a Povodi Odry,
jejichz hlavni¢innost sestava z vykorieeni statniho vlastnictvi povrchovych vod a votnic
cest v uéené oblasti, maji také ity vyznam pro investice do vodnich cest. Jejich
zakladatelem je Ministerstvo zeédglstvi CR. Tyto spolénosti spravuji a udrzuji koryta
vodnich cest; jejich¢éinnost zahrnuje i udrzbu splavnosti toklilezitych pro dopravu,
vyznaeni splavnych¢asti rek. Investini projekty tchto statnich podnik se zamdtuji na

Mriviw s

povodiovou ochranu a prohlubovani profilu vodniho toka# & pro splavnost najtezitejsi.
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Finartni zdroje pro investice do vodnich cest jsoliR/ nasledujici:

» Statni fond dopravni infrastruktury = SFDI — sprj@vtozp@et na bazi investnich
prograni schvalenych kazdotod Ministerstvem doprav{R; rozpa@et fondu je dale
schvalovan Poslaneckouésmovnou ParlamentGR spolgné se statnim rozptem;
soulEzné jsouReditestvim vodnich ce§tR piipravovany investini zangry,

« Statni rozpdet — rozpoétové kapitoly Ministerstva zeglstvi CR a Ministerstva
Zivotniho prostedi CR — zejména povamva ochrana a malé investi projekty,
opravy a udrzba vodnich cest; rozeb je schvalovan Poslaneckouéstovnou
ParlamentuCR spoléné se statnim rozgbem; nasled# jsou schvaleny investice
zaji¥ované jednotlivymi statnimi podniky Povodi (5 pddncelkem),

» Evropské fondy — v s@asnosti zejména Opera program Doprava, ktery je v gesci

Ministerstva dopravy'R.

Investiéni programy na rozvoj vodnich cest schvaluje Maristvo dopraviCR. Teprve pak
muze investor zé&t s gipravou (dokumentace pro Uzemni a stavéitzeni, EIA atd.).

V souiasnosti je ekonomicka efektivita investich programh hodnocena podle Prov&ich
pokyni pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnicht@gs vydanych Ministerstvem
dopravyCR v roce 2005. Hodnoceni je pro¢ao na bazi analyzy naklada vynos, kteréa

obsahuje:
* (investini a provozni) naklady na vodni cestu, ktera selstiaét nebo rekonstuovat
* primé socioekonomické dopady na vodni dopravu
* Uspory externich naklachakladni dopravy
» dopady na osobni a rekegd dopravu
* Vynosy z pimeé zandstnanosti

e ostatni vynosy
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10 Kritické faktory Usp éSnosti

Citlivostni analyza se zaffuje na identifikaci kritickych faktdr GsgSnosti projektu.
V analyze jsou faktory ugpnosti (parametry) projektu postupprizptisobovany ufitému
procentnimu porru a jsou sledovany ziny v ekonomickych a finamich ukazatelich. Vzdy
se znéni pouze jediny parametr a ostatigtavaji nezréneny.
Citlivostni analyza zkouma citlivost stanovenyclsti ke znén¢ nasledujicichit hlavnich
parameti:

* Investini naklady projektu.

* Provozni naklady projektu.

* Pxijmy projektu.
Diskontni sazby (5% pro fingni analyzu a 5,5% pro ekonomickou analyzu) nejsou
analyzovany v ramci citlivostni analyzy, ale jso&Zfg urceny podle pokyé Evropské
komise nebo pastenymi statnimi organy.
Obké analyzy, jak finatini tak ekonomickd, neberou v Uvahu éy zmirénych faktof.
Zmeéna v nakladech atppmech o vice jak 10% vede k maximalni odchylce z800,1% ve
FRR/C a 1,3% v ERR. Z citlivostni analyzy nevysBdaé faktory jako ,kritické” a to ani
kdyZ byly zménény o 1%, coz bylo z&ginéno znénou hodnoty FNPV nebo ENPV shadn
5%.
Podrobné vysledky citlivostni analyzy a identifika&ritickych faktofi UsgSnosti jsou

uvedeny v tabulkach nize.
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TABULKA 1 — CITLIVOSTNI ANALYZA
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11 Popis dalSich kroki

V souwasnosti je ve vysta¥bregula&ni konstrukce mezi planovanym vodnim stépnv Décing a
Hienskem. Zarowe je vystavba vodniho stupnDécin zaazena do harmonogramu se zahrnutim
kompenzaci a revitalizaich opateni v mist plavebniho stupna v oblasti vySe po proudaky.

V nésledujicich letech by bylo vhodné dosgtawodni stupé& Malé Brezno a v dlouhodobém horizontu
by bylo nejvhodgjSim teSenim vystait kanal propojujici Odru, Labe a Dunaj. Tyto investy vedly

k maximalnimu vyuziti potencidlieky Labe WCR ve vztahu kfepravnim tokm transevropské
dopravni sit (TEN-T).

12 Vysledky

Realizace vodniho diladin je hlavni investici do rozvoje &ivodnich cest v Usteckém kraji. Krém
tohoto vodniho dila existuji i dalSi, memakladné investni projekty: rozvoj infrastruktury ve

vybranych pistavistich a rozvadjidiciho inform&niho systému.

12.1 Analyza scénéi

TABULKA 2: ALTERNATIVNI NAVRHY

Alternativni navrhy Zakladni charakteristika a rréowanychieSeni

Nulové verze Satasna situace. Finani kompenzace Skod uplatvanych dopravci jako vysledek nezajist
plavebnich podminek v Useku mezi statni hranicéra@¢kem (plavebnim km 726,87) a plavebrfim

km 746,13 v Boleticih v souladu s podminkami naibesousednim Bmecku az do Magdeburku.

Varianta 1. — plavebni stupe plav. km 737,58 — 736,66 Vystavba plavebniho stup&in (pohyblivy jez s osou na play.
Dé&gin km 737,09, normalni vzduti vjezové zdrzi na Grovi24.50
MASL, rozdil mezi vodnimi hladinami £¢= 5.29 m; plavebn

komora; rybi pechody; maléa vodni elektrarnasdn)

plav. km 736,66 — 730,45 prohloubéftniho dna
Varianta 1.a — plavebni stupe plav. km 737,58 — 736,66 Vystavba plavebniho stup&in (pohyblivy jez s osou na play.
Dé&gin 1a km 737,09, normalni vzduti vjezové zdrzi na Grovi24.50

MASL, rozdil mezi vodnimi hladinami £¢= 5.06 m; plavebn
komora; rybi pechody dopliné migr&nimi koridory na bezich;
malé vodni elektrarnaddin)

plav.km 746,13 — 737,58 jezova zdrz na vyjezdumnihejdy, b&ni ramena, ostrovy
plav. km 741,5 op#&tni v Ustireky Plognice
plav. km 736,66 — 730,45 hraz bude deéphn prohrabkou stavajiciho dna v plavebni draze
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(vytvoreni nelkych vodnich ploch)

Varianta 2. — plavebni kanal plav. km 743,79 — 741,85 Vystavba plavebniho kan& stedu nésta DEcina s plavebni
Rozkilesy komorou v piimyslové zo6® spol&nosti KovoSrot a s hraz
(stabilizujici konstrukce pro vodni hladninu na viro 123.77
MASL umisgénou na ose \Y plav.km 743,4
plav. km 741,85 — 743,31 — dolIni plavebni kanab¢pazejici fes
pristav RozBlesy) plav. km 743,57 — 743,79 —horni plavebni

—~

kanal
plav. km 743,48 — 741,85 zesiléfiniho dna a tehi (sklonti¢niho dna 3.14 %o)
plav. km 741,85 — 736,66 prohloubeni dna
plav. km 736,66 — 730,45 konceriné opateni doplgna casténym prohloubenim dna

v plavebni draze (vytyeni nelkych vodnich ploch)

Varianta 2a - plavebni kanalplav. km 743,79 — 741,85 Vystavba plavebniho kan& stedu nésta DEcina s plavebni
Rozklesy - redukce komorou v piimyslové zo6® spol€nosti KovoSrot a s hraz
(stabilizujici konstrukce pro vodni hladninu na viro 123.77

MASL umisg&nou na ose v plav.km 743,48)

plav. km 741,85 — 743,31 — dolni plavebni kanab¢hézejici fes
pristav Rozkelesy)
plav. km 743,57 — 743,79 — horni plavebni kanal

plav. km 743,48 — 741,85 zesiléfiniho dna a fehi (sklonfi¢niho dna 2.89 %o)

plav. km 741,85 — 736,66 prohloubefiéniho dna a urychlovacich hrazi (plavebni Gzjna

z Usti doiniho plavebniho kanalu k Zeléniimu mostu)

plav. km 736,66 — 730,45 konceriné opateni doplgna casténym prohloubenim dn
v plavebni draze (vytweni nelkych vodnich ploch)

Varianta 3. — plavebni stupe plav. km 733,30 — 732,28 Vystavba plavebniho stupoini Zleb (pohyblivy jez s osou
Dolni Zleb plav. km 732,59, normalni vzduti v jezové zdrzitvavni 124.50
MASL, rozdil mezi vodnimi hladinami 4= 6.86 m; rybi

piechody; mala vodni elektrarna Dolni Zleb)

plav. km 732,28 — 730,45 vybagrovéfiiniho dna bez jeho progloubeni
Varianta 4. — Dva plavebni nav. km 737,58 — 736,66 Vystavba plavebniho stup&sin (pohyblivy jez s osou v play
stupré km 736,99, normalni vzduti vjezové zdrzi na Urowi4.50

MASL, rozdil mezi vodnimi hladinami £4= 3.4 m; plavebni

komora; rybi pechody; malé vodni elektrarnagdn)

plav. km 733,30 — 732,28 Vystavba plavebniho stupolni Zleb (pohyblivy jez s osou
plav. km 732,59, normalni vzduti v jezové zdrzitmavni 121.10
MASL, rozdil mezi vodnimi hladinami £¢=3.46 m; rybi
piechody; mala vodni elektrarna Dolni Zleb)

plav. km 732,59 — 730,45 vybagrovéfiiniho dna bez jeho progloubeni
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OBRAZEK 3: ALTERNATIVNI NAVRHY

Alternative proposal 3.
-Mavigation level elevation

Dolni Zleb

Alternative proposal 4. -
Two navigation level
elevations

_ Alternative propesal 1. - Dééin
navigation level elevation

Alternative proposal 1.a -
Dé&éin navigation level
elevation 1a

Alternative proposal 2. -
Rozbélesy navigation canal

Alternative proposal 2a -
Rozbélesy navigation canal -
reduced

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

Final version

CENTRAL
< /EUROPE

Repubblica Italiana REGIONE pet VENETO

page

31/07/09 22171



CE055P2 ) .
03.1.3 — Refinement of Scope for WP3 Outputs Public

= South North Axis
SoNorA

South North Axis

A

Pokud chceme vyhodnotit néjjatelnejSi reSeni zlepSeni plavebnich podminek na dolnim f&lbiutné
vyuzit multikriterialni hodnoceni. Tentofiptup umo#uje objektivni vykr zahrnujici neaditivni
kritéria, pohledy a dopady naeuloZené varianty. Na bazi vzajemného srovnani ipmiw hodnot
predloZenych variant je vybrana varianta s nevysgidnbcenim.

V prab¢hu vykeru byli na prvnim mist brany v Gvahu celospalenské zajmy a cile k dané lokala

také cile projektu. Blezitou roli v proceshu hodnoceni hrali i vliv nevd@ni prostedi a na kvalitu
zZivota.

Cela proces a metody hodnoceni jsou popsariylazp H, ktera je fipojena k této studii. Na zaklad
multikriterialni analyzy vychazi jako nejvhogai varianta 1la — plavebni stupBécin kombinovany se
zmimujicimi opatenimi. Tato verze je podrobrmpopsédna a zhodnocena z ekonomického a diriho

hlediska v nasledujicich kapitolach.

12.2 Technicka analyza

Projekt Plavebni stupieDécin feSi nepiznivé plavebni podminky na dolnim Labi. Vykony wod
dopravy vCeské republice jsou na minimalni Grovni. Doprawteti provozuji vodni dopravu maiji
existergni problémy. Vodni doprava neni konkurenceschopt& silnicni a Zeleznini doprav,

piedevsim diky nemoznosti z&iujeji kontinuitu. Pro zvraceni tohoto stavu jezhgtné zajistit stabilni

plavebni podminky.

Zajmovy usek Labe twd kritické misto na jediné vyuZitelné vodni eedttera spojuje vnitrozemskou
Ceskou republiku se gtovymi oceany (fistav Hamburk — Severni ).

Cil projektu napiuje zavazelkCeské republiky k budovani a rozvoji siti TEN-T.
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Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.

Realizace projektuipdstavuje vystavbu plavebniho stapratece Labe v BXiné. Navrhované&esSeni
zabezpei podminky pro plavebni ponor 140 cm pro vodni deprod Boletic po statni hranici 345 dni
v roce a plavebni ponor 220 cm po 180 dni v roteve®ni stupk se bude nachazet na okrajésta
Décin po proudu v blizkostifstavu Loubi. Hlavnim objektem bude jez s plavddmrorou. Sodésti
vodniho dila bude mala vodni elektrarna o vykoM\8. Sowasti projektu je rybiijechod a opaeni
na zmirrni dopad na Zivotni prosedi.

Projekt je umisin v Ceské republice ngece Labi v evropském km 737,09. Uzemi projekidptavuje
vlastniregists feky Labe od Boleticifes mésto Ds¢in po Dolni Zleb. Délka vzduti hladiny byla v ramci
tohoto projektu ottena pomoci matematického modelu 1D ptmidHEC-RAS v4.0).
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OBRAZEK 5: VLIV VD DECIN A HLADINOVY REZIM REKY LABE

VD Stiekgv

135 f Usti nad Labem

130

VD Dééin

125

120

115

110

Sv'ov
20'6E
69'L€
1v'9€
96'GE
85'SE
€2'GE
18'7€
25're
y9'€E
£2'2€
ZT'1e
69'0€
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68'LC
8v'92
L0'Se
§9'€Z
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€8'0C
Zv'6T
8T
1211
26'9T
16'9T
12'9T
8L'sT
6E'VT
926'2T
S5'TT
$1°0T
€L'8
2€'L
16'9
19'9
1’9
L'y
ee'e
81'C
T
6T'0

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

12.2.1  Dé&&in navigation level — technical analysis

Tento projekt odstrani pro plavbu kriticky Usekvalni Gziny Heger v centruéina pod TyrSovym
mostem a celkayzkrati obdobi zastavené plavby®ddu nedostatku vody na minimum. Umozni tak
bezproblémovy provoz ekologické vodni dopravy. MawvanéeSeni zabezgépodminky pro plavebni
ponor 1,4 metru pro lodni dopravu po dobu 345 droce, po 180 dni v roce budeiprrné zajisen
ponor az 2,2 metru. ZlepSeni plavebnich podmineistgdnictvim jednoho jezu a ddovych

opateni na tomto Usekieky naphuje obdobné parametry vodni cesty jako na navdmujl@abi v
Némecku.
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OBRAZEK 6: VODNI DiLO DECIN — POHLED PO VO[¥

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.

Rada studii renomovanych odboriik minulosti prokazala nereélnost zlep3eni plavetbmiodminek
vyhradré pomoci dalSich regutaich Uprav toku. No¥ navrzena koncepce se pokouSi o kombinaci
feSeni problérin splavnosti s komplexni revitalizaci regulovanélmainiho toku ve smyslu zlepSovani
ekologického stavu vod dle Ramcovéésnice EU. Dosazené efektyrquistavuji nejen kompenzaci
ztrat girodniho progedi vystavbou jezu, ale také zlepSeni¢asuéeho stavu, jinymi #igoby prakticky
nedosazitelného.

V projektu se pdita také s vystavbou malé vodni elektrarny s&rdv Kaplanovymi turbinami, které
maji planovanou i vyrobu v ptimérné vodném roce téwt 47 GWh. To pedstavuje zhruba vykon,
ktery st&i bez ptimyslovych objeki zasobovat cely &in elektrickou energii.

€ CENTRAL
< ) EUROPE

CCOOPERATING FOR SUCCESS.

EUROPEAN UNION g*? @ Final version page
DEVELOPMENT FUND = 31/07/09 26 / 71

Repubblica Italiana REGIONE pet VENETO



CEO055P2 i .
03.1.3 — Refinement of Scope for WP3 Outputs Public

South North Axis
SoNorA

South North Axis

Hlavnim objektem tohoto projektu je Plavebni stug@ecin, umisény v E. km 737,09 vésné
navaznosti na s@asny pistav ¢in - Loubi. Ri levém kiehu pod Zeleznni trati D&¢in - Drazfany je
navrzena plavebni komora s délkou 200tkosi 24 metry, horni a dolni rejdRegisté zaujiméa jezova
¢ast o tech polich hrazenych ocelovymi hydrostatickymi egkt Pohybliva jezova konstrukce umozni
normalni vzduti v jezové zdrzi na urovni kéty 124 n. m. Pro zachovani migrace ryb a jinych
Zivocicha pres jez se i obou trezich vybuduji rybi fechody, z toho jeden veistini Evrog zcela
mimoiradné &ky 30 m. Dale budou rybi fpchody dopléné migr&nimi koridory na bezich.
PoZadovanych plavebnich paramdiude dosazeno jezovou zdrzi od vyjezdu z hordinejavebniho

stupré aZz do prostoru Boletic v E. km 746,13, tedgyazi v intravilanu nésta DE¢ina.

Zadné Gzemi &inskych oani nebude zatopeno ani nedojde k rozlivu mimo kotgloy, naopak je
navrZzenarada revitalizanich Uprav, které zémi dosavadni zanedbany charakter prastoa levéem
biehu pod nadrazim Préstini Zleb, pi Usti Jilovského potoka a kamg& na pravém fehu [ Usti

Plownice pod novym silgnim mostem.

V téchto mistech bude seasna tvrda kamenna regulace koryta nahrazena rémonl @irodni linii
biehi, doplrenou b&nimi rameny, ostrovy a v Usti Pknice Wtvici se deltou se &kovymi naplavy.
Po dokogeni jezu bude hladingeky ve mést kolisat minimalnim a ovlivnitelnym Zjgobem, coz
umozni realizaci satasré planovanych odpinkovych klidovych z6n v prostoru pod zamkem,
provazanych s revitalizaci Usti Pémice, vybudovani novych cyklostezek a obnovavaani
komunikace do Progtdniho Zlebu. TimtdeSenim se také podstatnlepsi hygienicka situace uwvihit

mesta, kdy rozkolisanosti hladidigky dochézi k pravidelnému obnazerdhi pii obdobich sucha.

V usekuieky Labe od konce dolni rejdy plavebniho stugn prostoru Dolniho Zlebu v pl. km 730,45
bude patebna plavebni hloubka zapgt systémem balvanitych vyhignkteré krong¢ soustedeni
proudu vytvdgi fadu novych biotop pii bfehu, vhodnych pro vodni organismy i pro spelestva
ficnich ndplau. Sowasna tvrda Upravaieéhi bude nahrazenaipodk blizkou a navic dojde k obnév
historickych girodnich prvk, jako byl ostrov v Podskali. Prohradbka stavajiadha pod hladinou bude
pouze doplkova. Navrhované Upravy plavebni cesty prostortnibse ieCisSt¢ Labe rozdiuji pouze v

mistech revitalizaci, kde Uzemi neni jinak vyuzité.
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12.2.2  Rozvoj pristavi&’

V Usteckém kraji se nachazi Sest strategickydbjugch nakladnichifstavi a prekladi®’. Investice do
infrastruktury &chto fistav je strategickym zatmem Reditelstvi vodnich cesiR.

OBRAZEK 7: NEJDULEZITEJSI RRISTAVY USTECKEHO KRAJE

i —
\

|~ D&&in ~Rozbélesy

g O oA e
s Okrnuhl ’
¢ oo

1
- |
= o
¢ ) skalice u

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

Dalsi rozvoj pistawi a pekladi§ je dilezitou strategickou investici nutnou pro rozvojpdavni
infrastruktury nejen Usteckého kraje. Rozvoj infraktury pistavi je také podmign daldim rozvojem

silni¢ni a Zeleznini dopravy v kraji. Kraj tak ma z hlediska dopraviiznamnosti velky potencial.
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OBRAZEK 8: NAPOJENI| RISTAVU USTECKEHO KRAJE NA SILNCNi A ZELEZNICNi TRASY.
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Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

Jako strategické investice do rozvojéisgavi jsou Reditelstvim vodnich cest zvoleny nésleduijici
piistavy a pekladiSk.

Décin — Loubi
Provozovatelem iekladisé Dé&¢in Loubi je spolénost Cesko-saské ffstavy s.r.o. aCSPL,a.s..
Prekladist prepravéim nabizi nasledujici sluzby:

* Centrélni poloha s bezpréstinim napojenim na statni silnici (1/62, 1/13) amavni

zeleznéni st
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* Trimodalni terminal kombinované dopravy.

» Prekladni zéizeni pro kusové, sypké&zké a nadrozerné zbozi.
* Celni odbaveni.

* Nosnost jéabu do 80 t.

» Prekladka ¢zkych naklad mobilnimi jeaby (do 250t).

« Kontejnerovy terminal a kontejnerové depo.

» Pristav kontejnerové linky Labe [ECL 2000] a linky &Labe [Ecological Transport

Service Labe].
» VolIné plochy pro skladovani.

» VéazZeni (zelezini a silnéni nékladni vozidla).

OBRAZEK 9: UMISTENI PREKLADISTE DECIN - LOUBI

(Pristav D&cin - Nové Loubi
{pl. km 737.85)
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V sowasné dob je rozpracovan projekt roz8ni gistavni hrany fistavist Décéin-Loubi, ktery vedle
rozSteni stavajici kapacityifstavis¢ umozni i dalSi modernizacigkladist. Pristavisé D&Cin-Loubi

bude v pipadt vystavby vodniho dila &in strategickym dopravnim uzlem. Wipad nizkych pfitoka

na Dolnim Labi bude umo#no preloZeni naklafl importovanych daCeské republiky prévv misg

piekladist Décin-Loubi na silnini a Zeleznini dopravni gi.

OBRAZEK 10: NAPOJENI REKLADISTE DECIN — LOUBI NA SILNICNIi A ZELEZNICNI Sit

J/qLegenda:
| == silnice

e mm— Zeleznice

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

Dé¢in - Rozhbélesy
Dé¢in — Rozlglesy je fistavem provozujicim spaleostiCSPL, a.s. Hstav ma v nabidce tyto sluzby :

» Ochranny pistav fed velkou vodou

* Prongjem pozemnich ploch a kan¢ela
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» Sluzby plovouciho doku pro opravy plavidel
* Napojeni na statni silnici 1/62 a moznost napojenZeleznini st’

* Nové moderni fekladiS€ pro sypké substraty azké naklady

N - ROZBELESY.

—

OBRAZEK 11: UMISTENI PRISTAVU DEC

\{
\
A\

&) sty

{ !

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

Pristav [¥¢in-RozlElesy slouzi zejména jako ochrannyigpav s doplkovymi sluzbami pekladu

nakladu sypkych materifila nadndrnych naklad na silnéni a Zelezrini dopravu. Hstav ma velky
vyznam i kotveni lodi kBhem povodovych pfitoku.

V sowasné dob dosSlo v gistavu k rekonstrukci ffstavni zdi. Z& je umiséna na levém iehu

piistavniho bazénu s horni hranou v Grovni navazuiizpeviné manipuléni a skladové plochy.
Pavodni kamenna ifstavni z€’ délky 162,0 m byla stavebnimi Upravami zesilenaaberasnim

Stétovych stn na obou koncich zdi prodlouzena na celkovou d&845 m.
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Vznikla tak gekladni hrana pro 2 lodni polohy. Jedna polohapseklad €zkého a velmi&kého
kusového zbozicasti investinich celki) s hmotnosti do 200 t a druh& piekdad sypkych substriat
Pristavni zd byla zesilena svislymi mikropiloty z ocelovych liek v zakladovém Ustupkuiqd
kamennym licem zdi v osové vzdalenosti po 1,5 mnéa byla provedena betonaz nového svislého a
piimkového lice zdi.

Pavodni zel’ byla pidorysré v oblouku o poloréru cca 1510 m a proto byla provedena betonaz ve
2 piimych Gsecich se zlomentilpizné ve stedu celkové délky zdi pod uhlem cca 2,6°. Rozdily
v poloze nového ifimkového betonoveho lice a Zaleného lice ze &tovnic pivodniho Ustupku byly
vyrovnané Sikmymi ,nakhy“ Tyto nakkhy brani ,nasednuti” plavidla na ozub vznikly rdedi mezi
novym betonovym licem aigodni S¢tovou sénou.

V lici nové betonovétasti zdi byla instalovana 4 vystupni scho#iS¥yvazovani plavidel &em

nakladky a vykladky jéeSeno pomoci typovych pacholat a vazacich trn

OBRAZEK 12: NAPOJENI RiSTAVU DECIN — ROZBELESY NA SILNICNi A ZELEZNICNI SiT

I ST
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Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.
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Usti nad Labem — vychodni pistav

Ustecky vychodni fistav provozuje firma T-PORT, spol. s r. o. spoées Cesko-saskymi ifistavy,

a.s.. Pistav nabizi tyto sluzby :

Prekladka zbozi z plavidel na siéni vozidla a Zelezini vozy pomoci jgbi 0 nosnosti
32ta6,3t.

Preklad a skladovanézkych a nadroz#rnych zasilek do vahy 35 t

Preklad sypkych substri@tpres nasypku pomoaocifigtavnich jéabi, transportnich

pasovych linek a skluzu.

Pakovani kontejnér kontejnerovy terminal.

Skladovani zboZi pomoci vysokozdviznych vaézéZ do vahy 18 t v krytém skladu.
Baleni a pebalovani zboZzidetre jeho distribuce.

Skladovani sypkych substiidaha zpevanych plochach a v krytém skladietné dalSi
distribuce.

Pronajem zpewmnych a nezpewmych ploch ¥etrg kanceldi a sklad
Zajisteni spedice pro vodni, néifro, silniéni a Zelezrini dopravu
Sluzby celni deklarace, ¥&gného celniho skladu

Zaplétani ocelovych lan

Vazeni na silrini a kolejové vaze.

Zeleznkni vletka v areélu fistavu
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OBRAZEK 13: UMISTENI PRISTAVU USTi NAD LABEM — VYCHODNI PRISTAV

Usti nad Labem - Vychodni pristav
(pLkm 762.81)

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

OBRAZEK 14: NAPOJENI RISTAVU USTi NAD LABEM — VYCHODNI PRISTAV NA SILNICNi A ZELEZNICNI

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

¢ CENTRAL
< JEUROP

CCOOPERATING FOR SUCCESS.

w03 Final version  page
DEVELOPMENT FUND == 31/07/09 35 / 71

Repubblica Italiana REGIONE pet VENETO



CEO055P2
South North Axis

03.1.3 — Refinement of Scope for WP3 Outputs Public
SoNorA

South North Axis

Usti nad Labem — zapadni pistav

Zapadni pistav v Usti nad Labem provozuji spaiesti Agropol Port,a.s., T-PORT, spol. s r. o.

aCesko-saskéifstavy, a.s.. Mezi moznostiiptavu pati nasledujici nabizené sluzby :

e Ochranny pistav fred velkou vodou

e Zajistni mezinarodni lodniifppravy, pekladka a vykladk&i¢nich ¢luna ve vlastnim

modernim pekladisti pro agrarni produkty

» Skladovani agrarnich produikt

OBRAZEK 15: UMISTENI PRISTAVU USTi NAD LABEM — ZAPADNI PRISTAV

Usti nad Labem Zapadnl pristav
(pl.Lkm 763,83)

? Lo ] e, o
'*q—-—“-j_d%}

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

( ™, CENTRAL

coopsunuc FOR SUCCESS.

EUROPEAN UNION g*g @ Final version page
DEVELOPMENT FUND e 31/07/09 36 / 71

Repubblica Italiana REGIONE pet VENETO



CEO055P2
South North Axis

03.1.3 — Refinement of Scope for WP3 Outputs Public
SoNorA

South North Axis

OBRAZEK 16: NAPOJENI RiSTAVU USTi NAD LABEM — ZAPADNI PRiISTAV NA SILNICNi A ZELEZNICNI SiT

T silnice ¥

Com— ) Feleznice

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

Pristavy Usti nad Labem vychod a zapad jsou ¥asné dob komplexnim pistavem, ktery zaji&ije

ochrannou, fekladni i skladovaci funkci. V séasné dob neni kapacita ifistava zcela vyuZita.
V novém Gzemnim planu sta Usti nad Labem se §ith i nadale se stavajicim vyuzitintigiavu,

avSak do budoucna studie revitalizace Krasnéfexi®, kterou zpracovala spitest Siadesign CZ,

pocita s vyuzitim pro bydleni a voldasé aktivity s vyuZitimipstavu pro osobni lad
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OBRAZEK 17: NAVRH REVITALIZACE KRASNEHO BREZNA

Zdroj: www.krasnebrezno.cz

Usti nad Labem - Vaiov

Prekladist v Usti nad Labem je provozovano logistickou spotesti THL LUNA,a.s. Fekladis
dopravém poskytuje nasledujici sluzby:

» Prekladka sypkého zbozi Zeleznice,silnice,voda.
» Kryta prekladka
» Parkovani

* Logistické sluzby (manipulace, skladovani,expedice)
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OBRAZEK 18: UMISTENI PREKLADISTE USTi NAD LABEM - VANOV

el
Y Prekladisté Usti nad Labem - Variov
= (PLkm 768,25)

v

OBRAZEK 19: NAPOJENi REKLADISTE USTi NAD LABEM — VANOV NA SILNICNi A ZELEZNICNI Si

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.
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Pristav v Usti nad Labem-Vavé je v soasné dob rekonstruovan v ramci evropského projektu TEN-
T.

Cilem projektu je zajistit podminky pro rozvoj, iailitu a zkvalihiovani sluzeb poskytovanych ve
verejném gistavu Usti nad Labem — Yav. Jedna se o zlepSeni vazby néakladni vodni dgpnav
ostatni druhy dopravy (v tomtotipact Zeleznici a silnici), a to zejména iegladu zemdélskych
substral a ostatnich sypkych matefial Dale jde o roz#&ni moznosti fekladky o kontejnery a
nadrozndrné kusy, zlepSeni efektivnosti provoziekladky s drazem na zkvalittni podminek pro
manipulaci s plavidly afekladanym materidlem, coz povede ke zvySeni kvalityezpénosti vSech
proces spojenych sigkladkou zboZzi.

Téchto cii bude dosaZzeno modernizadiekladni (fehové) hrany v prostoru stavajici provizorni
ocelové konstrukce a pasovéhteldadaciho ziazeni a pilehlého Useku simem proti proudureky,

v celkové délce cca 310 m, zhruba v pl.km 768,368,6. Umistni modernizovaného useku bylo
v ramci gekladiSt zvoleno s cilem maximalniho vyuziti aktivni déligieznéni viecky.

Modernizace stavajicitpkladni hrany je realizovana ve farmystavby nové svisléifstavni zdi a

navazujiciho zpewmi brehového svahu v rozsahu kladnich poloh.
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OBRAZEK 20: VIZUALIZACE REKONSTRUKCE REKLADISTE USTi NAD LABEM — VANOV — SEVERNI
POHLED

Zdroj: LUNA, a.s.

OBRAZEK 21: VIZUALIZACE REKONSTRUKCE REKLADISTE USTi NAD LABEM — VANOV - JIZNi POHLED

\1,“\

'.

\\ml,h e

SO

Zdroj: LUNA, a.s.
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Lovosice

Pristav v Lovosicich provozuje spéleost Cesko-saské ifstavy s.r.o.,

a prekladist jsou:

» Centralni poloha s bezprestinim napojenim na statni silnici (I/8, 1/55), d&l{D8), i

na hlavni zelezgni st’.

* Trimodalni terminal kombinované&gpravy.

» Prekladaci z&zeni pro kusové, sypké, tekuté&ake naklady.

* Nosnost jéabi do 180 t.

+ Preklad €zkého a nadrozémného zbozi do 300 t.

» Kontejnerovy terminal a kontejnerové depo.

» Pristav kontejnerové linky Labe [ECL 2000] a linky &Labe [Ecological Transport

Service Labe].

e Volné plochy pro skladovani.

OBRAZEK 22: UMISTENI PRISTAVU A PREKLADISTE LOVOSICE

3 u Prekladisté Lovosice
Cees (PLkm 786,51)

[ o
)\&; "

fistav Lovosme == =

(PLkm 788,44) ;

l 6 e
i HU'LJ ’n”y}_:: g P /! .GEEL{L

(B =1

—37 T
=

AYACONS UL

fekladis¢  umiséné

v sousedstvi pak ma ve spgdteditelstvi vodnich cestR. Hlavnimi sluzbami a moznostmiigtavist
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Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

OBRAZEK 23: NAPOJENI RISTAVU A PREKLADISTE LOVOSICE NA SILN

Legenda :
=== silnice

el

\ &
\

ONSULT

PLiT |
Fa

Zdroj: AZ Consult, spol. s r.o.

Pristav Lovosice proSel modernizag¢igtavni zdi. Bistavni zd’ je vybudovana na levéntdhu dolniho
plavebniho kanélu plavebniho stdéphovosice natfece Labi, v prostorach stavajicihotfej@ého
piistavu. Vystavba tétoifstavni zdi byla zahajenaiijnu 2004. Investorem byl8editelstvi vodnich
cestCR, picemz celkové néklady na vystavisinily vice jak 18,5 mil. K a byly zcela hrazeny
z rozp@tu Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Cela stavba jéeSena na nejvysSi evropské technické Urovni arogldlena naii ¢asti. Na vystavbu
pristavni zdi, Upravu koryta a vystavbu zp&wa plochy. Fistavni zd’ je dlouha 157,2 m a slouzi pro
jedno azit plavidla, podle jejich délky. Vyska zdi dosah&& m, z¢ehoz 2,3 m je vySka nad normalni
hladinouieky. Celkova pohledova plocha dila je 1571 m2. iBtatstény byla zajis¢na kotvenim do
Zelezobetonovych pilot pomoci éyvych kotev z hladkych tpdpinacich % a v horni ¢asti je
zakortena zelezobetonovym tramem. Vystupniiigba schodi&t ulehtuji vystup z plavidel. V rdmci
Upravy koryta doslo k odteni Sikmého iehu ged licem pistavni zdi na Urove dna. ®zba byla

provedena po dokéeni gistavni zdi a to z vody. Ogtend zemina a kamenné opé&vinbylo ot
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pouzito pro zasyp a dopini kamenného zahozuidbytek tohoto materialu byl ekologicky uloZzen na
skladce.

Dilo slouzi gedevsim pro feklad agrarnich produkiz prilehlého sila pi dopra¥ do a ze zahratii
Silo preklada zbozi velmi ekologickym @gobem, bez Uniku prachu do okoli, a tonp bez nutnosti
pouZiti jinych gepravnich progedki. Dilo umozuje podstatné zvySeni rentability lodniho provozu a
zlepSuje nabidku vyhodnych sluzeb pro zékaznikplasii vodni dopravy. ilstavni zé’ umoziuje
nakladku zboZi o objemu 700 aZ 800 tun za jeden demti se tak doba nakladky lodi a minimalizuji
prostoje lodi fi nakladce. Postup nakladky a vykladky lodi zvySogzpénost plavebniho provozu a
usnadiuje koordinovany posun lodi. Vedlejsi, ale nezaagelbou funkci fistavni zdi je povoitbva
ochrana plavidel. Z& byla uzpisobena tak, aby wipac povodni bylo mozZnéfjvazat lod k vazacim
kruham. Tim nedojde k jejich uplavani, které by mohlasagbit jak Skody na vodnich stavbach tak i na
Zivotnim prostedi.

Vzhledem k umishi stavby nedoSlo k zaboru zemdlského ani lesnihotaniho fondu. Vystavba a
nasledny provoz fiistavni zdi ne a nema Zadny negativni vliv na Zivotni piesi a Zadnym

zpasobem nenarusuje funkci Chisé krajinné oblastCeské Stedohdi, kterd leZi nedaleko stavby.

Dalsi pristavy a prekladisté v Usteckém kraji

Vedle vy3e uvedenychijstava se v Usteckém kraji nachazi dalfistavy a pekladist, které jsou
v mnoha pipadech soukromych vlastiiikJedna seipdevsim o zavodnirekladisSt a @istavy (nap.
Kovosrot - D¥&in, Tonaso — Ne&iice, Lovochemie — Lovosice, Papirny <t6t...), nebo jde o malé
piekladisg, kterd jsou v satasné dob mimo provoz, nebo jsou vyuzivana jefidka. V nasleduijici

tabulce jsou uvedeny veskenégtavy a pekladist pro nakladni lodv Usteckém kraiji.
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TABULKA 3: PRISTAVY A PREKLADISTE USTECKEHO KRAJE
Jméno Poloha Terminal Code Stav
Dé&éin - Loubi - gekladise 737,850 km - 738,790 km | CZDCB01020LOUBIO7378 |v provozu
Dé&cin - Loubi - gekladise 739,020 km - 739,620 km | CZDCB01020BERT107390 |v provozu
Dé&cin - Rozklesy - gistav 741,850 km - 743,250 km | CZDCB01020HRBSNQ07419|v provozu
Dé&cin - Kovosrot 743,400 km - 743,600 km | CZDCB01020KOVOS07434|v provozu
Décin - LodEnice Boletice 746,500 km - 746,600 km CZDCB01020BOLETQ07443 | v provozu
Usti nad Labem - Valtbv|758,960 km - 759,060 km | CZULNO01020VALTLO7590 |v provozu
lodénice
Usti nad Labem - Ne&ihice | 760,100 km - 760,330 km | CZULNO1020NESTMO07601 | v provozu
Usti nad Labem - Krasr 761,090 km - 762,820 km CZULNO1020KRASBO07611 |v provozu
Brezno
Usti nad Labem - Udni| 762,820 km CZULNO1020USTRDO07628 | v provozu
pristav
Usti nad Labem - Z&pad 763,870 km - 764,510 km CZULNO1020ZAPADQO7639 |v provozu
piistav
Usti nad Labem - ¥truse 765,500 km - 766,380 km | CZULNO1025VETRS07655 |v provozu
Usti nad Labem - \faov 767,870 km - 769,020 km | CZULNO1030VANOV07678 | v provozu
Litochovice nad Labem |779,670 km - 780,150 km CZXXX01030BERT107796 |v provozu
piekladist
Libochovany - pekladist 779,900 km - 780,000 km | CZLIC0O1030LIBCHO7773 | mimo provoz
Velké Zernoseky -iekladist | 781,780 km - 781,910 km | CZXXX01030BERT107817 | mimo provoz
Velké Zernoseky -iekladist | 782,800 km - 783,400 km | CZXXX01030BERT107828 | mimo provoz
Velké Zernoseky -iekladist | 783,000 km - 783,100 km | CZXXX01030BERT107830 | mimo provoz
Pi¥any - gristav 783,880 km CZLVCO01030PISTNO7839 |v provozu
Lhotka nad Labem 784,800 km - 785,100 km | CZLVCO01030LHOTKOQ7848 |v provozu
piekladist
Lovosice - veéejny piistav v| 786,510 km - 787,330 km | CZLVC01035DOLP107865 |v provozu
dolnim plavebnim kanéle
Lovosice - pekladiSt ryze 787,130 km CZLVC01035DOLP207871 | mimo provoz
Lovosice - Lovochemie 788,190 km - 788,340 km | CZLVCO01036CHEMIO7882 |v provozu
Lovosice - Prosmyky 788,440 km - 788,670 km | CZLVC01040PROSMO07884 | v provozu
Zeletice - pekladist 792,000 km - 792,200 km | CZLTMO01040BERT107920 | mimo provoz
Litoméefice - prekladise 792,050 km - 792,150 km | CZLTMO01040BERT107921 | mimo provoz
Zidovice - grekladist 806,150 km - 807,000 km | CZXXX01040BERT108061 | mimo provoz
Roudnice nad Labem |810,200 km -810,500 km |CZRNLO1040BERT108102 | mimo provoz
piekladist
Bask - Roudnice nad Labem|811,660 km CZRNLO1040PBASKO08117 |v provozu
KysSkovice - gekladise 813,500 km - 813,600 km | CZXXX01040BERT108135 | mimo provoz
Stiti - papirna 820,730 km - 820,880 km | CZSTT01040PAPIR08207 |v provozu
Ststi - prekladist 821,230 km - 821,330 km | CZSTT01040BERT108212 |v provozu
Stiti - Hndvice pristav 823,140 km CZSTTO01040HNEVP08231 |v provozu
Zdroj: www.lavdis.cz
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DalSi rozvoj pistavi a gekladi§ mimo vySe uvedenych akci je u firemnideldadi¥ mozny pouze
jako investéni akce daného podniku, jelikoZz se nejedna tejmé istavy. U ostatnich ifstavi a

piekladi§’ nejsou investice do rozvoje infrastruktury uvazoua

12.2.3  Ridici informaéni systém

V roce 1998 Evropska Komise zahédjila rozvoj konaept. Ri¢nich informa&nich sluZzeb (RIS — River
Information Services). RIS je koncept harmonizowdmyinformanich sluzeb, které podporduijizeni
dopravy a pepravnich proutlna vodni cestvéetné propojeni s jinymi dopravnimi mody. Cely koncept
RIS predstavuje Siroky balik inforndaich sluzeb pokryvajici provoz jak vodni cesty, itakuvisejicich

piepravnichéinnosti a sluzeb.

Zakladni cile RIS
Zakladnimi cily konceptu RIS jsou:

» zvySeni bezpmosti vnitrozemské plavby. RIStippiva ke zkvaliténi zachrannych
operaci a umaije piibézny monitoring dopravni situace na vodni &estetns

piepravy nebezg@ého zboZzi.

» zvySeni efektivnosti vodni dopravy. RIS paite optimalizovatiizeni gepravniho

fetézce snazSi vygmou informaci mezi logi, plavebnimi stupni aifstavy.

* lepSi vyuziti moznosti vodni cesty na zaklaklivalitnéjSich informaci o aktualnich

plavebnich podminkéach.

e ochrana Zivotniho pragdi plynouci z dostataé informovanosti i feSeni kalamitnich

situaci.

Harmonizace RIS v Evrop a vCR

ImplementaceRi¢nich informa&nich sluzeb 'R negfedstavovala ve své podstatovou informani
sluzbu, nebt v Evrog jiz nyni existuje 8kolik verejnych i kometnich systém, které sereSenim
problematiky telematiky ve vodni dopkazabyvaji. Problémem ale byla absence harmonizc&a
narodni Urovni, tak i na drovni celoevropské. Zatwhdivodu se Evropska Komise rozhodieSit
koncept RIS na jednotné evropské bazi, kdy budaunbaizovany vesSkeré formaty pro vgnu

informaci, gicemz konkrétni navzajem kompatibilni aplikace bugonechany na narodnich organech
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a komeénich aktivitach. Velkou fednosti tohoto konceptu je propojeni infosmiazakladny viejnych
organizaci a komeénich subjeki, které vede ke sniZeni objemu duplicitnich infozmafektivrejSi
vymeéne dat a jejich lepSi kvabitpii zajiS€ni odpovidajici ochrany obchodniho tajemstvi.

Prijata Sngrnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ee7dzé 2005 o harmonizovanych
ficnich inform&nich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich obstée Spoléenstvi definovala
pozadavek zavedeni RIS v harmonizované p&dabvSech evropskych vodnich cestach kategorie IV.
a vyssi.

V Ceské republice byl systémicnich inform&nich sluzeb implementovan priestnictvim projektu
»relematicky systém vodni dopravy na labsko-vitassiodni cest' a funguje na strankach Labsko-

vltavského dopravniho informiaiho systému LAVDIS.

RozsFeni systému RIS v rdmci projektu IRIS

Projekt IRIS Il navazuje na jiz implementované bZRIS. Implementaci RIS bylo pé&eno
Reditelstvi vodnich cestR (RVC CR), jako investorské organizace pro rozvoj infralstiry vodnich
cest. Realizovan byl zakladni projekt tzv. Telewiagho systému, jehoZ vysledkem je Labsko-vitavsky
dopravni informani systém (LAVDIS). Financovani projektu bylo z sitedki Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI) a se spolufinancawdnz fondi EU (ERDF) prosednictvim
Oper&niho programu Infrastruktura. Na tuto praci navaziglSi investice do Referé&mi stanice
DGPS, roz&ovani informa&nich sluZzeb a datova propojeni zejména s plavebkamiorami. Cast

sluzeb bude pilothzava@naRVC CR v ramci mezinarodniho projektu IRIS II.

V ramci dokorieni implementace vybranych sluzeb RIS a v ndvaznagilreéni povinnosti plynoucich

z provadci vyhladky o RIS jsou zabezfmvanyRVC CR nasledujici prace: dokseni uZivatelského
prostedi pro Stedisko RIS v rdmci monitorovani plavebniho provodokorteni funknosti vyneény
dat mezi systémy PLAVBA a LAVDIS v rozsahu dle \@¥ky o RIS, plné zprovo#ni importu a
exportu ERI zprav standardu ERINOT 1.0 XML z LAVD[#Bes e-mailové rozhrani, implementace
monitorovani proplaveni na plavebnich komorachaisKké vodni cestaplikaci PLAVBA, upgrade
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monitoringu vodni cesty na labské vodni ées¢ zavedenim obougmého genosu a zobrazovani

aktualnich dat o provoznim stavu.

Ceska republika je zapojena do mezinarodniho projdRt stah EU) IRIS II, financovaného z
prostedki TEN-T, s realizaci v obdobi 03/2009 — 12/201%ijefhcem zaCeskou republiku je
Ministerstvo doprav¥'R a realizatorerRVC CR.

V souladu s ,Decision Granting Financial Aid For Agtion concerning the granting of Community
financial aid for projects of common interest “IREsirope II” - 2008-EU-70000-S - in the field of the
trans-European transport networks (TEN-T)" a ,$tgid¢ Action Plan” (SAP) budoteSeny nasledujici
tématické oblasti: aktuélni hloubkova data, modaVvgbnich hladin, roz&ni zprav udcaim plavidel,
pristup k RIS sluzbam pomoci bezdratovehipggeni WiFi a pilotni implementace technické a
administrativni dohody o vyém¢ dat mezi RIS systémy. Realizace projektu nebudenenat Zzadne

naroky na vykup pozeniknebo zasahy do pozeink nemovitosti mimo vlastnicth@R.

Informani sluzby na vodni cestjsou charakteru vejné sluzby, kter4 je poskytovana jejim
uzivatehm predevsSim z dvodu bezpeénosti a plynulého provozu. Nutnost zabezmre kvalitnich
sluzeb RIS na labskovitavské vodni eéeghtegorie IV. a vy3Si je dana 8mici Evropského
parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. 2805 o harmonizovanydfi¢nich inform&nich sluzbach
(vnitrozemskych vodnich cestach ve Spefestvi). Tato povinnost v sélmese i zajigni bezpéné
funkce naviganiho systému Inland ECDIS, jeZz vyZaduje spolehlaapresna polohova data
prostednictvim satelitniho navigaiho systému. Vlastni zjivani a ndieni aktualnich hloubkovych
dat bude zaji®vat spravce vodni cesty Povodi Labe, statni popaikoci ndticich lodi Eva a Adam,
na jejichz palubach bude instalovano veSkeréepoié zE&zeni (software pro runtimovy zaznangieni
S vyuzitim stavajici gftici technologie (hardware) a software HyPOS, HYMASDAP) k zji¥ovani
zajmovych velkin. Sowasti pozadavk na spravce vodni cesty, Povodi Labe, s.p., haogravadrzbu
systént je zajiS&ni chodu a aktualizace modelu plavebnich hladiav&deni vyslednych dat z modelu
plavebnich hladin do formatu Inland ECDIS a naskedwnuziti v prostedi webu LAVDIS bude
zaji¥ovat SPS. SPS bude dale z&ié&at vlastni provoz zasilani zprawdcim plavidel, pgistup k RIS
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sluzbam pomoci bezdratovehbpmjeni WiFi a pilotni realizaci operaci dle tectk@ a administrativni
dohody o vymin¢ dat mezi RIS systémy.

Systém plavebnich map Inland ECDIS uig2 pomoci znadmych aktualnich hloubek a
namodelovanych plavebnich hloubek nadefinovialcvplavidla potebny vyuzitelny ponor plavidlarp
plavke tak, aby bylo plavidlo co nejekonogtdji vytizeno a pitom nedoslo k poskozeni plavidla nebo k
jeho uviznuti i za situace, kdy ostatni plavidlaylmvena timto systémem nemohou plout,ifpauk
jejich prepravni kapacita neni vyuzita na 100%. Vyuziti mpg# technologii umozni sledovani
detailniho pohybu plavidel po vodnich cestach Eyragaznamenavani jejicligezdu statnich hranic.
Zarover se v ramci zkvalitovani poskytovani inforngaich sluzeb «dcam plavidel zlepsSi dostup a
aktualnost jednotlivych zprav.iitemz jednotliva plavidla mohou kiipojeni do RIS systému vyuzit
bezdratové elektronickéipojeni WiFi, a to diky vysik&im rozmis¢nych na vyznamnych lokalitach.

Zavedeni novych systéndo plavby zvySi efektivitu a bezfeost provozu na vodnich cestach.

Aktudlni hloubkovéa data je navrzeno pildtimplementovat na regulovaném Useku Labe mezi Ustim
nad Labem — $tkovem a statni hranici s SRN v délce 35 km, kdinvatavy zavisi vyhradnna
aktualnim paitoku. Kvalitni znalost hloubkovych pamii v prostedi palubniho navigaiho systému
draze s nejvyssi plavebni hloubkou. Vyhletlpe vyfeSeni pravnich okolnosti by bylo mozrigpstit
vyuZzivani vyssich ponarplavidel, @i plavbe s vyuzitim navigace dle Inland ECDIS.

Ekonomické zivodreni je zpracovano ve smyslu ,Prowdtch pokyri pro hodnoceni efektivnosti
investic na vodnich cestach®, které schvalilo Mimistvo dopravy’R. Tyto provadci pokyny definuji
jednotny postup pro hodnoceni ekonomické efektitinpsojekti na vodnich cestach, slouZzicich
vnitrozemské plavl dale ,Pokyny pro hodnoceni efektivnosti projekt

Nutnost zabezpeni kvalitnich sluzeb RIS na LVVC kategorie IV. §38i je dana Saémnici
Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dnead. 2005 o harmonizovanychi¢nich
informainich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich obstée Spoléenstvi a souvisejicimi
naizenimi EK stanovujicimi standardy hlavnichésinRIS. Tato povinnost v sébnese i zajighi

bezpéné funkce RIS. Implementace 8mice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES do
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legislativy Ceské republiky je zaji§ha novelizovanym zékonem 114/1995 Sb., o vnitrozemské

plavbs a provadci vyhlaskou.

12.3 Finanéni a ekonomicka analyza

Finartni analyza byla zpracovana pReditelstvi vodnich cest spélesti MOTT MACDONALD
podle naizeni EK 1083/2006/ES pro ,velké projekty”. V ranitsiancni analyzy byla cela investi

akce ,Plavebni stupeDécin® rozdklena na dv ¢asti a to na analyzu zdymadla a malé vodni elakgrar

Finan¢ni analyza - zdymadlo

Zamysleny projekt Zdymadlo je tzzen do Opetmiho programu Doprava. Refetem obdobi finani
analyzy bylo stanoveno na 30 let. Zivotnost jedmpth ¢asti investice P pravidelné udrzé byla dle

podkladi nastavena nasledaun

Stavebnitast: pfimérna zivotnost 100 let
Technologick&ast strojni 75 let
elektro VN a NN dtto 40 let
fidici systém dtto 15 let

Projekt nevytvéi zadné fijmy. Casova hodnota p&n byla zaloZzena na diskontované hodnafech
cash flow k roku 2007. Realna finam diskontni sazba je stanovena na 5 %. In¥isthaklady
vychazeji pro finaéni analyzu z projektové dokumentace pro Uzetiz@ni projektu: ,Plavebni stupe
Dé&cin®, kterou zpracovala spaieost Poyry Environment a.s.

TABULKA 4: VY CISLENiI SKUTECNYCH INVESTICNICH NAKLAD U POUZITYCH PRO ANALYZU NAKLADU
A PRINOSU VC. VYCISLENi ZPUSOBILOSTI

Polozka ve finanéni analyze Celkové investicni vydaje pouzité | Vycisleni zplsobilosti vydaju
v finanéni analyze
o Zpusobilé Vyjadreni
\Y % z pfimych L o o
. o 5 v tis. K& vydaje zpusobilych
investiénich nakladu
vydaja v %
PFimé realizani vydaje (Vystavba +
. L N/A 3397 659 3397 659 100,00
stroje a zafizeni)
Projekce 6,4 218 246 70 110 32,1
Néakup pozemki 0.4 14 703 14 703 100,0
Vicepréace - rezerva 9,2 313148 313148 100,0
PFip. Gprava ceny
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Technicka pomoc

Propagace * 0 0 0 0,0

Technicky dozor / Spravce stavby 6,0 203 860 203 860 100,0

DPH N/A 788 047 788 047 100,0

CELKEM 4 935 663 4 759 381 96,4

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.

Provozni vydaje byly fevzaty z podklafil poskytnutych Povodi Labe s.p. (zavod Dolni Labe —
stredisko DL2). Jsou to pmérné vydaje, které jsou vynakladané na obdobnéiaerai plavebni stuge
Strekov.

TABULKA 5 — PROVOZNI VYDAJE

e e Provozni néklady
tis. K&/rok

1 Osobni naklady 3743

2 Opravy hmotného majetku 12 452

3 Né&klady provozniho majetku 412

4 RezZie, poddodavky a ostatni 743

5 Uspory z dvodu rekonstrukce 42

6 Udrzba plavebni drahy 1273
Celkem 18 665

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.

%1

Vlivem realizace projektu Plavebniho stépBécin — Zdymadlo, byly identifikovany nasledujici

externality:

« Uspora ze zavedeni vodni dopravy.
* Globalni ochrana klimatu.

* Dopravni nehody.

* Emise.

* Hluk.

» PoSkozeni infrastruktury.
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» Kongesceasu.
e Zamgstnanost —iima.
e Zamgstnanost — ngfma.

+ Rekreace.

TABULKA 6: EXTERNALITY (TIS. KC/ROK) PROJEKT ZDYMADLO

Externality 2013 2015 2020
Uspora ze zavedeni vodni dopravy | 251 897 | 586 582 968 608
Globalni ochrana klimatu 2728 5594 9324
Dopravni nehody 21372 42 871 71614
Emise - 5389 -7 569 -13 196
Hluk 18 739 37 753 63 035
Poskozeni infrastruktury 3581 8 359 13 763
Kongesce ¢asu 16 998 34 028 56 853
Zameéstnanost — pfima 240 240 240
Zaméstnanost — nepfima 6 009 12 019
Rekreace 68 400 68 400
Externality celkem 310 166 (782 267 [1 250 660

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesIR.

Na zaklad vypcitu finartni analyzy byla stanovena mira nedostatku finantiové vysi 97.59 %,

prispivek ze spoléenstvi jako podil zjsobilych vydaj je roven 82.95 %. Fing&ni vnitrni mira

vynosnosti byla vyp&ena ve vysi FRR/C = - 6.3 % @sta sodasna hodnota investice dosahuje
hodnoty FNPV/C = - 137 218 579 € (-3 862 703 ti§).K

TABULKA 7: HLAVNi UKAZATELE EKONOMICKE ANALYZY

Hlavni parametry a ukazatele Hodnoty
1 Ekonomicka diskontni sazba (v %) 5.0%
2 Ekonomicka mira navratnosti (v %) 19.3%
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3 Ekonomicka ¢ista sou¢asna hodnota (v EUR) 308 303 333
4 Pomeér pfinost nakladim 3.80
Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.
TABULKA 8: HLAVNI EKONOMICKE NAKLADY A P RINOSY
PFinos Prip. jednotkova Celkova hodnota % celkovych
hodnota (v EUR diskontovana) pfinos
PFijmy - -
z toho | Prijem - -
Kladné externality 409 785 452 98.0%
Ztoho | Yspory se zavedeni dopravy 313 277 669 74.9% 75.0%
Globalni ochrana klimatu, hluk a 41 619 166
y 9.9% 10.0%
kongesce casu
Dopravni nehody a  poskozeni 27 480 717
, 6.6% 6.6%
infrastruktury
Zaméstnanost a rekreace 27 407 900 6.6% 6.6%
Zbytkova hodnota 8514 075 2.0%
Celkové p Finosy 418 299 527 100.0%
Naklad Prip. jednotkova Celkova hodnota % celkovych
hodnota (v EUR diskontovana) naklad G
Investi €ni naklady (98 843 735) 89.9%
Provozni naklady (6 841 454) 6.2%
z toho o
Fixnf néklady (6 355 343) 5.8%
0,
Variabilni néklady (486 110) 0.4%
Zaporné externality (4 311 005) 3.9%
ztoho . (4 311 005) 3.9%
Emise
Celkové naklady (109 996 194) 100.0%
Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.
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Celospoléensky pinos projektu Plavebniho stupdécin — Zdymadlo je definovan parametrem ERR
(ekonomicka mira navratnosti), ktery musi byt >0b,0/ysledkem analyzy projektu je stanovena vyse
ERR = 19,3 %. Ekonomicka mira navratnosti v taktmgvené vysi prokazuje celospi@asky pinos

projektu ,Plavebni stugeDécin — Zdymadlo*.

Finan¢ni analyza — maléa vodni elektrarna

Investorem zamysleného projektu vystavby malé vaslektrarny (MVE) bude Povodi Labe s.p.
Projekt vystavby MVE bude Zadat o spolufinancovanévropskych dotaich tituli pomoci
Operaniho programu Zivotni progdi. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o vystavbu MVs&lovanym
vykonem niz8im jak 10 MW, ktera bude vyéatelektrickou energii z obnovitelnych zdiiognergie
(vodni zdroj), je vykupni cena na vystupu z MVEnsteena legislativo@’R zakonent. 180/2005 Sb.,
0 podpde vyroby elekiiny z obnovitelnych zdrdj energie.

Casovy horizont zpracovani analyzy pro projekt zdyimge nastaven na 15 let.

Zivotnost jednotlivychtasti investice P pravidelné udrzbbyla dle OP ZP nastavena nasledovn

Stavebniast: piimérna zivotnost 100 let
Technologick&ast strojni 75 let
elektro VN a NN dtto 40 let
fidici systém dtto 15 let

MVE zatne tvdit piijmy ihned po uvedeni dila do provozu. Mezi provigaijmy pati vynos z prodeje
elektrické energie. Prodej elektické energie z M8g&zidi zakonent. 180/2005 Sb., o podf® vyroby
elekfiny z obnovitelnych zdrdj energie. Zakon stanovi pevné minimalni vykupni ycemergie
vyrobené z obnovitelnych zdfojenergie na kazdy rok. Na rok 2007 byla vykupniacehektiny
vyrobena z obnovitelnych zdiogtanovena na 2 390¢KMWh. Fri celkovém r@énim vykonu 46,9 GWh
dosahuje finaéni ¢astka celkem 112 091 tis¢ka rok.

Casovéa hodnota pén byla zaloZena na diskontované hodnatech cash flow k roku 2007. Reélna
finan¢ni diskontni sazba je stanovena na 5 %.

Investieni naklady vychazeji pro fingni analyzu z projektové dokumentace pro Uzerfiméni

projektu: ,Plavebni stugeDécin“, kterou zpracovala spafeost Péyry Environment a.s.
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TABULKA 9: VY CISLENI SKUTECNYCH INVESTICNICH NAKLAD U POUZITYCH PRO ANALYZU NAKLADU A
PRINOSU VC. VYCISLENIi ZPUSOBILOSTI

Polozka ve finanéni analyze Celkové investicni vydaje pouzité | Vycisleni zpGsobilosti vydaju
v finanéni analyze
. Zpusobilé Vyjadreni
\Y % z pfimych . . .
. . ) v tis. K& vydaje zpusobilych
investi¢nich nakladd o
vydaja v %
Pfimé realiza¢ni vydaje (Vystavba + N/A 856 196 856 196 100,0
stroje a zafizeni)
Projekce 9,4 80 534 20 000 24,8
Nakup pozemk 0,4 3200 3200 100,0
Propagace 0,5 4281 4281 100,0
Technicky dozor / Spravce stavby 6,0 51 372 51 372 100,0
Vicepréace - rezerva 9,2 78 912 42 810 54,3
Umélecka dila 0,3 2250 - 0,0
DPH N/A N/A - 0,0
CELKEM 1076 745 977 859 90,8

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.

Mezi provozni vydaje Ize zapitat naklady na zaéstnance, elekinu, teplo, kZné opravy a udrzbu a

spravni rezii. Celkové provozni naklady jsodigleny na 4,5 mil. Krocné.

TABULKA 10: PROVOZNI VYDAJE

Cislo Polozka Provozni naklady
tis. Ké&/rok
1 Osobni naklady 800
2 Opravy hmotného majetku 3200
3 Né&klady provozniho majetku 100
4 Rezie, poddodavky a ostatni 300
5 Uspory z dvodu rekonstrukce 100
Celkem 4 500

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesIR.
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Na zaklad vypotu finantni analyzy byla stanovena mira nedostatku finantova vysi -2,70 %,
piispevek ze spol&enstvi jako podil zjsobilych naklad je tedy roven 0 %. Miraifspivku ze
spole&enstvi ve vysi 0 % je figobena vlivem navratnosti investice, kt&irdi mére jak 15 let.

Finartni vnittni mira vynosnosti byla vygtena ve vysSi FRR/C = 5,4 % @sta sodasna hodnota
investice dosahuje hodnoty FNPV/C = 814 281 € @22 15. K).

TABULKA 11: HLAVNI UKAZATELE EKONOMICKE ANALYZY

Hlavni parametry a ukazatele Hodnoty
1 Sociélni diskontni sazba (v %) 5,5%
2 Ekonomické mira navratnosti (v %) 9,6%
3 Ekonomicka ¢ista souc¢asna hodnota (v EUR) 10512 306
4 Pomér pfinost k nakladim 1,37

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.

TABULKA 12: HLAVNi EKONOMICKE NAKLADY A P RINOSY

PFinos PFip. jednotkova Celkova hodnota % celkovych
hodnota (v EUR diskontovana) pFinos
PFijmy projektu 21928 343 56.0%
ztoho | . o 21 928 343 56.3%
Prijmy za prodej elektriny - pevné vykupni cena

Kladné externality 8 105 726 20.7%

Ztoho | ochrana zdravi populace 6 848 805 17.5%

Globalni ochrana klimatu 1245184 3.2%

Zaméstnanost 11738 0.0%

Zbytkova hodnota 9118 980 23.3%

Celkové p Finosy 39 153 049 100.0%
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Naklad PFip. jednotkova Celkova hodnota % celkovych
hodnota (v EUR diskontovana) naklad G
Investi éni naklady (27 689 982) 96.7%
Provozni naklady (950 761) 3.3%
z toho Fixni naklady (755 131) 2.6%
Variabilni naklady (195 630) 0.7%
Zéaporné externality
z toho
Celkové naklady (28 640 743) 100.0%

Zdroj: Reditelstvi vodnich cesiR.

Celospoléensky pinos projektu Plavebniho stupribécin — MVE je definovan parametrem ERR
(ekonomicka mira navratnosti), ktery musi byt > %bvysledkem analyzy projektu je stanovena vyse
ERR = 9,7 %. Ekonomickd mira navratnosti v takemetené vysi prokazuje celospi#asky pinos
projektu ,Plavebni stugeDécin — MVE®.

12.4  Socialni a environmentalni dopady

12.4.1 Socialni dopady

Ustecky kraj méa z hlediska regiprCeské republiky jedny z nejhorsich ukazatekezangstnanosti.
Z téchto chivoda je zde velka pdeba realizace projektkteré snizi nezagstnanost v regionu.

TABULKA 13: MIRA NEZAM ESTNANOSTI V KRAJICHCR (1.1.2010)

i | ) Poradi
Pracovni . Volna Mira nezaméstnanosti v % .
. Pocet i kraje
; sila z toho pracovni
Uzemi . uchazecu o . podle miry
(klouzavy . . | dosazitelni mista .
L. 0 zamestnani celkem muzi Zeny nezamest-
pramer) celkem .
nanosti
Celkem €R 5708 580 539 136 527 728 30 927 9.24 8.44 10.33 X
v tom kraj:
Stfedocesky 689 869 49 144 48 328 3296 7.01 6.16 8.18 2
Ustecky 431 597 59 976 58 732 1721 13.61 11.68 16.37 14
Kralovéhradecky 288 117 23373 22 958 1333 7.97 7.43 8.69 4
Pardubicky 276 077 26 817 26 446 1813 9.58 8.99 10.37

Zdroj: Ministerstvo prace a socialnictoi CR
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TABULKA 14: MIRA NEZAM ESTNANOSTI VE VYBRANYCH OKRESECH (1.1.2010)

Pocet z toho
Pocet Mira
uchazecu

. . s podporou | volnych | nezamést-

Uzemi o o . absolventi | osoby se . . .
., . | dosazitelni zeny ) v nezamést- | pracovnich | nanosti v

zaméstnani a mladistvi ZP .
nanosti mist %
celkem
Kraj celkem 59 976 58 732 29 777 3657 7712 16 291 1721 13.61
v tom okres:

Décin 10 647 10 406 5330 643 1547 2 865 148 14.96
Litoméfice 7 048 6 865 3539 403 1126 2 440 418 11.34
Usti nad Labem 8 320 8 195 3822 523 933 2062 339 13.39

Zdroj: Ministerstvo prace a socialnictoi CR
OBRAZEK 22: VYVOJ MIRY REGISTROVANE NEZAMESTNANOSTI V USTECKEM KRAJI (DLE MESICU) A
V CR (STAV K 31. 12.) V OBDOBI PROSINEC 1995 AZ PROEN 2009

Viyvoj miry registrované nezamestnanosti v Usteckém kraji (dle mésic)
a v Ceské republice {stav k 31.12.) v obdobi prosinec 1995 az prosinec 2009
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TABULKA 15: STRUKTURA NEZAMESTNANYCH VE VYBRANYCH KRAJICH CR (4.CTVRTLETI 2009)
Ceska republika
NEZAMESTNANI Stfedo- | Ustecky | Kralové- Pardu-
Celkem v % Cesky hradecky bicky
CZz0 CZ020 CZ042 CZ052 CZ053
v tis.
Celkem 385.0 100.0 324 42.3 211 18.9
vékove skupiny : 15 az 24 let 87.3 227 10.3 124 4.1 3.1
25 az 29 let 53.2 138 4.8 5.8 36 2.0
30 az 34 let 52.8 13.7 4.2 4.6 1.6 3.4
35 az 44 let 75.1 19.5 4.9 9.9 4.4 4.0
45 az 54 let 721 18.7 4.3 7.5 4.9 4.0
55 a vice let 445 1.6 4.0 2.2 25 2.4
ISCED 97 uroven
Vzdélani :  zakladni 1.2 84.9 221 6.4 15.6 4.2 3.6
stfedni bez matur cast 3 170.7 44.3 13.8 17.8 10.2 7.7
stfedni s maturito ¢ast 3,4 102.9 26.7 9.6 8.3 6.3 5.6
vysokoSkolské 56 26.2 6.8 25 0.6 0.5 1.9
Specifické skupiny nezaméstnanych :
Osoby, které si jiZ praci nasly ( do 3 mésicd) 6.2 1.6 1.6 . ; :
Nezaméstnani, neregistrovani na Gradu prace 779 20.2 8.7 7.1 2.8 2.8
Nezaméstnani se zdravotnim postiZzenim 36.5 95 2.6 4.3 2.1 1.6

Zdroj: Ministerstvo prace a socialnictoi CR

Ptimé dopady vystavbu jezwEin na zamstnanost jsou malého nebo omezeného rozsahuysavie

se edpoklada zapojeni firem zBina a Usti nad Labem. Realizaci projektu vznikn@ovych

pracovnich pozic pro obsluhu plavebniho stu@@dymadia a elektrarny).

Hlavni piinosy na zagstnanost sedkavaji mimo plavebni stupeOcekava se zachovani pracovnich

mist u spolénosti, které jsou na vodni dopravu vazany a \givianovych pozic u vodnich doprayc

provozovatel pristavi a geeprava (v lodénicich a vyrobnich podnicich). S tim souvisi i istree do

rozvoje pristava v Usteckém kraji. Ve sedrtdobém horizontu se ide jednat o 2000 — 3000

pracovnich mist.
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12.4.2  Environmentalni dopady

Z hlediska environmentéalnich aspiekha z vySe uvedenych investich akci zasadni vliv na zmu

Zivotniho prostedi pouze vystavba jézkteré zfisobuji migr&ni bariéru a zrnu rezimureky.

O Labi, gredevsim v Gseku mezi Ustim nad Labemiaridkem, se howbjako o poslednim relatiwn
piirozeném zbytku velkého toku na Uze@R. Reka si zde zachovaldipodni snér a vytva&i zajimavy
krajinny raz. Behy jsou vSak sikhzkanalizovany v ramci reguaich Gprav z prvni poloviny 20.stoleti,

zejména v mistech soéttu se silnici 1/62.

Udoli Labe pedstavuje hluboky zéz doCeského sedohdi a piskové Décinské vrchoviny. Svou
hloubkou, dosahujici misty az 300 (v piskovcovauliaka 400 m ve Verngckém udoli, pesahuje
vdechna ostatni tdoliGeské vysding a reprezentuje tak tvar vynikajici svou midnou rozrrovou
jedingnosti. Etapovitd hloubkovitd koroze byla pod#éma klimaticky a tektonicky. Rozhodujici
skute&nosti pro formovani udoli byl fakt, Ze zde prochézwa vzajemn se prolinajici tektonické
systémy.

Mezi D&cinem a Henskem je krajinny raz &wvan erozniinnosti toku. Intenzivni Zazavani Labe
vyvolalo silnou destrukci reliéfu piskovcove headf izemi se tak zformovala tektonicky a litogr&gic
podmirgna sedimentarni stdpvina vyzngujici se rozsahlymi strukturnimi ploSinami, stolavy
horami, kaonovitym Udolim Labe a dalSimi charakteristickynary selektivni modelace kvadrovych
piskovd.

Na Uzemi [B¢ina vstupuje Labe do morfologicky jedime Decinské vrchoviny, kterou protina
hlubokym a misty i vysSkay asymetrickym eroznim #ézem. Hlavni fidni typy v oblasti jsou

kambizre dystrické a fluvizelty modalni.

Z botanického pohledu je region p&me pestry, se zastoupenifady vzacnych a ohroZzenych dtuh
Druhovéa bohatost cévnatych rostlin oblasti je awiva gedevsSim geologickym substratem, reliéfem,
klimatickymi podminkami a aktivitamélovéka. SloZzeni piskovcovych sedimérgpolu s vyraznym
reliéfem gedukuji vyskyt specifické flory, ktera je vazana na makivny substrat, extrémni teplotni
vykyvy a kontrast mezi nedostatkem vlahy na vrctiolgiskovcovych skal a vyrazmlhkymi roklemi.
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Vlastni aluviumieky Labe v Useku ifplizné od Stekova po stétni hranici gatk vyznamnym
botanickym lokalitdm. Rzkumem bylo zaevidovano celkem 229 drutévnatych rostlin fevazr
zachycenych ve fytocenologickych snimcich. V rarhaiistického pfizkumu byl prokadzan vyskyt
celkem 19 cennych drahosetenych vyhlaskou 395/92 Sb. nebaazenim doCerveného seznamu.
Prizkum nebyl zarien na evidenci vSech cévnatych rostlin rostoucickdymovém ulzemi, ale
piedevsim na rostliny vzacné a ohrozené, proto Izsstibovat, Ze celkovy soupis skirie vSech
rostlin rostoucich v labské riye vysSi. Uvedeny jsou vSechny druhy obsazenéteednologickych
snimcich. Z vyznami§ich naleaz je mozno uvést vyskyt asliky lékarské, travniky obecné,
barborky pitisklé, kamysniku vrchotnatého, Smele oka@latého, nadmutice bobulnatéieglicky
nejwtsi, skdku chochokinatého, kriiniku lékdaského, kostivalu¢eského, jilmu ladniho, violky
trojbarevné skalni &eper polabské. Druhové slozeni porbgicni nivy je WtSinou chudé, igvladaji
druhy ruderalni, nitrofilni, obe&nna obdobnych stanovistich razsié. Ve spolenstvech rdly také
vyznamné postaveni druhy ruderalni a druhyamegni a invazni. Jako floristicky vyznamné plochy
byly ozna&eny Strkové naplavy i biehu hlavniho toku a zbytkydgkkého luhu.

Z vyznamnych druln bezobratlych bylo zaznamenano vice dravlas¢ chrarnych a to velevrub
malitsky a Skeble rybina ve viastnim toku Labe, resp.twmich lemujici hlavni tok. Pra¥godobny je
vyskyt raka bahenniho. Doprovodngehové porosty obyvaji mravenci r. Formica (cely eadhrnuje
zvlase chrargné druhy), ¢melaci r. Bombus (cely rod zahrnuje zviaghrarné druhy) a jako

demontanni je mozno klasifikovat vyskytestlika Carabus auronitens.

Celkow bylo v Useku mezi &kovem a statni hrani€lR/SRN zaznamenéno 35 diutyb a mihule
potaini. Z vyznamnych druhlze pgedpokladat vyskyfady drulii, jmenovi€: mihuli potani, jelce
jesena, sevli potaini, ouklejku pruhovanou, kavku duhovou, piske pruhovaného, sekavce
pis&ného, mnika jednovouseho a vranku obecnou. Vyjimoe pozici ma v tomto ohleduippmnost

reintrodukovaného lososa atlantského.

Na vymezeném Uzemi bylo zfgib 5 druti obojzivelnilki. Z literarnich pramahnjsou z tohoto Uzemi

udavany jestdalsi 4 druhy, které zatim v ramciipkumu v roce 2005 nebyly potvrzenyolek horsky
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(Triturus alpestris), ropucha zelena (Bufo viridiBlatnice skvrnita (Pelobates fuscus) a skokanlysti
vyskytu je mimo toto Uzemi, nApna drobnych fitocich do Labe. Pro Zivot a rozmnoZovani
obojzivelnilki na tomto Uzemi jsoudtkZita slepa ramena &rg€ se stojatowi mirné proudici vodou.
Vlastni tok funguje jako migemi koridor. Vyznamna je populace skokandesiotavého, ktery byl

zjistén na vSech zkoumanych plochach.

Plazi jsou v litoralu Labe row pomérné pocetre zastoupeni. Pravidelnse v pasmu tiSin a stojatych
vod vyskytuje uzovka obojkova. Z dalich, zwtédtrarénych drutii dle zakonaCNR ¢&. 114/1992 Sb.,
v platném zwani, zde byl zaznamenan vyskyt slepydehkého, uzovky hladké, jeégky obecné,

jeSerky zivorodé a zmije obecné.

Celkem bylo na vymezeném Uzeméetrs literarnich prameln zjistno 140 druli ptaki. V ramci
mapovani Bhem roku 2005 bylo v d@bhnizdni zjiS&€no 75 druli a 12 druli v dok® zimovani
(Aquatestast D). Tyto druhy Ize roztit do nékolika nasledujicich skupin ¢které druhy mohou byt
zarazeny i ve dvou skupinach). Jako pravidelmizdici Ize charakterizovat 65 dtiymepravidela
hnizdi 7 drul, dale 10 drukh na zkoumané Uzemi pouze zaletuje. Pravidelimuje 47 druf,
nepravidelg 22 drutii a 32 druli vyuziva toto Uzemi jako migtai koridor. Je vSak nutno podotknout,
Ze za&azeni do jednotlivych skupin seiie scasem minit a Ize pd@itat i s dalSimi druhy, které se na
tomto Uzemi mohou objevit. Celkem 70 diuse objevuje viznych materidlech majicich za dkol
upozofovat na vzacnosti piimo chranit gkteré vybrané druhy na GzerdR, ale i EU. Jak z vy3e
uvedeného vyplyva, méa toto Uzemi z hlediska oraitnf ti zakladni vyznamy a to jako hnizdist

zimovisg a migr&ni koridor.

Historicky byl na sledovaném Uzemi prokazan vygl/druhi savd. V rdmci mapovani se pokla v
roce 2005 prokazat vyskyt 40, resp. 41 dr(¥tetns bobra evropského). Pro vyskyt a volnou migraci
je dilezité zachovanifiibrezni zony, resp. pozvolnytgrhod z akvatické do terestrické fazéetw
zachovani neobhospad&aného nebo extenzi¥rvyuzivaného pasu, zejména podél pravérehi.

Tento pas funguje jako migai koridor a zarovie jako biotop, ktery vyuziva bohaté spektrum druh

savdl.
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Varianty projeké na zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Lalladgkaji evropsky vyznamnych
lokalit, chrarnych Gzemi soustavy Natura 2000 (podle¢mnce Evropské komise o stanovistich
92/43/EHS) a ptédch oblasti (Gzemi vyhlasena podle evropskérsive ¢.79/409/EHS o ochranvolne

s

Zijicich ptaki).

Primo dotend bude ptd oblast Labské piskovce a evropsky vyznamna ltkdliabské udoli.
Predpoklada se ovlivmi hydrologickych porra, vytvoreni migr&ni prekazky toku a zvySené ruseni

okoli.

V sowasné dob probihd hodnoceni dokumentace EIA. Prosazovananiarplavebniho stugrDécin

predstavuje z hodnocenych technickych variant nejirgsah do lokalniho Zivotniho prisesdi.

Pro zmirgni negativnich dopadobsahuje projekt minimalizai opateni v podob vyhoni, vytvoreni
aquatického a terestrického migného pasma. Zahrnutim minimaliézdch opateni do projektu bylo
ucinéno na zakladl negativniho vlivu na Gzemi Natura 2000. Na zakl&d5 i, odst.9 zakona
¢.114/1992 Sb Ize projekt realizovat zéegpokladu uloZzeni komperidch opateni nezbytnych pro
zajiseni ochrany a celistvosti tzemi Natura 2000.

Realizace projektuimasi pozitivni dopady na Zivotni préedi a kvalitu Zivota obyvatel. Tyto pozitivni
dopady jsou sdaiasti tzv. Kladnych externalit, které dale vstugako piinosy do socioekonomické

analyzy a jsou vyjagny v gnéznich jednotkach.

Mezi hlavni environmentélniifmosy pati predevSim fispivek k globalni ochrahklimatu v podob
snizeni emisi a redukce automobilové nakladni dgpra

Po zlepSeni plavebnich podminek na poZzadované p@mana zvySenim vodni dopravy na
prognozovanéigpravy dojde ke snizeni emisi 4,5 tisice tum&w roce 2013 a po zvySenigprav na
2,3 mil. tun r@né v roce 2020 (cca 54% ridst) bude roni snizeni emisi 15,1 tis.tun (cca 240 %aisér
), vztaZzeno k ostatnim dram dopravy. Zavislost objemutgprav na snizeni emisi je tgpo Unerna

s velmi progresivnim nastem pozitivnich dopa@dna Zivotni prosedi. Pro ilustraci progndézované
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mnoZstvi peprav realizované vodni dopravoueg@stavuje réni Usporu 62 tisic vozidel (tezkych

néakladnich automolii) v roce 2013 a 95 tisic vozidel v roce 2020.

Soutasti Plavebniho stuprbude mala vodni elektrarna, kterd bude produkelektrickou energii
z obnovitelnych zdrdj. Rani snizeni emisi (ekvivalent emisi tepelné elekiydzniklych i produkci

stejného mnoZstvi el.energie) je 54,8 tis. tun.

Na zaklad vysSe uvedenych skuteosti projekt tak jednoztie¢ prispiva ke zvySovani kvality Zivota

obyvatel a zlepSovani Zivotniho priesti.

Ekonomicky jsou pozitivni dopady na Zivotni ptesli vyjadeny v ohodnoceni Uspor externalit. V roce
2013 budou v hodnétcca 340 mil. K, v roce 2020 dosahnou 1,29 mld.K

Dale je vSak nutné konstatovat, Ze vodni dopravavipdrovnani s ostatnimi druhy dopravy nejnizsi
externi naklady a lz#ci, Ze v gipac vétSich znén v dlbé prepravni prace ve prodgh vnitrozemské
vodni dopravy je moznécekavat uspory externich nakiag@lynoucich z jednotlivych doprav a tudiz
mensSi dopady na lidské zdravi a Zivotni pexit zejména vigdmetné oblasti IV. transevropského
koridoru.

V globalnim pohledu je projekt v souladu se stridteghrany globalniho klimatu, jelikoZz podporuje

rozvoj obnovitelnych zdrdjelektrické energie.

12.5 Dulezitost a dopady

Vybudovanim Plavebniho stupibacin seCeska republika stane mgmavislou na obchodni politice
zahrantnich dopravt, kde se vySe cen préeské zakazniky pravideinpohybuje v zavislosti na
okamzitych plavebnich podminkach na Laki. Zstaveni vodni dopravy dochazi absenci konkerenc
k vyraznémuistu ceny dopravy, ktera sémo projevi i na cenach zbozi vyvazeného a dovdiede
Ceské republiky. Vybudovanim a zprovénim Plavebniho stugnDé¢in se pordr dopravovaného
zbozi vyznamé zmeni ve prospch vodni dopravy. Bsledkem &chto znén tedy také bude le¥si
cena pepravy pro export i import, coz zasa&dovlivni konkurenceschopnost podnikani v naSi
republice. Ani peci jen pomalejSi vodni transport pr@tsinu zboZzi neni omezujicim faktorem.

Napriklad pro dopravu po Zeleznici do Hamburku febf pditat se déma dny. Lodni doprava
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potrebuje jen o neceléitdny vice.Casto opomijenym efektem je ofemi vodni cesty rekreaci, jemuz
dosud brani nizké a nestabilni ponory. V letnimaitddudou mozné nerusené plavby nejeskych i
zahranénich lodi s ubytovanim, ale také dojde k renesgmavidelnych lodnich linek, o jejichz
atraktivnosti s¥d¢i dynamicky rozvoj v jinycltastech republiky, kde nejsou se splavnosti problémy
neposledniradé bude ¢eska 4« vodnich cest Zstupréna pro turistickou plavbu malych lodi.
Dokontenim stavby Plavebniho stupBbécin se otevira cesta k efektivni plavorece Labi srrem k

moiim i do vnitrozemi a umozZni znovuvigeni vodni dopravy.

TABULKA 16: PREPRAVA VECI PO VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH (MIL.TKM)

Preprava véci po vnitrozemskych vodnich cestdch (mil. tkm)
Goods transport by inland waterways (mill. tonne-km)

2000 2003 2004 2005 2006 2007

Belgie F215 8230 8392 8 566 8908 9 006 Belgium

Ceska republika 29 58 44 63 43 36| Czech Republic
Francie 9578 8024 8 416 8 905 9005 9 208| France
Lucembursko 378 316 370 342 381 345| Luxembourg
Madarsko 903 512 1904 2110 1913 2 212| Hungary
Némecko 66 465 58 154 63 667 64 096 63 975 64 716| Germany
Nizozemi 41271 39031 43002) 42225 42310] 41 868| Netherlands
Polsko 1173 i 370 327 289 277| Poland
Rakousko 2444 2276 1747 1753 1 837 2 597 | Austria
Slovenska republika I " 4 8435 5158 8 195] Slovak Republic
Pozn.: tem jsou pocitany pouze ze vzdalenosoti na vizemi stdtu Zdroj (Source): Eurostat

tlem are calculated on the territory of the country only

Zastaveni plavby zivodu nizkych pitoki ma negativni dopad na cely region. Zastavena jenne
plavba nakladni, ale také osobni a re&néapricemz na rozdil od jinych Usékeky je pro turismus
tento atraktivni prostor zcela nedostupny. Zejmenketnim obdobi stale rostouci segment plaveb
velkych lodi s ubytovanim turisti vyletnich lodi, nemlu¥ o tisicich malych plavidel putujicich po
evropské siti vodnich cest, kdnpred statni hranici v &necku a region Usteckého kraje i dalsi

navazuijici regiony’ech jsou o tento druh rekegdch fFilezitosti ochuzeny.

Kombinované plavelfrevitalizaini reSeni bylo vytvieno ve spolupraci s|adou odbornik v cele s
Ing. lvanem Dejmalem, ekologickym expertem a bywalyinistrem Zivotniho prosdi. ZlepSené a
zejména garantované plavebni podminky viitywedpoklady pro fechod znéné ¢asti hromadné a
kontejnerové silrini a Zeleznini dopravy na dopravu lodni. MenSi siimi provoz ve mist bude mit

velky prinos pro d¢inské olsany, obrovsky vyznam viak bude mit pro cely Ustdalgy. V porovnani
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s ostatnimi evropskymi staty jsme kepraw obchodniho zboZi po vodnich cestach na konci sezna

Jednim z dvodu je praw to, Ze v oblasti B¢ina jez dosud chybi.

12.6 Ukazatele

Ekonomicky vynos — zdymadlo

Celospoléensky pinos projektu Plavebniho stupdécin — Zdymadlo je definovan parametrem ERR
(ekonomicka mira navratnosti), ktery musi byt >0b,0/ysledkem analyzy projektu je stanovena vyse
ERR = 19,3 %. Ekonomicka mira navratnosti v taktmgvené vysSi prokazuje celospi@asky pinos

projektu ,Plavebni stugieDécin — Zdymadlo®.

Ekonomicky vynost — mala vodni elektrarna

Celospoléensky pinos projektu Plavebniho stupribécin — MVE je definovan parametrem ERR
(ekonomicka mira navratnosti), ktery musi byt > %5vysledkem analyzy projektu je stanovena vyse
ERR = 9,7 %. Ekonomickd mira navratnosti v takemetvené vysi prokazuje celospi#asky pinos
projektu ,Plavebni stugeDécin — MVE".

Dopad na miru zangéstnanosti

Primé dopady vystavbu jezweBin na zamistnanost jsou malého nebo omezeného rozsahuysavie
se fredpoklada zapojeni firem zBina a Usti nad Labem. Realizaci projektu vznikn@dwych
pracovnich pozic pro obsluhu plavebniho stuaymadla a elektrarny).

Hlavni giinosy na zagstnanost sedkavaji mimo plavebni stupeOcekava se zachovani pracovnich
mist u spolénosti, které jsou na vodni dopravu vazany a wgininovych pozic u vodnich doprayc
provozovatel pristavi a pepravé@ (v lodnicich a vyrobnich podnicich). S tim souvisi i istiee do
rozvoje pristava v Usteckém kraji. Ve sedrtdobém horizontu se ide jednat o 2000 — 3000

pracovnich mist.

Dopady na Zivotni proskedi
Projekt plavebniho stuprse dotyka evropsky vyznamnych lokalit, chi@ych Uzemi soustavy Natura
2000, zejména Labskych piskdav@a Labského udoli. Detadlj$i zhodnoceni dopadu na Zivotni
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prostedi poskytuje dokument ,Hodnoceni wizaméru na evropsky vyznamné lokality a gitablasti®
zpracovany v roce 2007 autorizovanou osobou.

Varianta la plavebniho stupmécin ma ze vSech navrhovanych variant nejmensi dopadistni
Zivotni prostedi.

Pro zmirgni negativnich dopdadobsahuje projekt minimalizai opateni v podob vyhoni, vytvoreni
aquatického a terestrického migného pasma. Zahrnutim minimaliézdch opateni do projektu bylo
uc¢inéno na zakla® negativniho vlivu na Gzemi Natura 2000. Na zakl&d5 i, odst.9 zakona
¢.114/1992 Sb Ize projekt realizovat zéegpokladu uloZzeni komperidch opateni nezbytnych pro
zajiseni ochrany a celistvosti Uzemi Natura 2000.

Ekonomicky pozitivni dopady na Zivotni priedi se daji vyjéidt Gsporou v externalitach. V roce 2013
dosahne hodnoté&adhto uspor na cca 13,6 mil. EUR a v roce 2020 né 6ill. EUR.

V globalnim pohledu je projekt v souladu se strdteghrany globalniho klimatu, jelikoZz podporuje

rozvoj obnovitelnych zdrdjelektrické energie.

12.7 P¥idana hodnota a @ekavané Finosy

Realizace vodniho dila &@®in spol€n¢ s roz&fenim gistavni infrastruktury &idiciho inform&niho

systému ma vyznamny potencial v ramci severojisgi(8oNorA) a to zejména v budoucnu.

Pokud bude realizovan i kanal Dunaj-Odra-Labe, daktgto investina naitkZitosti a to zejména ve
vztahu k napojenifeky Labe na sizapadoevropskych vodnich cest. V&msnosti maji tyto projekty

zejména regionalni vyznam a to hl&vpro Ustecky kraj.
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13 Zavéry

Décinsky plavebni stupeje z environmentalniho hlediska vh@édmmisgn. Stavba jezu samotného je
umistna hned pod igkladis¢ém Décin-Loubi nad pirodne hodnotnymi lokalitami v chramé oblasti
Labskych piskovi. Stupé na slepém rameni jezu zasahuje pouze k hranicistani¥¢ina. Kvalita
Zivota se zlepsSi obdobrjako v gipad slepého ramena na vodnim dileel®v, kde diky zvySeni
hladiny vody a jejiho ustaleni doslo k lepSimu stbuiistnich obyvatel gekou. ZvySena hladina vody
v této oblasti fizniva pro rekre&ni plavbu, vodni sporty a diky Uprabrehi a okolifeky také pro
rekreaci obech Vyslekem je, Zze vodni dilo &®in zlepsi zivotni proggdi. ZvySeni hladiny vody
zpasobené vodnim dilem kodhv Décing — Boleticich, kde je tim charaktégky v grirodné hodnotné
lokalit¢ Nebaadské rameno zachovan. DalSi vyhodou vodniho d#l&inDje produkce energie
z udrzitelného zdroje.

Presto plavebni stupieDécin zcela nevkesi problém se splavnosti mezéstem Usti nad Labem a
statni hranici s Bmeckem. B priatoku Qs nezajisti vodni dilo plavebni podminky mezi koncem
slepého Useku v &in¢ — Boleticich az ke kotvisti na vodnim dilee€kov, odkud je Labe splavné az do
Chvaletic. Technicky neni mozné zlepsit splavnostte ¢asti feky, ve které chybi ptebny pfitok
vody. ZlepSeni zajisti splavnost pouze veisnod vodniho dila $¢kov az po vodni dilo &in. Tam
se budou alespiomoci plavit lod, které by zCR jinak v pab&hu suchého obdobi nemohli doséahnout
na Evropskouri¢ni si’. Décinské dilo zajisti propojeni z prvnihdegladis€ na naSem uUzemi tj.
piekladist a gristav CE¢in — Loubi s Evropskymi vodnimi cestami. Pro zlep3gavebnich podminek
mezi Henskem a kotvidtm na DE¢inském plavebnim stupnitipravilo Reditelstvi vodnich cestR
studii ve spolupréaci s vyzkumnym Gstavem T.G.MasargCVUT v Praze, ve které jsou hodnoceny
regula&ni opateni. Rekladist Décin-Loubi se se svou infrastrukturou (celnice, vigdléeleznini
kolej, sklad, otekené skladovaci prostory, 7ig se zvedaci kapacitou 7,5 tuny, 3ajey se zvedaci
kapacitou 12,5 tuny) standldzitym napojeninteské dopravni sitna Evropské vodni cesty. ZlepSeni
plavebnich podminek od slepého ramen&ilmského dila az ke kotvisti na plavebni kdmma
Strekow muze byt dosazenoc¢holika zpisoby. NejlepSimieSenim je vystavba vodniho dila Malé
Brezno, pokud uvaZzujeme pouze splavnost. Niégnéto je v sotasnosti nefijjatelné pro Ministerstvo

Zivotniho prosiedi CR. Dal$i moznosti jsou regdls opateni, ktera ale nevgsi viechny problémy.
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Zejmeéna jde o to, Ze jejich navrzeni a technitd®eni jsou komplikovana a jejich dopad na Zivotni

prostedi je téndi stejny jako dopad vystavby plavebniho sttipn

14 Hodnotici kritéria pro uspésnou realizaci vystupu

Vystavbou vodniho dila &in a dophkovymi investicemi do rozvojeifstavni infrastruktury naplni
Ceska republika zavazek Evropskému Parlamentu & Rati692/96/EC 23. 7. & 884/2004/EC.
Zarover budou naplény cile Dopravni politikyCR pro roky 2005-2013 a stgjrtak i regionalni
socioekonomicke cile.

Nicmére vystavba vodniho dila &in zcela nevylo&i omezenou splavnost v Usekeky Labe mezi
sttani hraniciCR a Nemecka (plav. km 726,87) k plavebnimu stupni¢id (plav. km 746,13)
v Boleticich v souladu se zajstim podminek jako naémeckém uUsekuieky do Magdeburku. Aby
byly splrény vSechny poZadované podminky pro z&jistelor@ni splavnosti je nutné realizovat dalSi
opateni v Useku Bein-Boletice do Usti nad Labem-i€kov. Vystavba vodniho dila&in pouze
zkracuje obdobi, kdy plavba nebyla mozna.

Pokud bude dosaZen hlavni cil projektu, budou zir@plreny i globalni cile souvisejici s redukci
emisi sklenikovych plyin a s podporou produkce elektrické energie z udn¥ith zdroji. Projekt
plavebniho stuph Dé&in paitd s vyuzitim vodni energigeky Labe prosednictvim vystavby malé

vodni elektrarny s instalovanym vykonem 8 MW é&niovyrobou elektrické energie 46,9 GWh.
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